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Reducir en un 30% la
población que sufre molestias
crónicas por el ruido del
transporte en 2030 es el reto
fijado por la Comisión para
cada Estado Miembro.

European Green Deal 

(90% reduction in 
greenhouse gas emissions 
from transport by 2050)

A ‘Fit for 55’ package will 
update the EU’s 2030 

climate, energy, transport 
and tax laws to reflect the 

55% net emissions 
reduction target for 2030

Strategy for Sustainable and 
Smart Mobility – 10 

flagships

Zero Pollution Action Plan 
Six objectives for 2030, 

including:

#2: reduce by 30% the share 
of people chronically 

disturbed by noise from 
transport 

https://ec.europa.eu/environment/strategy/environment-action-programme-2030_en

El destino

https://ec.europa.eu/environment/strategy/environment-action-programme-2030_en


3. Los planes de acción recogerán estimaciones de la reducción del número de 
personas afectadas (que sufren molestias intensas y alteraciones del sueño). 

El medio. 
Los Planes de Acción



Enfoque equilibrado
de OACI

• La reducción del ruido en la fuente, es decir, la 
contaminación acústica causada por las 
aeronaves y sus motores.

• La planificación y gestión adecuada del territorio
y de los usos del suelo en el entorno
aeroportuario.

• Aplicación de procedimientos operativos de 
atenuación del ruido

• En último lugar, la introducción de restricciones
operativas según establece el Reglamento (UE) 
nº 598/2014 del Parlamento Europeo y del 
Consejo, de 16 de abril de 2014.

• Estas líneas de trabajo se complementan con la 
adopción de otras medidas de igual relevancia, 
que empiezan a considerarse el 5º pilar del 
enfoque equilibrado, y que se aglutina en el 
concepto de “Community Engagement” tales 
como son la información a las autoridades
locales, grupos de interés y público en general.

También hay que destacar como una de las 
principales medidas de mitigación la ejecución de 
planes de aislamiento acústico como medida
correctora que garantiza el cumplimiento de los 
objetivos de calidad acústica en el interior de las 
viviendas en cumplimiento de la normativa
nacional.

Fuente: ANIMA project
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Asegura la aplicación del Enfoque Equilibrado de OACI en los Grandes Aeropuertos de la UE (evitar daños 
estratégicos)

Gestión General del Ruido en los aeropuertos
• Evaluación regular del nivel de ruido según D2002/49 → Detectar necesidad de nuevas medidas.

• Se defina el objetivo de reducción del ruido por aeropuerto.
• Se determinen las medidas disponibles para reducir el impacto acústico.
• Se evalúe detenidamente la relación coste- eficacia probable de las medidas de mitigación del ruido.
• Se seleccionen las medidas, atendiendo al interés público.
• Se consulte a las partes interesadas. Adopción, aplicación y resolución de conflictos.

• Para la adopción de medidas, se seguirá el procedimiento de “Enfoque equilibrado”.
• Asegurar medidas no más restrictivas de lo necesario

Normas para la introducción de nuevas restricciones operativas(art 6.2) (Adopción del Enfoque Equilibrado)
• Aplicar el procedimiento descrito, incluye revisión de la efectividad de medidas ya existentes y previstas (Planes Acción).
• Análisis de necesidad (evaluación coste/eficacia).
• Comunicación y consultas (a la partes, a la Comisión, etc.).
• Seguimiento y Control de las Restricciones Operativas adoptadas, y garantizar información al público.

El medio. 
Normativa. Reglamento 598/2014



Informe sobre la aplicación de la Directiva de ruido y el Reglamento 598/2014 (Junio 2022 )

a) Cómo se han coordinado e implementado la directiva y el

reglamento.

b) Qué medidas y enfoques se han aplicado para la gestión del ruido.

c) Cómo han contribuido las medidas para alcanzar los objetivos

establecidos.

d) Necesidad de revisión de directiva o reglamento.

https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/67225cf1-2d8c-11ed-975d-01aa75ed71a1/language-en

El medio. 
Normativa. En revisión

https://eur01.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fop.europa.eu%2Fen%2Fpublication-detail%2F-%2Fpublication%2F67225cf1-2d8c-11ed-975d-01aa75ed71a1%2Flanguage-en&data=05%7C01%7C%7Ca3fd02e473744a05206c08daa08fe9a1%7C0883d568c8e0418d8b3aa2d0bed4c1e0%7C0%7C1%7C637998837209757655%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C1000%7C%7C%7C&sdata=AG5KBJDvgaGITaoz%2Bv%2Fp1O6v%2BrDqvZjOPgMtNBbtNc4%3D&reserved=0


No se puede apantallar y no se 

VEN las aerovias

Ruido Aeronáutico: el más molesto

¿Más gente a niveles más bajos

o menos gente a niveles más

altos y aislada?

Retos para los Grandes Aeropuertos (Fase IV)



Retos para los Grandes Aeropuertos (Fase IV)
Exposición vs. Molestia (afección)



• Definir objetivo de reducción del ruido por aeropuerto
• Listado de medidas para reducir el impacto acústico (no sólo la exposición acústica)
• Evaluación de la relación coste- eficacia probable de las medidas de mitigación
• Selección de medidas conforme al enfoque equilibrado

• Aplicación algoritmos relaciones dosis-efecto
• Aislamiento acústico y su problema para reducir el número de personas expuestas.
• Cuantificación de la reducción en el impacto (no del impacto) de cada medida. Ausencia de guías.

Nuevo Anexo III 
de la Directiva 

(RD 1513/2005)

Aplicación del 
procedimiento 

Retos para los Grandes Aeropuertos (Fase IV)

Establecer el año de referencia • Año de referencia de los MER: 2021



Fuente: ANIMA Project

F. Acústicos adicionales 
(otras métricas)

Lmax, número 
sobrevuelos, 

emergencias, militares, 
periodos descanso, 

frecuencia, duración, 
pychoacoustics, …

F. Personales y 
sociales junto a 

F. Situación 

F. acústicos 
promedios 
Lden, Lnight, 
LAeq,x etc.

Explican hasta el 
33% de la molestia

Explican 
ÚNICAMENTE 
el 33% de la 
molestia

???

Retos para los Grandes Aeropuertos (Fase IV)
Curvas dosis-efecto

Curvas dosis-efecto


