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0 Introduccion

El presente documento recoge el Plan de Accion (en adelante, PA) de la Linea 1 de Metro de Malaga,
el cual se enmarca en los trabajos a realizar dentro del contrato “Realizacién de los mapas
estratégicos de ruido y planes de accidon de los sistemas ferroviarios metropolitanos de Sevilla,
Granada y Malaga”.

El presente documento da cumplimiento a lo indicado tanto en La Directiva 2002/49/CE sobre
evaluacion y gestion del ruido ambiental, la Ley 37/2003 del Ruido que la traspone al reglamento
juridico nacional y los Reales Decreto 1513/2005 y 1367/2007 que la desarrollan, asi como a lo
indicado en la legislacion autondmica de Andalucia (decreto 6/2012), en lo concerniente a la
elaboracién de los Planes de Accion en Materia de Contaminacion Acustica.

En cuanto al antecedente mas inmediato y base para la elaboracién de este Plan de Accién se
encuentra el Mapa Estratégico de Ruido (MER, en adelante) de la infraestructura.

El Plan de Accion tendrd una vigencia de cinco afios a partir de la fecha de su aprobacion, y se
revisara, y en caso necesario se modificard, cuando se produzca un cambio importante de la
situacion existente del ruido.

1 Descripcion de infraestructura objeto del PA.

La linea 1 y 2 del metro de Malaga, cuentan con 14,8 km de longitud, y en torno a 2.25 km discurre
en superficie (en la L1), constituyendo este el tramo en estudio y localizado en su totalidad en el
municipio de Malaga.

La linea 1 del Metro de Malaga, es un ferrocarril metropolitano con caracteristicas de metro ligero,
de via doble en el tramo en estudio, por tanto, a nivel de modelo se considerara dos ejes, uno para
cada sentido.

La velocidad maxima es de 70 km/h, si bien se podria hablar de una velocidad media de 30 km/h.

En el tramo objeto de estudio se localizan 5 paradas: Universidad, Clinico, El Cénsul, Paraninfo y
Andalucia Atech.

En cuanto a las estructuras singulares, cabe destacar que no existe ningin viaducto en el tramo
superficial, ya que los cruces con las carreteras del entorno se realizan a nivel. Como elemento
singular solo se consideraria la entrada/salida del tunel a partir del cual la via transcurre de manera
soterrada.

La UME delimitada con 2.25 km aproximadamente de longitud, tiene su comienzo en el tunel junto
a la de la parada Universidad y finaliza en la estacion de Andalucia Tech.
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En el marco del MER se definié una sola UME:
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Figura 1.Ambito de estudio del MER de la L1 del Metro de Malaga. Fuente: Elaboracién propia.

Desde tunel junto a Hasta parada de metro
parada Universidad Andalucia Tech

Tabla 1. Division en UMEs del ambito de estudio. Fuente: Elaboracién propia.

UME L1 MA 154+865 157+125 2.257m

Una vez definidas las UMEs se ha delimitado el &mbito de estudio estableciendo una anchura de
200 m a cada lado del eje, y asegurando que en cualquier caso abarca las is6fonas Lden 55 vy
Lnoche 45 dB.

2 Autoridad responsable.

La autoridad responsable para la elaboracidon del Plan de Accion contra el Ruido es la Agencia de
Obras Publicas de Andalucia (AOPJA, en adelante), contando con el servicio de asistencia técnica
de la empresa AYESA.

3 Contexto juridico.

La Directiva 2002/49/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, establece
en su articulo 8 que los Estados Miembros deben elaborar planes de accién encaminados a afrontar,
en su territorio, las cuestiones relativas al ruido y a sus efectos, incluida la reduccion del ruido si
fuese necesaria con respecto a los lugares proximos a los grandes ejes viarios, grandes ejes
ferroviarios, grandes aeropuertos y respecto a las aglomeraciones.

Dicha Directiva se traspone a la legislacion estatal a través de la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido y de sus desarrollos reglamentarios:

e Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de
17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacién y gestion del ruido ambiental.

Memoria Pagina 2




/\ Agencia de Obra PUblica de la Junta de Andalucia Engineering.
P  CONSEJERIA DE FOMENTO, INFRAESTRUCTURAS C Information.
Y ORDENACION DEL TERRITORIO Imagination.

REALIZACION DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO Y PLANES DE ACCION DE LOS SISTEMAS FERROVIARIOS

METROPOLITANOS DE SEVILLA, GRANADA Y MALAGA. LINEA 1 METRO DE MALAGA.

e Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17
de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y
emisiones acusticas.

e Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el que se modifica el Real Decreto 1367/2007,
de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido,
en lo referente a zonificacidon acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

En cuanto a la normativa autondmica aplicable en materia de contaminaciéon acustica de la
Andalucia se encuentra el Decreto 6/2012, de 17 de enero, por el que se aprueba el Reglamento
de Proteccion contra la Contaminacion Acustica en Andalucia.

De acuerdo a esta normativa, las caracteristicas y requisitos minimos que deben cumplir los planes
de accidén contra el ruido son:

e Anexo V del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido
ambiental):

1. Los planes de accidn incluirédn, como minimo, los elementos siguientes:

Descripcion de la aglomeracion, los principales ejes viarios, los principales ejes ferroviarios
o principales aeropuertos y otras fuentes de ruido consideradas.

Autoridad responsable.

Contexto juridico.

Valores limite establecidos con arreglo al articulo 5.4 de la Directiva 2002/49/CE.
Resumen de los resultados de la labor de cartografiado del ruido.

Evaluacion del numero estimado de personas expuestas al ruido, determinacion de los
problemas y las situaciones que deben mejorar.

Relacién de las alegaciones u observaciones recibidas en el tramite de informacion publica
de acuerdo con el articulo 22 de la Ley del Ruido.

Medidas que ya se aplican para reducir el ruido y proyectos en preparacion.

Actuaciones previstas por las autoridades competentes para los préximos cinco afios,
incluidas medidas para proteger las zonas tranquilas.

Estrategia a largo plazo.

Informacion econdmica (si esta disponible): presupuestos, evaluaciones coste-eficacia o
costes-beneficios.

Disposiciones previstas para evaluar la aplicacion y los resultados del plan de accién.

2. Algunas medidas que pueden prever las autoridades dentro de sus competencias son,
por ejemplo, las siguientes:

Regulacién del trafico.
Ordenacién del territorio.
Aplicaciéon de medidas técnicas en las fuentes emisoras.

Seleccién de fuentes mas silenciosas.
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Reduccion de la transmision de sonido.
Medidas o incentivos reglamentarios o econémicos.

3. Los planes de accion recogeran estimaciones por lo que se refiere a la reduccion del
numero de personas afectadas (que sufren molestias o alteraciones del suefio.

e Por su parte la normativa autondmica establece en el articulo 10. Planes de de
Accién:

1. La Administracion Autondmica o Local, competente para elaborar los mapas estratégicos
y singulares de ruido elaborara planes de accion. Los planes de accion subsiguientes a los
mapas estratégicos de ruido se elaboraran en los supuestos y con el contenido previsto en
los articulos 11 y 12 y el Anexo IV del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre.

Los planes de accion de los mapas singulares de ruido tendran la naturaleza de los planes
zonales especificos referidos en al articulo 25 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

2. De conformidad con lo dispuesto en el articulo 73.2 de la Ley 7/2007, de 9 de julio, los
planes de accion tendran fundamentalmente los siguientes objetivos:

a) Afrontar globalmente las cuestiones relativas a la contaminacion acustica en la
correspondiente area o dreas de sensibilidad acustica.

b) Determinar las acciones prioritarias a realizar en caso de superacion de los valores limite
de transmision o inmisién o de incumplimiento de los objetivos de calidad acustica.

c) Proteger a las zonas de tipo a, e y g, asi como las zonas tranquilas en las aglomeraciones
y en campo abierto, contra el aumento de la contaminacién acustica.

3. Los mapas estratégicos y singulares de ruido seran utilizados como documento basico
para conocer la situacion de ruido ambiental en la poblacién y poder desarrollar planes de
accion.

4. Los planes de accién en materia de contaminacion acustica deberan recoger, como
minimo, las actuaciones a realizar durante un periodo de cinco afios para el cumplimiento
de los objetivos establecidos en el apartado 2.

5. En el plazo de un afio desde la aprobacion de los mapas singulares de ruido se elaboraran
y aprobaran los subsiguientes planes de accién.

4 Valores limite establecidos con arreglo al articulo 5.4 de la
Directiva 2002/49/CE.

Los objetivos de calidad acustica son un conjunto de requisitos que, en relacién con la
contaminacion acustica, deben cumplirse en un momento dado en un espacio determinado. Los
objetivos aplicables en areas urbanizadas existentes se definen en la tabla A del Anexo II del RD
1367/2007, modificada por el RD 1038/2012.
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OBJETIVOS DE CALIDAD ACUSTICA PARA RUIDO APLICABLES A AREAS URBANIZADAS EXISTENTES

indices de Ruido

Tipo de area acustica
Lda Le Ln

e) Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario,
60 60 50
docente y cultural
a) Sectores del territorio con predominio de suelo de suelo de uso
; ; 65 65 55
residencial
d) Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario
o 70 70 65
distinto del contemplado en ¢
c) Sectores del territorio con predominio del suelo de uso
; . 73 73 63
recreativo y de espectaculos
b) Sectores del territorio con predominio de suelo de suelo de uso
; ] 75 75 65
industrial
f) Sector res del territorio afectados a sistemas generales de
infraestructuras de transporte y otros equipamientos publicos que (2) (2) (2)
los reclamen (1)

(1) En los sectores del territorio se adoptaran las medidas adecuadas de prevencién de la contaminacion acustica, en particular
mediante la aplicacion de las tecnologias de menor incidencia acustica de entre las mejores tecnologias disponibles, de acuerdo
con el apartado a), de articulo 18.2 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

(2) En estos sectores del territorio se adoptaran las medidas adecuadas de prevencion de la contaminacidén acustica, en
particular mediante la aplicacién de las tecnologias de menor incidencia acustica de entre las mejores técnicas disponibles, de
acuerdo con el apartado a), del articulo 18.2 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre. (2) En el limite perimetral de estos
sectores del territorio no se superaran los objetivos de calidad acuUstica para ruido aplicables al resto de areas acusticas
colindantes con ellos.

Estos mismos valores se encuentran recogidos en el Decreto 6/2012, de 17 de enero, por el que
se aprueba el Reglamento de Proteccién contra la Contaminacion Acustica en Andalucia, en su

Articulo 9. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a areas de sensibilidad acustica,
Tabla I.

indices de Ruido dBa
Le

65 65 55

Tipo de area acustica

Sectores del territorio con predominio de
suelo de uso residencial

Sectores del territorio con predominio de
suelo de uso industrial

Sectores del territorio con predominio de
suelo de uso recreativo y de espectaculos
Sectores del territorio con predominio de
suelo de uso caracteristico turistico o de otro 70 70 65
suelo terciario no contemplado en el tipo c
Sectores del territorio con predominio de
suelo de uso sanitario, docente y cultural 60 60 50
que requiera de especial proteccién contra
contaminacidn acustica

Sectores del territorio afectados a sistemas
generales de infraestructuras de transporte u
otros equipamientos publicos que los
reclamen (1)

Espacios naturales que requieran una
especial proteccidon contra la contaminacion | Sin determinar | Sin determinar | Sin determinar
acustica
(1) En estos sectores se adoptaran las medidas adecuadas de prevencidn de la contaminacion acustica, en particular mediante
la aplicacién de las tecnologias de menor incidencia aclstica de entre las mejores técnicas disponibles, de acuerdo al apartado
a), del articulo 18.2 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

Nota: Los objetivos de calidad aplicables a las areas de sensibilidad acUstica estan referenciados a una altura de 4 m. Donde:
Ld : indice de ruido diurno.

Le : indice de ruido vespertino.

Ln : indice de ruido nocturno.

75 75 65

73 73 63

Sin determinar Sin determinar | Sin determinar
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Por otra parte, el D 6/2012, en el articulo 29 (Tabla VIII. Valores limites de inmisién de ruido
aplicables a nuevas infraestructuras de competencia autonémica o local (en dBA)) el articulo 28 D
6/2012 establece unos valores limites para las infraestructuras de nueva construccion:

indices de Ruido dBa
Le

Tipo de area acustica

Sectores del territorio con predominio de

. ; 60 60 50
suelo de uso residencial
Sectores del territorio con predominio de
suelo de uso industrial 70 70 30
Sectores del territorio con predominio de 68 68 58

suelo de uso recreativo y de espectaculos
Sectores del territorio con predominio de
suelo de uso caracteristico turistico o de otro 65 65 55
suelo terciario no contemplado en el tipo c
Sectores del territorio con predominio de
suelo de uso sanitario, docente y cultural
que requiera de especial proteccion contra
contaminacidn acustica

55 55 45

Segun lo establecido en la Disposicion transitoria segunda. Infraestructuras preexistentes de
competencia autondémica o local y el articulo 29.4 a efectos de este Reglamento se entiende por
nueva infraestructura de transporte viario, ferroviario, aéreo o portuario de competencia
autonomica o local:

a) Aquellas cuya iniciacién del correspondiente procedimiento de declaracion de impacto ambiental
o de otorgamiento de la autorizacién ambiental unificada se inicie con posterioridad a la entrada
en vigor del Decreto que aprueba el presente Reglamento.

b) Las obras de modificacién de una infraestructura preexistente sujetas a declaracién de impacto
ambiental o a autorizacion ambiental unificada, que supongan, al menos, la duplicacién de la
capacidad adjudicada a la infraestructura correspondiente, entendiéndose por tal:

1.9 En el caso de un aeropuerto, cuando las obras de modificacion del mismo pretendan duplicar
el numero méaximo de operaciones por hora de aeronaves.

2.9 En el caso de una carretera, cuando las obras de modificacion permitan la duplicacion de la
maxima intensidad de vehiculos que pueden pasar por ese tramo de carretera. La intensidad se
expresara en vehiculos por hora.

3.9 En el caso de un puerto, cuando se duplique la superficie del suelo destinada al trafico portuario.

4.0 En el caso de una infraestructura ferroviaria, cuando la obra de modificacion permita duplicar
la capacidad de adjudicacion de la infraestructura preexistente.

¢) Las modificaciones sustanciales definidas en el articulo 19.11 de la Ley 7/2007, de 9 de julio,
de las infraestructuras preexistentes.
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En aplicacion de la legislacion medioambiental vigente en la Comunidad Auténoma de Andalucia,
el informe ambiental del Estudio Informativo sobre el Proyecto “Red Metro de Malaga” es del marzo
de 2003.

Por tanto, la infraestructura en estudio no constituye una nueva infraestructura. Sin embargo,
desde la Agencia de Obra Publica de la Junta de Andalucia, en los distintos ensayos realizados, se
han venido aplicando de forma conservadora estos limites para la verificaciéon de que los niveles
sonoros generados por la infraestructura no contribuian al empeoramiento de la calidad acustica
en su area de influencia.

Por tanto, siguiendo con esta linea conservadora, en los MER ademas de la comprobacién de los
OCA exigidos por la legislacién se tuvieron en cuenta ademas los limites para nuevas
infraestructuras para definir zonas de conflicto que pudieran constituir una zona de actuacion en
el presente PA.

5 Resumen de los resultados de la labor de cartografiado del
ruido.

La metodologia utilizada para obtener los niveles de ruido originados por la linea de ferrocarril se
basa en el empleo de un método de calculo, donde a partir de modelizacién del ambito de estudio
(MDT del terreno, edificaciones, y obstaculos) se definen por un lado la emisidon sonora de las
infraestructuras a partir de sus caracteristicas como fuente de emisidn sonora (frecuencia,
velocidad de circulacién, tipo de via, desconexiones y tipo de vehiculo) y por otro la propagacion.

En cuanto al método de calculo, si bien actualmente esta en vigor la metodologia comuin de calculo
desarrollada por la Comisidn Europea a través del proyecto «Métodos comunes de evaluacidn del
ruido en Europa (CNOSSOS-EU), por la situacion de esta metodologia para el caso de los
ferrocarriles entendemos que no es posible la utilizacion de este nuevo método de una forma sélida
y contrastada. Para poder utilizar este método es necesario la existencia de una base de datos
oficial espafiola que adapte las categorias de ferrocarriles existente a las especificaciones del nuevo
método, y estd a fecha de elaboracién de los MER esta no se encontraba disponible.

Por tanto, se ha utilizado el método el método nacional de calculo de los Paises Bajos, publicado
como “Reken-en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai’96” (SMRII), método utilizado de forma
general hasta la tercera fase de elaboracién de los MER. Este método era el propuesto por la
Directiva Europea 2002/49 sobre Evaluacién del Ruido Ambiental como método provisional para la
realizacion de mapas de ruido de infraestructuras del ferrocarril para aquellos paises que no tengan
su propio método oficial.

A continuacién, se indican las principales fuentes de datos utilizadas para cada uno de elementos
claves en la definicion del escenario de modelizacion:

e Cartografia: Para la definicion geométrica de los elementos de modelizacidn se ha utilizado
el Modelo digital del terreno con paso de malla de 5 m del Instituto Cartografico Nacional,
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la cual presenta una cobertura continua para todo el ambito de estudio. Dicho modelo
digital del terreno se ha obtenido por interpolacién a partir de la clase terreno de vuelos
LIDAR de la primera cobertura del Plan Nacional de Ortofotografia Aérea (PNOA).

e Edificaciones: Para la elaboracion de la capa edificio y la asignacion de poblacién a estos
se ha partido de la informacion procedente de la Direccion General de Catastro de donde
se ha obtenido la capa shapefile con la geometria de las edificaciones, el uso y el nimero
de viviendas. Por otro lado, para asociar datos de poblacidon a estas edificaciones se ha
partido del padrén 2019 disgregado a nivel de la seccidon censal del Instituto Nacional de
Estadistica.

e Datos infraestructura: Se han utilizado las frecuencias actuales de circulacion, asi como las
velocidades comerciales, aportadas por la AOPJA.

Para realizar esta modelizacidon tridimensional se ha utilizado CADNA-A 2020, el mas nuevo
desarrollo de la empresa DATAKUSTIK, especialmente optimizado para dar solucion a los
requerimientos planteados por la directiva 2002/49 CE y Directiva 2015/996

Este modelo permite la consideracion de todos los factores que afectan a la propagacion del sonido
en exteriores de acuerdo con lo fijado en el método de referencia, con el fin de obtener los niveles
de inmisidn en la zona de analisis.

Los resultados obtenidos se presentan mediante mapas que muestran los diferentes tipos de
evaluaciones realizadas y que se describen brevemente a continuacion:

e Mapas de niveles sonoros: De cada zona geografica se reproducen los mapas de nivel Lden,
Ln, Ld y Le. Los mapas de niveles sonoros se obtienen mediante la representacion grafica
de las curvas isofonas y el coloreado de las areas ocupadas por los niveles correspondidos
entre 55-60 dB(A), 60-65 dB(A), 65-70 dB(A), 70-75 dB(A) y mas de 75 dB(A), para los
mapas de Lden, Ld y Le, y por los niveles correspondidos entre 45-50 dB(A), 50-55 dB(A),
55-60 dB(A), 60-65 dB(A), 65-70 dB(A) y mas de 70 dB(A), para los mapas de Ln.

e Mapas de zonas de afeccidn: La superficie total (en km2) expuesta a valores de Lden
superiores a 55, 65 y 75 dB, respectivamente. Se indica también el nimero total estimado
de viviendas, el nimero total estimado de personas y los edificios de caracter sensible en
cada una de esas zonas. En esas cifras se incluyen las aglomeraciones.

e Mapas de Zonificacion acustica: Recoge las zonificaciones acuUsticas aprobadas por los
municipios afectados y en el caso de aquellos municipios que no la tengan aprobada se
realiza un plano equivalente de zonificacion siguiendo los criterios establecidos en la Ley del
Ruido y sus Reglamentos.

e Mapas de conflicto: se recogen aquellas zonas acusticas en las que se superan alguno de los
Objetivos de Calidad Acustica (en adelante OCA).
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6 Evaluacion del niumero estimado de personas expuestas al
ruido, determinacion de los problemas y las situaciones que
deben mejorar.

En el presente apartado se exponen las cifras de poblacidn expuesta en la UME por rangos, y el
analisis las zonas de conflicto detectadas en los MER para valorar si deben considerarse zonas de
actuacion donde proponer medidas concretas.

Independientemente de estas zonas, es importante tener en cuenta que el método de evaluacién
utilizado en los mapas estratégicos de ruido considera Unicamente el ruido generado por la
circulacion del trafico ferroviario. Por lo tanto, no tiene en consideracidon el ruido asociado por
ejemplo a los chirridos, a los vehiculos estacionados, a las rejillas de ventilacidn... que en ocasiones

Para la UME en estudio no se ha localizado poblacion expuesta a niveles superiores a Lden >55 dB.

Indicador 45-50 50-55 55-60 60-65
Ld 210 3 - - - - -
Le 190 - - - - - -
Ln - - - - - - -
Lden 216 14 - - - - -

Tabla 2. Datos de poblacion (n° de personas) expuesta en la UME

Tal como se expuso en el apartado de normativa del presente documento, si bien la infraestructura
en estudio no es considerada nueva infraestructura, segun el D6/2012, en los MER se analizaron
también el cumplimiento de los limites aplicables a nuevas infraestructuras ya que en los estudios
acusticos realizados hasta ahora se viene aplicando estos limites.

A continuacion, se muestra el alcance de estas zonas:
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Como se observa se detecta una zona de conflicto a lo largo del todo el recorrido, tanto si se aplican
los OCA como si se aplican los limites que se establecen para nueva infraestructura, si bien la
superficie de estas areas como es légico es menor en el primer caso.

Sin embargo, no existe poblacion expuesta por encima de los 60 dB, ni edificaciones sensibles cuya
fachada se encuentre expuesta a valores superiores a los 55 db, para el periodo dia, el cual resulta
ser el mas restrictivo.

Por tanto, no se considera necesario aplicar ninguna medida correctora concreta en la zona.

7 Maedidas que ya se aplican para reducir el ruido y proyectos en
preparacion.

Tal como recoge los resultados de los MER vy los distintos ensayos realizados la incidencia del tramo
en estudio en la calidad acustica del entorno es muy baja.

Actualmente, las posibles reclamaciones por ruido se recogen a través de la oficina de atencion al
cliente, que el tramo en superficie se limita a una queja puntual por el paso del tren, lo cual fue
comprado mediante medicion in situ que se cumplia con los valores y por el sonido de la campana
de tren.

Por tanto, actualmente las medidas que se aplican son las habituales en los metros ligeros:

e El material moévil es tranviario, dispone de ruedas elasticas, y se somete a control y
torneado del perfil de los bandajes de forma habitual. Las unidades disponen de un sistema
embarcado de engrase de pestafa de rueda.

e La via en el tramo superficie tiene una seccidn tipica urbana tranviaria, con carril Ri60ON
embebido en un enchaquetado aislante de vibraciones que lo separa de la placa de
hormigon.

e El mantenimiento realizado a la via, que aunque no sean especificas para reducir el ruido
debido a que hasta la fecha no existen problemas, si permite detectar anomalias:

o Inspecciones visuales de carril y plataforma de via. Estas inspecciones permiten
detectar cualquier irregularidad en cabeza de carril o plataforma que pudieran
provocar ruidos tanto en la rodadura de las unidades como de coches en los cruces
viarios. También se comprueba el estado de la parte visible del enchaquetado.

o Limpieza de garganta de carril, para evitar acumulacién de suciedad en la
garganta, que podria afectar a la rodadura.

o Debido a que en superficie el trazado es practicamente recto no se produce
“chirrido en curvas” ni “desgastes ondulatorios” por lo que no se dispone de
equipos fijos de via para lubricacion de cabeza de carril.
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8 Actuaciones previstas por las autoridades competentes para
los préoximos cinco afos, incluidas medidas para proteger las
zonas tranquilas.

Como se expuso en el apartado 6 del presente documento, mediante los calculos efectuados en
los MER no se ha detectado ninguna zona de conflicto donde haya poblaciéon expuesta a niveles
superiores a los exigidos por la legislacién, por tanto no se plantean zonas de actuacién donde
haya que fijar medidas especificas.

Sin embargo, es importante tener en cuenta que el método de evaluacion utilizado en los mapas
estratégicos de ruido considera Unicamente el ruido generado por la circulacién del trafico
ferroviario. Por lo tanto, no tiene en consideracion el ruido asociado por ejemplo a los chirridos, a
los vehiculos estacionados, a las rejillas de ventilacién...

Por tanto, las medidas a efectuar en los afios de vigencia del presente Plan de Accidn, son por una
parte a continuar con el seguimiento de las reclamaciones para dar respuestas a problemas
puntuales, y por otro lado dar continuidad a las medidas de caracter mas genérico encaminadas a
la vigilancia, prevencion, y mantenimiento, desarrolladas en el apartado 7.

9 Estrategia a largo plazo.

Como estrategias a largo plazo, ademas del mantenimiento de la calidad acustica existente, estas
irdn encaminadas a promover el uso de las mejores técnicas disponibles en cuanto al ruido se
refiere, integrando la gestion de la contaminacidn acustica con resto de aspecto de gestidn propios
de la organizacién.

10 Relacion de las alegaciones u observaciones recibidas en el
tramite de informacion publica de acuerdo con el articulo 22 de
la Ley del Ruido.

A rellenar una vez que finalice el periodo de informacion publica.
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