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1. Introduccidn

El Plan de Accion se configura como un instrumento de caracter bifuncional, capaz
de desplegar acciones tanto preventivas como correctivas, con la finalidad de
abordar integralmente los aspectos relativos a la contaminacion acustica. Su
propésito principal radica en la identificacion y priorizacion de intervenciones en
caso de incumplimiento de los objetivos de calidad acustica.

En concordancia con el articulo 44 de la Ley 5/2009 del 4 de junio del ruido de
Castilla 'y Ledn, y en conformidad con los preceptos contemplados en la legislacion
basica estatal, especificamente en el articulo 10 del Real Decreto 1513/2005, los
planes de accion tienen como cometido principal la delineacion de medidas
concretas consideradas adecuados para determinar las acciones de maxima
prioridad. Estas acciones emergen de areas donde se sobrepasan los limites de
emision acustica o de criterios estipulados por las autoridades competentes.

El Plan de Accion representa un documento de planificaciébn que cumple con la
funcién de un instrumento de orientacion para la deteccién de areas que requieren
intervencién en términos de calidad acustica. Su objetivo principal consiste en la
identificacion de acciones prioritarias, con el fin de proponer posibles soluciones.
Estas soluciones, posteriormente, deberan ser objeto de un desarrollo mas conciso
y detallado en futuros proyectos de construccion. Dichos proyectos tendran la
responsabilidad de definir, estudiar, desarrollar y calcular en profundidad todas las
soluciones previamente consignadas en el Plan de Accion.

Por tanto, las administraciones competentes deben considerar este Plan de Accion
como una herramienta de trabajo previa al desarrollo posterior de las medidas
correctivas propuestas sobre las zonas mas expuestas al ruido.

2. Antecedentes administrativos

Dando cumplimiento a la Directiva 49/2002/EC sobre evaluacion y gestion de ruido
ambiental y a la Ley de Ruido 37/2003, la Direccion General de Carreteras e
Infraestructuras, Servicio de Conservacion y Explotacion de la Consejeria de
Fomento y Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Ledn estaba exenta de la
elaboracién de los Mapas Estratégicos de Ruido (MER) correspondientes a la
primera fase, es decir, los mapas correspondientes a las infraestructuras viarias
con una Intensidad Media Diaria (IMD) de mas de 16.000 vehiculos (equivalente a
mas de 6 millones de vehiculos anuales) ya que dentro de sus competencias no
dispone de infraestructuras que cumplan con esos datos de trafico.

De manera que, una vez han sido finalizados los mapas de ruido a nivel estatal de
la primera, segunda y tercera fase y su correspondiente Plan de Accién, la
Directiva 49/2002/EC y la Ley de Ruido 37/2003, establecen una cuarta fase.

En base a lo anterior la Direcciébn General de Carreteras e Infraestructuras,
Consejeria de Movilidad y Transformacion Digital de la Junta de Castilla y Leon
abordé la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido de aquellas carreteras
gue tienen una circulacion de vehiculos anual mayor de 3 millones al afio, acorde a
lo establecido en la legislacion de aplicacion.

Tras la redaccion del estudio, éste fue sometido al preceptivo procedimiento de
Informacién Publica, anunciado mediante publicacién en el Boletin Oficial de
Castilla y Ledn n° 202 de fecha 19 de octubre de 2022. Dicha informacién publica
se realiza a efectos de lo establecido en el articulo 19. Realizacion de mapas de
ruido, de la Ley 5/2009, del ruido, de Castilla y Le6n el cual requiere a someter a
informacion publica la elaboraciéon de los Mapas Estratégicos de Ruido.

1. Por lo tanto, el 20 de octubre de 2022 se inicia el periodo de informacién
publica del estudio por plazo de un mes. Durante el periodo de informacion
publica no se registran alegaciones.
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2. De esta manera, no se introducen nuevas consideraciones que alteren los
resultados del documento ya elaborado, manteniéndose por lo tanto los
contenidos y conclusiones de los “Mapas Estratégicos de Ruido de las
Carreteras de la Red Regional de Castilla y Ledn con Trafico Superior a 3
Millones de Vehiculos al Afio”.

3. Mediante resolucion ORDEN MTD/190/2023, de 26 de enero, publicado en el
Boletin Oficial de Castilla y Ledén n°® 34 de fecha 20 de febrero de 2023 se
aprueba definitivamente por parte de la Direccidon General de Carreteras e
Infraestructuras de la Consejeria de Movilidad y Transformacion Digital de la
Junta de Castilla y Ledn, los “Mapas Estratégicos de Ruido de las Carreteras de
la Red Regional de Castilla y Ledn con Trafico Superior a 3 Millones de
Vehiculos al Afo”.

3. Objeto y contenido del estudio

El objeto del presente estudio es la realizacion de los Planes de Accion que se
enmarca dentro de la aplicacién del desarrollo reglamentario de la Ley 5/2009, de 4
de junio, del ruido de Castilla y Ledn, que desarrolla la legislacién basica estatal,
Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, la cual traspone al ordenamiento
juridico espariol la Directiva 2002/49/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 25 de junio de 2002, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental, en la que
se establecen criterios y métodos comunes en la evaluacion del ruido ambiental y
en la difusion de la informacion.

Esta Ley en el Capitulo IV, Planes de accidon en materia de contaminacion acustica
y zonificacion en el articulo. 44 Realizacion de los planes cita que habran de
elaborar y aprobar, previo trdmite de informacion publica por un periodo minimo de
un mes, planes de accidén en materia de contaminacién acustica correspondientes
a los ambitos territoriales de los mapas del ruido a los que se refiere el articulo 19
de esta ley.

Por lo tanto, la ley exige la realizacion de los Planes de Accion de las carreteras
gue han sido objeto de la elaboracion previa de los mapas estratégicos de ruido.

Articulo 45. Fines y contenido de los planes.

1. Los planes de accién en materia de contaminacion acustica tendran, entre
otros, los siguientes objetivos:

a) Afrontar globalmente las cuestiones concernientes a la contaminacion
acustica en la correspondiente area o areas acusticas.

b) Determinar las acciones prioritarias a realizar en caso de superacion de los
valores limite de emisién o inmisién o de incumplimiento de los objetivos de
calidad acustica.

c) Proteger las zonas tranquilas en los municipios y en campo abierto contra
el aumento de la contaminacion acustica.
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2. Los planes de accion en materia de contaminacion acustica deberan tener
el contenido minimo que se establece en el Anexo IX y deberan estar
firmados por técnico titulado competente o elaborados por entidades de
evaluacion acustica. En caso de necesidad, el plan podra incorporar la
declaracion de Zonas de Proteccion Acustica Especial.

Cuyo contenido minimo se cita literalmente en él, ANEXO IX Contenido minimo de
los planes de accion

1. Los planes de accion incluiran, como minimo, los contenidos siguientes:

e Descripcion de la aglomeracién, los principales ejes viarios, los
principales ejes ferroviarios o principales aeropuertos y otras fuentes
de ruido consideradas.

e Autoridad responsable.
e Contexto juridico.
e Valores limite establecidos.

e Resumen de los resultados de la labor de cartografiado del ruido en
caso de que se haya llevado a cabo.

e Evaluacion del numero estimado de personas expuestas al ruido,
determinacion de los problemas y las situaciones que deben mejorar.

e Relacién de las consultas publicas organizadas.

e Medidas que ya se aplican para reducir el ruido y proyectos en
preparacion.

e Actuaciones previstas por las autoridades competentes para los
proximos cinco afos, incluidas medidas para proteger las zonas
tranquilas.

e Estrategia a largo plazo.

e Informacion econdmica (si esta disponible): presupuestos,
evaluaciones coste-eficacia o costes-beneficios.

o Disposiciones previstas para evaluar la aplicacion y los resultados del
plan de accion.

2. Entre las medidas que pueden prever las autoridades respectivas, dentro
de sus competencias, se encuentran:

e Regulacién del trafico.

e Ordenacion del territorio.

e Aplicacion de medidas técnicas en las fuentes emisoras.

e Seleccién de fuentes mas silenciosas.

e Reduccion de la transmision de sonido.

e Medidas o incentivos reglamentarios o econémicos.
Finalmente el Articulo 46. Revision de los planes. establece que:

Los planes habran de revisarse y, en su caso, modificarse, previo tramite de
informacion publica por un periodo minimo de un mes, siempre que se
produzca un cambio importante de la situacion existente en materia de
contaminacion acustica y, en todo caso, cada cinco afios a partir de la fecha
de su aprobacion.

El Plan de Accion de las carreteras de la red regional de Castilla y Ledn se ha
elaborado teniendo en cuenta todos los elementos minimos exigibles para la
elaboracion de este tipo de estudios segun la normativa relacionada anteriormente.

En el ambito competencial de la Junta de Castilla y Leén se hallan diecisiete
carreteras que cuentan con una parte de la carretera que discurren en superficie
sobre los que hay realizar los Planes de Accién, sobre los que previamente se han
elaborado los correspondientes Mapas Estratégicos de Ruido. Estas son:

ELABORACION DE PLANES DE ACCION DE LAS CARRETERAS DE LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON.
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- A-231: Entre Osorno (A-67) y Burgos (N-120). Palencia y Burgos.
- A-231: Entre Onzonilla y Santas Martas (N-630). Ledn.
- A-231: Entre El Burgo Ranero y Sahagun (LE-232). Ledn.

- CL-623. Entre San Andrés del Rabanedo y Lorenzana (LE-129). Leon
(Coincidente con Fase llI).

- CL-631. Entre Ponferrada y Cubillos del Sil. Ledn (Coincidente con Fase llI).

- LE-713. Entre Fuentes Nuevas (N-VI) y Camponaraya (A-6). Leon
(Coincidente con Fase llI).

- A-610. Entre Palencia y Magaz. Palencia (Coincidente con Fase IlI).

- P-405. Entre Palencia y Villalobén (P-410). Palencia (Coincidente con Fase
).

- CL-510. Entre Salamanca y Calvarrasa de Arriba. Salamanca (Coincidente
con Fase llI).

- SA-300. Entre Salamanca y Villamayor. Salamanca (Coincidente con Fase
).

- A-601. Entre Tabanera la Luenga (SG-211) y Segovia (N-110). Segovia

- CL-601A. Entre Rotonda del Espolén (N-110) y SG-20. Segovia.

- CL-601. Entre SG-20 y Rotonda del Ponton Alto. Segovia

- CL-605. Entre Segovia (N-110) y CL-607. Segovia.

- A-601. Entre Valladolid (VA-30) y Santiago del Arroyo (VP-2203). Valladolid.

- VA-113. Entre Valladolid y Santovenia. Valladolid (Coincidente con Fase III).

- CL-605. Entre ZA-610 y Zamora (ZA-20). Zamora (Coincidente con Fase llI).

Sobre cada uno de estos segmentos objeto de estudio se ha realizado el
correspondiente mapa estratégico de ruido de manera independiente, ya que éstos
no presentan continuidad espacial, es decir, cada uno de ellos ser4 considerado
como una Unica Unidad de Mapa Estratégico (UME) y por lo tanto objeto de
realizacion de Plan de Accion.

Cabe destacar que de las UME de la tercera fase, la A-231 entre Carrion de los
Condes y Osorno, la CL-512 entre Salamanca y Aldeatejada, y la SA-605 entre
Salamanca y Villares de la Reina, han reducido la IMD vy, por lo tanto, no son
objeto de estudio en esta cuarta fase. Por otro lado, la A-231 entre Onzonilla y
Sahagun, un tramo central ha perdido el trafico limite y la UME se divide en dos
UME diferenciadas.

Sin embargo, tres UME de la tercera fase han incrementado el trafico en tramos
consecutivos por lo que el Mapa Estratégico de Ruido se extiende a dichos tramos,
y hay una UME nueva, debido al incremento de IMD, que corresponde a la CL-605.

Finalmente, la UME CL-601 de Segovia, se divide en dos UMEs debido al cambio
de nomenclatura del trazado de la carretera. Por lo tanto, el Plan de Accién se
realiza sobre las carreteras referidas.

En el siguiente apartado, se lleva cabo una descripcion detallada de cada Unidad
de Mapa Estratégico (UME).
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Localizacién de los tramos de carreteras objeto de estudio
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4. Descripcion de los ejes viarios e ¥
En el presente apartado se describen las Unidades de Mapa Estratégico (UME) .“‘ ‘ ‘

sobre las cuales se ha desarrollado el estudio previo, “Elaboracién de los Mapas
Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la Red Regional de Castillay Ledn”.

Los datos basicos de trafico rodado utilizados en el estudio fueron aportados por la
Direccion General de Carreteras e Infraestructuras, Consejeria de Movilidad y
Transformacion Digital de la Junta de Castilla y Ledn, correspondientes a datos de
estaciones de aforo durante el afio 2021.

4.1. UME C_CYL_24 A-231 001(Leo6n). [Enlace A-66 —
Enlace N-601]

La Unidad de Mapa Estrategico C_CYL_24 A-231_001, constituye una parte de la r L e o : : fe A E; :

Corbwosdelos(ﬁro;:;u ®
g “' 4 . 4

Autovia A-231 o Autovia del Camino de Santiago que es una autovia autonémica
de Castilla y Ledn que articula de oeste a este, siguiendo el Camino de Santiago y
la N-120, la zona subcantdbrica, es decir, las provincias de Ledn, Palencia y Onzonila

Villasabariego <

Burgos. Empieza en la salida 152 de la Autovia Ruta de la Plata A-66 y finaliza en INICIO

Mansilla Mayor

la "Ronda Oeste" de Burgos (BU-30), conectando con la Autovia de Castilla (A-62).

Villaturiel

La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 0+000, localizado en el término

4ga de Infanzones
Mansilla de las Mulas

municipal (TM) de Onzonilla y finaliza en el PK 20+150, localizado en el TM de
Santas Martas. La traza atraviesa por los términos municipales de Vega de e
Infanzones, Campo de Villavidel, Villanueva de las Manzanas y Mansilla de las

Mulas.

‘ Villanueva de las Manzanas

AN

Ghozas de Abajo

La traza de la presente UME tiene una longitud de 20,15 kilometros, los cuales

Santas Martas

discurren principalmente por suelo de uso agrario. Por ello, los edificios cercanos a Ardon Campo ce Vilavidl
la traza son viviendas aisladas, naves industriales y casetas agrarias.
. . . . . \ﬂ Corbillos de los Oteros
A continuacion, se describen tramo a tramo y en sentido creciente de p.k. los Cabreros del Rio
aspectos basicos del entorno, siendo el sentido contrario coincidente en los puntos Eje de la carretera en estudio.

de inicio y final de tramo:
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A continuacion, se resumen los datos asociados a la UME; segun IMD (Intensidad
Media Diaria), velocidad maxima y datos de trafico por categoria de vehiculo (4
categorias), para cada periodo horario (dia, tarde y noche):

PK. P.K. |LONGITUD|LONGITUD
UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL fnAL | TRAMO UME
Ozonilla a Santas Martas 1 Ozonilla 0 Santas Martas (N-630) | 20,15 20,15
C_CYL_24 A-231_001 20,15
Santas Martas a Ozonilla 1 Santasel\;lg;t =l 20,15 Ozonilla 0 20,15

Trafico por hora
1.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | % Veh % Veh % Veh
UME TRAMO| 5051 [Periodo[ It | Vel | Int | Vel | int | Vel | Int | Vel |i.M.H|categoria|Categoria|categoria
(veh/h) | (km/h) [(veh/h) [ (km/h) |(veh/h) [ (km/h) |(veh/h)| (km/h) 2 3 4
dia 160 120 28 120 28 90 11 120 | 228 12 12 5
1 4109,6 tarde | 168 120 27 120 27 90 12 120 | 235 12 12 5
noche | 38 120 7 120 7 90 3 120 | 55 13 13 5
C_CYL_24_A-231 001 dia 158 120 29 120 29 90 11 120 | 228 13 13 5
1 4109,6 tarde | 163 120 30 120 30 90 12 120 | 235 13 13 5
noche | 38 120 7 120 7 90 3 120 | 55 13 13 5

e Tramo 1:P.K. 0+000 (Onzonilla) — P.K. 34+400 (El Burgo Ranero)

venia de lal\/aldoncina

I\,‘!‘érnsnla deflagMilas
¥ £ &

e

LES12
\

Trazado del tramo 1 (ref. Google Earth)

La primera parte del primer tramo de esta UME comienza en el enlace con la
Autovia A-66 en el término municipal de Onzonilla y finaliza en el enlace con la
carretera N-601 de acceso al municipio de Santas Martas. Todo este trazado es a
través de campos de cultivo. Asi pues, la tipologia de edificios cercanos a la traza
seran, en general, casetas y naves propias de la actividad. Cabe destacar entre
éstos, un centro de almacenamiento de hidrocarburos en el P.K. 3+000.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en su practica
totalidad a la altura de la cota del terreno, exceptuando las inmediaciones del P.K.
6+800, punto en el cual se salva el curso del rio Esla. A lo largo del recorrido
también se localizan diversos puentes sobre la autovia, que hacen posible el paso
de un lado a otro de ésta.
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La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 120 Km/h y la capa de

Villanueva de!lasiManzanas

rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

LE-6611

Palanguinos

La parte media del tramo discurre entre el enlace con la carretera LE-512 de
acceso al municipio de Palanquines, y el enlace con la carretera N-601 de acceso
al municipio de Santas Martas. Al igual que en el tramo anterior, la autovia esta
localizada entre campos de cultivo, siendo las edificaciones agricolas las mas

representativas de la zona. También se encuentran algunas viviendas
residenciales aisladas, incluso, finalizando el tramo, se localiza, préximo a la Puentes linea AVE (ref. Google Earth)

autovia, el municipio de Luengos.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en su practica
totalidad a la altura de la cota del terreno, salvo en un par de excepciones, en las
que la plataforma se eleva ligeramente para salvar acequias. A lo largo del
recorrido se localizan diversos puentes sobre la autovia, entre los que destacan
dos de ellos, pertenecientes a la linea de alta velocidad Palencia — Ledn.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 120 Km/h y la capa de
rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.
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Inicio y Final del tramo (ref. Google Earth)

4.2. UME C _CYL_24 A-231 002(Leo6n). [TM El Burgo
Ranero — TM Sahagun]

La Unidad de Mapa Estratégico C_CYL_24 A-231_002, constituye una parte de la
Autovia A-231 o Autovia del Camino de Santiago que es una autovia autonémica
de Castilla y Ledn que articula de oeste a este, siguiendo el Camino de Santiago y
la N-120, la zona subcantabrica, es decir, las provincias de Léon, Palencia y
Burgos. Empieza en la salida 152 de la Autovia Ruta de la Plata A-66 y finaliza en
la "Ronda Oeste" de Burgos (BU-30), conectando con la Autovia de Castilla (A-62).

La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 34+400, localizado en el término
municipal de El Burgo Ranero y finaliza en el P.K. 50+000, localizado en el término
municipal de Sahagun. La traza atraviesa por los términos municipales de
Bercianos del Real Camino y Calzada del Coto.

La traza de la presente UME tiene una longitud de 15,60 kilbmetros, los cuales
discurren principalmente por suelo de uso agrario. Por ello, los edificios cercanos a
la traza, son viviendas aisladas, naves industriales y casetas agrarias.

A continuacion se describen tramo a tramo y en sentido creciente de P.K. los
aspectos basicos del entorno, siendo el sentido contrario coincidente en los puntos
de inicio y final de tramo:
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=| INICIO | I6

Santa Maria del Monte de Cea

%s Martas

Villamol
El Burgo Rajiero

INICIO FINAL

Calzada del Coto

Bercianos del Real Camino

Castrotierra de Valmadrigal

Sahagun

Vallecillo

Castrdfierra de Valmadrigal Gordaliza del Pino

TN

Eje de la carretera en estudio.

A continuacién, se resumen los datos asociados a la UME; segun IMD (Intensidad
Media Diaria), velocidad maxima y datos de trafico por categoria de vehiculo (4
categorias), para cada periodo horario (dia, tarde y noche):

PK. P.K. |LONGITUD|LONGITUD
UME SENTIDO TRAMO INICIO INIGIAL FINAL ENAL | TRAMO UME
El Burgo Ranero a Sahagun 1 El Burgo Ranero 34,4 Sahagln (LE-232) 50 15,6
C_CYL_24_A-231_002 15,6
Sahagun a El Burgo Ranero 1 Sahagun (LE-232) 50 El Burgo Ranero 34,4 15,6

Tréfico por hora
I1.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria % Veh % Veh % \Veh
UME TRAMO| 5021 [Periodo[ Int | Vel | Int | Vel | Int | Vel | Int | Vel |L.M.H|categoria|Categoria|Categoria
(veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (km/h) 2 3 4
dia 219 120 28 120 28 90 15 120 290 10 10 5|
1 5169,5| tarde 212 120 29 120 29 90 14 120 285 10 10 5)
noche | 52 120 7 120 7 90 3 120 69 10 10 5
GBI dia 219 120 28 120 28 90 15 120 | 290 10 10 5|
1 5169,5| tarde | 215 120 28 120 28 90 14 120 | 285 10 10 5)
noche | 52 120 7 120 7 90 8 120 69 10 10 ol
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e Tramo 1: P.K. 34+400 - P.K. 50+000 diversos puentes sobre la autovia, entre los cuales cabe destacar el

. correspondiente a la linea del AVE Palencia - Leon.
"vt.

LE-6615
v

NN, La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 120 Km/h y la capa de

3 Calzadillardellosikiermanillos
T {E Saneiofs ' X rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.
R B¢ 3 ‘. [ ==

o ; Villamo

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 120 Km/h y la capa de

rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

LasiGraneras
g & 3 ¥

crassaz G Codonnillos
N
A231

Bercianos deliRealiCamino

>y : aCalzadaidellCoto

Gordalizaidel{Pino

Puente linea AVE (ref. Google Earth)
Trazado del tramo 4 (ref. Google Earth)

El segundo tramo de esta UME comienza en el enlace con la carretera CV-195-17
de acceso al municipio de El Burgo Ranero y finaliza en el enlace con la carretera
CL-611 de acceso al municipio de Sahagun. Todo este trazado es a través de
campos de cultivo. Asi pues, la tipologia de edificios cercanos a la traza seran, en
general, casetas y naves propias de la actividad.

A lo largo del tramo se localizan proximos a la traza de la carretera cuatro nucleos
urbanos, El Burgo Ranero, Bercianos del Real Camino, Calzada del Coto y
Sahagun. Ademas de estas localidades, también se localizan viviendas aisladas y
edificaciones agricolas.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra a la altura de la
cota del terreno, si bien en algunos puntos existes desmontes de varios metros de
altura. Al igual que en los tramos anteriores, a lo largo del recorrido se localizan
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Inicio y Final del tramo (ref. Google Earth)

4.3. UME C_CYL_24 CL-623 (Le6n). [TM San Andrés
del Rabanedo — Lorenzana]

La Unidad de Mapa Estratégico C_CYL 24 CL-623 constituye una parte de la
carretera autondmica CL-623, que articula la ciudad de Ledn, con el Noroeste de la
provincia leonesa. La CL-623 tiene su Inicio en la ciudad de Leon, en el cruce con
la Avda. de Portugal (N-120), y finaliza en la localidad de Villablino, en cruce con la
carretera CL-631.

La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 0+000, localizado en el limite del
término municipal (TM) de San Andrés del Rabanedo con el TM de Ledn, y finaliza
en el P.K. 8+000, localizado en el la localidad de Lorenzana, en el TM de Cuadros.

La traza de la presente UME tiene una longitud de 8 kilometros, los cuales
discurren por suelo urbano e interurbano alternativamente. La tipologia de los
edificios que se encuentran alrededor de la carretera va desde viviendas
unifamiliares hasta bloques de viviendas de 4-5 plantas.

A continuaciéon se describen tramo a tramo y en sentido creciente de P.K. los
aspectos basicos del entorno, siendo el sentido contrario coincidente en los puntos
de inicio y final de tramo:
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A continuacién, se resumen los datos asociados a la UME; segun IMD (Intensidad
Media Diaria), velocidad maxima y datos de trafico por categoria de vehiculo (4
categorias), para cada periodo horario (dia, tarde y noche):

PK. P.K. |LONGITUD|LONGITUD

UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL ENAL | TRAMO UME

San Andrés del Rabanedo a 1 San Andrés del 0 Lorenzana (LE-129) 8 8
Lorenzana Rabanedo
C_CYL_24 CL-623 8
Lorenzana a San Andrés del San Andrés del
Rabanedo 1 Lorenzana (LE-129) 8 Rabanedo 0 8
Tréfico por hora
I1.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria % Veh % Veh % \Veh

UME TRAMO| 5021 [Periodo[ Int | Vel | Int | Vel | Int | Vel | Int | Vel |L.M.H|categoria|Categoria|Categoria

(veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (km/h) 2 3 4

dia 262 70 4 70 4 70 14 70 283 5!

1 5119,5| tarde 311 70 3 70 3 70 17 70 333 1 1 5

y noche 46 70 0 70 0 70 2 70 50 1 1 5)

o ek dia 262 70 4 70 4 70 14 70 283 1 1 5

1 5119,5| tarde 311 70 3 70 3 70 17 70 333 1 1 5

noche 46 70 0 120 0 70 2 70 50 1 1 5

Cuadros| Garrafe de Torio
Villaquilambre
San Andrés del Rabanedo
Ledn Valdefresn
Valverde de la Virgen
Eje de la carretera en estudio.
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e Tramo 1: P.K. 0+000 - P.K. 1+200. La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en su practica

totalidad a la altura de la cota del terreno.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 50 Km/h, si bien esta
velocidad disminuye hasta los 40 Km/h al paso de dos rotondas presentes en el
tramo. La capa de rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

Trazado del tramo 1 (ref. Google Earth)

El primer tramo de esta UME comienza en el limite entre los términos municipales
de San Andrés del Rabanedo y Ledn, en el cruce con la calle del Esla, y finaliza a
la altura de la Calle Legion Romana. La primera mitad del tramo, el trazado
discurre rodeado de edificios de 4-5 alturas, mientras que en la segunda mitad, el
terreno se abre, y el tipo de edificios presentes cambia, predominando aqui las

viviendas unifamiliares. La mayoria de estos edificios préximos a la traza son de

Hospital San Juan de Dios (ref. Google Earth)

tipo residencial, exceptuando varias naves en la margen izquierda de la traza.

Entre estos edificios destaca el Hospital San Juan de Dios en la margen izquierda.
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Tipologia de la segunda mitad del tramo (ref. Google Earth)

e Tramo 2: P.K. 1+200 - P.K. 3+530.

“Aé'ad iNoS

Trazado del tramo 2 (ref. Google Earth)

El segundo tramo de esta UME comienza a la altura de la Calle Legién Romana, al
nornoroeste de la localidad de Ledn, y finaliza a la entrada a la localidad de
Azadinos. Todo este trazado es por suelo interurbano. Si bien se encuentra gran
cantidad de viviendas aisladas y pequefios bloques de viviendas unifamiliares en
sus margenes. Asi pues, los edificios cercanos a la traza seran, en general, de tipo
residencial.

ELABORACION DE PLANES DE ACCION DE LAS CARRETERAS DE LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON.

PAG. 12




Castilla y Ledn

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en su practica
totalidad a la altura de la cota del terreno. La traza discurre entre la linea de
ferrocarril Leon-Gijon en su margen izquierda y el rio Bernesga en su margen

derecha.

La velocidad méaxima permitida en todo este tramo es de 70 Km/h, si bien una
rotonda en el trazado hace que se reduzca a 40 Km/h a su paso. La capa de
rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

Vista de fin de tramo (ref. Google Earth)

e Tramo 3: P.K. 3+530 - P.K. 4+650.

SARIEGOS

Trazado del tramo 3 (ref. Google Earth)

El tercer tramo, discurre de principio a fin de la localidad de Azadinos. Todo este
trazado discurre por suelo urbano. Los edificios se concentran en la margen
izquierda, donde se encuentra el nucleo de la localidad. En la parte final del tramo,
en la margen derecha, destaca la promocion de una urbanizacion. Asi pues, los
edificios que se encuentran en este tramo, son en general de tipo residencial.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en su practica
totalidad a la altura de la cota del terreno, yendo su eje, muy proximo a la linea de
ferrocarril Ledn-Gijon.
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La velocidad maxima permitida a este tramo es de 50km/h, si bien la presencia de
una rotonda en el trazado, hace que esta velocidad se reduzca hasta los 40 Km/h a
su paso. La capa de rodadura esté constituida por una mezcla bituminosa.

SARIEGOS

SARIEGOS

Eje de la carretera junto a via FF.CC. Ledn-Gijon (ref. Google Earth)

e Tramo 4: P.K. 4+650 - P.K. 7+500.

i

S Ti’('agog,lgel Bernesga

\

URB. LASBALLINA

¥

0
URB. EL SOTO

Trazado del tramo 4 (ref. Google Earth)

El cuarto tramo de esta UME comienza en el limite norte de la localidad de

Azadinos y finaliza a la entrada de la localidad de Lorenzana. Es un tramo de

carretera meramente interurbano, si bien, a lo largo de su recorrido, se encuentran

gran cantidad de viviendas residenciales aisladas, al igual que naves industriales y

viveros. Entre estos edificios cabe destacar un hotel situado al inicio del tramo.
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La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en su préactica e Tramo 5: P.K. 7+500 - P.K. 8+000.
totalidad a la altura de la cota del terreno. Si bien, al final del tramo, la traza cruza
por debajo la linea de ferrocarril Leon-Gijon.

»

’ .
i ' “

La velocidad maxima permitida en este tramo es de 70 Km/h.y la capa de rodadura . /,-,-;-1&- NG,

esta compuesta por una mezcla bituminosa. &7 '\4&*\ j
5 'y WA

llorenzana &
RN

o CHgeiCormicN
) b

‘ v
URB. LASBAELINAZY

1
URBLEL:SOTO

Trazado del tramo 4 (ref. Google Earth)

El ultimo tramo corresponde a la travesia dentro de Lorenzana. Es un pequefio
tramo en el interior del municipio. El tramo discurre entre los limites de la localidad,
teniendo una longitud aproximada de 500 metros. Los edificios cercanos a la traza
son las propias viviendas del pueblo, asi que en su mayoria seran de tipo
residencial.

Entrada a Lorenzana, final de tramo (ref. Google Earth y visita de campo ) La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en su totalidad a

la altura de la cota del terreno.
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La velocidad maxima permitida a este tramo es de 50km/h, y la capa de rodadura
esta constituida por una mezcla bituminosa.

P.K. 8,Final del tramo 5(ref. Google Earth)

Inicio del tramo 5 (ref. Google Earth)

Eje de la carretera en el tramo 5(ref. Google Earth)
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44.UME C_CYL_24 CL-631 (Lebn). [Ponferrada
(Enlace N-VI) — Acceso Cubillos del Sil]

La Unidad de Mapa Estratégico C_CYL 24 CL-631 constituye una parte de la
carretera autonomica CL-631, que articula la ciudad de Ponferrada, con el
Noroeste de la provincia leonesa. La CL-631 tiene su Inicio en la ciudad de
Ponferrada, en el cruce con la N-VI, y finaliza en la localidad de Villager de
Laciana, en el municipio de Villablino.

La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 0+000, localizado al norte de la ciudad
de Ponferrada, y finaliza en el P.K. 5+790, localizado en el municipio de Cubillos
del Sil, en el cruce con la via que da acceso a Cubillos del Sil por el suroeste.

La traza de la presente UME tiene una longitud de 5,790 kilometros, los cuales
discurren por suelo interurbano. La tipologia de los edificios que se encuentran
alrededor de la carretera son principalmente viviendas unifamiliares aisladas, si
bien, también se encuentran edificios de tipo industrial/comercial dispersas

proximas a la via.

Dadas las caracteristicas de la carretera se ha considerado un solo tramo para
toda ella. A continuacién se describe en dicho tramo, en sentido creciente de P.K.,
los aspectos basicos del entorno, siendo el sentido contrario coincidente en los
puntos de inicio y final de tramo:
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Cubillos del Sil
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Eje de la carretera en estudio.
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A continuacion, se resumen los datos asociados a la UME; segun IMD (Intensidad
Media Diaria), velocidad maxima y datos de trafico por categoria de vehiculo (4
categorias), para cada periodo horario (dia, tarde y noche):

PK. P.K. |LONGITUD|LONGITUD
UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL fnAL | TRAMO UME
Ponferrada a Cubillos del Sil 1 Ponferrada (N-VI) 0 Cubillos del Sil 579 579
C_CYL_24 CL-631 5,79
Cubillos del Sil a Ponferrada 1 Cubillos del Sil 5,79 Ponferrada (N-VI) 0 5,79

Trafico por hora

o 1.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria % Veh % Veh % Veh
UME TRAMOL 5021 [Periodo| nt Vel Int Vel Int Vel Int Vel |1.M.H|Categoria|Categoria|Categorial

(veh/n)| (km/h) |(veh/h)| (kmih) |(vehn)| (kmih) | (veh/h)| (kmih)
da_| 207 | 50 50 50 12 50 | 237

1 4318 | tarde 240 50 50 50 13 50 263

y noche 48 50 50 50 3 50 52
S dia 207 50 50 50 12 50 237

1 4318 | tarde 240 50 50 50 13 50 263

- |O1|© | [01|©
= |O01|© | [01|©
NN B NN N
NN | ININ | [
(S20(621 (621 (624 (8] (6] N

noche 48 50 50 50 2 50 52

e Tramo 1: P.K. 0+000 - P.K. 5+790.

v

" o

Trazado del tramo (ref. Google Earth)

La UME comienza al norte del nacleo municipal de Ponferrada, en el cruce con la
carretera nacional N-VI, y finaliza en una rotonda que sirve de acceso a la zona
suroeste del municipio de Cubillos del Sil. Los edificios predominantes a lo largo de
todo el trazado son viviendas unifamiliares aisladas. Cabe destacar San Andrés de
Montejos, una localidad proxima al P.K. 2+000 y Béarcena del Bierzo, una
agrupacion de viviendas proximas al P.K. 4+000. La mayoria de estos edificios
préximos a la traza son de tipo residencial, si bien también se pueden encontrar
varias naves diseminadas a lo largo de la traza.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en su préctica
totalidad a la altura de la cota del terreno.
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La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 50 Km/h, si bien esta

“Cabarfias Raras .

velocidad disminuye hasta los 40 Km/h al paso de dos rotondas presentes en el
tramo. La capa de rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

5 =7 TCubiligsgler Sif = 1§

“Cabarias Raras

Ponferrada

Final del tramo (ref. Google Earth)

Ponferrada

Inicio del tramo (ref. Google Earth)

5 =" TCubiligsgler it | |4

“Cabafias Raras 4 7

Ponferrada

Tipologia del trazado (ref. Google Earth)
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4.5.UME C_CYL_24 LE-713 (Le6n). [Enlace N-VI —
Enlace A-6]

La Unidad de Mapa Estratégico C_CYL_24 LE-713, constituye una parte de la
carretera LE-713, una via de la “Red complementaria preferente de Castilla y Ledn”
gue se sitba integramente en la comarca del Bierzo. Empieza en la salida en el
cruce con la carretera nacional N-VI y finaliza en el municipio de Villafranca del
Bierzo, de nuevo en el enlace con la N-VI.

La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 0+000, localizado en el municipio de
Ponferrada y finaliza en el P.K. 4+200, en el cruce con la autovia A-6, localizado en
el término municipal de Camponaraya, a las afueras del nucleo municipal en la
parte noroeste del mismo. La traza recorre Unicamente estos dos municipios,

Ponferrada y Camponaraya.

La traza de la presente UME tiene una longitud de 4,2 kilbmetros, los cuales
discurren principalmente por suelo de urbano. Los edificios proximos a la traza, son
tanto viviendas unifamiliares como naves de tipo industrial/comercial.

Dadas las caracteristicas de la carretera se ha considerado un solo tramo para
toda ella. A continuacién se describen los aspectos basicos del entorno en sentido
creciente de P.K. siendo el sentido contrario coincidente en los puntos de inicio y

final de tramo:
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FINAL

Camponaraya

Ponferrada

INICIO

Eje de la carretera en estudio.
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A continuacién, se resumen los datos asociados a la UME; segun IMD (Intensidad
Media Diaria), velocidad maxima y datos de trafico por categoria de vehiculo (4
categorias), para cada periodo horario (dia, tarde y noche):

PK. P.K. |LONGITUD|LONGITUD
UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL FINAL | TRAMO UME
Fuentes Nuevas a 1 Fuentes Nuevas (N- o Camponaraya (A-6) 42 42
Camponaraya Vi)
C_CYL_24 LE-713 42
D 1 Camponaraya (A-6) 4,2 | Fuentes Nuevas (N-VI) 0 4,2
Nuevas
Trafico por hora
1.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | % Veh % Veh % Veh
UME TRAMO| 5051 [Periodo[ It | Vel | Int | Vel | int | Vel | Int | Vel |i.M.H|categoria|Categoria|categoria
(veh/h)| (km/h) [(veh/h)| (km/h) f(veh/h)| (km/h) |(veh/h)| (km/h) 2 3 4
dia 219 50 5 50 5 50 12 50 | 240 2 2 5
1 4310,5| tarde | 253 50 5 50 5] 50 14 50 | 277 2 2 8
" noche | 36 50 1 50 1 50 2 50 40 2 2 5
G e ST dia 219 50 5 50 5 50 12 50 | 240 2 2 5
1 4310,5| tarde | 253 50 5 50 5 50 14 50 | 277 2 2 5
noche | 36 50 1 50 1 50 2 50 40 2 2 5

e Tramo 1: P.K. 0+000 - P.K. 4+200

Trazado del tramo 1 (ref. Google Earth)

La UME comienza en el enlace con la carretera nacional N-VI en el municipio de
Ponferrada y finaliza en el enlace con la carretera autovia A-6 en el municipio de
Camponaraya. Todo este trazado es a través de una zona muy industrializada, por
lo que los edificios industriales tienen una fuerte presencia a lo largo de toda la
traza. No obstante, también se encuentran edificios de tipo residencial a ambos
margenes de la carretera. Cabe destacar entre las edificaciones proximas el
Hospital “El Bierzo”.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en su préctica
totalidad a la altura de la cota del terreno
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La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 50 Km/h, si bien esta

velocidad disminuye hasta los 40 Km/h al paso varias rotondas presentes en el
tramo. La circulacion en este tramo esta regulada por semaforos La capa de
rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

Final del tramo (ref. Google Earth)

Hospital “El Bierzo” (ref. Google Earth)
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4.6. UME C_CYL_34 A-231 003 (Palencia - Burgos).
[Enlace A-67 — Enlace N-120]

La Unidad de Mapa Estratégico C_CYL_34 A-231 003, constituye una parte de la
Autovia A-231 o Autovia del Camino de Santiago que es una autovia autonémica
de Castilla y Ledn que articula de oeste a este, siguiendo el Camino de Santiago y
la N-120, la zona subcantabrica, es decir, las provincias de Ledén, Palencia y
Burgos. Empieza en la salida 152 de la Autovia Ruta de la Plata A-66 y finaliza en
la "Ronda Oeste" de Burgos (BU-30), conectando con la Autovia de Castilla (A-62).

La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 105+400, localizado en el término
municipal (TM) de Osorno la Mayor, en el enlace de la A-67. Discurre por los
municipios de Melgar de Fernamental, Padilla de Abajo, Villasandino, Sasamén,
Villanueva de Argafo, Isar, Las Quintanillas y Tardajos. Finaliza en el PK 157+000,
localizado en el TM de Villalbilla de Burgos.

La traza de la presente UME tiene una longitud de 51,600 kildbmetros, los cuales
discurren principalmente por suelo de uso agrario. Por ello, los edificios cercanos a
la traza, son viviendas aisladas, naves industriales y casetas agrarias.

A continuacién se describen tramo a tramo y en sentido creciente de P.K. los
aspectos basicos del entorno, siendo el sentido contrario coincidente en los puntos

de inicio y final de tramo:
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Eje de la carretera en estudio.
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A continuacion, se resumen los datos asociados a la UME; segun IMD (Intensidad
Media Diaria), velocidad maxima y datos de trafico por categoria de vehiculo (4

categorias), para cada periodo horario (dia, tarde y noche):

PK. P.K. |LONGITUD|LONGITUD

UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL FINAL | TRAMO UME

Osorno Ig ngor a Limite de 1 Osorno la Mayor (A- 1054 Limite de provincia 1103 49

provincia (Burgos) 67) (Burgos)
Limite de provincia (Bu[gos) a 2 Limite de provincia 110,3 | Vilanueva de Argafio 145 34,7
Villanueva de Argafio (Burgos)

Villanueva de Argafio a Burgos 3 Villanueva de Argafio | 145 Burgos (N-120) 157 12
C_CYL_34_A-231_003 51,6

Burgos a Villanueva de Argafio 3 Burgos (N-120) 157 Villanueva de Argafio 145 12

Villanueva d_e /-_\rgano aLimite 2 Villanueva de Argaffo| 145 Limite de provincia 1103 34,7

de provincia (Burgos) (Burgos)
Limite de provincia (Burgos) a 1 Limite de provincia 110,3 |Osorno la Mayor (A-67)| 105,4 4,9
Osorno la Mayor (Burgos)
Tréafico por hora
I.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria % Veh % Veh % Veh
UME TRAMO 2021 |Periodo| Int Vel Int Vel Int Vel Int Vel [1.M.H|Categoria|Categoria|Categoria|

(veh/h)| (km/h) [ (veh/h)| (km/h) | (veh/h)] (km/h) | (veh/h)| (kmih) 2 3 4
dia 205 120 28 120 28 90 14 120 274 10 10 5
1 4964,6| tarde 210 120 28 120 28 90 14 120 | 281 10 10 5
noche 51 120 7 120 7 90 3 120 68 10 10 5
dia 205 120 28 120 28 90 14 120 274 10 10 5
2 4964,6| tarde 210 120 28 120 28 90 14 120 281 10 10 5
noche 51 120 7 120 7 90 3 120 68 10 10 5
dia 246 120 25 120 25 90 16 120 311 8 8 5
3 5594,5| tarde 273 120 21 120 21 90 17 120 331 6 6 5
v noche 50 120 7 120 7 90 3 120 67 11 11 5
GO ST AL (L dia 246 120 25 120 25 90 16 120 | 311 8 8 5
3 5594,5| tarde 273 120 21 120 21 90 17 120 | 331 6 6 5
noche 50 120 7 120 7 90 3 120 67 11 11 5
dia 205 120 28 120 28 90 14 120 | 274 10 10 5
2 4964,6| tarde 210 120 28 120 28 90 14 120 281 10 10 5
noche 51 120 7 120 7 90 3 120 68 10 10 5
dia 205 120 28 120 28 90 14 120 274 10 10 5
1 4964,6| tarde 210 120 28 120 28 90 14 120 281 10 10 5
noche 51 120 7 120 7 90 3 120 68 10 10 5

e Tramo 1: P.K. 105+400 (Osorno La Mayor) - P.K. 110+300 (Limite provincial

con Burgos)

Trazado del tramo (ref. Google Earth)

El primer tamo de la UME comienza en el enlace con la carretera A-67, a la altura
de Osorno la Mayor y finaliza en el limite provincial entre Palencia y Burgos. Todo
este trazado es a través de campos de cultivo, Si bien, alrededor de la traza se
encuentra el municipio de Osorno la Mayor. Por ello, los edificios que predominan
en este tramo son de tipo agrario dispersos a lo largo del trazado, y residenciales
en los ndcleos municipales.

La plataforma se compone de dos ejes viarios, unos por sentido de circulacion. El
terreno por el que discurre el tramo plano, por ello la plataforma de la carretera se
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encuentra a la altura del mismo. Cabe destacar el enlace con la N-611 en el PK
107+300, y el cruce con la linea de ferrocarril Palencia - Santander.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 120 Km/h y la capa de
rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

Enlace con carretera N-611 (ref. Google Earth)

Cruce con la linea ferroviaria Palencia - Santander (ref. Google Earth)

e Tramo 2: P.K. 110+300 (Limite provincial con Burgos) - P.K. 145+000
(Villanueva del Argafio)
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Trazado del tramo (ref. Google Earth)

El segundo tamo de la UME comienza en el limite provincial entre Palencia y
Burgos y finaliza en el enlace con la carretera BU-406 en el municipio de
Villanueva de Argafio. Todo este trazado es a través de campos de cultivo, Si bien,
alrededor de la traza se encuentran los municipios de Melgar de Fernamental,
Padilla de Abajo, Sasamén y Villanueva de Argafio. Por ello, los edificios que
predominan en este tramo son de tipo agrario dispersos a lo largo del trazado, y
residenciales en los ndcleos municipales.

La plataforma se compone de dos ejes viarios, unos por sentido de circulacién. El
terreno por el que discurre el tramo es mayoritariamente plano con ciertos
desniveles que se salvan con la elevacion de la plataforma o con trincheras. Cabe
destacar el viaducto que cruza con el rio Pisuerga y los diferentes enlaces con la
N-120 que transcurre paralela a la A-231.
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La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 120 Km/h y la capa de
rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

Viaducto de cruce con el rio Pisuerga (ref. Google Earth)

Enlace con la N-120 P.K. 132 (ref. Google Earth)

e Tramo 3 P.K. 145+000 (Villanueva del Argafio) - P.K. 157+000 (Burgos)
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Trazado del tramo (ref. Google Earth)

El ultimo tramo de la UME comienza en el enlace con la carretera BU-406, tras un
viaducto a la altura de Villanueva del Argafio y finaliza en el enlace con la carretera
N-120 de acceso al municipio de Burgos. Todo este trazado es a través de campos
de cultivo, Si bien, alrededor de la traza se encuentran los municipios de Villanueva
del Argafio, Isar, Las Quintanillas y Tardajos. Por ello, los edificios que predominan
en este tramo son de tipo agrario dispersos a lo largo del trazado, y residenciales
en los ndcleos municipales.

La plataforma se compone de dos ejes viarios, unos por sentido de circulacién. El
terreno por el que discurre el tramo es muy irregular, por ello la plataforma de la
carretera se encuentra una veces encajada, y otras en cambio ha de salvar varios
metros de desnivel por medio de puentes o viaductos. Cabe destacar la presencia
de un tanel en el PK 156+000, proximo al final del tramo.
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La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 120 Km/h y la capa de
rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.
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Vista del tinel presente en el tramo (ref. Google Earth)

4.7.UME C_CYL_34 A-610 (Palencia).
Andalucia — Magaz de Pisuerga]

[Calle de

La Unidad de Mapa Estratégico C_CYL_34_ A-610, coincide con la Autovia A-610.
Es una autovia autondmica que continda a la N-610(Benavente-Palencia) y llega
hasta Magaz de Pisuega contactando con la A-67(Cantabria-Meseta) y con la A-62
E-80 (Burgos-Portugal) al sureste de la localidad de Palencia. Sirve de enlace para
entrar a esta ciudad.

La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 0+000, localizado en el cruce con la
Calle de Andalucia, en la localidad de Palencia y finaliza en el P.K. 7+550,en cruce
con la N-620a, localizado en el término municipal de Magaz de Pisuerga. A lo largo
de su recorrido, la traza también atraviesa el término municipal de Villamuriel de

Cerrato.

La traza de la presente UME tiene una longitud de, aproximadamente 7,5 km, los
cuales discurren principalmente por suelo de uso agrario. Por ello, los edificios
cercanos a la traza, son viviendas aisladas, naves industriales y casetas agrarias.

A continuacién se describen tramo a tramo y en sentido creciente de P.K. los
aspectos basicos del entorno, siendo el sentido contrario coincidente en los puntos
de inicio y final de tramo:
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N 1 ,‘““ A continuacién, se resumen los datos asociados a la UME; segun IMD (Intensidad
'A‘ 3
| X . . « . ;. s e s
INICIO |¥ Media Diaria), velocidad maxima y datos de trafico por categoria de vehiculo (4
N T —— , . . ,
/ categorias), para cada periodo horario (dia, tarde y noche):
'y » PK. P.K. |LONGITUD|LONGITUD
/ & & UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL FNAL | TRAMO UME
Palencia a Magaz 1 Palencia 0 Magaz (N-620) 7,55 7,55
C_CYL_34_A-610 7,55
Magaz a Palencia 1 Magaz (N-620) 7,55 Palencia 0 7,55
Tréfico por hora
I.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria % Veh % Veh % Veh
UME TRAMO 2021 |Periodo| Int Vel Int Vel Int Vel Int Vel |I.M.H|Categoria|Categoria|Categoria
(veh/h)| (kmvh) [ (veh/n)| (km/h) | (veh/h)| (kmih) [ (veh/n)| (kmih) 2 3 4
dia 193 120 22 120 22 90 12 120 249 9 9 5!
1 4655 | tarde 157 120 46 120 46 90 13 120 | 261 17 17 5
noche 65 120 5 120 5 90 4 120 78 6 6 5
e dia 193 120 22 120 22 90 12 120 | 249 9 9 5
1 4655 | tarde 157 120 46 120 46 90 13 120 | 261 17 17 5
noche 65 120 ) 120 5 90 4 120 78 6 6 5
encia
FINAL
Magaz de Pisuerga
INICIO
Re
Willam urigl de C emrato
Eje de la carretera en estudio.
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e Tramo 1. P.K. 0+000 (Palencia, Calle Andalucia) - P.K. 6+230 (Desvio
Magaz)

N
gaZdelRisuerg

Trazado del tramo 1 (ref. Google Earth)

El primer tramo de esta UME comienza en cruce con la Calle de Andalucia, a las
afueras de la localidad de Palencia, y al sureste de ésta, y finaliza en el desvio
hacia la localidad de Magaz de Pisuerga. Este trazado discurre a través de campos
de cultivo. Asi pues, la tipologia de edificios cercanos a la traza seran, en general,
casetas y naves propias de la actividad. Destacar, al inicio del tramo, a unos 300 m
de distancia del eje, se encuentra el Hospital Psiquiatrico San Luis. A partir del PK
2+000 se encuentran en la margen izquierda naves industriales, y a la altura del
PK 5+500 se localiza la entrada al desarrollo urbanistico del futuro Poligono
Industrial de Magaz.

La plataforma, en este tramo, discurre por la falda de una ladera, y por tanto, el
terreno se encuentra por encima de ésta en su margen izquierda y viceversa. A lo

largo del recorrido también se localizan diversos puentes sobre la autovia, que
hacen posible el paso de un lado a otra de ésta.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 120 Km/h y la capa de
rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

i
.

—274 4 1%\

Inicio y Final de tramo (ref. Google Earth)
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Vista del futuro Poligono Industrial de Magaz (ref. Google Earth)

e Tramo 2: P.K. 6+230 (Desvio Magaz) - P.K. 7+550 (Magaz de Pisuerga).

Trazado del tramo 2 (ref. Google Earth)

El segundo tramo se trata de un pequefio trazado rodeado de enlaces e
incorporaciones desde diversas carreteras, que finaliza en Magaz de Pisuerga. El
inicio de este tramo se encuentra en el P.K. 6+230, lugar donde termina la autovia,
y finaliza en una rotonda, cruce con la N-620a, al oeste de la localidad de Magaz
de Pisuerga. No se encuentran edificios cercanos a la via hasta la llegada a la
localidad, final de tramo. Si bien, alrededor del PK 7+000 y a unos 350 m. del eje
de la carretera se encuentra la urbanizacién El Castillo de Magaz.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en general a la
altura de la cota del terreno. Si bien, la cantidad de cruces sobre ésta, da la
sensacién de estar encajonada.
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La velocidad maxima permitida en este tramo es de 80 Km/h y la capa de rodadura
esta constituida por una mezcla bituminosa.

A-610 cruce bajo A-67 (ref. Google Earth)

- »4l‘_vt‘lv"«v‘t'u"‘"“l A

Vista de la urbanizacién El Castillo de Magaz (ref. Google Earth)

Inicio y Final tramo 2 (ref. Google Earth)
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4.8.UME C_CYL_34 P-405 (Palencia). [Palencia -
Villalobon]

La Unidad de Mapa Estratégico C_CYL_34_P-405, forma parte de la carretera P-
405. Es una carretera en la provincia de Palencia, que tiene su inicio en la capital
palentina, en una rotonda en la que confluyen la avda. Derechos Humanos, Avda
Cuba, avda. Brasilia y la propia P-405. La carretera finaliza en el limite provincial
con Burgos, alrededor del P.K. 35+400 y a partir de este punto toma el nombre de
BU-411.

La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 0+000, localizado en el cruce con la
avda. Derechos Humanos, avda Cuba y la avda. Brasilia, en la localidad de
Palencia y finaliza en el P.K. 2+780,en cruce con la P-410, a la afueras de la
localidad de Villalobon. A lo largo de su recorrido, la traza Unicamente discurre por
los términos municipales de Palencia y Villalobon.

La traza de la presente UME tiene una longitud de, aproximadamente 2,78 km, los
cuales discurren por suelos de diferente tipo, urbano e interurbano y dentro de
estos por zonas industriales y residenciales. Debido a esto, la tipologia de edificios
presentes en la traza también varia, encontrandose desde naves industriales,
hasta edificios residenciales.

A continuacion, se describen tramo a tramo y en sentido creciente de P.K. los
aspectos basicos del entorno, siendo el sentido contrario coincidente en los puntos
de inicio y final de tramo:

Palencia

INICIO

FINAL

Eje de la carretera en estudio.

Villalobdn
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A continuacion, se resumen los datos asociados a la UME; segun IMD (Intensidad
Media Diaria), velocidad maxima y datos de trafico por categoria de vehiculo (4
categorias), para cada periodo horario (dia, tarde y noche):

PK. P.K. |LONGITUD|LONGITUD
UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL FINAL | TRAMO UME
Palencia a Villalobén 1 Palencia 0 Villalob6n (P-410) 2,78 2,78
C_CYL_34_P-405 2,8
Villalob6n a Palencia 1 Villalob6n (P-410) 2,78 Palencia 0 2,78

Tréfico por hora

o 1.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria % Veh % Veh % Veh
UME TRAMOL 5021 [Periodo| nt Vel Int Vel Int Vel Int Vel |1.M.H|Categoria|Categoria|Categorial

(veh/h)| (km/h) [(veh/h)| (km/h) |(veh/h)| (km/h) [(veh/h)| (km/h)
dia 220 70 12 70 12 70 13 70 257
1 4738 | tarde 259 70 13 70 13 70 15 70 299

noche 52 70 2 70 2 70 3 70 58
e dia 220 70 12 70 12 70 13 70 257
1 4738 | tarde 259 70 13 70 13 70 15 70 299
noche 52 70 2 70 2 70 3 70 58

(SSRE=N (6] (V) BN (630 )
W (B O jw | (o1|w
(S20(621 (621 (624 (8] (6] N

e Tramo 1: P.K. 0+000 (Palencia) - P.K. 0+480 (Palencia, limite municipal)

Trazado del tramo 1 (ref. Google Earth)

El primer tramo de esta UME comienza a la salida de una glorieta en la que
confluyen la avda, Derechos Humanos, avda. Brasilia y avda. Cuba, junto con la
traza en estudio, y finaliza de nuevo en una rotonda, préxima al limite municipal de
Palencia, en la que enlaza con la avda. de la Comunidad Europea. La traza
discurre por suelo urbano, por una zona industrial. Por esto mismo, en general, los
edificios presentes alrededor de la carretera son naves industriales, a excepcion de
un par de bloques de viviendas y un hotel situados en el inicio del tramo.

La plataforma, en este tramo, discurre a la altura de la cota del terreno.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 50 Km/h y la capa de
rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

ELABORACION DE PLANES DE ACCION DE LAS CARRETERAS DE LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON.

PAG. 33




Inicio y Final de tramo (ref. Google Earth)

Vista Hotel presente en el tramo (ref. Google Earth)

Viviendas proximas a la traza (ref. Google Earth)
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e Tramo 2: P.K. 0+480 (Palencia, limite municipal) - P.K. 2+050 (Villalobon).

Vista general de la via y edificios industriales en sus margenes (ref. Google Earth)

Trazado del tramo 2 (ref. Google Earth)

El segundo tramo se trata de un trazado interurbano que conecta las localidades
de Palencia y Villalobén. El inicio del tramo se encuentra en el P.K. 0+480, en el
limite de la ciudad de Palencia y finaliza en el P.K. 2+050, en la entrada a la
localidad de Villalob6n. Los edificios presentes en el tramo son en su gran mayoria
de tipo industrial, debido a la presencia del poligono industrial San Blas en la zona
media del trazado.
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La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en general a la
altura de la cota del terreno. Si bien, proximo al P.K. 1+200, la UME cruza bajo la
autovia A-65.

La velocidad maxima permitida en este tramo es de 70 Km/h, aunque la velocidad
se ve reducida a 40 Km/h en el cruce con la A-65. La capa de rodadura esta

constituida por una mezcla bituminosa.

Inicio y Final tramo 2 (ref. Google Earth)

Vista general del trazado (ref. Google Earth)

Vista del poligono industrial San Blas (ref. Google Earth)
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e Tramo 3: P.K. 2+050 (Villalobon) - P.K. 2+780 (P-410).

Trazado del tramo 3 (ref. Google Earth)

El tercer y ultimo tramo de esta UME corresponde a la travesia por el interior de la
localidad de Villalobén. Tiene su inicio en el P.K. 2+050 y correspondiente a la
entrada suroeste a la localidad, y finaliza en el P.K. 2+780, en el cruce con la
carretera P-410, en el limite noreste de Villalobén. Los edificios presentes en el
tramo son en su gran mayoria de tipo residencial y , en general, unifamiliares, si
bien se puede localizar algun edificio de dos plantas y bajo comercial

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en general a la
altura de la cota del terreno.

La velocidad maxima permitida en este tramo es de 50 Km/h y la capa de rodadura
esta constituida por una mezcla bituminosa.

Inicio y Final tramo 3 (ref. Google Earth)
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Vista general del trazado (ref. Google Earth)

Vista de edificios en el tramo 3 (ref. Google Earth)

4.9.UME C_CYL_37 CL-510 (Salamanca). [Rotonda
SA-20 - Calvarrasa de Arriba]

La Unidad de Mapa Estratégico C_CYL_37_CL-510, constituye una parte de la CL-
510, que es una carretera autonémica que une la carretera SA-20, ronda sur de
Salamanca, y la localidad de Piedrahita, en la provincia de Avila.

La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 0+000, localizado en el término
municipal (TM) Carbajosa de la Sagrada, y finaliza en el P.K. 6+000, localizado en
el TM de Calvarrasa de Arriba. La traza, ademas de los término municipales Inicio-
Final atraviesa también los de Santa Marta de Tormes y Pelabravo.

La traza de la presente UME tiene una longitud de 6 kilometros, los cuales
discurren principalmente por suelo interurbano. La mayoria de los edificios
cercanos a la traza son viviendas unifamiliares, debido a la presencia de varias

urbanizaciones a lo largo del recorrido.

A continuacion se describen tramo a tramo y en sentido creciente de PK. los
aspectos basicos del entorno, siendo el sentido contrario coincidente en los puntos

de inicio y final de tramo:
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A continuacién, se resumen los datos asociados a la UME; segun IMD (Intensidad
Media Diaria), velocidad maxima y datos de trafico por categoria de vehiculo (4

categorias), para cada periodo horario (dia, tarde y noche):

PK. P.K. |LONGITUD|LONGITUD

UME SENTIDO TRAMO INICIO INIGIAL FINAL FNAL | TRAMO UME

Salamanca:r(i:ti varrasa de 1 Salamanca 0 Calvarrasa de Arriba 6 6

C_CYL_37_CL-510 = 3 5 6
© Arri
varrasa de Arriba a 1 Calvarrasa de Arriba 6 Salamanca 0 6
Salamanca
Tréfico por hora
I.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria % Veh % Veh % Veh
UME TRAMO 2021 |Periodo| Int Vel Int Vel Int Vel Int Vel |1.M.H|Categoria|Categoria|Categoria
(veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (km/h) 2 3 4
dia 264 70 11 70 11 70 15 70 302 4 4 5
1 5632 | _tarde 334 70 8 70 8 70 18 70 367 2 2 5
noche 62 70 1 70 1 70 3 70 68 1 1 5
GOV S PlL-eile dia | 264 [ 70 | 11 | 70 | 11 | 70 | 15 | 70 [302| 4 4 5
1 5632 | tarde 334 70 8 70 8 70 18 70 367 2 2 5
noche 62 70 1 70 1 70 3 70 68 1 1 5!
\ Arapiles " g
el
Calvarra
Santa Marta de Tormes
I N IC IO Pelabravo
Carbajosa de la Sagrada
F I NAL Calvarrasa de Arriba
Arapiles
Eje de la carretera en estudio.
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e Tramo 1: P.K. 0+000 (Enlace SA-20) - P.K. 5+460 (Calvarrasa de Arriba)
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Trazado del tramo 1 (ref. Google Earth)

El primer tramo de la UME comienza en el enlace con la SA-20, la ronda sur de
Salamanca, y finaliza al inicio de la localidad de Calvarrasa de Arriba. Se trata de
un tramo interurbano, si bien en la primera mitad del recorrido, se encuentran
varias urbanizaciones en sus margenes. Ejemplos de éstas son, las
urbanizaciones, Carpihuelo, Atika y Valdelagua, en la margen izquierda, y
Navahonda y Albablanca a la derecha. Asi pues, en esta primera parte del tramo,
los edificios predominantes son de tipo residencial/ unifamiliar. La segunda parte
del tramo discurre a través de campos de cultivo y suelo sin urbanizar. Los pocos
edificios que se encuentran en esta zona son de tipo agrario, o residencial aislado.

La altura de la plataforma en este tramo de la UME se encuentra a la altura de la
cota del terreno, si bien en algunos puntos, existen desmontes de varios metros de
altura.

La velocidad maxima permitida en este tramo es de 90 Km/h. Esta velocidad se
reduce a 40 Km/h al paso por la Unica rotonda presente en el tramo. La capa de

rodadura esta compuesta por una mezcla bituminosa.

Inicio y Final de tramo 1 (ref. Google Earth )

ELABORACION DE PLANES DE ACCION DE LAS CARRETERAS DE LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON.

PAG. 40




e e
—

Junta de

Castilla y Leon

cecor

Vista de la Urbanizanién Carpihuelo (ref. Google Earth)

Vista general de la traza (ref. Google Earth)

e Tramo 2: P.K. 5+460 (Calvarrasa de Arriba) - P.K. 6+000 (Calvarrasa de
Arriba)

Trazado del tramo 2 (ref. Google Earth)

El segundo tramo corresponde a la travesia dentro de Calvarrasa de Arriba. es un
pequefio tramo en el interior de Calvarrasa de Arriba. El tramo discurre entre los
limites de la localidad, teniendo una longitud aproximada de 540 metros. Los
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edificios cercanos a la traza son los propios del pueblo, asi que en su mayoria
seran de tipo residencial, si bien también se encuentran varios de tipo comercial.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en su totalidad a
la altura de la cota del terreno.

La velocidad maxima permitida a este tramo es de 50km/h, y la capa de rodadura

esta constituida por una mezcla bituminosa.
C/al\r:‘a"[.\gs‘?azdfe /

A

Tipologia de Edificios tramo 2 (ref. Google Earth)

Inicio y Final tramo 2 (ref. visita de campo )
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4.10.UME C_CYL_37_SA-300 (Salamanca). [TM
Villamayor — Urb. Los Almendros]

La Unidad de Mapa Estratégico C_CYL_37_SA-300, es una carretera comarcal
perteneciente a la Red Complementaria Preferente de la Junta de Castilla y Leon,
que discurre entre las localidades de Salamanca y Ledesma, todo ello en la
provincia de Salamanca.

La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 0+000, localizado en limite del término
municipal (TM) de Villamayor con el TM de Salamanca y finaliza en el P.K. 4+280,
localizado en el limite del TM de Villamayor con el TM de Castellanos de Villiquera.
La traza discurren en todo momento por el TM de Villamayor.

La traza de la presente UME tiene una longitud de 4,280 kildbmetros, los cuales
discurren tanto por suelo interurbano, como por suelo urbano. Por ello, los edificios
cercanos a la traza son, tanto viviendas residenciales, como edificios de uso
industrial/comercial.

A continuaciéon se describen tramo a tramo y en sentido creciente de P.K. los
aspectos basicos del entorno, siendo el sentido contrario coincidente en los puntos
de inicio y final de tramo:

Villares de la Rei

Villamay or

INICIO

ofiinas de Salamanca
Salamanca

Eje de la carretera en estudio.
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A continuacién, se resumen los datos asociados a la UME; segun IMD (Intensidad
Media Diaria), velocidad maxima y datos de trafico por categoria de vehiculo (4
categorias), para cada periodo horario (dia, tarde y noche):

PK. P.K. |LONGITUD|LONGITUD
UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL FINAL | TRAMO UME
Salamanca a Villamayor 1 Salamanca 0 Villamayor 4,28 4,28
C_CYL_37_SA-300 4,28
Villamayor a Salamanca 1 Villamayor 4,28 Salamanca 0 4,28

Tréfico por hora
I.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | % Veh % Veh % Veh
UME TRAMO| 5051 [Periodo[ It | Vel | Int | Vel | int | Vel | Int | Vel |i.M.H|categoria|Categoria|categoria
(veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (km/h) |(veh/h)] (km/h) [ (veh/h)| (km/h) 2 3 4
dia 239 90 3 90 3 70 13 90 257 1 1 5
1 4997,5| tarde 297 90 4 90 4 70 16 90 320 1 1 5
noche 74 90 0 90 0 70 4 90 78 1 1 5
S dia 239 90 8 90 3 70 13 90 257 1 1 5
1 4997,5| tarde 297 90 4 90 4 70 16 90 320 1 1 5
noche 74 90 0 90 0 70 4 90 78 1 1 5

e Tramo 1: P.K. 0+000 - P.K. 1+000.

Trazado del tramo 1 (ref. Google Earth)

El primer tramo de esta UME comienza en el limite del TM de Villamayor con el
con el TM de Salamanca y finaliza en la entrada a la localidad de Villamayor. Todo
este trazado es por suelo interurbano, a través de campos de cultivo. Asi pues, los
edificios cercanos a la traza seran, en general, de tipo industrial/comercial, casetas
agrarias y naves propias de la actividad. Cabe destacar entre éstos, una
subestacion eléctrica.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en su practica
totalidad a la altura de la cota del terreno. En las proximidades del P.K. 0+350, la
autovia A-62 cruza por debajo de la UME.
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La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 70 Km/h, si bien dos
rotondas en los margenes de la A-62 hacen que se reduzca a 40 Km/h a su paso.

La capa de rodadura esté constituida por una mezcla bituminosa.

Residencia Cibeles (ref. Google Earth)

INICIO del tramo (ref. Google Earth)

FINAL del tramo (ref. Google Earth)

Subestacion Iberdrola (ref. Google Earth)
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e Tramo 2: P.K. 1+000 - P.K. 2+100. La velocidad maxima permitida a este tramo es de 50km/h, y la capa de rodadura
esta constituida por una mezcla bituminosa.
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Trazado del tramo 2 (ref. Google Earth)

El segundo tramo corresponde a la travesia por la localidad de Villamayor. Todo Viviendas unifamiliares en Villamayor (ref. Google Earth y visita de campo )

este trazado discurre por suelo urbano, encajado entre edificios de la localidad. Asi
pues, la tipologia de edificios cercanos a la traza seran, en general, residenciales
de 1-2 alturas, y locales comerciales.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en su practica
totalidad a la altura de la cota del terreno. Si bien la mayor parte del recorrido a
través de la localidad, la traza se encuentra con pendiente en bajada.
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Viviendas de dos alturas y bajo comercial (ref. Google Earth y visita de campo )

FINAL del tramo 2 (ref. Google Earth y visita de campo )
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Tramo 3: P.K. 2+100 - P.K. 4+280.
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Trazado del tramo 3 (ref. Google Earth)

El ultimo tramo de esta UME comienza en el limite noroeste de la localidad de

Villamayor vy finaliza en el limite del término municipal de Villamayor, coincidiendo
con el cruce con la Calle de Maiz, en la Urbanizacion Los Almendros. El trazado de
éste discurre en su totalidad por suelo interurbano, si bien desde el PK-2+850,
comienza la urbanizacion “Los Almendros”. Asi pues, los edificios de la margen
izquierda de este tramo seran, en general, de tipo residencial. Los campos de
cultivo presentes en la margen derecha hacen que los edificios presentes en esta
parte del tramo sean de tipo agrario.

ELABORACION DE PLANES DE ACCION DE LAS CARRETERAS DE LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON.

PAG. 47




Castlla y Ledn

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra a la altura de la
cota del terreno.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 90 Km/h, si bien la
presencia de una rotonda en el tramo hace reducir la velocidad a 40 Km/h a su
paso. La capa de rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

Villamayorz

Vista de la urbanizacién “Los Almendros” (ref. Google Earth)

Villamayor=#

Vista del eje de la carretera SA-300 (ref. Google Earth y visita de campo )

FINAL de tramo y eje en estudio (ref. Google Earth y visita de campo )
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4.11. UME C_CYL_40_A-601 002 (Segovia). [Tabanera
la Luenga (SG-211) — Segovia (N-110)]

La Unidad de Mapa Estratégico C_CYL_40_A-601_002, constituye una parte de la
Autovia A-601, conocida como autovia de Pinares, es una via de gran capacidad
espafola que comienza en la VA-30 (ronda exterior de Valladolid) y finaliza en la
SG-20 (circunvalacion de Segovia). La A-601 discurre sobre el antiguo trazado de
la CL-601.

La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 91+440, localizado en el término
municipal (TM) de Tabanera la Luenga, y finaliza en el PK 112+600, localizado en
el TM de Segovia. La traza también atraviesa por los términos municipales de
Yanguas de Eresma, Cantimpalos, Roda de Eresma, Encinillas, Valseca, Bermuy
de Porreros y La Lastrilla.

La traza de la presente UME tiene una longitud de 21,160 kildbmetros, los cuales
discurren en su mayoria por terreno interurbanos, principalmente por suelo de uso
agrario donde los edificios cercanos a la traza, son viviendas aisladas, naves
industriales y casetas agrarias. Los ultimos 2,740 kilbmetros transcurren por
terreno urbano del municipio de La Lastrilla donde predominan edificios de uso
residencial de varias plantas.

A continuacion se describen tramo a tramo y en sentido creciente de P.K. los
aspectos basicos del entorno, siendo el sentido contrario coincidente en los puntos
de inicio y final de tramo:
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Eje de la carretera en estudio.
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A continuacion, se resumen los datos asociados a la UME; segun IMD (Intensidad
Media Diaria), velocidad maxima y datos de trafico por categoria de vehiculo (4
categorias), para cada periodo horario (dia, tarde y noche):

PK. P.K. |LONGITUD|LONGITUD
UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL FINAL | TRAMO UME

TabaneralalLuengaa Tabanera la Luenga

91,44 | Encinillas (VP-2203) | 104,9 13,46

Encinillas (SG-211)
Encinillas a Segovia (SG-20) 2 Encinillas (VP-2203) | 104,9 Segovia (SG-20) 108,7 38
SO (SG'fg()))a SR 4 Segovia (SG-20) | 1087 | Segovia(N-110) | 1126 39
C_CYL_40_A-601_002 - - 21,16
SR (N'lzg)o)a SREE| 4 Segovia (N-110) | 4,28 | Segovia(SG-20) | 108,7 39
Segovia (SG-20) a Encinillas 2 Segovia (SG-20) 108,7 | Encinillas (VP-2203) | 104,9 38

Encinillas a Tabanera la Tabanera la Luenga

1 Encinillas (VP-2203) | 104,9 91,44 13,46

Luenga (SG-211)
Tréafico por hora
UME TRAMO 1.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria % Veh % Veh % Veh
2021 |Periodo| Int Vel Int Vel Int Vel Int Vel [1.M.H|Categoria|Categoria|Categorial

(veh/h)| (kmvh) [(veh/n)| (kmin) |(vehin) | (kmih) | (veh/n)| (kmih) 2 3
dia | 217 | 120 | 15 | 120 | 15 90 13 | 120 [ 250
1 |46785[ tarde | 249 | 120 | 17 | 120 [ a7 90 15 | 120 | 298
noche | 39 | 120 3 120 3 90 2 120 | 47

dia 313 120 17 120 17 90 18 120 365
2 6600,9| tarde 363 120 19 120 19 90 21 120 422
noche 57 120 3 120 3 90 3 120 67
dia 313 50 17 50 17 50 18 50 365
3 6600,9| tarde 363 50 19 50 19 50 21 50 422

noche 57 50 & 50 8 50 3 50 67
e 002 dia 313 50 17 50 17 50 18 50 365
3 6600,9| tarde 363 50 19 50 19 50 21 50 422
noche 57 50 3 50 3 50 3 50 67
dia 313 120 17 120 17 90 18 120 | 365
2 6600,9| tarde 363 120 19 120 19 90 21 120 422
noche 57 120 3 120 3 90 3 120 67
dia 217 120 15 120 15 90 13 120 259
1 4678,5| tarde 249 120 17 120 17 90 15 120 298
noche 39 120 & 120 3 90 2 120 47

(s20 (o} [o20 (0 (62 (620 (S1] (620 (S7] ($20 (S (831 (3,1 (621 (6, (e2] (2] (o))
(s20 (e} [o20 (20 (63} (620 (S2 ] ($20 (S5 ($20 (S2] [$3] (321 [$2] (4,1 (e2] o] (o))
(S28 (24 (2} (24 (S} (4] (S5} (S5 (Sy) (4} (Sy) (S1] (S1] (G20 (G110 (S2] (S2] (S2] FN

La Unidad de Mapa Estratégico C_CYL_40_A-601_002, constituye una parte de la
Autovia A-601, conocida como autovia de Pinares, es una via de gran capacidad
espafola que comienza en la VA-30 (ronda exterior de Valladolid) y finaliza en la
SG-20 (circunvalacion de Segovia). La A-601 discurre sobre el antiguo trazado de
la CL-601.

La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 91+440, localizado en el término
municipal (TM) de Tabanera la Luenga, y finaliza en el PK 112+600, localizado en
el TM de Segovia. La traza también atraviesa por los términos municipales de
Yanguas de Eresma, Cantimpalos, Roda de Eresma, Encinillas, Valseca, Bermuy
de Porreros y La Lastrilla.

La traza de la presente UME tiene una longitud de 21,160 kilémetros, los cuales
discurren en su mayoria por terreno interurbanos, principalmente por suelo de uso
agrario donde los edificios cercanos a la traza, son viviendas aisladas, naves
industriales y casetas agrarias. Los ultimos 2,740 kildmetros transcurren por
terreno urbano del municipio de La Lastrilla donde predominan edificios de uso
residencial de varias plantas.

A continuacion se describen tramo a tramo y en sentido creciente de P.K. los
aspectos basicos del entorno, siendo el sentido contrario coincidente en los puntos
de inicio y final de tramo:
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Trazado del tramo (ref. Google Earth)

El primer tramo de esta UME comienza en el enlace con la carretera SG-211 a la
altura Tabanera la Luenga y finaliza en el enlace con la carretera SG-20, carretera
de circunvalacién de Segovia. El trazado de este tramo se realiza a través de
campos de cultivo, si bien, alrededor de la traza se encuentran los municipios de
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Tabanera la Luenga, Roda de Eresma, Encinillas y Valseca. Por ello, los edificios
que predominan en este tramo son de tipo agrario dispersos a lo largo del trazado,
y residenciales en los ndcleos municipales.

La plataforma se compone de dos ejes viarios, unos por sentido de circulacion. La
plataforma de la carretera, en general discurre a la altura de la cota del terreno. Si
bien, a la altura de Roda de Eresma, la carretera se ve encajada a su paso por la
localidad, y seguidamente la traza cruza en viaducto el Arroyo de Roda.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 120 Km/h y la capa de
rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

Vista del trazado a su paso por Roda de Eresma (ref. Google Earth)

S

.

M

Vista general del trazado (ref. Google Earth)

Inicio y Final de tramo (ref. Google Earth)
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e Tramo 2: P.K. 108+700 (Segovia SG-20) - P.K. 112+600 (Segovia N-110)

Trazado del tramo (ref. Google Earth)

El segundo tramo de esta UME comienza en el enlace con la carretera SG-20 en el
municipio de Segovia y finaliza en la interseccion con la carretera N-110. El trazado
transcurre por el ndcleo urbano de La Lastrilla, por ello los edificios que
predominan en este tramo son de tipo residencial con varias plantas. Caben
destacar los siguientes edificios singulares. El C.E..P CRA Los Almendros y el
C.E.E. Nuestra Sefiora de la Esperanza.

La plataforma se compone de dos ejes viarios, unos por sentido de circulacion. La
plataforma de la carretera, en general discurre a la altura de la cota del terreno.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 50 Km/h y la capa de
rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

C.E.l.P. CRA Los Almendros (ref. Google Earth)
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C.E.E. Nuestra Sefiora de la Esperanza (ref. Google Earth)

4.12. UME C_CYL_40_CL-601 (Segovia). [Enlace SG-20
— Rotonda del Ponton Alto]

La Unidad de Mapa Estratégico C_CYL_40_CL-601, constituye una parte de la CL-
601. La via, con una longitud de 26,720 km y perteneciente a la Red Basica de la
comunidad autonoma de Castilla y Ledn, comienza en la ciudad de Segovia.
Atraviesa el embalse del Pontdn Alto, el pueblo de Valsain y La Granja de San
lldefonso. En la zona mas baja del valle de Valsain pasa por las areas recreativas
de "Boca del Asno" y "Los Asientos". La carretera asciende por el valle
atravesando las "siete revueltas”. Finaliza en lo alto del puerto de Navacerrada,
enlazando con la via equivalente M-601.

La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 0+000, localizado en el término
municipal (TM) de Segovia, en el cruce con la SG-20, y finaliza en el P.K. 4+150,
localizado en el municipio de Palazuelos de Eresma.

La traza de la presente UME tiene una longitud de 4,15 kilbmetros, los cuales
discurren principalmente por suelo de uso interurbano. La mayoria de los edificios
cercanos a la traza son viviendas unifamiliares, debido a la presencia de varias
urbanizaciones a lo largo del recorrido.

Dadas las caracteristicas de la carretera se ha considerado un solo tramo para
toda ella. A continuacion, se describen los aspectos basicos del entorno en sentido
creciente de P.K. siendo el sentido contrario coincidente en los puntos de inicio y
final de tramo:
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A continuacién, se resumen los datos asociados a la UME; segun IMD (Intensidad
Media Diaria), velocidad maxima y datos de trafico por categoria de vehiculo (4
categorias), para cada periodo horario (dia, tarde y noche):

PK. P.K. |LONGITUD|LONGITUD
UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL ENAL | TRAMO UME
SR Re Sl o S 1 Segovia (SG-20) 0 |Rondadel Pontn Alto | 4,15 4,15
lldefonso
C_CYL_40_CL-601 — 4,15
Real Sitio de San' lldefonso a 1 Ronda del Pontén 415 Segovia (SG-20) o 415
Segovia Alto
Tréfico por hora
I.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria % Veh % Veh % Veh
UME TRAMO 2021 |Periodo| Int Vel Int Vel Int Vel Int Vel |1.M.H|Categoria|Categoria|Categoria
(veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (km/h) 2 3 4
dia 285 90 8 90 8 70 16 90 318 3 3
1 5557,5| tarde 320 90 7 90 7 70 18 90 352 2 2 5!
; noche | 39 90 1 90 1 70 2 90 42 2 2 5
GO L (e dia 285 90 8 90 8 70 16 90 318 3 3 5|
1 5557,5| tarde 320 90 7 90 7 70 18 90 352 2 2 5|
noche 39 90 1 90 1 70 2 90 42 2 2 8

fra
FINAL

Real'Sitio de San |Igefonso

INICIO

Palazuelos de Eresma

Segovia

FINAL

Real Sitio de San lldefonso

Eje de la carretera en estudio.
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e Tramo 1: P.K. 0+000 (SG-20) - P.K. 0+720(Carretera Palazuelos de Eresma). La velocidad maxima permitida a este tramo es de 90km/h, y la capa de rodadura
esta constituida por una mezcla bituminosa.

Trazado del tramo 1 (ref. Google Earth)

El primer tramo, discurre entre el enlace con la carretera SG-20, circunvalacién de

Segovia, y el cruce con la Carretera de Palazuelos de Eresma. Se trata de un
pequefio tramo totalmente interurbano, localizado entre campos sin un uso Inicio y Final tramo 1 (ref. Google Earth)

concreto. No se encuentran edificios cercanos a la traza.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en su practica
totalidad a la altura de la cota del terreno.

ELABORACION DE PLANES DE ACCION DE LAS CARRETERAS DE LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON. PAG. 56



cecor

e Tramo 2: P.K. 0+720 (Carretera Palazuelos de Eresma) - P.K. 4+150 (Ronda
del Ponton Alto)

Vista general de la plataforma (ref. Google Earth)

Trazado del tramo 3 (ref. Google Earth)

El segundo tramo de esta UME discurre entre el cruce con la Carretera de
Palazuelos de Eresma, y la Rotonda del Pontén Alto de Palazuelos de Eresma. Es
una carretera de tipo interurbana, si bien a lo largo de su recorrido encuentra a sus
margenes varias urbanizaciones. Por esto mismo, la mayoria de los edificios que
se encuentran cercanos la traza, seran de tipo residencial/unifamiliar.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra a la altura de la
cota del terreno.
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La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 90 Km/h, si bien la
presencia de 3 rotondas en el tramo hacen reducir la velocidad a 40 Km/h a su
paso. La capa de rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

Inicio y Final del tramo 2 (ref. Google Earth)

Vista de urbanizaciones en el tramo 2 (ref. Google Earth)
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4.13. UME C_CYL_40_ CL-601A (Segovia). [Rotonda del
Espolon — Enlace SG-20]

La Unidad de Mapa Estratégico C_CYL_40_CL-601A, constituye la totalidad de la
CL-601A. La via, con una longitud de 2,400 km y perteneciente a la Red Basica de
la comunidad autébnoma de Castilla y Ledn, que conecta el nucleo urbano del
municipio de Segovia con la carretera de circunvalaciéon SG-20.

La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 0+000, en el cruce con la SG-20, y
finaliza en el P.K. 2+400, localizado en el término municipal (TM) de Segovia.

La traza de la presente UME tiene una longitud de 2,40 kilbmetros, los cuales
discurren principalmente por suelo de uso urbano. La mayoria de las
construcciones cercanas a la traza son edificios residenciales de varias plantas,
debido al paso de la traza por el ntcleo urbano del municipio de Segovia.

Dadas las caracteristicas de la carretera se ha considerado un solo tramo para
toda ella. A continuacién se describen los aspectos basicos del entorno en sentido
creciente de P.K. siendo el sentido contrario coincidente en los puntos de inicio y

final de tramo:

INICIO

Eje de la carretera en estudio.

San Cristdbal de Segovia

Palazuelos de Eresma

FINAL

ELABORACION DE PLANES DE ACCION DE LAS CARRETERAS DE LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON.

PAG. 59




WP Junta de
Castilla y Leon

cecor

A continuacion, se resumen los datos asociados a la UME; segun IMD (Intensidad
Media Diaria), velocidad maxima y datos de trafico por categoria de vehiculo (4

categorias), para cada periodo horario (dia, tarde y noche):

PK. P.K. |LONGITUD|LONGITUD
UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL FINAL | TRAMO UME
Segovia a Real Sitio de San 1 Segovia (Rotonda del o Segovia (SG-20) 24 24
lldefonso espoldn)
C_CYL_40_CL-601A — 2,4
Real Sitio de San. lldefonso a 1 Segovia (SG-20) 415 Segovia (Rotonda del 0 24
Segovia espolén)
Trafico por hora
1.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | % Veh % Veh % Veh
UME TRAMO| 5051 [Periodo[ It | Vel | Int | Vel | int | Vel | Int | Vel |i.M.H|categoria|Categoria|categoria
(veh/h) | (km/h) [(veh/h) [ (km/h) |(veh/h) [ (km/h) |(veh/h)| (km/h) 2 3 4
dia 285 50 8 50 8 50 16 50 | 318 3 5]
1 5557,5| tarde | 320 50 7 50 7 50 18 50 | 352 2 2 5
¥ noche | 39 50 1 50 1 50 2 50 42 2 2 5
C_CYL_40_CL-601A dia 285 50 8 50 8 50 16 50 | 318 3 3 5
1 5557,5| tarde | 320 50 7 50 7 50 18 50 | 352 2 2 5
noche | 39 50 1 50 1 50 2 50 42 2 2 5

e Tramo 1: P.K. 0+000 (Rotonda del Espoldn) - P.K. 2+520 (SG-20)

Trazado del tramo 1 (ref. Google Earth)

El primer tramo de la carretera CL-601A comienza en la Rotonda del Espolén, y
finaliza en el enlace con la carretera SG-20, circunvalacion de Segovia. Se trata de
un tramo urbano, dentro del municipio de Segovia. El tramo comienza con edificios
de 2-3 alturas en la margen izquierda y una zona ajardinada, lugar donde destaca
la plaza de toros, en la derecha. En la segunda parte del tramo, se encuentra la
urbanizacién Nueva Segovia en la margen derecha de la carretera, mientras que
en la margen izquierda, lo que predomina suelo urbano no consolidado sin edificar.

La altura de la plataforma en este tramo de la UME se encuentra en todo momento
a la altura de la cota del terreno. La plataforma en este tramo tiene varios
desniveles, encontrandose ascensos y descensos en ésta.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 50 Km/h y la capa de
rodadura esta compuesta por una mezcla bituminosa.
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Vista de la Plaza de Toros (ref. Google Earth)

Inicio y Final de tramo 1 (ref. Google Earth)
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4.14. UME C_CYL_40_CL-605_001 (Segovia)

La Unidad de Mapa Estratégico C_CYL_40_CL-605_ 001, constituye una parte de
la CL-605. La via, con una longitud de 169,98 km y perteneciente a la Red Béasica
de la comunidad autonoma de Castilla y Ledn. Esta dividida en tres tramos que
une los municipios de Segovia, Arévalo, Fuentesalco y Zamora

La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 0+000, en el cruce con la N-110, y
finaliza en el P.K. 2+370 en el cruce con la CL-607, localizado en el término
municipal (TM) de Segovia.

La traza de la presente UME tiene una longitud de 2,37 kilébmetros, los cuales
discurren principalmente por suelo de uso interurbano. La mayoria de las
construcciones cercanas a la traza son edificios de uso industrial y agicola, con

algunas construcciones unifamiliares dispersas.

Dadas las caracteristicas de la carretera se ha considerado un solo tramo para
toda ella. A continuacién se describen los aspectos basicos del entorno en sentido
creciente de P.K. siendo el sentido contrario coincidente en los puntos de inicio y
final de tramo:

INICIO

Los Huertos

Hontanares de Eresma

Bernuy de Porreros

Espirdo

Valseca

INICIO

La Lastrilla

Valverde del Majano

Abade!

istébal de Segovia

FINAL

Eje de la carretera en estudio.
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A continuacién, se resumen los datos asociados a la UME; segun IMD (Intensidad
Media Diaria), velocidad maxima y datos de trafico por categoria de vehiculo (4
categorias), para cada periodo horario (dia, tarde y noche):

PK. P.K. |LONGITUD|LONGITUD
UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL FINAL | TRAMO UME
Segoviaa Arévalo 1 Segovia (N-110) 0 Segovia (CL-607) 2,37 2,37
C_CYL_40_CL-605_001 2,37
Arévalo a Segovia 1 Segovia (CL-607) 2,37 Segovia (N-110) 0 2,37

Trafico por hora
1.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria % Veh % Veh % Veh
UME TRAMO| 5051 [Periodo[ It | Vel | Int | Vel | int | Vel | Int | Vel |i.M.H|categoria|Categoria|categoria
(veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (km/h) |(veh/h)] (km/h) [ (veh/h)| (km/h) 2 3 4
dia 225 90 9 90 9 80 13 90 256 4 4 5
1 4157,2| tarde 146 90 6 90 6 80 8 90 166 4 4 5
noche 47 90 2 90 2 80 &8 90 53 4 4 5
GO LTl elLe 0 (0 dia 225 90 9 90 9 80 13 90 256 4 4 5
1 4157,2| tarde 146 90 6 90 6 80 8 90 166 4 4 5
noche 47 90 2 90 2 80 3 90 53 4 4 5

e Tramo 1: P.K. 0+000 (N-110) - P.K. 2+370 (CL-607)

= ~

Trazado del tramo 1 (ref. Google Earth)

El trazado de la ume C_CYL_40 CL-605_001 CL-601A comienza en el cruce con
la carretera N-110, y finaliza en el cruce con la carretera CL-607. Se trata de un
tramo interurbano, dentro del término municipal de Segovia. El tazado de la ume
discurre por una zona de uso industrial y agrario en la que la mayoria de las
construcciones presentes en las cercanias del trazado son industriales y agricolas,
también existen edificios unifamiliares dispersos..

La altura de la plataforma en este tramo de la UME se encuentra en todo momento
a la altura de la cota del terreno. La plataforma en este tramo tiene varios
desniveles, encontrandose ascensos y descensos en ésta.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 90 Km/h y la capa de
rodadura esta compuesta por una mezcla bituminosa.
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Vista de edificaciones de uso industrial (ref. Google Earth)

Inicio y Final de tramo 1 (ref. Google Earth)
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4.15. UME C_CYL_47_A-601_001 (Valladolid). [VA-30 —
Santiago del Arroyo (VP-2203)]

La Unidad de Mapa Estratégico C_CYL_47_A-601 001, constituye una parte de la
Autovia A-601 o también conocida como Autovia de Pinares. Es una via de gran
capacidad espafiola que une las ciudades de Valladolid y Segovia, articulando el
centro con el sureste de la comunidad autonoma de Castilla y Ledn. Empieza en la
ronda exterior sur de Valladolid (VA-30) y finaliza en la "Circunvalacion de Segovia"
(SG-20).

La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 4+400 en el cruce de la carretera con
la VA-30, localizado en el término municipal (TM) de Valladolid, y finaliza en el PK
30+110, enlace con la carretera VP-2203, de acceso a Santiago del Arroyo y
Camporredondo, localizado en el TM de La Aldea de San Miguel, en la provincia

de Valladolid. La traza también atraviesa por los términos municipales de La y ; ;
Cistérniga, Laguna de Duero, Tudela de Duero, Aldeamayor de San Martin y Remedo de E4GEVE
Portillo y Aldea de San Miguel. . Vilabéiiez

Cistémiga Tudela de Duero

La traza de la presente UME tiene una longitud de 25,71 kilébmetros, los cuales

Traspinedo

discurren principalmente por suelo de uso agrario. Por ello, los edificios cercanos a
la traza son viviendas aisladas, naves industriales y casetas agrarias.

Santibéfiez de Va

A continuacion, se describen tramo a tramo y en sentido creciente de P.K. los Boecilln

La Parrilla

aspectos basicos del entorno, siendo el sentido contrario coincidente en los puntos

Aldeamayory

de inicio y final de tramo:

La Pedraja de Portillo Portillo

Aldea de San Miguel

Mojados

Matapozuelos

Eje de la carretera en estudio.
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A continuacion, se resumen los datos asociados a la UME; segun IMD (Intensidad
Media Diaria), velocidad maxima y datos de trafico por categoria de vehiculo (4

categorias), para cada periodo horario (dia, tarde y noche):

PK. P.K. |LONGITUD|LONGITUD
UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL NaL | TRAMO UME
Valladolid a Segovia 1 Valladolid (VA-30) 4,4 CL-600 12,89 8,49
. . Aldeamayor de San
Valladolid a Segovia 2 CL-600 12,89 Martin (VA-200) 17,59 4,7
. . Aldeamayor de San -
Valladolid a Segovia 3 Martin (VA-200) 17,59 Portillo (VA-301) 24,24 6,65
Valladolid a Segovia 4 Portillo (VA-301) | 24,24 Sa““g/%o_g;(')g’ Y0 | 3011 | 87
C_CYL_47_A-601_001 25,71
. . Santiago del Arroyo q
Segovia a Valladolid 4 (VP-2203) 30,11 Portillo (VA-301) 24,24 5,87
. . ; Aldeamayor de San
Segoviaa Valladolid 3 Portillo (VA-301) 24,24 Martin (VA-200) 17,59 6,65
. . Aldeamayor de San
Segovia a Valladolid 2 Martin (VA-200) 17,59 CL-600 12,89 4,7
Segoviaa Valladolid 1 CL-600 12,89 Valladolid (VA-30) 4.4 8,49
Tréafico por hora
I.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria % Veh % Veh % Veh
UME TRAMO| 5051 [Periodo[ It | Vel | Int | Vel | Int | Vel | Int | Vel |1m.H|cCategoria|Categoria|categoria
(veh/h)| (km/h) [(veh/h)| (km/h) [(veh/h)| (km/h) [(veh/h)| (km/h) 2 3 4
dia 401 120 46 120 46 90 26 120 | 520 9 9 5
8794,5| tarde 400 120 26 120 26 90 24 120 | 475 5 5] 5
noche 65 120 7 120 7 90 4 120 82 8 8 5
dia 358 120 29 120 29 90 22 120 | 437 7 7 5
7975,5| tarde 437 120 16 120 16 90 25 120 | 494 3 3 5
noche 83 120 4 120 4 90 5 120 95} 4 4 5
dia 285 120 27 120 27 90 18 120 | 357 8 8 5
6473,5| tarde 347 120 15 120 15 90 20 120 | 397 4 4 5
noche 64 120 4 120 4 90 4 120 75 ) b 5
dia 179 120 21 120 21 90 12 120 | 232 9 9 5
4203 | tarde 221 120 12 120 12 90 13 120 | 258 5 5] 5
noche 41 120 B8 120 3 90 2 120 49 6 6 5
€L 470k (oA dia 179 120 21 120 21 90 12 120 | 232 9 9 5
4203 | tarde 221 120 12 120 12 90 13 120 | 258 5 5 5
noche 41 120 3 120 3 90 2 120 49 6 6 5
dia 285 120 27 120 27 90 18 120 | 357 8 8 5)
6473,5| tarde 347 120 15 120 15 90 20 120 | 397 4 4 5
noche 64 120 4 120 4 90 4 120 75 ) ) 5
dia 358 120 29 120 29 90 22 120 | 437 7 7 5
7975,5| tarde 437 120 16 120 16 90 25 120 | 494 8] 8 5
noche 83 120 4 120 4 90 5 120 95 4 4 5
dia 401 120 46 120 46 90 26 120 520 9 9 5
8794,5| tarde 400 120 26 120 26 90 24 120 | 475 5 5 5
noche 65 120 7 120 7 90 4 120 82 8 8 &)

e Tramo 1: P.K. 4+400 (Enlace VA-30) - P.K. 5+850 (Poligono San Cristobal)

P @

7

Trazado del tramo 1 (ref. Google Earth)

El primer tramo de esta UME comienza en el enlace con la VA-30 y finaliza en el
inicio de la A-601. En la margen izquierda del tramo, se encuentra el poligono de
San Cristébal, el cual se extiende a lo largo de todo el tramo. Los edificios en esta
zona de la UME son naves industriales pertenecientes al poligono industrial.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en general a la
altura de la cota del terreno.
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La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 80 Km/h y la capa de

rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

Edificios del Poligono Industrial San Cristobal (ref. Google Earth)

Inicio y Final de tramo (ref. Google Earth )
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e Tramo 2: P.K. 5+850 (Pol. San Cristobal) - P.K. 12+890 (Enlace CL-600).

Trazado del tramo 3 (ref. Google Earth)

El segundo tramo comienza en el inicio de la autovia A-601, frente al Poligono
Industrial San Cristobal y finaliza en el enlace con la carretera CL-600. Se trata de
un tramo de autovia meramente interurbano rodeado de enlaces e incorporaciones
desde diversas carreteras. En este trazado se encuentran varias urbanizaciones
como La Corala, ElI Otero, o La Cotarra, donde predominan los edificios
residenciales unifamiliares. En relacion a las urbanizaciones, cabe destacar la
presencia de pantallas acusticas de madera, en la margen izquierda de la traza,

protegiendo las urbanizaciones de La Corala y La Cotarra, en P.K. 7+900 y el P.K.
11+050, respectivamente.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en general a la
altura de la cota del terreno. Si bien, a la altura del P.K. 9, la plataforma se eleva 5-
6 metros para cruzar una via de ferrocarril, a dia de hoy, ya abandonada. Cabe
destacar también, proximo al P.K. 11, la plataforma cruza sobre un puente por
encima del rio Duero. A lo largo del recorrido, también se localizan diversos
puentes sobre la autovia, que hacen posible el paso de un lado a otra de ésta.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 120 Km/h y la capa de

rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

Inicio y Final tramo 2 (ref. Google Earth)
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Pantallas acusticas en el trazado (ref. Google Earth)

e Tramo 3: P.K. 12+890 (Enlace CL-600) - P.K. 17+590 (Enlace VA-200).

Trazado del tramo 4 (ref. Google Earth)

El tercer tramo comienza en el enlace con la carretera CL-600 y finaliza en el
enlace con la carretera VA-200, a la altura de Aldeamayor de San Martin. Se trata
de un tramo de autovia meramente interurbano rodeado de enlaces e
incorporaciones desde diversas carreteras. Al final del trazado se encuentra la
urbanizacion La Lanchuela, donde predominan los edificios residenciales
unifamiliares En este trazado se encuentra también el poligono Industrial El Brizo,
con naves industriales préximas a la plataforma.
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La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en general a la
altura de la cota del terreno.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 120 Km/h y la capa de

rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

T\l
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Inicio y Final tramo 3 (ref. Google Earth)

Vista de la urbanizacién La Lanchuela (ref. Google Earth)

Naves del Poligono Industrial El Brizo (ref. Google Earth)
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e Tramo 4: P.K. 17+590 (Enlace VA-200) - P.K. 34+400 (Enlace VA-301)

LazRarilla

Trazado del tramo 4 (ref. Google Earth)

El cuarto tramo discurre entre el enlace con la carretera VA-200 de acceso a la
localidad de Aldeamayor de San Martin y el enlace con la carretera VP-2203 de
acceso a las localidades de Santiago del Arroyo y Camporredondo. Este trazado
se localiza entre campos de cultivo. Asi pues, la tipologia de edificios cercanos a la
traza seran, en general, casetas y naves propias de la actividad. También se
encuentran proximas a la traza, las localidades de Aldeamayor de San Martin,
Portillo y la Aldea de San Miguel. En estos puntos, los edificios predominantes son
viviendas residenciales unifamiliares. Al igual que ocurre en el tramo anterior,
proximo al P.K. 17 se localizan pantallas acusticas metélicas.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra a la altura de la
cota del terreno. Al igual que en los tramos anteriores, a lo largo del recorrido se

localizan diversos puentes sobre la autovia.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 120 Km/h y la capa de

rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.
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Inicio y Final del tramo 5 (ref. Google Earth)
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Pantallas acusticas en el trazado (ref. Google Earth)

4.16. UME C_CYL_47 VA-113 (Valladolid). [Vvalladolid
(VA-20) — Santovenia de Pisuerga]

La Unidad de Mapa Estratégico C_CYL_47_VA-113, constituye una parte de la VA-
113, que es una carrera autonémica de la Junta de Castilla y Le6n que transcurre
desde la localidad de Valladolid hasta la de Cabezo6n de Pisuerga.

Tiene su inicio en un cruce con la carretera VA-20, toma trazado hacia el este.
Circunvala Santovenia de Pisuerga por el este y sigue hacia el este, tras cruzar por
encima las vias del tren (Linea de alta velocidad Valladolid-Burgos-Vitoria y
ferrocarril Madrid-Iran), en paralelo a estas. Finaliza en el municipio de Cabezén de
Pisuerga.

La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 2+650, localizado en el término
municipal (TM) de Valladolid, y finaliza en el PK 5+150, localizado en el TM de
Santovenia de Pisuerga.

La traza de la presente UME tiene una longitud de 2,5 kilbmetros, los cuales
discurren principalmente por suelo interurbano. Los edificios proximos a la traza
gue se encuentran en su recorrido son de una tipologia variada, pues se
encuentran tanto viviendas aisladas, como naves industriales/agrarias.

Dadas las caracteristicas de la carretera solo se considera un tramo.
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A continuacién, se resumen los datos asociados a la UME; segun IMD (Intensidad
Media Diaria), velocidad maxima y datos de trafico por categoria de vehiculo (4
categorias), para cada periodo horario (dia, tarde y noche):

)

PK. P.K. |LONGITUD|LONGITUD
UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL ENAL | TRAMO UME
Valladolid gSantovema de 1 Valladolid (VA-20) 265 Sant_ovenla de 515 25
Pisuerga Pisuerga
C_CYL_47_VA-113 2,5
Santovenia de Pisuerga a Santovenia de .
Valladolid 1 o— 5,15 Valladolid (VA-20) 2,65 25
Tréfico por hora
I.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria % Veh % Veh % Veh
UME TRAMO 2021 |Periodo| Int Vel Int Vel Int Vel Int Vel |1.M.H|Categoria|Categoria|Categoria
(veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (km/h) 2 3 4
dia 251 50 11 50 11 50 14 50 289 4 4 5
1 5234 | tarde 275 50 12 50 12 50 16 50 315 4 4 5|
= noche 55 50 3 50 &8 50 8 50 64 4 4 5l
G OML G AT dia 251 50 11 50 11 50 14 50 289 4 4 B
1 5234 | tarde 275 50 12 50 12 50 16 50 315 4 4 5
noche 55 50 B 50 B 50 & 50 64 4 4 5

Santovenia de Pisuerga

7 | FINAL

INICIO

Eje de la carretera en estudio.
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Tramo 1: P.K. 2+650 (Valladolid VA-20) - P.K. 5+150 (Santovenia de
Pisuerga))

La Overntelau

Trazado del tramo (ref. Google Earth)

Esta UME comienza en el enlace con la carretera VA-20, en una rotonda que
distribuye el trafico entre la zona este del municipio de Valladolid, la ronda interior
VA-20 y el propio trazado de la UME vy finaliza en la entrada al municipio de
Santovenia de Pisuerga, en una rotonda que distribuye el trafico entre el acceso

sur a Santovenia y la propia VA-113. Todo este trazado se realiza por suelo
interurbano y los edificios que se encuentran proximos al eje varian desde
viviendas unifamiliares s a naves industriales/agrarias. Cabe destacar como
edificios singulares en este trazado, la presencia de un centro de formacion
profesional al inicio del trazado, y el Cementerio del Carmen.

La plataforma se compone de un eje con un carril para cada sentido de circulacion
y en general se encuentra en todo el trazado a la altura de cota del terreno.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 50 Km/h y la capa de
rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

Inicio y Final de tramo (ref. Google Earth )
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Vista del centro Hijos de Maria Inmaculada presente en el tramo (ref. Google Earth)

Vista del Cementerio del Carmen presente en el tramo (ref. Google Earth)

4.17. UME C_CYL_49 CL-605 002 (Zamora). [Enlace
ZA-610 — Enlace ZA-20]

La Unidad de Mapa Estratégico C_CYL_49 CL-605 002, constituye una parte de
la Carretera Autondmica CL-605, que articula de sur a oeste, la zona sur de
Castilla y Ledn, es decir, las provincias de Segovia, Avila, Salamanca y Zamora.
Empieza en la salida a Santa Maria de Nieva de la N-110 y finaliza en la "Calle de
los Cabarfiales” (N-122), en el municipio de Zamora.

La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 168+000, y finaliza en el P.K.
170+000, todo ello en el término municipal de Zamora.

La traza de la presente UME tiene una longitud de 2 kilobmetros, los cuales
discurren principalmente por suelo interurbano. Por ello, los edificios cercanos a la
traza, son viviendas aisladas, naves industriales y casetas agrarias.

{

| oo | 28

Eje de la carretera en estudio.
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A continuacién, se resumen los datos asociados a la UME; segun IMD (Intensidad
Media Diaria), velocidad maxima y datos de trafico por categoria de vehiculo (4
categorias), para cada periodo horario (dia, tarde y noche):

PK. PK. |LONGITUD|LONGITUD
UME SENTIDO TRAMO INICIO INIGIAL FINAL L | TRAMO UME
AT (ZA'Glztg)a 2SR | 5 Zamora (ZA610) | 1688 | zamora(zA20) | 170,2 14
C_CYL_49 CL-605 002 14
4TI (ZA_Zgl)oi ZMTRE || g Zamora (ZA20) | 1702 | Zamora (zA610) | 1688 14

Trafico por hora
1.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria % Veh % Veh % Veh
2021 |Periodo| Int Vel Int Vel Int Vel Int Vel .M.H|Categoria|Categoria|Categoria
(veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (km/h) |(veh/h)] (km/h) [ (veh/h)| (km/h) 2 3
dia 285 80 80 80 16 80 319
1 5589 | tarde 312 80 80 80 17 80 342
noche 46 80 80 80 2 80 50
2 dia 285 80 80 80 16 80 319
1 5589 | tarde 312 80 80 80 17 80 342
noche 46 80 80 80 2 80 50

UME TRAMO

- [0 |© |- (o |©
=[O |© |- o |©
N [N [0 N [N oo
N [N |00 N [N oo
(S20(621 (621 (624 (3] (6] KN

Dadas las caracteristicas de la carretera solo se considera un tramo

Esta UME comienza en una rotonda en la que confluyen las carreteras ZA-610, la
carretera de Zamora a Peleagonzalo y la propia CL-605, y finaliza en el enlace con
la carretera ZA-20, también denominada como N-630, de acceso al municipio de
Zamora. Todo este trazado se realiza en suelo interurbano. Asi pues, la tipologia
de edificios cercanos a la traza, varia entre industriales, casetas agrarias y edificios
residenciales aislados. Cabe destacar, préximo al PK 169+000, el Monasterio de la
Ascension.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en su practica
totalidad a la altura de la cota del terreno, exceptuando los cruces con las
carreteras A-66 y N-630, que se eleva para cruzarlas a distinto nivel.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 90 Km/h y la capa de
rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa. La presencia de una rotonda
en el trazado hace que la velocidad disminuya hasta 40Km/h a su paso.

ELABORACION DE PLANES DE ACCION DE LAS CARRETERAS DE LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON.

PAG. 76



Junta de
Castilla y Leon

D
Iy

Vista del Monasterio de la Ascension (ref. Google Earth)

Vista del eje de la traza (ref. Google Earth y visita de campo)

Inicio y Final de tramo (ref. Google Earth)
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5. Autoridad responsable y contexto juridico.

La responsabilidad de la realizacion de este Plan de Accién corresponde al 6rgano
titular de las carreteras objeto primeramente del mapa estratégico de ruido y
posteriormente de este Plan de Accidn. En este caso, el érgano responsable es la
Direccion General de Carreteras e Infraestructuras, Consejeria de Movilidad y
Transformacion Digital de la Junta de Castilla y Ledn.

En cuanto al contexto juridico y para la redaccion de este Plan de Accidn, la
normativa aplicable en materia de acustica ambiental engloba desde la legislacion
en el &mbito europeo hasta municipal pasando por la descripcion de la normativa
nacional y autonémica.

En Europa se han establecido medidas de lucha contra el ruido tales como la
adopcién de varias directivas comunitarias, dirigidas a reducir las emisiones
sonoras procedentes de vehiculos a motor y maquinaria de uso al aire libre, como
la Directiva 2002/49/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de
2002, sobre evaluacion y gestién del ruido ambiental, en la que se establecen
criterios y métodos comunes en la evaluacion del ruido ambiental y en la difusion
de la informacion.

Esta directiva ha sido traspuesta al ordenamiento juridico espafiol por la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, que tiene caracter basico sobre el
fundamento de un doble titulo competencial, recogido en los apartados 16 y 23 del
articulo 149.1 del texto Constitucional, segun lo preceptuado en la disposicién final
primera de dicha ley. No obstante, las Comunidades Autonomas pueden ejercer la
competencia para desarrollar la legislacion béasica estatal en materia de medio
ambiente, e igualmente los Municipios y demas Entidades Locales, en los términos
de la legislaciéon del Estado y de las Comunidades Auténomas, podran ejercer su
competencia de proteccion del medio ambiente, tal y como dispone la Ley 7/1985,
reguladora de las Bases de Régimen Local.

En este contexto, se dicta la Ley 5/2009 con la vocacion de convertirse en el texto
legal esencial del ordenamiento autonémico para prevenir, reducir y vigilar la

contaminacion acustica, con la finalidad de conseguir, conjuntamente con otras
leyes, como la Ley 11/2003, de 8 de abril, de Prevenciéon Ambiental de Castilla y
Ledn, una mejora de la calidad de vida y del bienestar de los ciudadanos
castellanos y leoneses y del medio ambiente, asi como de poner al alcance, tanto
de la Administracion autonémica como de la local, los instrumentos necesarios

para su logro.

Asi pues, en cumplimiento del deber superior de velar por la salud y el bienestar de
los ciudadanos en la Comunidad de Castilla y Ledn y para garantizar de manera
eficaz los derechos constitucionales a la integridad fisica y moral, a la proteccion
de la salud, al disfrute de un medio ambiente adecuado, a la inviolabilidad del
domicilio, a la intimidad familiar y personal, asi como a una vivienda digna, se
redacta esta Ley del Ruido de Castilla y Ledn, con el objeto de preservar el medio
natural, hacer mas habitables los ndcleos urbanos, mejorar la calidad de vida y
garantizar el derecho a la salud de todos los castellanos y leoneses, desde una
perspectiva inequivoca de la prioridad de estos derechos fundamentales sobre
cualquier otro asimismo legitimo y respetable. Estos derechos no son disponibles
por la mayoria, sino que se predican de todos los ciudadanos que son sus titulares,
esto es, tienen un cardcter inviolable, indisponible, innegociable e inalienable.

Por este caracter fundamental de los derechos citados la Comunidad de Castilla y
Ledn asume la obligacion de intervenir en materia de ruido, en el marco de la
legislacion basica del Estado, en ejercicio de la competencia de desarrollo
legislativo y de ejecucion en materia de proteccion del medio ambiente y de
establecer normas adicionales de proteccion en los términos del articulo 149.1.232
de la Constitucidn, segun establecen los articulos 71.1.7° y 70.1.35° del Estatuto
de Autonomia de Castilla'y Leon.

A continuacién, se incluye una descripcién breve de la normativa a diferentes
ambitos.
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5.1.1. Normativa Europea

La norma de referencia en la Union Europea es la Directiva 2002/49/CE del
parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de Junio de 2002, sobre evaluacion y
gestion del ruido ambiental. Esta directiva impone a los Estados miembros la
obligacion de elaborar los mapas de exposiciéon al ruido segun meétodos de
evaluacion comunes a los de todos los Estados, asi como la obligacion de adoptar
planes de accion tomando como base los resultados obtenidos en los mapas de
ruido. En resumen seria:

Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 25 de
junio de 2002, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental.

Directiva (UE) 2015/996, de 19 de mayo de 2015 por la que se
establecen métodos comunes de evaluacion del ruido en virtud de la
Directiva 2002/49/CE.

Directiva (UE) 2020/367, de la comision de, 4 de marzo de 2020 por la
gue se modifica el anexo Il de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo en lo relativo al establecimiento de métodos de
evaluacion para los efectos nocivos del ruido ambiental.

Directiva Delegada (UE) 2021/1226 de la Comision de 21 de diciembre
de 2020 por la que se modifica, para adaptarlo al progreso cientifico y
técnico, el anexo Il de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo en cuanto a los métodos comunes para la evaluacion del

ruido.

5.1.2. Normativa Nacional

La normativa estatal de referencia en materia de ruido ambiental es la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del ruido (BOE n° 276, de 18 de noviembre de
2003), y los Reales Decretos 1513/2005, de 16 de diciembre (BOE n° 301, de 17
de diciembre de 2005), y 1367/2007, de 19 de octubre (BOE, n°® 254, de 23 de
octubre de 2007), que la complementan para la total transposicion de la Directiva
Europea 2002/49/CE, de 25 de junio, sobre evaluacion y gestiéon del ruido
ambiental (DO n° L 189, de 18 de julio de 2002). Asi mismo a continuacion se

resumen modificaciones posteriores:

Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el que se modifica el Real
Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente a zonificacion
acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre, por la que se modifica el Anexo
II del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente a
la evaluacion del ruido ambiental.

Orden PCM/542/2021, de 31 de mayo, por la que se modifica el Anexo llI
del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla
la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la
evaluacion y gestion del ruido ambiental.

Orden PCM/80/2022, de 7 de febrero, por la que se modifica el Anexo Il
del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla
la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente a la

evaluacion y gestion del ruido ambiental.
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Las prescripciones impuestas por la normativa estatal, es decir, la Ley 37/2003, de
17 de noviembre, del ruido y los Reales Decretos de desarrollo se describen a

continuacion.

La Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, fija las siguientes finalidades:

- Determinar la exposicion al ruido ambiental, mediante la elaboracion de
mapas de ruidos segin métodos de evaluacion comunes a los Estados
miembros.

- Poner a disposicion de la poblacion la informacion sobre el ruido ambiental y
sus efectos.

- Adoptar planes de accion por los estados miembros tomando como base los
resultados de los mapas de ruidos, con vistas a prevenir y reducir el ruido
ambiental siempre que sea necesario y, en particular, cuando los niveles de
exposicion puedan tener efectos nocivos en la salud humana, y a mantener la
calidad del entorno acustico cuando ésta sea satisfactoria.

El Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, tiene por objeto desarrollar la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, en lo referente a evaluacion y gestion del ruido
ambiental, estableciendo un marco béasico destinado a evitar, prevenir o reducir
con caracter prioritario los efectos nocivos, incluyendo las molestias, de la
exposicion al ruido ambiental y completar la incorporacion a nuestro ordenamiento
juridico de la Directiva Europea 2002/49/CE, de 25 de junio, sobre evaluacion y

gestién del ruido ambiental.

El ambito de aplicacion de este Real Decreto se enmarca en los siguientes puntos:

- Se aplicara al ruido ambiental al que estén expuestos los seres humanos, en
particular, en zonas urbanizadas, en parques publicos u otras zonas
tranquilas de una aglomeracion, en zonas tranquilas en campo abierto, en las
proximidades de centros escolares, en los alrededores de hospitales, y en
otros edificios y lugares vulnerables al ruido.

- No se aplicara al ruido producido por la propia persona expuesta, por las
actividades domésticas, por los vecinos, en el lugar de trabajo ni en el interior
de medios de transporte, asi como tampoco a los ruidos debidos a las
actividades militares en zonas militares, que se regiran por su legislacion
especifica.

De esta manera, en este documento para la prevencion de ruidos se evaluara la
poblacién expuesta al ruido generado por la infraestructura existente.

El Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, tiene por objeto establecer las
normas necesarias para el desarrollo y ejecucién de la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones

acusticas.

El Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, define en funcién de los distintos
tipos de areas acusticas los valores objetivos de calidad acustica y vibratoria. Estos
valores se resumen en:

La Tabla A del Anexo Il del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, resume los
objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a areas urbanizadas existentes.

Los objetivos de calidad aplicables a las areas acusticas estan referenciados a una
altura de 4 m.
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indices de ruido

Tipo de area acustica Ld Le Ln
Sectores del territorio con predominio de suelo de uso
sanitario, docente y cultural que requiera una 60 60 50

especial proteccién contra la contaminacién acustica

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 65 65 55
a |residencial.

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 70 70 65
d | terciario distinto del contemplado en c).

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 73 73 63
c |recreativo y de espectéculos.

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 75 75 65
b |industrial

Sectores del territorio afectados a sistemas generales
de infraestructuras de transporte, u  otros 2) 2) 2)
equipamientos publicos que los reclamen. (1)

D En estos sectores del territorio se adoptaran las medidas adecuadas de prevencién de la
contaminacion acustica, en particular mediante la aplicacién de las tecnologias de menor
incidencia acustica de entre las mejores técnicas disponibles, de acuerdo con el apartado

a), del articulo 18.2 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

(2) En el limite perimetral de estos sectores del territorio no se superaran los objetivos de

calidad acustica para ruido aplicables al resto de &reas acusticas colindantes con ellos.

Los indices de ruido Ldia, Liarde Y Lnoche S€ definen en el Anexo | del Real Decreto
1513/2005, de 16 de diciembre, como:

- Ldia €s el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la norma
ISO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos dia de un
afo. Al periodo dia (d) le corresponden 12 horas.

- Ltwarde €S el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la
norma ISO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos tarde
de un afio. Al periodo tarde (e) le corresponden 4 horas.

- Lnoche €S el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la
norma 1ISO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos noche
de un afio. Al periodo noche (n) le corresponden 8 horas.

5.1.3. Autondmica

En cuanto a la normativa autonémica, existe la Ley 5/2009, de 4 de junio, del
Ruido de Castilla y Ledn por el que se regula el régimen de proteccion contra la
contaminacion acustica de la Comunidad de Castilla y Ledn, estableciendo los
valores limites relacionados con los usos del suelo.

Los objetivos generales son: prevenir la contaminacion acustica y su efecto sobre
las personas y el medio ambiente y establecer los niveles, limites, sistemas,
procedimientos e instrumentos de actuacion necesarios para el control eficiente por
parte de las administraciones publicas del cumplimiento de los objetivos de calidad
en materia acustica.

El articulo 8 de ésta Ley define las areas de sensibilidad acustica segun el uso
predominante de la zona segun la siguiente clasificacion:

— TIPO I : Area de silencio

— TIPO Il : Area levemente ruidosa

— TIPO Ill : Area tolerablemente ruidosa
— TIPO IV : Area ruidosa

— TIPOV : Area especialmente ruidosa

Los indices de ruido Ldia, Ltarde Y Lnoche S€ definen en el Anexo Il de esta Ley, como:

Ld (indice de ruido dia): el indice de ruido asociado a la molestia durante el
periodo dia, es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la
norma ISO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos dia de
un afno.

- Le (Indice de ruido tarde): el indice de ruido asociado a la molestia durante
el periodo tarde, es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido
en la norma I1SO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos
tarde de un afo.

- Ln (indice de ruido noche): el indice de ruido correspondiente a la alteracion
del suefio, es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la
norma I1ISO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos noche
de un afo.

- Lden (indice de ruido dia-tarde-noche): el indice de ruido asociado a la

molestia global, es el nivel dia-tarde-noche en dB ponderado A, y se

determina mediante la formula siguiente:
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1 E Le+5 Ln+10
L., =10-log £(12 *1010 +4%10 10 4+8=%x10 1 ]
donde:

- al dia le corresponden 12 horas, a la tarde 4 horas y a la noche 8 horas. La
Consejeria competente en materia de medio ambiente puede optar por
reducir el periodo tarde en una o dos horas y alargar los periodos dia y/o
noche en consecuencia.

- los valores horarios de comienzo y fin de los distintos periodos son 7:00-
19:00, 19:00-23:00 y 23:00-7:00 (hora local). La Consejeria competente en
materia de medio ambiente podra modificar la hora de comienzo del periodo
dia y, por consiguiente, cuando empiezan la tarde y la noche.

De modo que en funcién del area acustica y el indice de ruido aplicable el ruido
ambiental no podra superar los valores establecidos en el Anexo Il segun se indica

en las siguientes tablas:

- En areas urbanizadas, situacion nueva:

Indice de ruido dB(A)
Tipo de area acustica Ld Le Ln Lden
7h —19h | 19h — 23h | 23h = 7h
TIPO | | Area de Silencio 55 55 45 56
TIPO Il | Area levemente ruidosa 60 60 50 61
TIPO Il | Area tolerablemente ruidosa 65 65 55 66
TIPO IV | Area ruidosa 70 70 60 71
TIPO V | Area especialmente ruidosa Sin determinar

Tabla 1. Valores limite de niveles sonoros ambientales, situacién nueva.

- En areas urbanizadas existentes:

Indice de ruido dB(A)
Tipo de area acustica Ld Le Ln Lden
7h —1%9h | 19h —23h | 23h —= 7h
TIPO | | Area de Silencio 60 60 50 61
TIPO Il | Area levemente ruidosa 65 65 55 66
TIPO lll | Uso oficinas-servicios y comercial 70 70 65 73
TIPO Ill | Uso recreativo y espectaculos 73 73 63 74
TIPO IV | Area ruidosa 75 75 65 76
TIPO V | Area especialmente ruidosa Sin determinar

Tabla 2. Valores limite de niveles sonoros ambientales, situacién existente.

5.1.4. Municipal

Los nucleos urbanos afectados por el paso de las carreteras objeto del estudio que
disponen de ordenanza municipal en materia de ruido son los siguientes:

Ledn

En cuanto a la normativa municipal, existe la ORDENANZA MUNICIPAL SOBRE LA
PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE CONTRA LA EMISION DE RUIDOS Y VIBRACIONES
(ABRIL_DE 2003), por la cual se regula el régimen de proteccion contra la
contaminacion acustica del municipio de Leon.

Dicho reglamento no ha sido adaptado a las exigencias establecidas en la ley
autonomica citada anteriormente, en cuanto a valores limites en el exterior de
nuevas zonas urbanizadas se refiere, y periodos de evaluacion.

En esta ordenanza no se contempla la exigencia de elaboracién de mapa de ruido,
si bien define la declaracibn de Zonas Acusticamente Saturadas, y las Zonas
Urbanas expuestas segun nivel de ruido en ambiente interior y exterior.

Esta ordenanza recoge las prescripciones de obligatoria observancia dentro del
Término Municipal, todas las instalaciones, aparatos, construcciones, obras,
medios de transporte, vehiculos y, en general, todos los elementos, actividades y
comportamientos que produzcan ruidos o vibraciones que ocasionen molestias o
peligrosidad al vecindario, o que modifiquen el estado natural del ambiente
circundante, cualquiera que sea su titular, promotor o responsable, y lugar publico
o privado, abierto o cerrado, en el que estén situados.

Independientemente, el ayuntamiento ha abordado la elaboracion del mapa de
ruido del nacleo urbano segun requerimiento de la Ley de ruido 37/2003.

Zamora

En cuanto a la normativa municipal, existe la ORDENANZA MUNICIPAL SOBRE
PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE CONTRA LA EMISION DE RUIDOS Y
VIBRACIONES (_31 de Julio de 1997)., por la cual se regula el régimen de
proteccion contra la contaminacion acustica del municipio de Zamora.

Dicho reglamento no ha sido adaptado a las exigencias establecidas en la ley
autonomica citada anteriormente, en cuanto a valores limites en el exterior de
nuevas zonas urbanizadas se refiere, y periodos de evaluacion.
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En esta ordenanza no se contempla la exigencia de elaboracion de mapa de ruido,
si bien define la declaracién de los tipos de zonas acusticas.

Quedan sometidas a sus prescripciones, de obligatoria observancia dentro del
término municipal, todas las instalaciones, aparatos, construcciones, obras,
vehiculos, medios de transporte y, en general, todos los elementos, actividades y
comportamientos que produzcan o sean susceptibles de producir ruidos que
ocasionen molestias al vecindario.

Salamanca

En cuanto a la normativa municipal, existe la ORDENANZA MUNICIPAL PARA LA
PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE CONTRA LA EMISION DE RUIDOS Y VIBRACIONES (16
Diciembre 2.016.), por la cual se regula el régimen de proteccidbn contra la
contaminacion acustica del municipio de Salamanca.

Dicho reglamento no ha sido adaptado a las exigencias establecidas en la ley
autonomica citada anteriormente, en cuanto a valores limites en el exterior de
nuevas zonas urbanizadas se refiere, y periodos de evaluacion.

En esta ordenanza no contempla la exigencia de elaboracion de mapa de ruido. Si
bien define la declaracion de Zonas de Proteccion Acustica Especial, y Zonas
Urbanas expuestas segun nivel de ruido en ambiente interior y exterior.

El ruido de trafico queda expresamente fuera de los limites de emision en el
exterior, expresados en el Anexo | de la ordenanza.

Quedan sometidos a las prescripciones de la presente Ordenanza, de obligada
observancia dentro del término municipal, todos los emisores acusticos,
entendiendo por tales cualesquiera actividad, infraestructura, equipo, maquinaria o
comportamiento que genere contaminacion acustica, cualquiera que sea su titular,
promotor o responsable y el lugar publico o privado, abierto o cerrado, en el que
estén situados.

Carbajosa de la Sagrada

En cuanto a la normativa municipal, existe la ORDENANZA MUNICIPAL PARA LA
PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE CONTRA LA EMISION DE RUIDOS Y VIBRACIONES (BOP
N° 22 de 31-01-2007 y BOP N° 65 de 03-04-2014), por la cual se regula el régimen de
proteccion contra la contaminacién acustica del municipio de Carbajosa de la
Sagrada.

Aungue su Ultima actualizacion es de 2014, dicho reglamento no ha sido adaptado
a las exigencias establecidas en la ley autonémica citada anteriormente, en cuanto

a valores limites en el exterior de nuevas zonas urbanizadas se refiere, y periodos
de evaluacion.

El ruido de trafico queda expresamente fuera de los limites de emisién en el
exterior, expresados en el Anexo | de la ordenanza.

Santa Marta de Tormes

En cuanto a la normativa municipal, existe la ORDENANZA MUNICIPAL PARA LA
PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE CONTRA LA EMISION DE RUIDOS, de 9 de Junio de
por la cual se regula el réegimen de proteccion contra la contaminacion acustica del
municipio de Santa Marta de Tormes.

Dicho reglamento esta perfectamente adaptado a las exigencias establecidas en la
ley autondmica citada anteriormente, y no supone ningun requisito adicional a la
misma que pudiera afectar a los Mapas Estratégicos de ruido en carreteras.

Palencia

En cuanto a la normativa municipal, existe la ORDENANZA MUNICIPAL PARA LA
PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE CONTRA LAS EMISIONES DE RUIDOS Y VIBRACIONES
(ultima modificacion de 21 de noviembre de 2013. B.O.P. 04-12-2013), por la cual se regula el
régimen de proteccion contra la contaminacion acustica del municipio de Palencia.

Dicho reglamento esta adecuadamente adaptado a las exigencias establecidas en
la ley autonémica citada anteriormente. El ruido de trafico queda expresamente
fuera de los limites de emisién en el exterior, expresados en el Anexo | de la
ordenanza.

Valladolid

En cuanto a la normativa municipal, existe la ORDENANZA SOBRE RUIDOS Y
VIBRACIONES (7 de Mayo de 2013), por la cual se regula el régimen de proteccion
contra la contaminacioén acustica del municipio de Valladolid.

Dicho reglamento esta adecuadamente adaptado a las exigencias establecidas en
la ley autondémica y estatal citada anteriormente, sin embargo no supone ningun
requisito adicional sobre objetivos de calidad acustica o condiciones de elaboracion
de los Mapas Estratégicos de Ruido que pudieran afectar a este trabajo.

Laguna de Duero

En cuanto a la normativa municipal, existe la REGLAMENTO MUNICIPAL REGULADOR
DE RUIDO Y VIBRACIONES (SERV URB 36/13), por la cual se regula el régimen de
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proteccion contra la contaminacion acustica del municipio de Laguna de Duero.

Dicho reglamento esta adecuadamente adaptado a las exigencias establecidas en
la ley autondémica y estatal citada anteriormente, sin embargo no supone ningun
requisito adicional sobre objetivos de calidad acustica o condiciones de elaboracion
de los Mapas Estratégicos de Ruido que pudieran afectar a este trabajo.

Segovia

En cuanto a la normativa municipal, existe la ORDENANZA MUNICIPAL DE
RUIDO Y VIBRACIONES (3 de Febrero de 2014), por la cual se regula el régimen
de proteccidn contra la contaminacién acustica del municipio de Segovia.

Dicho reglamento estad adecuadamente adaptado a las exigencias establecidas en
la ley autonémica y estatal citada anteriormente, sin embargo no supone ningun
requisito adicional sobre objetivos de calidad acustica o condiciones de elaboracion
de los Mapas Estratégicos de Ruido que pudieran afectar a este trabajo.

Otros municipios afectados

Los siguientes nucleos afectados no disponen de ordenanza municipal en materia
de ruido en la fecha de redaccién del presente estudio.

Isar, Melgar de Fernamental, Padilla de Abajo, Las Quintanillas, Sasamén,
Tardajos, Villalbilla de Burgos, Villanueva de Argaiio, Villasandino, Bercianos
del Real Camino, El Burgo Ranero, Calzada del Coto, Campo de Villavidel,
Camponaraya, Cuadros, Cubillos del Sil, Mansilla de las Mulas, Onzonilla,
Ponferrada, Sahagun, San Andrés del Rabanedo, Santas Martas, Sariegos,
Vega de Infanzones, Villanueva de las Manzanas, Magaz de Pisuerga,
Villalobén, Villamuriel de Cerrato, Osorno la Mayor, Calvarrasa de Arriba,
Castellanos de Villiquera, Pelabravo, Villamayor, Bernuy de Porreros,
Cantimpalos, Encinillas, La Lastrilla, Palazuelos de Eresma, Roda de Eresma,
Tabanera la Luenga, Valseca, Yanguas de Eresma, Aldea de San Miguel,
Aldeamayor de San Martin, Camporredondo, Cistérniga, Portillo, Santovenia
de Pisuerga, Tudela de Duero.
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6. Valores limite de la Ley 5/2009, de 4 de
junio, del Ruido de Castillay Ledn

El parametro de analisis de la afeccion acustica derivada del ruido de las
carreteras es el nUmero de personas que se encuentran sometidas a determinados
niveles de ruido en funcion del area acustica.

Para cuantificar el grado de afeccion, la Ley 5/2009, de 4 de junio, del Ruido de
Castilla y Ledn, establece en su Anexo I, Valores Limite de Niveles Sonoros
Ambientales, los indicadores a partir de los cuales se fijan los valores objetivo para
el ruido ambiental en areas urbanizadas situacion nueva y existentes:

En este sentido en el articulo 9.— Objetivos de calidad acustica (OCA), se
establecen las directrices de analisis de cumplimiento de los OCA.

1. Los objetivos de calidad acustica para ruido ambiental aplicables a areas
acusticas exteriores seran la no superacién del valor de las tablas del Anexo I,
gue le sea de aplicacion.

2. En las areas urbanizadas existentes, si en el &rea acustica exterior se
supera el correspondiente valor de alguno de los indices establecidos en la
tabla del Anexo Il que le sean de aplicacién, su objetivo de calidad acustica
sera alcanzar dicho valor.

3. Los objetivos de calidad acustica para el ruido ambiental y para las
vibraciones aplicables a areas acusticas interiores, seran los establecidos en el
articulo 16 del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a
zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

4. En las areas no urbanizadas los objetivos de calidad acustica para ruido
aplicables a los espacios naturales sera la no superacion del valor de la tabla
del Anexo I, que le sea de aplicacién.

Ningun valor supere los valores fijados en la correspondiente tabla 2, del
Anexo Il

El 97 % de todos los valores diarios no superen en 3 dB los valores fijados
en la correspondiente tabla 2, del Anexo II.

7. Se considera que se respetan los objetivos de calidad acustica para el
ruido y las vibraciones aplicables a areas acusticas interiores si se cumple lo
establecido en el articulo 17 del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por
el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo
referente a zonificacidén acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

A continuacion se muestran los valores limite de niveles sonoros ambientales recogidos en
el ANEXO Il

1.- Areas urbanizadas, situacion nueva:

Indice de ruido dB(A)
Tipo de area aclstica Ld Le Ln Lden

7h =19h | 19h = 23h | 23h = 7h
TIPO 1 | Area de Silencio 55 55 45 56
TIPO 2 | Area levemente ruidosa 60 60 60 61
TIPO 3 | Area tolerablemente ruidosa 65 65 55 66
TIPO 4 | Area ruidosa 70 70 60 71

TIPO 5 | Area especialmente ruidosa Sin determinar

2.- Areas urbanizadas existentes:

5. Como objetivo de calidad acustica aplicable a las zonas tranquilas en las
aglomeraciones y en campo abierto, se establece el mantener en dichas zonas
los niveles sonoros por debajo de los valores de los indices de inmision de ruido
establecidos en la tabla del apartado 1, del Anexo Il, tratando de preservar la
mejor calidad acustica que sea compatible con el desarrollo sostenible.

6. Se considerard que se respetan los objetivos de calidad acustica
establecidos en las areas acusticas exteriores cuando, para cada uno de los
indices de inmisién de ruido, Ld, Le, o Ln, los valores evaluados conforme a los
procedimientos establecidos en el anexo V.2, cumplan, en el periodo de un afio,
que:
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Indice de ruido dB(A)
Tipo de area acustica Ld Le Ln Lden
7h —19h | 19h — 23h | 23h - 7h
TIPO 1 | Area de Silencio 60 60 50 61
TIPO 2 | Area levemente ruidosa 65 65 55 66
TIPO 3 | Uso oficinas-servicios y comercial 70 70 65 73
TIPO 3 | Uso recreativo y espectaculos 73 73 63 74
TIPO 4 | Area ruidosa 75 75 65 76
TIPO 5 | Area especialmente ruidosa Sin determinar
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Cabe destacar, que los mapas estratégicos de ruido se han elaborado conforme a
los indicadores referidos anteriormente. Si bien es importante matizar que no toda
la poblacion expuesta a niveles de ruido necesariamente tiene que estar por
encima de los valores legalmente permitidos.

Por ejemplo, en los mapas estratégicos de ruido se ha analizado la poblacion
expuesta, segun el indicador Ld, en los rangos de nivel 55-60 dB(A), 60-65 dB(A),
65-70 dB(A), 70-75 dB(A) y mas de 75 dB(A), de los cuales tan solo estan
afectadas por niveles de ruido por encima de lo permitido las personas expuestas a
rangos de nivel por encima de 65 dB(A).

En lo que respecta a zonificacién acustica, en la fecha de redaccion del presente
estudio, las administraciones autonémicas y municipales no tienen zonificado
acusticamente el territorio. Por lo tanto, a efectos de este Plan de Accion se
establecid, una zonificacion acustica con motivo de la realizacion de los mapas
estratégicos de ruido en funcion del uso del suelo predominante y los planes
generales de ordenacion urbana.
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7.Resumen y analisis de los
estratéegicos de ruido

mapas

A continuacion se resume el contenido de los “Mapas Estratégicos de Ruido de las
Carreteras de la Red Regional de Castilla y Ledn con Trafico Superior a 3 Millones
de Vehiculos al Afo”, aprobados mediante resolucion ORDEN MTD/190/2023, de
26 de enero, publicado en el Boletin Oficial de Castilla'y Ledn n° 34 de fecha 20 de
febrero de 2023 por parte de la Direccion General de Carreteras e Infraestructuras,
Consejeria de Movilidad y Transformacién Digital de la Junta de Castilla'y Ledn.

A partir de los célculos de niveles sonoros y exposicidn en fachada se generan
mapas Yy tablas que permiten realizar un analisis de los datos de exposicion en las
distintas UMEs. Los mapas Yy tablas empleadas para tal efecto son los que se
recogen a continuacion:

- Mapas de niveles sonoros: De cada zona geografica se reproducen los mapas
de nivel Lden, Lnoche, Ldia y Ltarde. Los mapas de niveles sonoros se obtienen
mediante la representacion grafica de las curvas is6fonas y el coloreado de las
areas ocupadas por los niveles correspondidos entre 55-60 dB(A), 60-65 dB(A),
65-70 dB(A), 70-75 dB(A) y mas de 75 dB(A), para los mapas de Lden, Ldia y
Ltarde, y por los niveles correspondidos entre 50-55 dB(A), 55-60 dB(A), 60-65
dB(A), 65-70 dB(A) y mas de 70 dB(A), para los mapas de Lnoche.

- Mapas de zonas de afeccion: En los mapas de afeccion se representa el area
afectada por niveles acusticos superiores a 55 dB(A), asi como las iso6fonas de 55,
65y 75 dBA. En estos mapas también se hace constar una tabla con la superficie
en km? afectada por cada rango acustico, las personas y viviendas en centenas y
los colegios y hospitales afectados. Estas tablas solo se consignan valores de
Lden y los célculos realizados en los mapas basicos.

De modo, que con estos mapas sera determinado el efecto del ruido, es decir,
conocer la poblacion afectada en los diferentes rangos de nivel de ruido estudiados
mediante un calculo de nivel sonoro bésico.

- Mapas de zonificacién acustica: Se elaborard un mapa en el que se
representen las zonificaciones acusticas aprobadas por los municipios afectados si
hubieran. Los tipos de zonas deben corresponder a las definidas en la Ley del
Ruido y el R.D. 1367 por el que se desarrolla la Ley del Ruido.

La zonificacion acustica ha de responder a los requerimientos establecidos en el
ANEXO V. Criterios para determinar la inclusion de un sector del territorio en un
tipo de &rea acustica. Apartado 3. Criterios para determinar los principales usos
asociados a areas acusticas, del Real Decreto 1367/2007.

- Mapa de condicionantes acusticos para el urbanismo: Se obtienen
representado la is6fona mas desfavorable entre las siguientes calculadas en los
mapas de niveles sonoros (correspondiente al valor limite del &rea acustica del tipo
a), sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial, que figura en
la tabla A1, del anexo Il del Real Decreto 1367/2007) :

* Is6fona Ld 60
* Is6fona Le 60
* Is6fona Ln 50
En este mapa figurara asimismo la zonificacion acustica.

- Tablas de poblacién expuesta: Estas tablas tienen por objeto presentar los
datos que relacionan los niveles de ruido en fachada de edificios de viviendas con
el nimero de viviendas y personas que habitan en ellas, e incluiran para cada
Unidad de Mapa Estratégico la siguiente informacion:

e El nimero total estimado de personas (expresado en centenas) cuya
vivienda esta expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores de Ld
en dB a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada mas
expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

El nimero estimado de personas fuera de las aglomeraciones cuya

vivienda esta expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores de Ld
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en dB a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada mas
expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

e El nimero total estimado de personas cuya vivienda esta expuesta a cada
uno de los rangos siguientes de valores de Le en dB a una altura de 4 metros
sobre el nivel del suelo y en la fachada mas expuesta: 55-59, 60-64, 65-69,
70-74, >75.

El nimero total estimado de personas fuera de las aglomeraciones cuya
vivienda esta expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores de Le
en dB a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada
masexpuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

e El nimero total estimado de personas cuya vivienda esta expuesta a cada
uno de los rangos siguientes de valores de Ln en dB a una altura de 4 metros
sobre el nivel del suelo y en la fachada mas expuesta: 50-54, 55-59, 60-64,
65-69, >70.

El numero total estimado de personas fuera de las aglomeraciones cuya
vivienda esta expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores de Ln
en dB a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada méas
expuesta: 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70.

e El numero total estimado de personas cuya vivienda esta expuesta a cada
uno de los rangos siguientes de valores de Lden en dB a una altura de 4
metros sobre el nivel del suelo y en la fachada mas expuesta: 55-59, 60-64,
65-69, 70- 74, >75.

El nimero total estimado de personas fuera de las aglomeraciones cuya
vivienda esta expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores de
Lden en dB a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada
mas expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

Para la realizacion de los mapas estratégicos de ruido se utiliza una sistematica
basada en calculos y en el uso de herramientas de prediccién, mediante modelos
de propagacion.

El modelo utilizado ha sido el recomendado por la Directiva Europea para ruido
generado por trafico rodado: Método Nacional de calculo Francés (NMPB- Routes-
96), adaptado a lo exigido a la Directiva 2002/49/CE, recogido en el Anexo Il del
RD 1513/2005 que desarrolla la Ley de Ruido, e implementado en el software
comercial CADNA-A, de DataKustik.

Este método describe un procedimiento detallado para calcular niveles sonoros
originados por el trafico rodado en las proximidades de una via, teniendo en cuenta
la topografia, los obstaculos a la propagaciéon y los efectos meteorolégicos que
afectan a la transmision del sonido.

Ademas, para completar la metodologia de trabajo, se han tenido en cuenta las
recomendaciones dictadas por la European Commission Working Group
Assessment of Exposure to Noise (WG-AEN) en el documento "Position Paper.
Good practice guide for strategic noise mapping and the production of associated
data on noise exposure".

Los pardmetros béasicos de célculo empleados en la elaboraciéon de los mapas
estratégicos ce ruido han sido los siguientes:

Parametros generales de célculo.

- Radio maximo busqueda: Se especifica, para un receptor determinado, el radio
de busqueda de fuentes de ruido. Las fuentes de ruido dentro de este radio van a
ser calculados, el resto no. Se considera un valor de 2.000 m.

- Interpolacion de malla: Indica la interpolacion de los resultados entre receptores.
Se considera un valor de 0 x 0. Es decir, el calculo se realiza con una distancia
entre receptores de 30 m o de 10 m segun el caso, pero la representacion de la
malla se hace mediante una interpolacién en puntos intermedios de 0 x 0 metros
para una mejor lectura de los mapas.
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Parametros referidos a las reflexiones.
- Orden de reflexion: Se considera 1 reflexién para todo el estudio.

- Radio de busqueda de fuentes: Las reflexiones que se den a una distancia de la
fuente de sonido menor que la indicada, se van a tener en cuenta en el calculo. Se
considera un valor de 100 m.

- Radio de busqueda de receptor: Las reflexiones que se den a una distancia del
receptor menor que la indicada, se van a tener en cuenta en el calculo. Se
considera un valor de 100 m.

- Maxima distancia fuente — receptor: Para los objetos que se encuentren a una
distancia de la fuente sonora menor que la indicada, se van a calcular teniendo en
cuenta las reflexiones del entorno. Se considera un valor de 1.000 m.

- Ultima reflexion: Se considera el efecto de la ultima reflexion para la obtencion de
los mapas de ruido, pero no para la obtencién de los calculos de exposicién
(sonido incidente).

- Propiedades acusticas de la superficie de los edificios: Por defecto se considera
que las fachadas de todos los edificios en la zona de estudio, se comportan como
superficies totalmente reflectantes.

Parametros referentes al tiempo.

Estos valores son considerados teniendo en cuenta las directrices dictadas por la
Directiva Europea 2002/49/CE y las recomendaciones dadas por la Direccidon
General de Carreteras e Infraestructuras, Servicio de Conservacion y Explotaciéon
para mantener criterios homogéneos en todos los tipos de mapas obtenidos.

- Periodos temporales: Se considera el periodo dia de 7:00 h a 19:00 h, el periodo
tarde de 19:00h a 23:00 h, y el periodo noche de 23:00 h a 7:00 h.

- Niveles de penalizaciones para cada uno de los periodos establecidos segun lo
indicado en la citada Directiva Europea. Para el periodo dia 0 dB, para el periodo
tarde 5 dB y para el periodo noche 10 dB.

Parametros de propagacion del sonido.

- Condiciones meteorolégicas: Se consideran los valores de temperatura y
humedad relativa recomendados por la Direccibn General de Carreteras e
Infraestructuras, Servicio de Conservacion y Explotacién, una temperatura
ambiente de 15 °C y una humedad relativa de 75 %.

- Los porcentajes de ocurrencia de condiciones favorables a la propagacion del
ruido son de 50 % en el periodo de dia, de 75 % en el de tarde y de 100 % en el de
noche. Cabe destacar que estas condiciones resultan muy exigentes y estan del
lado de la seguridad.

- Absorcion del suelo: Para el suelo se introducirdn, en general, los valores de
absorcion acustica de G = 1. Si bien se tendran en cuenta las calles asfaltadas de
las poblaciones, para ello se empleara el valor de absorcién de G = 0.

Malla.

- Malla de calculo. Se realizaran todos los calculos para la definicion del mapa de
is6fonas con un tamafio de malla de 10x10m.

- Altura de los receptores es de 4 m respecto del suelo.

- No se realiza el calculo de nivel sonoro en puntos situados en patios interiores
(totalmente cerrados) a edificios.

Lineas del terreno.
- Se tienen en cuenta las lineas de terreno como elementos difractantes.
Modelo digital del terreno (MDT).

- El modelo digital de terreno se define mediante técnicas de triangulacion.
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El parametro de analisis de la afeccidbn acustica derivada del ruido de las
carreteras es el nimero de personas gque se encuentran sometidas a determinados
niveles de ruido en funcion del area acustica.

Para cuantificar el grado de afeccion, la Ley 5/2009, de 4 de junio, del Ruido de
Castilla y Ledn, establece en su Anexo Il, Valores Limite de Niveles Sonoros
Ambientales, los indicadores a partir de los cuales se fijan los valores objetivo para
el ruido ambiental en areas urbanizadas existentes en funcion del tipo de area
acustica, los cuales se muestran a continuacion:

Poblacion expuesta en centenas en el total de las UMEs:

Indicador 55-60 60-65 TOTAL
Lden - 22 16 18 9 0 65
Ld - 18 18 15 3 0 54
Le - 18 18 14 3 0 53
Ln 18 17 9 0 0 - 44

Porcentajes de reparto de la poblacidon expuesta segun el indicador:

Indice de ruido dB(A)
Tipo de area acustica Ld Le Ln Lden
7h —19h | 19h —23h | 23h —7h
TIPO 1 | Area de Silencio 60 60 50 61
TIPO 2 | Area levemente ruidosa 65 65 55 66
TIPO 3 | Uso oficinas-servicios y comercial 70 70 65 73
TIPO 3 | Uso recreativo y espectaculos 73 73 63 74
TIPO 4 | Area ruidosa 75 75 65 76
TIPO 5 | Area especialmente ruidosa Sin determinar

Cabe destacar, que los mapas estratégicos de ruido se han elaborado conforme a
los indicadores referidos anteriormente. Si bien es importante matizar que no toda
la poblacion expuesta a niveles de ruido necesariamente tiene que estar afectados
por encima de los valores legalmente permitidos.

En las siguientes tablas, se muestra la poblacion total expuesta en centenas (suma
de toda la poblacién expuesta en cada una de las unidades de mapa del estudio)
segun de los indicadores acusticos Lden, Ldia, Ltarde y Lhoche.en intervalos de 5
dB(A). Todos estos resultados provienen del estudio ya aprobado:*“Mapas
Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la Red Regional de Castilla y Leon con
Trafico Superior a 3 Millones de Vehiculos al Aho”.
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Poblacién afectada en centenas en el total de las UMEs segun los objetivos de
calidad acustica aplicables para un tipo de area acustica levemente ruidosa, tipo 2

. TOTAL TOTAL L,
Indicador 55-60 60-65 expuesta afectada % poblacién
afectada

Lden 18 9 0 65 27 41,54%
Ld 15 3 0 54 18 33,33%
Le 14 3 0 53 17 32,08%

55-60 60-65
Ln 17 9 0 0 - 44 26 59,09%

Porcentajes de reparto de la poblacién afectada segun el indicador:

‘ u50-55 55-60 60-65 m=65-70 m70-75  @>75 ‘
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Analizando los resultados obtenidos, entre la poblacion expuesta y poblacion
afectada segun los indicadores de ruido analizados, se puede asegurar que el
principal indicador que da lugar a poblacién afectada es Lnoche.

8. Relacion de alegaciones de los MER

No hay alegaciones presentadas en tiempo y forma a los MER

9. Informacién publica vy

alegaciones a los PAR
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|. COMUNIDAD DE CASTILLAY LEON
E. ANUNCIOS
E.2. Otros Anuncios Oficiales

CONSEJERIA DE MOVILIDAD Y TRANSFORMACION DIGITAL

INFORMACION plblica relativa al estudio sobre los planes de accion de los mapas
estratégicos de ruido de las carreteras de la Red Regional de Castilla y Leon.

Dando cumplimiento a la Directiva 49/2002/CE sobre evaluacion y gestion del ruido
ambiental y a la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido y acorde a lo dispuesto en la
Disposicion adicional primera de la Ley 5/2009, de 4 de junio, del Ruido de Casfillay Ledn,
la Direccion General de Carreteras e Infraestructuras de la Consejeria de Movilidad y
Transformacion Digital ha elaborado el Estudio correspondiente a los Planes de Accion de
los Mapas estratégicos de Ruido de las carreteras de la Red Regional con una Intensidad
Media Diaria (IMD) de mas de 8.219 vehiculos (que se corresponden con las que cuentan
con una circulacion de 3.000.000 vehiculos anuales), que fueron aprobados mediante
Orden MTD/190/2023, de 26 de enero de 2023.

El objeto de estudio es cumplir con lo establecido en el articulo 45 de la ley 5/2009,
de 4 de junio del Ruido de Castilla y Ledn.

Las carreteras en las que se ha elaborado el correspondiente Plan de Accion de los
Mapas Estratégicos de Ruido, son:

A-231: Entre Osorno (A-67) y Burgos (N-120). Palencia y Burgos.
A-231: Entre Onzonilla y Santas Martas (N-630). Ledn.

A-231: Entre El Burgo Ranero y Sahagun (LE-232). Leon.

CL-623. Entre San Andrés del Rabanedo y Lorenzana (LE-129). Ledn.
CL-631. Entre Ponferrada y Cubillos del Sil. Ledn.

LE-713. Entre Fuentes Nuevas (N-VI) y Camponaraya (A-6). Leon.
A-610. Entre Palencia y Magaz. Palencia.

P-405. Entre Palencia y Villalobon (P-410). Palencia.

GL-510. Entre Salamanca y Calvarrasa de Arriba. Salamanca.
SA-300. Entre Salamanca y Villamayor. Salamanca.

A-601. Entre Tabanera Ia Luenga (SG-211) y Segovia (N-110). Segovia

CV: BOCYL-D-09112023-35

relacion de
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— CL-601A. Entre Rotonda del Espolon (N-110) y SG-20. Segovia.
— CL-601. Entre SG-20 y Rotonda del Ponton Affo. Segovia

— CL-605. Entre Segovia (N-110) y CL-607. Segovia.

— -A-601. Entre Valladolid (VA-30) y Santiago del Arroyo (VP-2203).
— - VA-113. Entre Valladolid y Santovenia. Valladolid

— - CL-605. Entre ZA-610 y Zamora. Zamora

Por ofra parte, el Estudio de los Planes de Accion de los Mapas Estratégicos de
Ruido de las carreteras de la Red regional con una IMD de mas de 8.219 vehiculos afecta
a los municipios de: Isar, Melgar de Fernamental, Padilla de Abajo, Las Quintanillas,
Sasamon, Tardajos, Villalbila de Burgos, Villanueva de Argaiio, Villasandino,
Bercianos del Real Camino, El Burgo Ranero, Calzada del Coto, Campo de Villavidel,
Camponaraya, Cuadros, Cubillos del Sil, Mansilla de las Mulas, Onzonilla, Sahagun,
San Andrés del Rabanedo, Santas Martas, Sariegos, Vega de Infanzones, Villanueva
de las Manzanas, Magaz de Pisuerga, Villalobon, Villamuriel de Cemrato, Osomo la
Mayor, Calvarrasa de Arriba, Castellanos de Villiquera, Pelabravo, Villamayor, Bernuy de
Porreros, Cantimpalos, Encinillas, La Lastrilla, Palazuelos de Eresma, Roda de Eresma,
Tabanera la Luenga, Valseca, Yanguas de Eresma, Aldea de San Miguel, Aldeamayor de
San Martin, Camporredondo, Cistémiga, Portillo, Santovenia de Pisuerga, Tudela de
Duero, y municipios de mayor poblacion; Ledn, Zamora, Salamanca, Valladolid, Segovia,
Palencia, Ponferrada, Laguna de Duero, Santa Marta de Tormes y Carbajosa de la
Sagrada

Alos efectos establecidos en el articulo 44 de la Ley 52009, de 4 de junio, del Ruido
de Castillay Ledn, se somete a informacion publica el Estudio de los Planes de Accién de
los Mapas Estratégicos de Ruido correspondientes a las carreteras de la Red Regional
de Castilla y Ledn, durante un plazo de 30 dias habiles contados a partir de la publicacion
del presente anuncio en el Boletin Oficial de Castilla y Ledn.

Durante dicho plazo puede ser examinado en las dependencias de la Direccion
General de Carreteras e Infraestructuras (Valladolid, C/ Rigoberto Cortejoso, 14-3.7); asi
mismo se podra consultar en la pagina web de la Junta de Castilla y Ledn, apartado
«Carreteras y Transportes» dentro de «noticias».

No seran tomadas en consideracién las alegaciones, observaciones e informes que
no se refieran a la finalidad de la Informacion Publica.

Valladolid, 30 de octubre de 2023.

El Director General
de Carreteras e Infraestructuras,
Fdo.: JEsUs F. PUERTA GARCIA

http://B.O.C. y L..jcyl.es D.L.: BU 10-1979-ISSN 1989-8959

CV: BOCYL-D-09112023-35

Tras someter a informacién pubica el presente documento, no hay
alegaciones presentadas en tiempo y forma al PAR
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10. Medidas que ya se aplican para reducir el
ruido y proyectos en preparacion

1.-En la fecha de redaccion del presente estudio, una actuacion relacionada con la
reduccion del nivel de ruido generado es el proyecto de refuerzo de la autovia A-
231, en el cual se extiende una capa de rodadura con aglomerado muy fina de 3
cm de espesor de las denominadas BBTM. Dicha solucién tienen un buen
comportamiento desde el punto de vista sonoro al tener un alto indice de huecos
en la mezcla mayor del 12% .

2.-Urb. Atika en Santa Marta de Tormes (Salamanca). [P.K. 0+910 - 1+240]

En la margen izquierda de la carretera CL-510 se localiza entre el P.K. 0+910 -
1+240 La Urbanizacién Atika. En la zona méas préxima de la carretera y en paralelo
a la misma se localizan edificios pareados de uso residencial de 2 alturas.

Para reducir el nivel de afeccion acustica, se ha propuesto en la FASE Il de la
redaccion de los Planes de Accion Contra el Ruido la instalacién de una pantalla
acustica en el tramo indicado como medida correctora efectiva y viable desde el
punto de vista técnico.

En este sentido se ha desarrollado el proyecto constructivo 4.9-SA-1 PROYECTO
DE CONSTRUCCION DE PANTALLA ACUSTICA; TRAMO: EN LA CTRA CL-510
A LA ALTURA DEL PK.0+910 -1+240 EN SANTA MARTA DE TORMES.

A partir del cual se ha procedido a su licitacion mediante RESOLUCION de 22 de
diciembre de 2017, de la Direccion General de Carreteras e Infraestructuras, por la
gue se anuncia la licitacion para posterior ejecucion designado CLAVE: 4.9-SA-1
(A2018/000723) PROVINCIA: Salamanca. CPV (Referencia de Nomenclatura): 45323000-
7. TITULO: PROYECTO DE CONSTRUCCION DE PANTALLA ACUSTICA; TRAMO: EN
LA CTRA. CL-510 A LA ALTURA DEL PK 0+910-1+240 EN SANTA MARTA DE TORMES
(SALAMANCA). VALOR ESTIMADO DEL CONTRATO: 247.657,96.-Euros.
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION: Base Imponible: 247.657,96 Euros.- IVA (21%):
52.008,17 Euros.-Total: 299.666,13 Euros. PLAZO DE EJECUCION: 3 meses.

En la fecha de redaccion del presente documento se han ejecutado las obras de
actuacion y, por lo tanto, las medidas correctoras aplicadas han sido teniedas en

cuenta en el presente Plan de Accion contra el Ruido.

3.- Herrera de Duero (Tudela de Duero — Valladolid) [A-601 entre los P.K. 10+992 y
11+083]

Para reducir el nivel de afeccion acustica, se ha propuesto en la FASE Il de la
redaccion de los Planes de Accion Contra el Ruido la instalaciéon de una pantalla
acustica en el tramo indicado como medida correctora efectiva y viable desde el
punto de vista técnico.

El presente proyecto se enmarca dentro de las actuaciones que la Consejeria de
Movilidad y Transformacién Digital de la Direccion General de Carreteras e
Infraestructuras de la Junta de Castilla y Ledn esta realizando en la carretera A-
601 entre los P.K. 10+992 y 11+083 en el nucleo de poblaciébn de Herrera de
Duero (Tudela de Duero) [Valladolid], con el objeto de minimizar el impacto de
ruido debido al trafico viario sobre unas viviendas cercanas.

Como consecuencia de ello, la Consejeria de Fomento y Medio Ambiente de la
Direccion General de Carreteras e Infraestructuras de la Junta de Castilla y Ledn,
aprob6 la Orden de Estudio de Clave: 4.9-VA-1. Esta orden de titulo: REDACCION
DE PROYECTO, PROTECCION ACUSTICA DIMENSIONAMIENTO E
INSTALACION DE PANTALLAS ACUSTICAS EN LA CARRETERA A-601, DE
VALLADOLID (VA-30) A SG-20 (RONDA DE SEGOVIA).TRAMO: HERRERA DE
DUERO P.K. 11+000 AL P.K.11+450 (M.l.). Dicho estudio ya esta concluido en
fecha de redaccion del presente estudio.
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11. Desarrollo del Plan de Accidn

En este apartado del Plan de Accion se describen las tareas realizadas para
determinar las zonas mas expuestas al ruido con el objetivo de reducir la
contaminacion acustica existente en dichas zonas.

Es importante subrayar que la priorizacion de las soluciones no ha impedido
detectar todas las zonas donde se rebasan los objetivos de calidad acustica, zonas
gue han guedado ya reflejadas en los mapas de zonas de conflicto y evaluacion
elaborados en el estudio: “Mapas Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la
Red Regional de Castilla y Ledn con Trafico Superior a 3 Millones de Vehiculos al
ARo”, aprobados mediante resolucion ORDEN MTD/190/2023, de 26 de enero,
publicado en el Boletin Oficial de Castilla y Ledn n° 34 de fecha 20 de febrero de
2023 por parte de la Direccion General de Carreteras e Infraestructuras,
Consejeria de Movilidad y Transformacion Digital de la Junta de Castillay Ledn.

11.1. Criterios técnicos para la seleccion de las zonas
mas expuestas al ruido.

En este apartado se expone cudl ha sido el criterio técnico empleado en la
redaccion de este Plan de Accion para delimitar las zonas mas expuestas al ruido.
Es importante resefar, que dichas zonas de mayor exposicion al ruido surgen de
todas aquellas zonas donde se rebasan los limites legales de ruido que establece
la “Ley 5/2009, de 4 de junio, del Ruido de Castilla y Ledn”, en su Anexo Il, Valores
Limite de Niveles Sonoros Ambientales, los indicadores a partir de los cuales se
fijan los valores objetivo para el ruido ambiental en &reas urbanizadas situacion
existente y que a su vez cumplen con los criterios técnicos sefalados
posteriormente en este Plan de Accion.

Hay que destacar que previamente en los mapas estratégicos de ruido, se han
detectado todas las zonas donde se rebasan los objetivos de calidad acustica
impuestos en la normativa autonémica para carreteras existentes, apareciendo
dichas zonas reflejadas en los mapas de zonas de evaluacion.

En lo que respecta al establecimiento de criterios técnicos para la seleccién de las
zonas mas expuestas, el articulo 45, Fines y contenido de los planes de la Ley
5/2009, de 4 de junio, del ruido de Castilla y Leodn, cita que se deben afrontar
globalmente las cuestiones concernientes a la contaminacion acustica en la
correspondiente area o areas acusticas y determinar las acciones prioritarias a
realizar en caso de superacion de los valores limite de emisién o inmision o de

incumplimiento de los objetivos de calidad acustica.

Adicionalmente en el articulo 10: Planes de accion del R.D. 1513/2005, de 16 de
diciembre por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido,
en lo referente a la evaluaciéon y gestiéon del ruido ambiental, se proponen
soluciones sonoras en las citadas zonas de mayor exposicion al ruido,
solucionando los problemas mas importantes ya que en un principio es inviable
desde el punto de vista técnico y econdmico actuar sobre todas las zonas de

actuacion.
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En este Plan de Accidon se ha establecido un criterio técnico que en virtud de las
carreteras de estudio, tipologia de viviendas, resultados de los mapas de ruido,
puede considerarse como Optimo para establecer cuales son las zonas mas

expuestas al ruido y diferenciarlas del resto.

En concreto se ha seguido el criterio de delimitacion de zonas densamente
pobladas en las cuales la tipologia de edificios de uso residencial dispersos no se
contempla. Adicionalmente la suma de la poblacion expuesta en las zonas
seleccionadas segun los indicadores Ldia, Ltarde y Lnoche debe ser de al menos
el 50% del total de la UME, justificAndose adecuadamente que el resto de
poblacién se encuentra en viviendas residenciales dispersas.

Ademas se considerardn los edificios sensibles expuestos a niveles de ruido
superiores al limite correspondientes (centros de ensefianza, 60 dB(A) durante el
dia; centros sanitarios, 50 dB(A) durante la noche), acorde a lo establecido en el
Anexo I, Valores Limite de Niveles Sonoros Ambientales, en areas urbanizadas

situacion existentes.

Por lo tanto, estas actualizaciones traerdn como consecuencia gue se vayan
estudiando de manera progresiva areas residenciales con un grado de
concentracion de poblacion menor siguiendo este proceso continuo hasta el punto
de incluir todas las zonas donde se rebasen los objetivos de calidad acustica
impuestos por la normativa nacional vigente.
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11.2. Analisis de las zonas mas expuestas.

El objetivo de este apartado es describir las zonas mas expuestas al ruido,
previamente seleccionadas a partir de los criterios técnicos definidos
anteriormente, sobre las que posteriormente se evaluara la viabilidad de las
posibles medidas correctoras a implantar con objeto de reducir la afeccion
acustica.

Una vez detectadas las zonas de mayor exposicién al ruido, para establecer el
grado de afeccion sonora (Alta, Media y Baja), la Direccién General de Carreteras
e Infraestructuras, Consejeria de Movilidad y Transformacion Digital de la Junta de
Castilla y Ledn ha seguido los mismos criterios que establece el Ministerio de
Fomento en el documento: ‘instrucciones para la entrega de los datos asociados a
los mapas estratégicos de ruido y planes de accién contra el ruido de la cuarta fase
4”, de fecha noviembre de 2022.

A continuacion, se explica el criterio llevado a cabo para determinar el grado de
afeccion de las zonas mas expuestas al ruido.

El grado de afeccion es el resultado de la combinacién de dos criterios: poblacion
expuesta y edificios sensibles expuestos.

* Poblacion expuesta: Se resumird en el siguiente indicador de poblacion
afectada:

o Se multiplica por un factor de 0,6 el NUmero de poblacién expuesta a
niveles de Ln entre 55 dB(A) y 65 dB(A).

o Se multiplica por un factor de 0,85 el NUumero de poblacion expuesta a
niveles de Ln entre 65 dB(A) y 75 dB(A).

o Se multiplica por un factor de 1 el Niumero de poblacion expuesta a
niveles de Ln superior a 75 dB(A).

o El indicador de poblacion afectada serd la suma de estas tres
cantidades.

* Existencia de edificios sensibles: Este indicador hace referencia a la existencia
de edificios sensibles expuestos a niveles de ruido superiores al limite
correspondiente (centros de ensefianza, 60 dBA durante el dia; centros sanitarios,
50 dBA durante la noche).

Para combinar estos criterios y asignar el Grado de Afeccion, se seguird la
siguiente tabla:

Edificios sensibles afectados

Indicador poblacion
afectada

Mayor de 500
Entre 200 y 500
Entre 100 y 200

Menor de 100

SI NO

Para cada una de las zonas mas expuestas al ruido detectadas en el presente Plan
de Accion, se ha elaborado una ficha que contiene la siguiente informacion y
analisis acorde a lo establecido para este punto en el manual elaborado por el
Ministerio de Fomento: “Criterios y condiciones técnicas para la elaboracion de los
mapas estratégicos de ruido de las carreteras de la red del Estado. 22 fase 2012.”

a) Delimitacion de la zona (Pk inicio-Pk fin y margen) mediante un poligono
cerrado que la limite.

b) Descripcién de la tipologia de edificacion existente.

c) Datos de poblacién por encima de 55 dB(A) noche.

d) Datos de edificios sensibles.

e) Detalle del mapa con la zona y el mapa de ruido de niveles noche.

f) Evaluacion del grado de Afeccién de cada zona: Alta, Media y Baja (en
base al criterio expuesto anteriormente).
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11.2.1. UME C_CYL_24 A-231 001(Leo6n). [Enlace A-66 -
Enlace N-601]

En esta UME, no hay poblacién expuesta por encima de 55 dB(A) segun el
indicador Lnoche. Tampoco se localiza la existencia de edificios sensibles
sanitarios o docentes expuestos a niveles superiores al limite aplicable (centros de
ensefianza, 60 dBA durante el dia; centros sanitarios, 50 dBA durante la noche).

Como conclusion, en esta unidad de mapa no se ha considerado ninguna zona
mas expuesta al ruido que pueda ser objeto de un andlisis detallado en lo referente
a propuesta de medidas correctoras, ya que su andlisis detallado ha permitido
comprobar que no existe ninguna zona que cumpla con los criterios técnicos
establecidos.

11.2.2. UME C _CYL_24 A-231 002(Leb6n). [TM EI Burgo
Ranero — TM Sahagun]

En esta UME, no hay poblacién expuesta por encima de 55 dB(A) segun el
indicador Lnoche. Tampoco se localiza la existencia de edificios sensibles
sanitarios o docentes expuestos a niveles superiores al limite aplicable (centros de
ensefianza, 60 dBA durante el dia; centros sanitarios, 50 dBA durante la noche).

Como conclusion, en esta unidad de mapa no se ha considerado ninguna zona
mas expuesta al ruido que pueda ser objeto de un analisis detallado en lo referente
a propuesta de medidas correctoras, ya que su analisis detallado ha permitido
comprobar que no existe ninguna zona que cumpla con los criterios técnicos
establecidos.

11.2.3. UME C_CYL_24 CL-623 (Ledn). [TM San Andrés del
Rabanedo — Lorenzana]

En esta UME, las zonas mas expuestas estan definidas segun el criterio de zona
densamente poblada y localizacion de edificios sensibles expuestos. Para ello el
porcentaje analizado de poblacion expuesta por encima de 55 dB(A) segun el
indicador Lnoche, correspondiente al sumatorio de todas las zonas expuestas
seleccionadas, tiene que ser superior al 50% del total de la UME.

En la primera zona seleccionada de la UME se localiza un centro sanitario
expuesto a niveles de ruido superiores al limite de 50 dB(A) durante la noche.

A continuacién se muestra una tabla resumen de las zonas analizadas teniendo en
cuenta los criterios técnicos expuestos anteriormente:

Poblacion expuesta por encima de 55
dB(A) segln el indicador Lnoche

Zona expuesta Edificios sensibles afectados

B. Pinilla. Margen Izg.

Ledn

B. Pinilla. Margen Dch.

Lorenzana
TOTAL zonas 277
expuestas
TOTAL UME 360

% analizado

A continuacién se muestra para cada zona expuesta seleccionada, la evaluacion
del grado de afeccién a partir de la combinacién de los criterios: Poblacion
expuesta y Edificios sensibles afectados:
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ZONA EXPUESTA: B.
Carretera

Pinilla. San Andrés del Rabanedo (LEON)
CL-623 (Ledn). [TM San Andrés del Rabanedo — Lorenzana]

Carretera

zoNA ExPUESTA: Ledn (LEON)
CL-623 (Ledn). [TM San Andrés del Rabanedo — Lorenzana]

Delimitacion de la zona

P.K. inicia 0+000 P.K.final 0+354 Margen Izquierda

Delimitacion de la zona

P.K. inicia 0+000 P K. final 0+095 Margen Derecha

Tipologia de edificacién

Edificaciones residenciales de varias alturas

Tipologia de edificacion

Edificaciones residenciales de varias alturas

Poblacion expuesta por
encima de 55 dB(A)
segun el indicador Lnoche

30 personas aproximadamente

Poblacion expuesta por
encima de 55 dB(A)
segun el indicador Lnoche

66 personas aproximadamente

Edificios sensibles
expuestos a niveles de
ruido superiores al limite
correspondiente:

Centros de ensefianza, 60 dB(A) durante el dia

Centros sanitarios, 50 dB(A) durante la hoche

Hospital San Juan de Dios

Edificios sensibles
expuestos a niveles de
ruido superiores al limite
correspondiente:

Centros de ensefianza, 60 dB(A) durante el dia

Centros sanitarios, 50 dB(A) durante la noche

Mapa de la zona y mapa
de ruido de niveles
sonoros noche:

Ln dB(A)

Delimitacién de la zona
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Indicador poblacion afectada Indicador poblacion afectada

Rango sonoro Poblacion expuesta Factor |Indicador poblacion afectada Rango sonoro Poblacion expuesta Factor |Indicador poblacion afectada
Lnoche entre 55 y 65 dB(A) 30 0,6 18 Lnoche entre 55 y 65 dB(A) 66 0,6 40
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 18 Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 40
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0 Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

RESULTADO RESULTADO

Edificios sensibles afectados Edificios sensibles afectados

Indicador poblacion afectada Sl NO Indicador poblacion afectada Sl NO
Mayor de 500 Mayor de 500
Entre 200 y 500 Entre 200 y 500
Entre 100 y 200 Entre 100 y 200
Menor de 100 Menor de 100
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. Pinilla. San Andrés del Rabanedo (LEON)
CL-623 (Ledn). [TM San Andrés del Rabanedo — Lorenzana]

P.K. inicia 0+095 P.K. final

0+820

Margen Derecha

Edificaciones residenciales de varias alturas

118 personas aproximadamente

Lnoche entre 55 y 65 dB(A) 118 0,6 71
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 71
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

Lorenzana (LEON)

CL-623 (Ledn). [TM San Andrés del Rabanedo — Lorenzana]

P.K.inicia 7+524 P K. final 8+000 Margen Ambos

Edificaciones residenciales de varias alturas

63 personas aproximadamente

Lnoche entre 55y 65 dB(A) 63 0,6 38

Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0

Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

38

RESULTADO

Indicador poblacion afectada

Edificios sensibles afectados

RESULTADO

Edificios sensibles afectados

Indicador poblacion afectada
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11.2.4. UME C_CYL_24 CL-631 (Ledn). [Ponferrada (Enlace
N-VI) — Acceso Cubillos del Sil]

En esta UME, las zonas méas expuestas estan definidas segun el criterio de zona
densamente poblada y localizacion de edificios sensibles expuestos. Para ello el
porcentaje analizado de poblacion expuesta por encima de 55 dB(A) segun el
indicador Lnoche, correspondiente al sumatorio de todas las zonas expuestas
seleccionadas, tiene que ser superior al 50% del total de la UME.

En la dltima zona seleccionada de la UME se localiza un centro educativo expuesto
a niveles de ruido superiores al limite de 60 dB(A) durante el dia.

A continuacidon se muestra una tabla resumen de las zonas analizadas teniendo en

cuenta los criterios técnicos expuestos anteriormente:

Poblacion expuesta por encima de 55
dB(A) segun el indicador Lnoche

Zona expuesta Edificios sensibles afectados

Columbrianos sur

Columbrianos norte

San Andrés de Montejos S

San Andrés de Montejos N

Barcena del Bierzo

TOTAL zonas

46
expuestas
TOTAL UME 59

% analizado

A continuacién se muestra para cada zona expuesta seleccionada, la evaluacién
del grado de afecciébn a partir de la combinacién de los criterios: Poblacion
expuesta y Edificios sensibles afectados:

zonA ExpUESTA: Columbrianos sur (LEON)

Carretera

CL-631 (Ledn). [Ponferrada (Enlace N-VI) — Acceso Cubillos del Sil]

Delimitacion de la zona

P.K.inicia 0+217 P.K.final 0+605 Margen Ambas

Tipologia de edificacion

Edificaciones residenciales unifamiliares

Poblacion expuesta por
encima de 55 dB(A)
segun el indicador Lnoche

13 personas aproximadamente

Edificios sensibles
expuestos a niveles de
ruido superiores al limite
correspondiente:

Centros de ensefianza, 60 dB(A) durante el dia

Centros sanitarios, 50 dB(A) durante la noche

Mapa de la zona y mapa
de ruido de niveles
sonoros noche:

Ln dB(A)

Delimitacion de la zona

&

Alboradaw) /&

Indicador poblacion afectada

Rango sonoro Poblacion expuesta
Lnoche entre 55y 65 dB(A) 13
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

RESULTADO

Edificios sensibles afectados

Indicador poblacién afectada Sl NO

Mayor de 500

Entre 200 y 500

Entre 100 y 200

Menor de 100
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Columbrianos norte (LEON) San Andrés de Montejos sur (LEON)

CL-631 (Ledn). [Ponferrada (Enlace N-VI) — Acceso Cubillos del Sil] CL-631 (Ledn). [Ponferrada (Enlace N-VI) — Acceso Cubillos del Sil]
P.K. inicia 0+840 P .K.final 1+1250 Margen Ambas P.K.inicia 1+605 PK.final 1+890 Margen Ambas

Edificaciones residenciales unifamiliares Edificaciones residenciales unifamiliares

10 personas aproximadamente 12 personas aproximadamente

Lnoche entre 55 y 65 dB(A) 10 0,6 6 Lnoche entre 55y 65 dB(A) 12 0,6
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 6 Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 7
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0 Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

RESULTADO RESULTADO

Edificios sensibles afectados

Edificios sensibles afectados

Indicador poblacion afectada Indicador poblacion afectada
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San Andrés de Montejos norte (LEON) Barcena del Bierzo (LEON)

CL-631 (Ledn). [Ponferrada (Enlace N-VI) — Acceso Cubillos del Sil] CL-631 (Ledn). [Ponferrada (Enlace N-VI) — Acceso Cubillos del Sil]
P.K. inicia 2+075 P.K.final 2+440 Margen Izquierda P.K.inicia 3+980 P K. final 4+395 Margen Derecha

Edificaciones residenciales unifamiliares Edificaciones residenciales unifamiliares

5  personas aproximadamente 6  personas aproximadamente

Escuelas

Lnoche entre 55 y 65 dB(A) 5 0,6 3 Lnoche entre 55y 65 dB(A) 6 0,6
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 3 Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 4
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0 Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

RESULTADO RESULTADO

Edificios sensibles afectados

Edificios sensibles afectados

Indicador poblacion afectada Indicador poblacion afectada
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11.2.5. UME C_CYL_24 LE-713 (LeoOn). [Enlace N-VI - Enlace zoNA ExpUESTA: Camponaraya (LEON)
A_6] Carretera LE-713 (Leon). [Enlace N-VI— Enlace A-6]
Delimitacion de la zona  |P.K. inicia 0+000 P.K.final 3+690 Margen Ambas

En esta UME, las zonas méas expuestas estan definidas segun el criterio de zona
) » L ) Tipologia de edificacion |Edificaciones residenciales de varias alturas
densamente poblada y localizacion de edificios sensibles expuestos. Para ello el

porcentaje analizado de poblacion expuesta por encima de 55 dB(A) segun el Poblacién expuesta por
indicador Lnoche, correspondiente al sumatorio de todas las zonas expuestas LR ETbIE ) 359 personas aproximadamente
segun el indicador Lnoche
seleccionadas, tiene que ser superior al 50% del total de la UME. T e T Centros de ensefianza, 60 dB(A) durante el dia

. e . expuestos a niveles de |
En esta UME no se localizan edificios sensibles afectados. ruido superiores al limite  Centros sanitarios, 50 dB(A) durante la noche
correspondiente:

A continuacion se muestra una tabla resumen de las zonas analizadas teniendo en Mapa de la zona y mapa
de ruido de niveles

cuenta los criterios técnicos expuestos anteriormente: sonoros noche:

Poblacién expuesta por encima de 55
dB(A) segln el indicador Lnoche

Zona expuesta Edificios sensibles afectados

Ln dB(A)

Camponaraya

TOTAL zonas
expuestas

TOTAL UME 359

% analizado O L T

A continuacion se muestra para cada zona expuesta seleccionada, la evaluacion g el

359

E Iegno Publlco det
Coleglo Pubhco LaC

Delimitacion de la zona

wdon

del grado de afeccién a partir de la combinacion de los criterios: Poblacion Indicador poblacion afectada

expuesta y Edificios sensibles afectados: Rango sonoro Poblacion expuesta | Factor |Indicador poblacion afectada
Lnoche entre 55y 65 dB(A) 359 0,6 215
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 215
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

RESULTADO

Edificios sensibles afectados

Indicador poblacién afectada Sl NO
Mayor de 500

Entre 200 y 500

Entre 100 y 200
Menor de 100

ELABORACION DE PLANES DE ACCION DE LAS CARRETERAS DE LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON. PAG. 103



Castilla y Ledén

cecor

11.2.6. UME C_CYL_34 A-231 003 (Palencia - Burgos).
[Enlace A-67 — Enlace N-120]

En esta UME, no hay poblacién expuesta por encima de 55 dB(A) segun el
indicador Lnoche. Tampoco se localiza la existencia de edificios sensibles
sanitarios o docentes expuestos a niveles superiores al limite aplicable (centros de
ensefianza, 60 dBA durante el dia; centros sanitarios, 50 dBA durante la noche).

Como conclusion, en esta unidad de mapa no se ha considerado ninguna zona
mas expuesta al ruido que pueda ser objeto de un andlisis detallado en lo referente
a propuesta de medidas correctoras, ya que su andlisis detallado ha permitido
comprobar que no existe ninguna zona que cumpla con los criterios técnicos
establecidos.

11.2.7.UME C_CYL_34 A-610 (Palencia). [Calle de
Andalucia — Magaz de Pisuerga]

En esta UME, las zonas méas expuestas estan definidas segun el criterio de zona
densamente poblada y localizacion de edificios sensibles expuestos. Para ello el
porcentaje analizado de poblacion expuesta por encima de 55 dB(A) segun el
indicador Lnoche, correspondiente al sumatorio de todas las zonas expuestas
seleccionadas, tiene que ser superior al 50% del total de la UME.

En esta UME no se localizan edificios sensibles afectados.

A continuacién se muestra una tabla resumen de las zonas analizadas teniendo en

cuenta los criterios técnicos expuestos anteriormente:

Poblacion expuesta por encima de 55
dB(A) segin el indicador Lnoche

Edificios sensibles afectados

Zona expuesta

Palencia |
Palencia ll
TOTAL zonas
4
expuestas
TOTAL UME 4

% analizado

A continuacion se muestra para cada zona expuesta seleccionada, la evaluacion
del grado de afecciébn a partir de la combinacién de los criterios: Poblacion
expuesta y Edificios sensibles afectados:
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Palencia | (PALENCIA)

A-610 (Palencia). [Calle de Andalucia — Magaz de Pisuerga]
P.K. inicia 0+050 P.K.final 0+120 Margen Derecha

Palencia Il (PALENCIA)

A-610 (Palencia). [Calle de Andalucia — Magaz de Pisuerga]
P.K.inicia 0+380 P K. final 0+830 Margen Derecha

Edificaciones residenciales unifamiliares Edificaciones residenciales unifamiliares

personas aproximadamente 2 personas aproximadamente

\

INICIO UME | oM

Lnoche entre 55y 65 dB(A) Lnoche entre 55y 65 dB(A)
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 1 Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 1
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0 Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

RESULTADO

RESULTADO

Edificios sensibles afectados

Edificios sensibles afectados

Indicador poblacion afectada Indicador poblacion afectada
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11.2.8. UME C_CYL_34 P-405 [Palencia -

Villalobon]

(Palencia).

En esta UME, las zonas mas expuestas estan definidas segun el criterio de zona
densamente poblada y localizacion de edificios sensibles expuestos. Para ello el
porcentaje analizado de poblacion expuesta por encima de 55 dB(A) segun el
indicador Lnoche, correspondiente al sumatorio de todas las zonas expuestas

seleccionadas, tiene que ser superior al 50% del total de la UME.

En esta UME no se localizan edificios sensibles afectados.

zona ExpUEsTA: Villalobdn centro (PALENCIA)

Carretera

P-405 (Palencia). [Palencia — Villalobon]

Delimitacion de la zona

P.K. inicia 2+305 P K. final 2+560 Margen Ambas

Tipologia de edificacién

Edificaciones residenciales de varias alturas

Poblacion expuesta por
encima de 55 dB(A)

segun el indicador Lnoche

23 personas aproximadamente

Edificios sensibles
expuestos a niveles de
ruido superiores al limite

Centros de ensefianza, 60 dB(A) durante el dia

Centros sanitarios, 50 dB(A) durante la noche

A continuacion se muestra una tabla resumen de las zonas analizadas teniendo en

cuenta los criterios técnicos expuestos anteriormente:

Poblacion expuesta por encima de 55
dB(A) segun el indicador Lnoche

Zona expuesta

Villalob6n centro

TOTAL zonas

23
expuestas
TOTAL UME 30

% analizado

Edificios sensibles afectados

A continuacion se muestra para cada zona expuesta seleccionada, la evaluacion

del grado de afeccion a partir de la combinacion de los criterios: Poblacion

expuesta y Edificios sensibles afectados:

correspondiente:

Mapa de la zona y mapa
de ruido de niveles
sonoros noche:

Ln dB(A)

Delimitacion de la zona

&

Q)

IS
S
®

]
]
s,
TR

R iy gy

[as Adoberls
-

Indicador poblacion afectada

Rango sonoro Poblacion expuesta Factor |Indicador poblacion afectada
Lnoche entre 55y 65 dB(A) 23 0,6 14
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 14
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

RESULTADO
Edificios sensibles afectados
Indicador poblacién afectada Sl NO

Mayor de 500

Entre 200 y 500

Entre 100 y 200

Menor de 100

ELABORACION DE PLANES DE ACCION DE LAS CARRETERAS DE LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON.

PAG. 106



B Junta de
Castilla y Leon

cecor

11.2.9. UME C_CYL_37_CL-510 (Salamanca). [Rotonda SA-
20 — Calvarrasa de Arriba]

En esta UME, las zonas méas expuestas estan definidas segun el criterio de zona
densamente poblada y localizacion de edificios sensibles expuestos. Para ello el
porcentaje analizado de poblacion expuesta por encima de 55 dB(A) segun el
indicador Lnoche, correspondiente al sumatorio de todas las zonas expuestas
seleccionadas, tiene que ser superior al 50% del total de la UME.

En esta UME no se localizan edificios sensibles afectados.

A continuacion se muestra una tabla resumen de las zonas analizadas teniendo en
cuenta los criterios técnicos expuestos anteriormente:

Poblacion expuesta por encima de 55
dB(A) segun el indicador Lnoche

Zona expuesta Edificios sensibles afectados

Urb. Valdelagua

Calvarrasa de Arriba

TOTAL zonas
expuestas

49

TOTAL UME 54

% analizado

A continuacion se muestra para cada zona expuesta seleccionada, la evaluacion
del grado de afeccién a partir de la combinacion de los criterios: Poblacion
expuesta y Edificios sensibles afectados:

zona ExPUESTA: Urb. Valdelagua (SALAMANCA)

Carretera

CL-510 (Salamanca). [Rotonda SA-20 — Calvarrasa de Arriba]

Delimitacion de la zona

P .K. inicia 1+500

P K. final

1+850

Margen Izquierda

Tipologia de edificacion

Edificaciones residenciales unifamiliares

Poblacion expuesta por
encima de 55 dB(A)
segun el indicador Lnoche

12 personas aproximadamente

Edificios sensibles

Centros de ensefianza, 60 dB(A) durante el dia

expuestos a niveles de |

ruido superiores al limite

Centros sanitarios, 50 dB(A) durante la noche

correspondiente:

Mapa de la zona y mapa
de ruido de niveles
sonoros noche:

Ln dB(A)

Delimitacion de la zona

&

| Monte

Indicador poblacion afectada

Rango sonoro Poblacion expuesta Factor |Indicador poblacion afectada
Lnoche entre 55 y 65 dB(A) 12 0,6 7
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 7
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

RESULTADO

Edificios sensibles afectados

Indicador poblacion afectada Sl

Mayor de 500

Entre 200 y 500

Entre 100 y 200

Menor de 100

NO
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zona ExPUESTA: Calvarrasa de Arriba (SALAMANCA)

CL-510 (Salamanca). [Rotonda SA-20 — Calvarrasa de Arriba]
P.K.inicia 5+500 P.K.final 6+000 Margen Ambos

Carretera
Delimitacion de la zona

Tipologia de edificacion |Edificaciones residenciales unifamiliares

Poblacion expuesta por
encima de 55 dB(A)
segun el indicador Lnoche

37 personas aproximadamente

Edificios sensibles Centros de ensefianza, 60 dB(A) durante el dia
expuestos a niveles de |

ruido superiores al limite Centros sanitarios, 50 dB(A) durante la noche
correspondiente:

v

Mapa de la zona y mapa
de ruido de niveles
sonoros noche:

Ln dB(A)

CALVARE
DE ARRIBA
g

of

FINAL UME

Delimitacién de la zona

&

Indicador poblacion afectada

Rango sonoro Poblacion expuesta Factor |Indicador poblacion afectada
Lnoche entre 55y 65 dB(A) 37 0,6 22
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 22
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

RESULTADO

Edificios sensibles afectados

Indicador poblacién afectada Sl NO
Mayor de 500

Entre 200 y 500

Entre 100 y 200
Menor de 100

11.2.10. UME C_CYL_37_SA-300
Villamayor — Urb. Los Almendros]

(Salamanca). [TM

En esta UME, las zonas mas expuestas estan definidas segun el criterio de zona
densamente poblada y localizacion de edificios sensibles expuestos. Para ello el
porcentaje analizado de poblacion expuesta por encima de 55 dB(A) segun el
indicador Lnoche, correspondiente al sumatorio de todas las zonas expuestas
seleccionadas, tiene que ser superior al 50% del total de la UME.

En esta UME no se localizan edificios sensibles afectados.

A continuacion se muestra una tabla resumen de las zonas analizadas teniendo en
cuenta los criterios técnicos expuestos anteriormente:

Poblacién expuesta por encima de 55
dB(A) segun el indicador Lnoche

Zona expuesta Edificios sensibles afectados

Villamayor

Urb Los Almendros

TOTAL zonas 162
expuestas
TOTAL UME 162

% analizado

A continuacion se muestra para cada zona expuesta seleccionada, la evaluacion
del grado de afeccién a partir de la combinacion de los criterios: Poblacion
expuesta y Edificios sensibles afectados:
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Villamayor (SALAMANCA)

SA-300 (Salamanca). [TM Villamayor — Urb. Los Almendros]
P.K.inicia 1+050 P.K.final 2+050 Margen Ambos

Urb Los Almendros (SALAMANCA)

SA-300 (Salamanca). [TM Villamayor — Urb. Los Almendros]
P.K.inicia 2+750 P.K.final 4+280 Margen Izquierda

Edificaciones residenciales de varias alturas Edificaciones residenciales unifamiliares

128 personas aproximadamente

34 personas aproximadamente

Colegio Publico Piedra de Arte
Colegio Publico Villamayor

| DAY,
' an Miguel

5‘

IESO Tom4s_Brerton
: MP@E § moaseons |

Z1 VILLiAYOR
“In S 8le i
lra w2 =R

Lnoche entre 55y 65 dB(A) Lnoche entre 55 y 65 dB(A) 34 0,6 20
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 77 Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 20
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0 Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

RESULTADO

RESULTADO

Edificios sensibles afectados

ALTA ALTA
ALTA MEDIA

Edificios sensibles afectados

Indicador poblacién afectada Indicador poblacion afectada

BAJA
BAJA BAJA
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11.2.11. UME C_CYL_40_A-601 002 (Segovia). [Tabanera la
Luenga (SG-211) — Segovia (N-110)]

En esta UME, las zonas méas expuestas estan definidas segun el criterio de zona
densamente poblada y localizacion de edificios sensibles expuestos. Para ello el
porcentaje analizado de poblacion expuesta por encima de 55 dB(A) segun el
indicador Lnoche, correspondiente al sumatorio de todas las zonas expuestas
seleccionadas, tiene que ser superior al 50% del total de la UME.

En la primera zona seleccionada de la UME se localizan dos centro de ensefianza
expuestos a niveles de ruido superiores al limite de 60 dB(A) durante el dia.

A continuacidon se muestra una tabla resumen de las zonas analizadas teniendo en
cuenta los criterios técnicos expuestos anteriormente:

Poblacion expuesta por encima de 55
dB(A) segun el indicador Lnoche

Zona expuesta Edificios sensibles afectados

La Lastrilla
TOTAL zonas 159
expuestas
TOTAL UME 183

% analizado

A continuacion se muestra para cada zona expuesta seleccionada, la evaluacion
del grado de afeccién a partir de la combinacion de los criterios: Poblacion
expuesta y Edificios sensibles afectados:

zoNA ExPUESTA: La Lastrilla (SEGOVIA)

Carretera

A-601(Segovia). [Tabanera la Luenga (SG-211) — Segovia (N-110)]

Delimitacion de la zona

P.K.inicia 110+220 P.K.final 1114375 Margen Ambos

Tipologia de edificacién

Edificaciones residenciales de varias alturas

Poblacion expuesta por
encima de 55 dB(A)
segun el indicador Lnoche

159 personas aproximadamente

Edificios sensibles

Centros de ensefianza, 60 dB(A) durante el dia

expuestos a niveles de

|CRA Los Almendros

ruido superiores al limite

Centros sanitarios, 50 dB(A) durante la noche

correspondiente:

Mapa de la zona y mapa
de ruido de niveles
sonoros noche:

/

Ln dB(A)

Delimitacion de la zona

&

Cerko La Cabana

a Patl 8
“iﬁra/m!’n’!) P

/!

C.E.|.P. CRAT®0H

bo B,

o oo
e

<
o
4

\

ki

Indicador poblacion afectada

Rango sonoro Poblacion expuesta Factor |Indicador poblacion afectada
Lnoche entre 55y 65 dB(A) 159 0,6 95
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 95
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

RESULTADO

Edificios sensibles afectados

Indicador poblacién afectada Sl NO

Mayor de 500

Entre 200 y 500

Entre 100 y 200

Menor de 100
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11.2.12. UME C_CYL_40 CL-601 (Segovia). [Enlace SG-20 —
Rotonda del Pontdn Alto]

En esta UME, las zonas mas expuestas estan definidas segun el criterio de zona
densamente poblada y localizacion de edificios sensibles expuestos. Para ello el
porcentaje analizado de poblacion expuesta por encima de 55 dB(A) segun el
indicador Lnoche, correspondiente al sumatorio de todas las zonas expuestas
seleccionadas, tiene que ser superior al 50% del total de la UME.

En la primera zona seleccionada de la UME se localizan dos centro de ensefianza
expuestos a niveles de ruido superiores al limite de 60 dB(A) durante el dia.

A continuacion se muestra una tabla resumen de las zonas analizadas teniendo en
cuenta los criterios técnicos expuestos anteriormente:

Poblacion expuesta por encima de 55
dB(A) segun el indicador Lnoche

Zona expuesta Edificios sensibles afectados

Palazuelos de Eresma

TOTAL zonas 2
expuestas
TOTAL UME 2

% analizado

A continuacion se muestra para cada zona expuesta seleccionada, la evaluacion
del grado de afeccién a partir de la combinacién de los criterios: Poblacion
expuesta y Edificios sensibles afectados:

zonA ExPUESTA: Palazuelos de Eresma (SEGOVIA)

Carretera

CL-601 (Segovia). [Enlace SG-20 — Rotonda del Pontdn Alto]

Delimitacion de la zona

P.K. inicia 0+950 P K. final 1+285 Margen Derecho

Tipologia de edificacién

Edificaciones residenciales de varias alturas

Poblacion expuesta por
encima de 55 dB(A)
segun el indicador Lnoche

2 personas aproximadamente

Edificios sensibles
expuestos a niveles de
ruido superiores al limite
correspondiente:

Centros de ensefianza, 60 dB(A) durante el dia

Centros sanitarios, 50 dB(A) durante la noche

Mapa de la zona y mapa
de ruido de niveles
sonoros noche:

Ln dB(A)

Delimitacion de la zona

&

lar

il ( <

Indicador poblacion afectada

Rango sonoro Poblacion expuesta Factor |Indicador poblacion afectada
Lnoche entre 55y 65 dB(A) 2 0,6 1
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 1
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

RESULTADO

Edificios sensibles afectados

Indicador poblacién afectada Sl NO

Mayor de 500

Entre 200 y 500

Entre 100 y 200

Menor de 100

ELABORACION DE PLANES DE ACCION DE LAS CARRETERAS DE LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON.

PAG. 111




Castilla y Ledn

cecor

11.2.13. UME C_CYL_40 CL-601A (Segovia). [Rotonda del
Espolon — Enlace SG-20]

En esta UME, las zonas méas expuestas estan definidas segun el criterio de zona
densamente poblada y localizacion de edificios sensibles expuestos. Para ello el
porcentaje analizado de poblacion expuesta por encima de 55 dB(A) segun el
indicador Lnoche, correspondiente al sumatorio de todas las zonas expuestas
seleccionadas, tiene que ser superior al 50% del total de la UME.

En la primera zona seleccionada de la UME se localizan dos centro de ensefianza
expuestos a niveles de ruido superiores al limite de 60 dB(A) durante el dia.

A continuacidon se muestra una tabla resumen de las zonas analizadas teniendo en
cuenta los criterios técnicos expuestos anteriormente:

Poblacion expuesta por encima de 55
dB(A) segun el indicador Lnoche

Zona expuesta Edificios sensibles afectados

Segovia
TOTAL zonas 7
expuestas
TOTAL UME 7

% analizado

A continuacion se muestra para cada zona expuesta seleccionada, la evaluacion
del grado de afeccién a partir de la combinacion de los criterios: Poblacion
expuesta y Edificios sensibles afectados:

7ONA EXPUESTA: Segovia (SEGOVIA)

Carretera

CL-601A (Segovia). [Rotonda del Espolon — Enlace SG-20]

Delimitacion de la zona

P.K. inicia 0+500 P.K.final 0+700 Margen Izquierdo

Tipologia de edificacién

Edificio residencial de cinco alturas

Poblacion expuesta por
encima de 55 dB(A)
segun el indicador Lnoche

7 personas aproximadamente

Edificios sensibles
expuestos a niveles de
ruido superiores al limite
correspondiente:

Centros de ensefianza, 60 dB(A) durante el dia

|COIegio Alcazar de Segovia

Centros sanitarios, 50 dB(A) durante la noche

Mapa de la zona y mapa
de ruido de niveles
sonoros noche:

Ln dB(A)

Delimitacion de la zona

&

S,
%@?N

4

/\/\;

|Es\|;a,&\|gyeri?i
fouera—

L4 “Colegio Alcazar de

Indicador poblacion afectada

Rango sonoro Poblacion expuesta Factor |Indicador poblacion afectada
Lnoche entre 55y 65 dB(A) 7 0,6 4
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 4
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

RESULTADO

Edificios sensibles afectados

Indicador poblacién afectada Sl NO

Mayor de 500

Entre 200 y 500

Entre 100 y 200

Menor de 100
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11.2.14. UME C_CYL_40 _CL-605 (Segovia). [Enlace N-110 -
Enlace CL-607]

En esta UME, no hay poblacion expuesta por encima de 55 dB(A) segun el
indicador Lnoche. Tampoco se localiza la existencia de edificios sensibles
sanitarios o docentes expuestos a niveles superiores al limite aplicable (centros de
ensefianza, 60 dBA durante el dia; centros sanitarios, 50 dBA durante la noche).

Como conclusion, en esta unidad de mapa no se ha considerado ninguna zona
mas expuesta al ruido que pueda ser objeto de un analisis detallado en lo referente
a propuesta de medidas correctoras, ya que su andlisis detallado ha permitido
comprobar que no existe ninguna zona que cumpla con los criterios técnicos

establecidos.

11.2.15. UME C_CYL_47 A-601 001 (Valladolid). [VA-30 -
Santiago del Arroyo (VP-2203)]

En esta UME, las zonas mas expuestas estan definidas segun el criterio de zona
densamente poblada y localizacion de edificios sensibles expuestos. Para ello el
porcentaje analizado de poblacién expuesta por encima de 55 dB(A) segun el
indicador Lnoche, correspondiente al sumatorio de todas las zonas expuestas
seleccionadas, tiene que ser superior al 50% del total de la UME.

En esta UME no se localizan edificios sensibles afectados.

A continuacion se muestra una tabla resumen de las zonas analizadas teniendo en

cuenta los criterios técnicos expuestos anteriormente:

Poblacion expuesta por encima de 55
dB(A) segin el indicador Lnoche

Zona expuesta Edificios sensibles afectados

Urb. La Corala

Puente Herrera

Herrera de Duero

Urb. El Otero

Aldeamayor de San Martin

TOTAL zonas

49
expuestas
TOTAL UME 75

% analizado

A continuacion se muestra para cada zona expuesta seleccionada, la evaluacion
del grado de afeccién a partir de la combinacion de los criterios: Poblacién
expuesta y Edificios sensibles afectados:
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Urb. La Corala (VALLADOLID)

A-601 (Valladolid). [Ronda Interior Sur — Portillo (VA-301)]
P.K. inicia 7+900 P.K.final 8+500 Margen Izquierda

Puente Herrera (VALLADOLID)

A-601 (Valladolid). [Ronda Interior Sur — Portillo (VA-301)]
P.K.inicia 10+700 P.K.final 10+850 Margen Derecha

Edificaciones residenciales unifamiliares Edificaciones residenciales unifamiliares

9  personas aproximadamente 14 personas aproximadamente

Lnoche entre 55 y 65 dB(A) 9 0,6 5 Lnoche entre 55y 65 dB(A) 14 0,6 8
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 5 Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 8
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0 Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

RESULTADO

RESULTADO

Edificios sensibles afectados

Edificios sensibles afectados

Indicador poblacion afectada Indicador poblacion afectada
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Herrera de Duero (VALLADOLID) Urb. El Otero (VALLADOLID)

A-601 (Valladolid). [Ronda Interior Sur — Portillo (VA-301)] A-601 (Valladolid). [Ronda Interior Sur — Portillo (VA-301)]
P.K.inicia 11+000 P.K.final 11+450 Margen Izquierda P.K.inicia 12+350 P.K.final 12+800 Margen Derecha

Edificaciones residenciales unifamiliares Edificaciones residenciales unifamiliares

11 personas aproximadamente 10 personas aproximadamente

Lnoche entre 55 y 65 dB(A) 11 0,6 7 Lnoche entre 55y 65 dB(A) 10 0,6 6
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 7 Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 6
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0 Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

RESULTADO

RESULTADO

Edificios sensibles afectados

Edificios sensibles afectados

Indicador poblacion afectada Indicador poblacion afectada
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zoNA ExPUESTA: Aldeamayor de San Martin (VALLADOLID)

Carretera A-601 (Valladolid). [Ronda Interior Sur — Portillo (VA-301)]
Delimitacion de la zona  |P.K.inicia 17+140 P.K.final 17+410 Margen Derecha

Tipologia de edificacion |Edificaciones residenciales unifamiliares

Poblacion expuesta por
encima de 55 dB(A) 5 personas aproximadamente
segun el indicador Lnoche

Edificios sensibles Centros de ensefianza, 60 dB(A) durante el dia
expuestos a niveles de |

ruido superiores al limite Centros sanitarios, 50 dB(A) durante la noche
correspondiente:

Mapa de la zona y mapa EENORAON
de ruido de niveles %, ﬁ}% %
i
sonoros noche: a%%% L
e
2| 5560 | iguel Delibes ¢, .
S| e0-65 | :
c v

Delimitacién de la zona

L%
o :
“\Xagy
-t )
<\t
Indicador poblacion afectada
Rango sonoro Poblacion expuesta Factor |Indicador poblacion afectada
Lnoche entre 55y 65 dB(A) 5 0,6 3
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 3
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

RESULTADO

Edificios sensibles afectados

Indicador poblacién afectada Sl NO
Mayor de 500

Entre 200 y 500

Entre 100 y 200
Menor de 100

11.2.16. UME C_CYL_47 VA-113 (Valladolid). [Valladolid
(VA-20) — Santovenia de Pisuerga]

En esta UME, las zonas mas expuestas estan definidas segun el criterio de zona
densamente poblada y localizacion de edificios sensibles expuestos. Para ello el
porcentaje analizado de poblacion expuesta por encima de 55 dB(A) segun el
indicador Lnoche, correspondiente al sumatorio de todas las zonas expuestas
seleccionadas, tiene que ser superior al 50% del total de la UME.

En la primera zona seleccionada de la UME se localizan centros de ensefianza
expuestos a niveles de ruido superiores al limite de 60 dB(A) durante el dia.

A continuacidon se muestra una tabla resumen de las zonas analizadas teniendo en
cuenta los criterios técnicos expuestos anteriormente:

Poblacion expuesta por encima de 55
dB(A) segin el indicador Lnoche

Zona expuesta Edificios sensibles afectados

Hijos de Maria Inmaculada

Valladolid |
Valladolid |
TOTAL zonas
31
expuestas
TOTAL UME 33

% analizado

A continuacion se muestra para cada zona expuesta seleccionada, la evaluacion
del grado de afeccién a partir de la combinacion de los criterios: Poblacion
expuesta y Edificios sensibles afectados:
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Colegio Hijos de Maria Inmaculada (VA) Valladolid | (VALLADOLID)

VA-113 (Valladolid). [Valladolid (VA-20) — Santovenia de Pisuerga] VA-113 (Valladolid). [Valladolid (VA-20) — Santovenia de Pisuerga]
P.K. inicia 2+650 P.K.final 3+015 Margen Ambas P.K.inicia 3+295 P K. final 3+365 Margen Izquierda

Edificaciones residenciales unifamiliares Edificaciones residenciales de varias alturas

13 personas aproximadamente

12 personas aproximadamente

Hijos de Maria Inmaculada

A

OO % Q
G [
s oS %
. N <9

0

}‘ . Q
Vs

Kijos de Maria Inmaci

va
S
&
® o .-
S - x¥e

Lnoche entre 55 y 65 dB(A) 13 0,6 8 Lnoche entre 55y 65 dB(A) 12 0,6
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 8 Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 7
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0 Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

RESULTADO

RESULTADO

Edificios sensibles afectados Edificios sensibles afectados

Indicador poblacion afectada Indicador poblacion afectada
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zonA ExpUESTA: Valladolid 11 (VALLADOLID) 11.2.17. UME C_CYL_49 CL-605 002 (Zamora). [Enlace ZA-

Carretera VA-113 (Valladolid). [Valladolid (VA-20) — Santovenia de Pisuerga] 610 — Enlace ZA_ZO]
Delimitacion de la zona | P.K. inicia 4+400 P.K.final 4+470 Margen Izquierda

En esta UME, no hay poblacién expuesta por encima de 55 dB(A) segun el
Tipologia de edificacion |Edificaciones residenciales unifamiliares L . . . o .
indicador Lnoche. Tampoco se localiza la existencia de edificios sensibles

Poblacién expuesta por sanitarios o docentes expuestos a niveles superiores al limite correspondiente
SLEIEIC DG 6 personas aproximadamente (centros de ensefianza, 60 dBA durante el dia; centros sanitarios, 50 dBA durante
segun el indicador Lnoche

Edificios sensibles Centros de ensefianza, 60 dB(A) durante el dia la_noche).

expuestos a niveles de | . _ . .

ruido superiores al limite  Centros sanitarios, 50 dB(A) durante la noche Como conclusion, en esta unidad de mapa no se ha considerado ninguna zona

correspondiente:

- mas expuesta al ruido que pueda ser objeto de un analisis detallado en lo referente
Mapa de la zona y mapa /
de ruido de niveles
sonoros noche:

a propuesta de medidas correctoras, ya que su analisis detallado ha permitido
comprobar que no existe ninguna zona que cumpla con los criterios técnicos
establecidos.

Ln dB(A)

A continuacion se muestra el resultado global del analisis del grado de afeccion
realizado en todas las unidades de mapa:

Delimitacién de la zona

&

Indicador poblacion afectada

Rango sonoro Poblacion expuesta Factor |Indicador poblacion afectada
Lnoche entre 55y 65 dB(A) 6 0,6 4
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 4
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

RESULTADO

Edificios sensibles afectados

Indicador poblacién afectada Sl NO
Mayor de 500

Entre 200 y 500

Entre 100 y 200
Menor de 100
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UME Provincia |[Carretera [TRAMO]

24 _A-231_001 |Led6n A-231 [Enlace A-66 — Enlace N-601]

24 _A-231 002 |Lebn A-231 [TM El Burgo Ranero — TM Sahagun]

24 _CL-623 Ledn CL-623 [TM San Andrés del Rabanedo — Lorenzana]

24 CL-631 Ledn CL-631 [Ponferrada (Enlace N-VI) — Acceso Cubillos del Sil]
24 | E-713 Le6n LE-713 [Enlace N-VI — Enlace A-6]

34_A-231_003 |Palencia A-231 [Enlace A-67 — Enlace N-120]

34_A-610 Palencia A-610 [Calle de Andalucia — Magaz de Pisuerga]
34_P-405 Palencia P-405 [Palencia — Villalobon]

37_CL-510 Salamanca |CL-510 [Rotonda SA-20 — Calvarrasa de Arriba]
37_SA-300 Salamanca [SA-300 [TM Villamayor — Urb. Los Almendros]
40_A-601_002 |Segovia A-601 [Tabanera la Luenga (SG-211) — Segovia (N-110)]
40_CL-601 Segovia CL-601 [Enlace SG-20 — Rotonda del Ponton Alto]
40_CL-601A Segovia A-601 [Rotonda del Espolén — Enlace SG-20]
40_CL-605 Segovia CL-601 [Enlace N-110 — Enlace CL-607]

47_A-601_001 |Valladolid |A-601 [VA-30 — Santiago del Arroyo (VP-2203)]
47_VA-113 Valladolid |VA-113 [Valladolid (VA-20) — Santovenia de Pisuerga]
49 CL-605 Zamora CL-605 [Enlace ZA-610 — Enlace ZA-20]

Zona expuesta

A N0 (W | O | N |0 |0

ELABORACION DE PLANES DE ACCION DE LAS CARRETERAS DE LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON.

PAG. 119



) Junta de
Castilla y Leon

cecor

11.3. Propuestas de actuacion.

En este apartado se describen las soluciones que se plantean en las zonas mas
expuestas al ruido anteriormente detectadas, las cuales son objeto de estudio del
presente Plan de Accion, con objeto de reducir los niveles sonoros.

En este sentido y en cuanto a las soluciones para minimizar el impacto acustico en
las zonas mas expuestas al ruido, el Ministerio de Fomento en el documento:
“Criterios y condiciones técnicas para la elaboracion de los mapas estratégicos de
ruido de las carreteras de la red del Estado. 42 fase”, recoge en virtud de la
viabilidad de las soluciones, 3 posibles tipos de actuaciones a contemplar en la
redaccion de los Planes de Accion:

1. Instalacién de pantallas acuUsticas. Las pantallas que se propongan
deberan ser técnicamente viables. Si en alguna zona la solucion tipo pantalla
fuera inviable, deberd ser justificado y esta zona pasara a solucién compleja.
Se efectuara una propuesta de dimensiones aproximadas de la pantalla
(longitud y altura) sin evaluar la eficacia de la misma.

2. Actuaciones sobre el pavimento de la via. Cuando se propongan
actuaciones sobre el tipo de pavimento de la via, se debera detallar la
longitud aproximada de tramo sobre el que actuar y el tipo de pavimento que

se propone.

3. Actuaciones complejas. Cuando se proponga actuaciones complejas, se
debe indicar cuales son los motivos que justifica proponer este tipo de medida
y comentar las caracteristicas y/o implicaciones de la misma.

Las caracteristicas técnicas de las soluciones propuestas son las que se muestran
a continuacion:

Pantallas acusticas

Potencialidad de reduccion entre 18 y 20 dBA en campo proximo (3-7 metros).
e Impacto visual y estético.

- En las areas donde las edificaciones estén proximas a la carretera y para
evitar el efecto de encajonamiento, las pantallas emplear han de ser con
materiales transparentes (policarbonatados o metacrilatos). Se cuidara, en caso
de existir edificaciones en ambos lados, que no se produzcan efectos no
deseados que potencien el incremento sonoro en uno de los lados por efecto
de la reflexion.

- Como indicacién general, se tendera al uso de pantallas de tipo absorbente,
siendo sus colores, texturas y formas adecuadas al entorno circundante para
facilitar su integracion paisajistica.

e Seguridad vial de las pantallas.

e Necesidad de unas normas de colocacion y uso.

Asfaltos fonoreductores

e Potencial reduccion entre 3-7 dBA

e Reduccion por absorcion del terreno y por menor generacion.

e Mas efecto cuando el ruido de rodadura es predominante (50 — 70 km/h)
e Alto coste y complicado mantenimiento

Seguidamente se muestra un resumen de las medidas correctoras planteadas
inicialmente en este Plan de Accion en las zonas mas expuestas identificadas

anteriormente.
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Zona expuesta| Medida correctora Zona actuacion

Palencia Il Pantalla 0+600 - 0+825

Urb. Valdelagua N =F-1s\ 1| P 1+500 - 1+850

Urb Los Almendros Pantalla 24750 - 4+280

Palazuelos de Eresma Pantalla 0+950 - 1+285

Urb. La Corala Pantalla 7+900 - 8+500

Puente Herrera Pantalla 10+700 - 10+850

Herrera de Duero Pantalla 11+000 - 11+450

Urb. El Otero Pantalla 12+350 - 12+800

Aldeamayor de San Martin =11 7=1|F:] 17+140 - 17+410

Cl. Hijos de Maria Inmaculada [ =Z=1s|t=1|E] 2+650 - 2+850

UME Carretera ID
ZE1 B. Pinilla. Margen Izq.
ZE2 Ledn
24 CL-623 | CL-623
ZE3 B. Pinilla. Margen Dcha.
ZE4 Lorenzana
ZE5 Columbrianos sur
ZE6 Columbrianos norte
24 CL-631 CL-631 ZE7 San Andrés de Montejos S
ZE8 San Andrés de Montejos N
ZE9 Barcena del Bierzo
24 | E-713 LE-713 ZE10 Camponaraya
ZE11 Palencia |
34_A-610 A-610
ZE12
34_P-405 P-405 ZE13 Villalobén centro
ZE14
37_CL-510 CL-510
ZE15 Calvarrasa de Arriba
ZE16 Villamayor
37_SA-300 SA-300
ZE17
40_A-601_002| A-601 ZE18 La Lastrilla
40_CL-601 CL-601 ZE19
40_CL-601A | CL-601A | ZE20 Segovia
ZE21
ZE22
47_A-601_001| A-601 ZE23
ZE24
ZE25
ZE26
47_VA-113 VA-113 ZE27 Valladolid |
ZE28 Valladolid II

A continuacién se detalla para cada zona mas expuesta selecciona anteriormente
la actuacion propuesta teniendo en cuenta las caracteristicas técnicas y de
viabilidad:

11.3.1. UME 24 CL-623 (Leo6n).
11.3.1.1. B. Pinilla. Margen Izq. — Dcha. y Ledn. [P.K. 0+000 - 0+820]

Estas zonas mas expuestas, se analizan conjuntamente ya que comparten el
mismo entorno y tipologia: B. Pinilla. Margen Izq. entre el PK 0+000 y 0+354, Ledn.
Margen Dcha. entre el PK 0+000 y 0+095 y B. Pinilla. Margen Dcha. entre el PK
0+095 y 0+820.

Toda esta &rea de actuacion se ubica en un entorno plenamente urbano
caracterizado por blogues de viviendas de uso residencial de varias alturas.

Hay que destacar el Hospital San Juan de Dios al final de la zona mas expuesta B.
Pinilla. Margen 1zq. Si bien el entorno urbano en el que se ubica dificulta la

implantacion y eficiencia de las medidas correctoras en este punto.
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El trafico rodado esté regulado por semaforos y la velocidad de circulacién es baja.
Estas caracteristicas dificultan la implantacion de medidas correctoras tales como
pantallas acusticas simples, que no serian efectivas, o la instalacion de asfalto
fonoabsorbente, ya que su efectividad se contempla a una velocidad de circulacion
del trafico més elevada.

Por lo tanto como conclusion, en esta zona mas expuesta la medida correctora es

actuacion compleja.

11.3.1.2. Lorenzana. [P.K. 7+524 - 8+000]

Esta area de actuacion se ubica en un entorno plenamente urbano caracterizado
por viviendas de uso residencial de 2-3 alturas. Los edificios se encuentran muy
préximos a la carretera, tal como se puede observar en la fotografia.

El trafico rodado esté regulado por seméforos y la velocidad de circulacion maxima
es de 50 Km/h.

Estas caracteristicas dificultan la implantacion de medidas correctoras tales como
pantallas acusticas simples, que no serian efectivas ni viables, o la instalacion de
asfalto fonoabsorbente, ya que su efectividad se contempla a una velocidad de
circulacion del trafico mas elevada.

Por lo tanto como conclusion, en esta zona mas expuesta la medida correctora es

actuacion compleja.
“I'W .
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11.3.2. UME 24_CL-631 (Le6n).

11.3.2.1. Columbrianos sur y norte, San Andrés de Montejos sur y
norte y Barcena del Bierzo. [P.K. 0+217 - 4+395]

Estas zonas mas expuestas, se analizan conjuntamente ya que comparten el
mismo entorno y tipologia: Columbrianos sur. entre el PK 0+217 y 0+605,
Columbrianos norte. entre el PK 0+840 y 1+1250, San Andrés de Montejos sur
entre el PK 1+605 y 1+890, San Andrés de Montejos norte entre el PK 2+075 y
2+440 y Barcena del Bierzo entre el PK 3+980 y 4+395.

Toda esta area de actuacibn se ubica en un entorno plenamente urbano
caracterizado por viviendas de uso residencial de 2-3 alturas. Los edificios se
encuentran muy préximos a la carretera, tal como se puede observar en la
fotografia. Cabe destacar que la mayoria de ellos tienen acceso directo desde la
propia carretera.

El trafico rodado tiene una velocidad de circulacion méaxima permitida de 50 Km/h.

/
Estas caracteristicas dificultan la implantacion de medidas correctoras tales como

pantallas acusticas simples, que no serian efectivas ni viables, o la instalacion de
asfalto fonoabsorbente, ya que su efectividad se contempla a una velocidad de
circulacién del trafico mas elevada.

Por lo tanto como conclusion, en esta zona mas expuesta la medida correctora es
actuacion compleja.
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11.3.3. UME 24 LE-713 (Ledn).
11.3.3.1. Camponaraya. [P.K. 0+000 - 3+690]

Esta &rea de actuacion se ubica en un entorno urbano caracterizado por viviendas
de uso residencial de 2-3 alturas. Los edificios se encuentran muy préximos a la

carretera, tal como se puede observar en la fotografia.

El trafico rodado esta regulado por seméforos (en la zona mas urbana) y la
velocidad de circulacion maxima es de 50 Km/h.

Estas caracteristicas dificultan la implantacion de medidas correctoras tales como
pantallas acusticas simples, que no serian efectivas ni viables, o la instalacion de
asfalto fonoabsorbente, ya que su efectividad se contempla a una velocidad de
circulacion del trafico mas elevada.

Por lo tanto como conclusién, en esta zona mas expuesta la medida correctora es

actuacion compleja.
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11.3.4. UME 34_A-610 (Palencia).
11.3.4.1. Palencia l. [P.K. 0+050 - 0+120]

Esta area de actuacion se ubica en un entorno de acceso a la ciudad de Palencia
con edificios de uso residencial de 1-2 alturas. Los edificios se encuentran muy
proximos a la carretera, tal como se puede observar en la fotografia, cuyo acceso a
la parcela es a través de la via de servicio.

El trafico rodado tiene una velocidad de circulacion maxima permitida de 40 Km/h
en sentido entrada a Palencia y sin limitacién de velocidad en sentido salida ya que
la sefializacion de 100 Km/h esta méas adelante.

Estas caracteristicas dificultan la implantacion de medidas correctoras tales como
pantallas acusticas simples, que no serian efectivas ni viables, o la instalacién de
asfalto fonoabsorbente, ya que su efectividad se contempla a una velocidad de
circulacion del trafico méas elevada.

Por lo tanto como conclusién, en esta zona mas expuesta la medida correctora es

actuacién compleja.

11.3.4.2. Palencia Il. [P.K. 0+600 - 0+825]

Esta area de actuacion se ubica en un entorno de acceso a la ciudad de Palencia
con edificios de uso residencial de 2 alturas y alejadas de la carretera. Cabe
destacar proximo a la carretera La Casa de Espiritualidad Santa Maria de Nazaret
de Palencia.

El trafico rodado tiene una velocidad de circulacion maxima permitida de 100 Km/h

en sentido entrada y salida a Palencia.

Para reducir el nivel de afeccion acustica tanto en las edificaciones como en la
casa de espiritualidad, se propone la instalacién de una pantalla acustica en el
tramo indicado como medida correctora efectiva y viable desde el punto de vista
técnico. Se recomienda la instalacion de una pantalla acustica de 2.5 metros de
altura instalada entre la via de servicio y la carretera. Se propone una pantalla de

material metalico.

En los futuros proyectos de construccion que desarrollen las soluciones propuestas
en este Plan de Accion e incluyan esta medida correctora, deberan adjuntar un
calculo estructural detallado de la solucion y de las medidas de seguridad vial.
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11.3.5. UME 34_P-405 (Palencia).
11.3.5.1. Villalobon centro. [P.K. 2+305 - 2+560]

Esta area de actuacion se ubica en un entorno plenamente urbano caracterizado
por viviendas de uso residencial de 2-3 alturas. Los edificios se encuentran muy
proximos a la carretera, tal como se puede observar en la fotografia.

El trafico rodado tiene una velocidad de circulacion maxima permitida de 50 Km/h.

Estas caracteristicas dificultan la implantacion de medidas correctoras tales como
pantallas acusticas simples, que no serian efectivas ni viables, o la instalacion de
asfalto fonoabsorbente, ya que su efectividad se contempla a una velocidad de

circulacion del trafico mas elevada.

Por lo tanto como conclusion, en esta zona mas expuesta la medida correctora es

actuacion compleja.

11.3.6. UME 37_CL-510 (Salamanca).
11.3.6.1. Urb. Valdelagua. [P.K. 1+500 - 1+850]

En la margen izquierda de la carretera CL-510 se localiza entre el P.K. 1+500 -
1+850 La Urbanizacion Valdelagua. En la zona mas proxima de la carretera se
localiza edificios pareados de uso residencial de 2 alturas. Actualmente hay un
muro constituido por masa boscosa que carece de efecto acustico desde el punto
de vista de apantallamiento, si bien subjetivamente este fenémeno puede
promover menor grado de molestia.

La cota de los edificios se encuentra al mismo nivel que la cota de la carretera.

Para reducir el nivel de afeccién acustica, se propone la instalacion de una pantalla
acustica en el tramo indicado como medida correctora efectiva y viable desde el
punto de vista técnico. Se recomienda la instalacién de una pantalla acustica de 2
metros de altura instalada en el perimetro de las parcelas. Se propone una pantalla
de material metalico con propiedades de absorcion acustica en el lado de la
carretera evitando asi incrementar los niveles de ruido en las edificaciones
existentes en la margen derecha. La instalacién se realizara en el lado del camino

mas proximo a la carretera.

En los futuros proyectos de construccién que desarrollen las soluciones propuestas
en este Plan de Accion e incluyan esta medida correctora, deberan adjuntar un

calculo estructural detallado de la solucion y de las medidas de seguridad vial.
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11.3.6.2. Calvarrasa de Arriba. [P.K. 5+500 - 6+000]

Esta area de actuacion se ubica en un entorno plenamente urbano caracterizado
por viviendas de uso residencial de 2-3 alturas. Los edificios se encuentran muy
préoximos a la carretera, tal como se puede observar en la fotografia.

El trafico rodado tiene una velocidad de circulaciéon maxima permitida de 50 Km/h.

Estas caracteristicas dificultan la implantacion de medidas correctoras tales como
pantallas acusticas simples, que no serian efectivas ni viables, o la instalacion de
asfalto fonoabsorbente, ya que su efectividad se contempla a una velocidad de
circulacion del trafico mas elevada.

Por lo tanto como conclusién, en esta zona mas expuesta la medida correctora es

actuacion compleja.

11.3.7. UME 37_SA-300 (Salamanca).
11.3.7.1. Villamayor. [P.K. 1+050 - 2+050]

Esta area de actuacion se ubica en un entorno plenamente urbano caracterizado
por viviendas de uso residencial de 2-3 alturas. Los edificios se encuentran muy
préximos a la carretera, tal como se puede observar en la fotografia.

El trafico rodado tiene una velocidad de circulacion maxima permitida de 50 Km/h.

‘ !

Hay que destacar el Colegio Publico Piedra de Arte y el Colegio Publico Villamayor
, Segun se pueden observar en las fotografias respectivamente. El entorno urbano
en el que se ubican y la proximidad de los edificios que conforman el complejo
docente a la carretera, dificulta la implantacion y eficacia de medidas correctoras
en este punto, ademas del impacto visual y arquitecténico en el caso de pantallas
acusticas. Por ello, cualquier propuesta de actuacion se considera actuacion
compleja.
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P

Estas caracteristicas dificultan la implantacion de medidas correctoras tales como
pantallas acusticas simples, que no serian efectivas ni viables, o la instalacion de
asfalto fonoabsorbente, ya que su efectividad se contempla a una velocidad de
circulacion del trafico mas elevada.

Por lo tanto como conclusion, en esta zona mas expuesta la medida correctora es
actuacion compleja.

11.3.7.2. Urb. Los Almendros. [P.K. 2+750 - 4+280]

En la margen izquierda de la carretera SA-300 se localiza entre el P.K. 2+750 -
4+280 La Urbanizacion los Almendros. En ella se localizan edificios de uso
residencial con viviendas unifamiliares de 1 y 2 plantas y parcela de terreno
individual. La cota de los edificios se encuentra ligeramente por debajo de la cota
de la carretera.

Entre la carretera y la urbanizacién hay una via de servicio que da acceso a la
misma, lo cual permite mantener una velocidad de circulacién de 90 Km/h en la
carretera SA-300.

Por ello, la instalacion de una pantalla acustica en el tramo indicado es una medida
correctora efectiva y viable desde el punto de vista técnico. Se recomienda la
instalacion de una pantalla acustica de 2 metros de altura de material metacrilato
para conseguir una mejor integracion paisajistica. La pantalla acustica debe ser
instalada en el borde de la via de servicio.

En los futuros proyectos de construccion que desarrollen las soluciones propuestas
en este Plan de Accion e incluyan esta medida correctora, deberan adjuntar un
célculo estructural detallado de la solucién y de las medidas de seguridad vial,
tales como distancia de separacibn minima necesaria a elementos existentes en
caso de impacto de un vehiculo contra la pantalla acustica o barreras de

proteccion.
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11.3.8. UME 40_A-601_002 (Segovia).
11.3.8.1. La Lastrilla. [P.K. 110+220- 111+375]

Esta area de actuacion se ubica en un entorno plenamente urbano caracterizado
por viviendas de uso residencial de 2-3 alturas. Los edificios se encuentran muy
proximos a la carretera, tal como se puede observar en la fotografia.

El trafico rodado tiene una velocidad de circulacion maxima permitida de 50 Km/h y

esta regulado por rotondas.

Estas caracteristicas dificultan la implantacion de medidas correctoras tales como
pantallas acusticas simples, que no serian efectivas ni viables, o la instalacién de
asfalto fonoabsorbente, ya que su efectividad se contempla a una velocidad de
circulacion del trafico mas elevada.

Por lo tanto como conclusién, en esta zona mas expuesta la medida correctora es

actuacioén compleja.

11.3.9. UME 40_CL-601 (Segovia).
11.3.9.1. Palazuelos de Eresma. [P.K. 0+950 - 1+285]

Esta area de actuacion se ubica en un entorno de acceso a la ciudad de Segovia
con edificios de uso residencial de 2 alturas y relativamente proximos a la

carretera.

El trafico rodado tiene una velocidad de circulacion maxima permitida de 90 Km/h,
si bien la presencia de 3 rotondas en el tramo hacen reducir la velocidad a 40 Km/h
a su paso. La capa de rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa

Para reducir el nivel de afeccidén acustica en las, se propone la instalacién de una
pantalla acustica en el tramo indicado como medida correctora efectiva y viable
desde el punto de vista técnico. Se recomienda la instalacion de una pantalla
acustica de 2.5 metros de altura instalada entre la via de servicio y la carretera. Se
propone una pantalla de material metélico.

En los futuros proyectos de construccion que desarrollen las soluciones propuestas
en este Plan de Accion e incluyan esta medida correctora, deberan adjuntar un

calculo estructural detallado de la solucion y de las medidas de seguridad vial.
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11.3.10. UME 40_CL-601A (Segovia).
11.3.10.1. Segovia. [P.K. 0+500 - 0+700]

Esta area de actuacion se ubica en un entorno plenamente urbano caracterizado
por viviendas en bloque. Los edificios se encuentran muy préximos a la carretera,
tal como se puede observar en la fotografia.

El trafico rodado tiene una velocidad de circulacion maxima permitida de 50 Km/h y
esta regulado por semaforos.

Estas caracteristicas dificultan la implantacion de medidas correctoras tales como
pantallas acusticas simples, que no serian efectivas ni viables, o la instalacién de
asfalto fonoabsorbente, ya que su efectividad se contempla a una velocidad de
circulacion del trafico mas elevada.

Por lo tanto como conclusién, en esta zona mas expuesta la medida correctora es

actuacioén compleja.

11.3.11. UME 47_A-601 (Valladolid).
11.3.11.1. Urb. La Corala. [P.K. 7+900 - 8+500]

En la margen izquierda de la carretera A-601 se localiza entre el P.K. 7+900 -
8+500 La Urbanizacion La Corala. En la zona mas proxima de la carretera se
localizan edificios de uso residencial individuales de 2 alturas. La cota de los
edificios se encuentra ligeramente por encima de la cota de la carretera.

Destacar que en este tramo sobre la New Jersey hay instalada una pantalla
acustica de madera, cuya altura total es de 1.5 metros. Si bien puede afirmarse
gue segun los resultados obtenidos en el Mapa Estratégico de Ruido, esta solucion
es insuficiente.

Para reducir el nivel de afeccidn acustica, se propone la instalaciéon de una pantalla
acustica en el tramo indicado como medida correctora efectiva y viable desde el
punto de vista técnico. Se recomienda la sustitucion de la pantalla acustica
existente por una pantalla acustica con una altura total de 2.5 metros. Se propone
una pantalla de material metélico.

En los futuros proyectos de construccién que desarrollen las soluciones propuestas
en este Plan de Accion e incluyan esta medida correctora, deberan adjuntar un
calculo estructural detallado de la solucién y de las medidas de seguridad vial,
tales como distancia de separacidn minima necesaria a elementos existentes en
caso de impacto de un vehiculo contra la pantalla acustica o barreras de
proteccion.
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11.3.11.2. Puente Herrera. [P.K. 10+700 — 10+850]

En la margen derecha de la carretera A-601 se localiza entre el P.K. 10+700 —
10+850, Puente Herrera. En la zona mas préxima de la carretera se localizan
edificios de uso residencial individuales de 2 alturas. La cota de los edificios se
encuentra ligeramente por encima de la cota de la carretera.

Destacar que actualmente en el perimetro de las parcelas hay un muro de bloques
de hormigon de 2 metros de altura, si bien puede afirmarse que segun los
resultados obtenidos en el Mapa Estratégico de Ruido, esta solucion es
insuficiente.

Para reducir el nivel de afeccion acustica, se propone la instalacién de una pantalla
acustica en el tramo indicado como medida correctora efectiva y viable desde el
punto de vista técnico. Se recomienda la instalacion de una pantalla acustica, de
material metélico, con una altura total de 2.5 metros.

En los futuros proyectos de construccion que desarrollen las soluciones propuestas
en este Plan de Accién e incluyan esta medida correctora, deberan adjuntar un
calculo estructural detallado de la soluciéon y de las medidas de seguridad vial,
tales como distancia de separacién minima necesaria a elementos existentes en
caso de impacto de un vehiculo contra la pantalla acustica o barreras de
proteccion.

11.3.11.3. Herrera de Duero. [P.K. 11+000 — 11+450]

En la margen izquierda de la carretera A-601 se localiza entre el P.K. 11+000 -
11+450 Herrera de Duero. En la zona més proxima de la carretera se localizan
edificios de uso residencial individuales de 2 alturas. La cota de los edificios se
encuentra ligeramente por encima de la cota de la carretera.

Destacar que en el tramo comprendido entre los P.K. 11+050 - 11+430 sobre la
New Jersey hay instalada una pantalla acustica de madera, cuya altura total es de
1.5 metros. Si bien puede afirmarse que segun los resultados obtenidos en el
Mapa Estratégico de Ruido, esta solucién es insuficiente.

Para reducir el nivel de afeccion acustica, se propone la instalacién de una pantalla
acustica en el tramo indicado entre los P.K. 11+000 - 11+450 como medida
correctora efectiva y viable desde el punto de vista técnico. Se recomienda la
sustitucion de la pantalla acustica existente por una pantalla acustica con una
altura total de 2.5 metros. Se propone una pantalla de material metalico.

En los futuros proyectos de construccidon que desarrollen las soluciones propuestas
en este Plan de Accion e incluyan esta medida correctora, deberan adjuntar un
célculo estructural detallado de la solucion y de las medidas de seguridad vial,
tales como distancia de separacién minima necesaria a elementos existentes en
caso de impacto de un vehiculo contra la pantalla acustica o barreras de

proteccion.
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11.3.11.4. Urb. El Otero. [P.K. 12+350 - 12+3800]

En la margen derecha de la carretera A-601 se localiza entre el P.K. 12+350 -
12+800, La Urb. El Otero. En la zona mas proxima de la carretera se localizan
edificios de uso residencial individuales de 2 alturas. La cota de los edificios se

encuentra por encima de la cota de la carretera.

Para reducir el nivel de afeccion acustica, se propone la instalacién de una pantalla
acustica en el tramo indicado como medida correctora efectiva y viable desde el
punto de vista técnico. Se recomienda la instalacion de una pantalla acustica, de
material metalico, con una altura total de 1.5 metros. La instalacion debera
realizarse en el punto alto del desmonte.

En los futuros proyectos de construccion que desarrollen las soluciones propuestas
en este Plan de Accion e incluyan esta medida correctora, deberan adjuntar un
calculo estructural detallado de la solucion.

11.3.11.5. Aldeamayor de San Martin. [P.K. 17+140 — 17+410]

En la margen derecha de la carretera A-601 se localiza entre el P.K. 17+140 —
17+410, Aldeamayor de San Martin. En la zona mas proxima de la carretera se
localizan edificios adosados de uso residencial de 2 alturas. La cota de los edificios

se encuentra al nivel de la cota de la carretera.

Destacar que en este tramo hay instalada una pantalla acustica de material
metdlico, cuya altura total es de 2 metros. Si bien puede afirmarse que segun los
resultados obtenidos en el Mapa Estratégico de Ruido, esta solucion es

insuficiente.

Para reducir el nivel de afeccién acustica, se propone la instalacion de una pantalla
acustica en el tramo indicado como medida correctora efectiva y viable desde el
punto de vista técnico. Se recomienda modificar la pantalla aclstica existente

hasta una altura total de 3 metros.

En los futuros proyectos de construccion que desarrollen las soluciones propuestas
en este Plan de Accion e incluyan esta medida correctora, deberan adjuntar un
calculo estructural detallado de la solucién y de las medidas de seguridad vial,
tales como distancia de separaciébn minima necesaria a elementos existentes en
caso de impacto de un vehiculo contra la pantalla acustica o barreras de

proteccion.
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11.3.12. UME 47_VA-113 (Valladolid).
11.3.12.1. Colegio Hijos de Maria Inmaculada. [P.K. 2+650 - 3+015]

Esta area de actuacion se ubica en un entorno de acceso a la ciudad de Valladolid
con edificios de uso residencial de 2 alturas y préximas a la carretera. Cabe
destacar préximo a la carretera el Colegio Hijos de Maria Inmaculada.

El trafico rodado tiene una velocidad de circulacibn maxima permitida de 50 Km/h
en sentido entrada y salida a Valladolid.

En la zona de las viviendas estas caracteristicas dificultan la implantacién de
medidas correctoras tales como pantallas acusticas simples, que no serian
efectivas ni viables, o la instalacion de asfalto fonoabsorbente, ya que su
efectividad se contempla a una velocidad de circulacion del trafico mas elevada.

Por lo tanto como conclusion, en esta zona mas expuesta la medida correctora es

actuacioén compleja.

Sin embargo, para reducir el nivel de afeccion acustica en el colegio referido, se
propone la instalacion de una pantalla acustica en el tramo indicado como medida
correctora efectiva y viable desde el punto de vista técnico. Se recomienda la
instalacion de una pantalla acustica de 3 metros de altura instalada entre la via de

servicio y la carretera. Se propone una pantalla de material metalico.

En los futuros proyectos de construccion que desarrollen las soluciones propuestas
en este Plan de Accion e incluyan esta medida correctora, deberan adjuntar un
calculo estructural detallado de la solucién y de las medidas de seguridad vial.
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11.3.12.2. Valladolid I. [P.K. 3+295 - 3+365]

Esta area de actuacion se ubica en un entorno de acceso a la ciudad de Valladolid
con edificios de uso residencial de 2 alturas. Los edificios se encuentran muy
proximos a la carretera, tal como se puede observar en la fotografia, cuyo acceso a
es a través de la via de servicio.

El trafico rodado tiene una velocidad de circulacion maxima permitida de 50 Km/h
en sentido entrada y salida a Valladolid.

Estas caracteristicas dificultan la implantacion de medidas correctoras tales como
pantallas acusticas simples, que no serian efectivas ni viables, o la instalacion de
asfalto fonoabsorbente, ya que su efectividad se contempla a una velocidad de
circulacion del trafico mas elevada.

Por lo tanto como conclusién, en esta zona mas expuesta la medida correctora es

actuacion compleja.
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11.4. Priorizaciobn de las medidas correctoras A continuacién se muestra un resumen del grado de afeccién de las zona
propuestas. ma&s expuestas identificadas en este Plan de Accion:
Es importante destacar que las medidas correctoras propuestas, en las zonas mas
UME Carretera Zona expuesta
expuestas de este Plan de Accion, sirven de base para establecer un orden de
prioridad de actuacion de manera sencilla y coordinada desde un punto de vista B. Pinila. Margen lzg. Baja
L, . L. . .. . . Le6n Baja
técnico y econémico. Para ello, se establecen tres niveles de prioridad: Alta, Media 24 CL-623 | CL-623 '
y Baja. B. Pinilla. Margen Dcha. Baja
Lorenzana Baja
El nivel de prioridad se establece en funcion del grado de afeccion, la efectividad y Columbrianos sur Baja
la viabilidad de ejecucion: Columbrianos norte Baja
. . . 24 _CL-631 | CL-631 San Andrés de Montejos S Baja
1. Grado de Afeccion: La Direccion General de Carreteras e Infraestructuras,
i N y o ) San Andrés de Montejos N Baja
Consejeria de Movilidad y Transformacion Digital de la Junta de Castilla y _
. T ) . Barcena del Bierzo Baja
Ledn ha seguido los criterios que se ha explicado anteriormente en este _
_ o _ o 24 LE-713 | LE-713 Camponaraya Media
Plan de Accion; la tabla resumen del criterio seguido en la definicion del : :
Palencia | Baja
grado de afeccién es la siguiente: 34 A610 | A610 : :
Palencia Il Baja
Edificios sensibles afectados 34_P-405 P-405 Villalobén centro Baja
. - Urb. Valdelagua Baja
Indicador poblacion S| NO a7 cL-510 | cL510
afectada Calvarrasa de Arriba Baja
Mayor de 500 Villamayor Media
37_SA-300 | SA-300
Entre 200 y 500 ALTA Urb Los Aimendros Baja
Entre 100 y 200 MEDIA : _
40_A-601_002| A-601 La Lastrilla Baja
Menor de 100 .
40_CL-601 | CL-601 Palazuelos de Eresma Baja
40_CL-601A | CL-601A Segovia Baja
Urb. La Corala Baja
Puente Herrera Baja
47_A-601_001| A-601 Herrera de Duero Baja
Urb. El Otero Baja
Aldeamayor de San Martin Baja
Cl. Hijos de Maria Inmaculada Baja
47_VA-113 VA-113 Valladolid | Baja
Valladolid 11 Baja

ELABORACION DE PLANES DE ACCION DE LAS CARRETERAS DE LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON. PAG. 135



sl
n

%) Junta de
Castilla y Leon

cecor

2. Efectividad: A partir de este indice se evalla la eficacia de la solucion
propuesta teniendo en cuenta la superficie en metros cuadrados de pantalla
acustica prevista y el numero de personas afectadas. Para ello, se gradua
en tres escalas; Baja, Media y Alta, de acuerdo a los siguientes criterios:

a. Baja: Si el numero de personas afectadas es bajo frente al
requerimiento de la solucién propuesta, la cual tiene unas
dimensiones muy elevadas en proporcion.

b. Media: Si el nimero de personas afectadas es alto frente al
requerimiento de la solucibn propuesta, la cual tiene unas
dimensiones muy elevadas en proporcion.

c. Alta: Si el numero de personas afectadas es alto frente al
requerimiento de la solucién propuesta, la cual tiene unas
dimensiones reducidas en proporcibn. También se considera
efectividad alta en el caso de Colegios y Hospitales siempre que la
solucion propuesta sea no compleja.

3. Viabilidad: A partir del cual se considera la facilidad de ejecucién para la
implantacion de la medida correctora propuesta. Para ello, se gradua en tres
escalas; Baja, Media y Alta, de acuerdo a los siguientes criterios:

a. Baja: La implantacién de la solucién propuesta o de la solucion
compleja conlleva grandes actuaciones de obra civil o elevados
impactos paisajisticos y arquitectonicos.

b. Media: La actuacion conlleva determinadas actuaciones que
impliguen movimientos de tierra, cortes de trafico o desvio de los
MisMos.

c. Alta: La obra de actuacion es sencilla, sin necesidad de grandes
movimientos de tierra.

Por ello, teniendo en cuenta los criterios definidos anteriormente, se muestra el
criterio general seguido para la priorizacion de las medidas correctoras en funcion

de los indices evaluados:

Grado de Afeccion
Baja Media Alta
Viabilidad
Baja | Media| Alta | Baja | Media| Alta | Baja | Media| Alta
o Baija Media | Media| Media| Alta
edia Media | Media Media| Alta | Media| Alta | Alta
Alta Media| Alta | Media| Alta | Alta [ Alta | Alta | Alta

ﬂ Alta

PRIORIDAD

ﬁ Media

¢ lBaa

En la siguiente tabla se muestra para cada zona mas expuesta que ha sido
evaluada (identificada mediante ID), el nivel de prioridad en funcion del grado de

afeccion, la efectividad y la viabilidad de ejecucion:
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Lol Altura Pantalla
UME Carretera ID Zona expuesta| Medida correctora Zona actuacion Pantalla Acdstica (m) PRIORIDAD
Acustica (m)
ZE1 B. Pinilla. Margen Izq.
ZE2 Leodn
24 CL-623 | CL-623
ZE3 B. Pinilla. Margen Dcha.
ZE4 Lorenzana
ZE5 Columbrianos sur
ZE6 Columbrianos norte
24 CL-631 | CL-631 ZE7 San Andrés de Montejos S
ZE8 San Andrés de Montejos N
ZE9 Barcena del Bierzo
24 _LE-713 LE-713 ZE10 Camponaraya
ZE11 Palencia |
34 _A-610 A-610 ]
ZE12 ZUNCENl  Pantalla 0+600 - 0+825
34 _P-405 P-405 ZE13 Villalobdn centro
ZE14 Urb. Valdelagua [ =11 71| 1+500 - 1+850
37_CL-510 CL-510 E—
ZE15 Calvarrasa de Arriba
ZE16 Villamayor
37_SA-300 SA-300 E—
ZE17 Urb Los Almendros Pantalla 2+750 - 4+280
40_A-601_002| A-601 ZE18 La Lastrilla
40_CL-601 | CL-601 | ZE19 Palazuelos de Eresma [ =ETp 1| F 0+950 - 1+285
40_CL-601A | CL-601A ZE20 Segovia
ZE21 Urb. La Corala S =-Tg| -1/ F} 7+900 - 8+500
ZE22 Puente Herrera I =151 e:1|F] 10+700 - 10+850
47_A-601_001| A-601 ZE23 Herrera de Duero [ =ETp 1| F-Y 11+000 - 11+450
ZE24 Urb. El Otero S =#=Tq|r- 1/} 12+350 - 12+800
ZE25 Aldeamayor de San Martin Pantalla 17+140 - 17+410
ZE26 Cl. Hijos de Maria Inmaculada =TI 1|} 2+650 - 2+850
47 VA-113 VA-113 ZE27 Valladolid |
ZE28 Valladolid [l

ELABORACION DE PLANES DE ACCION DE LAS CARRETERAS DE LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON. PAG. 137



%) Junta de
Castilla y Leon

cecor

11.5. Coste de las soluciones propuestas.

En este apartado del Plan de Accion se realiza una valoracién econdémica estimada de las soluciones propuestas para cada zona mas expuesta y una valoracion global segun

el grado de prioridad.

A continuacion se detallan las zonas mas expuestas evaluadas, en las cuales se propone medida correctora una pantalla acustica definida por la longitud y altura. Para cada

una de ellas se da una valoracion econdmica y el grado de prioridad:

UME Carretera 1D

Longitud
Zona expuesta| Medida correctora Zona actuacion Pantalla
Acustica (m)

Altura Pantalla

Acustica (m) 0250 ()

34_A-610 A-610 ZE12

Palencia Il Pantalla 0+600 - 0+825 225 5

37_CL-510 CL-510 ZE14

Urb. Valdelagua RS L 1+500 - 1+850 - 196.000€

37_SA-300 | SA-300 ZE17

Utb Los Aimendros TN 24750 - 4+280 . 856.800€

40_CL-601 CL-601 ZE19

Palazuelos de Eresma Pantalla 0+950 - 1+285 35

ZE21

Urb. La Corala Pantalla 7+900 - 8+500

ZE22

Puente Herrera Pantalla 10+700 - 10+850

47 A-601_001| A-601 | ZE23

Herrera de Duero Pantalla 11+000 - 11+450

ZE24

Urb. El Otero Pantalla 12+350 - 12+800

ZE25

Aldeamayor de San Martin [ ==1p\¢= 11} 17+140 - 17+410

47_VA-113 | VA-113 ZE26

Cl. Hijos de Maria Inmaculada S =Z1g] =1 |F} 2+650 - 2+850

Baja
Baja
Baja
Baja
Baja
Baja
Baja
Baja
Baja

Baja

Baja
Media
Alta
Baja
Baja
Alta
Media
Media
Baja

Alta

Media
Alta
Media
Media
Media
Media
Media
Media
Media
Alta

PRIORIDAD

Media &
Media %
. Baa
. Baa
Media ¥
Media £
Media 3
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Agrupando segun el grado de prioridad se concluye que la actuacion propuesta

con Prioridad Alta tiene un coste estimado de 168.000€, con Prioridad Media un

coste estimado de 1.661.800€ (de los cuales ya esta en proceso de proyecto

constructivo redactado la instalacion de la pantalla de la ZE 23) y con Prioridad

Baja un coste estimado de 1.038.800€. Es importante resefiar que el coste

estimado es aproximado y esta sujeto a ser ajustado en los proyectos de ejecucion

para la construccion de las medidas correctoras.

Adicionalmente, se incluye la Poblacion expuesta por encima de 55 dB(A) segun el

indicador Lnoche.

1D Zona actuacion

ZE26 2+650 - 2+850

Acustica (m)

1D Zona actuacion

ZE17 2+750 - 4+280
ZE22 10+700 - 10+850
ZE14 1+500 - 1+850
ZE23 11+000 - 11+450
ZE24 12+350 - 12+800

Acustica (m)

1D Zona actuacion

ZE21 7+900 - 8+500
ZE25 17+140 - 17+410
ZE12 0+600 - 0+825
ZE19 0+950 - 1+285

Longitud

pantalla Altura Pantalla

Acustica (m)

Longitud

pantalla Altura Pantalla

Acustica (m)

Longitud

pantalla Altura Pantalla

Acustica (m)

Coste (€)

Coste (€)

Personas

expuestas

Personas
expuestas

Personas
expuestas

PRIORIDAD

168.000 €

PRIORIDAD

Media i
Media ﬂ
VELER-R 1.661.800 €
Media i
Media %

1.038.800 €
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11.6. Evaluacion de los efectos del ruido en la salud,
incorporando las relaciones dosis-efecto (RDE)
propuestas por la OMS.

Para ello hay que atender a lo definido en la Directiva (UE) 2020/367, de la
comision de, 4 de marzo de 2020 por la que se modifica el anexo Il de la Directiva
2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo en lo relativo al establecimiento
de métodos de evaluacién para los efectos nocivos del ruido ambiental. La
regulacion espafiola de dicha directiva se establece a través de la Orden
PCM/542/2021, de 31 de mayo, por la que se modifica el Anexo Il del Real
Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido
ambiental.

En este sentido, las autoridades competentes deben establecer, en sus planes de
accion, objetivos de reduccion y mejora de la situacién acustica que da origen al
PAR. Una referencia para tener en cuenta para el establecimiento de estos
objetivos es la Comunicacion de la Comision al Parlamento Europeo, al Consejo, al
Comité Econdmico y Social europeo y al Comité de las Regiones, “La senda hacia
un planeta sano para todos, Plan de Accion de la UE: «Contaminacion cero para el
aire, el agua y el suelo»”

Este plan de accién de la UE establece, entre sus metas, “Con arreglo al Derecho
de la Union, las ambiciones del Pacto Verde en sinergia con otras iniciativas, de
agui a 2030 la UE debe reducir en un 30% el porcentaje de poblacion que sufre
molestias cronicas por el ruido del transporte”

El método que seguirda la AEMA para la evaluacion del cumplimiento de este
objetivo sera la comparacién de los datos de MER 4F (2022), PAR 4F (2024-2029)
y MER 5F (2027), con los obtenidos en base al tratamiento de datos disponibles de
la Tercera Fase (2017), recogidos en el informe EEA Report No 22/2019. Para el
establecimiento de la situacion base europea (2017), los datos de la Tercera Fase
han sido tratados, mediante técnicas estadisticas de relleno de huecos y

estimacion de poblacion expuesta al ruido en el umbral recomendado por la OMS.
La AEMA esta estudiando la manera de tener en cuenta el cambio de metodologia
de célculo entre 32y 42 fase, a CNOSSOS-EU.

Tabla 3: Recomendaciones OMS de reduccion de ruido de las diferentes fuentes
Recommendations from the WHO environmental noise guidelines

Reducing noise below these levels is strongly recommended
Noise indicator Road Rail Air
Lyer 53dB 54 dB 45 dB
Loighe 45 dB 44 dB 40dB

Fuente: OMS 2018’

Es por ello, por lo que, las relaciones dosis efecto de la OMS se utilizaran para la
evaluacién del cumplimiento de los objetivos del Zero Pollution Action Plan 2030 en
materia de ruido ambiental, de modo que se realiza un calculo de los efectos en la
salud, en base a las relaciones actualmente vigentes, en base a los resultados del
MER, y la reduccion esperada (objetivo de reduccién) por la aplicacion de medidas
del PAR.

Las relaciones dosis efecto actualmente vigentes son las contenidas en el Anexo lll
del Real Decreto 1513/2005, denominado “Métodos de evaluacion de los efectos
nocivos”, donde se consideran las Enfermedades Cardiacas Isquémicas (ECI), las
Molestias Intensas (MI) y las Alteraciones Graves del Suefio (AGS) a las que se
hace referencia a continuacion.

Para la aplicacion de estas relaciones se deben tener en cuenta los siguientes
umbrales:

Tabla 4: Relaciones Dosis Efecto OMS. Rangos de aplicabilidad y recomendaciones de reduccion de ruido

Recomendaciones de reduccion OMS
53 dB(A) Lden
53 dB(A) Lden
54 dB(A) Lden

Expresion

Rango de aplicabilidad
A partir de 53 dB(A) Lden
46-80 dB(A) Lden
36-80 dB(A) Lden

40-75 dB(A) Lden 45 dB (A)
45 dB (A)
40— 65 dB(A) Ln 44 dB(A)
40 dB(A)
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De la tabla anterior se deduce que las Relaciones Dosis Efecto (RDE) siguientes:

- RDE ECI:

e Se debe calcular de 53 dB(A) Lden en adelante.

e El objetivo deberia ser mantener a la poblacion por debajo de 53 dB(A) Lden
- RDE MI:

e Se puede aplicar entre 46-80 dB(A) Lden

e El objetivo deberia ser mantener a la poblacion por debajo de 53 dB(A) Lden
- RDE AGS:

e Se puede aplicar entre 40-65 dB(A) Ln

e El objetivo deberia ser mantener a la poblacion por debajo de 45 dB(A) Ln
En este sentido se aplican los siguientes criterios:

— Calcular las RDE en todo su rango de aplicabilidad.

— Para poblacion expuesta a niveles de ruido por debajo del rango de
aplicabilidad, se consideran no afeccion a la salud.

— Para poblacion expuesta a niveles de ruido por encima del rango de
aplicabilidad, se consideran como valor de la RDE el mismo que el limite
superior de aplicabilidad.

Se considera que la aplicacion en todo el rango, y no solo desde los limites fijados
en END o por la OMS, permitiria una estimacion mas precisa de la reduccion de
ECI, Ml y AGS con la aplicacién de medidas correctoras programadas en el PAR,
ya que se tendrian en cuenta tanto los niveles mas altos atenuados, como los mas
bajos.

De manera que en base a lo anteriormente indicado, a continuacion se lleva a cabo
una estimacion de mejora a partir de las medidas correctoras propuestas desde el
punto de vista de mejora para la evaluacion de los efectos del ruido en la salud,
incorporando las relaciones dosis-efecto (RDE), teniendo en cuenta el siguiente
rango de aplicabilidad para cada caso concreto:

Probabilidad de enfermedades cardiacas isquémicas
(ECI)

140,0%
120,0%

100,0%
80,0%
60,0%
40,0%
20,0%

0,0%
50 55 60 65 70 75 80 85

Lden dB(A)

e RRECl,vial

Probabilidad de Molestias Intensas (Ml)

60%
50%
40%
30%
20%

10%

0%
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Probabilidad de Alteraciones Graves de Suefio (AGS)
14%
12%
10%
8%
6%
4%
2%

0%
40 45 50 55 60 65
Ln dB(A)

e RAAGS, vial

En base a lo anteriormente indicado, y teniendo en cuenta que los datos del MER
disponibles en la FASE |V, es decir, se dispone de valores para Lpen superiores a
55 dBA y para Ln superiores a 50 dBA, a continuacion evalla la estimacion de
poblacion para cada UME, previo a la propuesta de medidas correctoras y
posterior a la implantacion de las medidas correctoras propuestas en aquellos
tramos de UME, en los cuales se considera que es factible, tal y como se ha
detallado en los apartados previos:

Poblacién expuesta (unidades)
Ledn Palencia Salamanca Segovia Valladolid
o o © o ] o o
% % g 1818 % 2| 8 3|8 % g % g % 3 2
? 7 v e =] I=]
S| |o o |88 || |o|& |2 |c|2|%]3|S|¢
< < < o < < < < N N < o { o < < o
< < N & N < ) 3 ® ® o I < { N < |
S N N A 4 4 ™ = ~ 4 4 N ! | < N 4 =
3 ! ! = = = J > > = = i = ~ | ! = I
@ > = 0, o o, = 9 © o o, = 0 Fey ~ = 0, S
% O, O, %) 8 8 O, © © 8 8 O, 3 o 0, O, 8 9
c o o o o o o 1)
55-60 0 1 345 78 166 15 14 87 187 95 142 | 167 14 0 240 14 6 1571
- 60-65 0 1 194 62 244 0 3 63 30 84 123 95 11 0 89 24 2 1025
ﬁ 65-70 0 0 326 43 347 0 2 21 45 84 156 2 7 0 54 24 0 1111
0 0 35 0 27 0 2 9 0 0 4 1 0 0 14 0 0 92
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(MEDIDAS 0 2 900 183 784 15 21 180 262 263 425 265 32 0 397 62 8
CON CORRECTORAS) o 2 900 183 784 15 13 180 204 208 425 0 32 0 138 38 8 3128 | 17,65%
[ [soss © 2 [191] 49 [ 250 ] 1 | 10 | 68 | 33 | 67 | 110 | 88 | 8 0 [106 ] 19 | 2 | 1004
< 55-60 0 0 324 59 338 0 0 18 44 93 155 1 7 0 59 33 0 1131
3 60-65 0 0 35 0 21 0 5 12 10 69 28 1 0 0 16 0 0 197
5 65-70 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(MEDIDAS 0 2 550 108 609 1 15 98 87 229 293 90 15 0 181 52 2
CON CORRECTORAS) o 2 550 108 609 1 98 68 181 293 15 0 63 32 2 2030  12,96%

De manera que la poblacion expuesta a una probabilidad de desarrollar
Enfermedades Cardiacas Isquémicas (ECI) y Molestias Intensas (Ml) es de 3.799
personas; de las cuales 1571 se encuentran en el rango de 55 a 60 dBA, 1.025 se
encuentran en el rango de 60 a 65 dBA, 1.111 se encuentran en el rango de 65 a
70 dBA y 92 a niveles superiores de 70dBA. Es decir, 3.799 personas se
encuentran en situacion de desarrollar enfermedades cardiacas isquémicas y estar
expuestas a molestias intensas. Sin embargo, dicho valor se reduce a 3.128
personas tras la implantacion de las medidas correctoras propuestas en el
documento que desarrolla este plan de accion. Lo que supone una reduccion
global del 18% de la poblacion.

Por otra parte la poblacion expuesta a una probabilidad de sufrir Alteraciones
Graves del Suefio (AGS) es de 2.332 personas; de las cuales 1.004 se encuentran
en el rango de 50 a 55 dBA, 1.131 se encuentran en el rango de 55 a 60 dBA 'y 197
se encuentran en el rango de 60 a 65 dBA. Es decir, 2.332 personas se encuentran
en situacién de desarrollar o sufrir alteraciones graves de suefio. Sin embargo,
dicho valor se reduce a 2.030 personas tras la implantacion de las medidas
correctoras propuestas en este plan de accion. Lo que supone una reduccion
global del 13% de la poblacion.
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12. Conclusiodn

Con la realizacion del presente estudio se ha elaborado el Plan de Accion
correspondiente a los Mapas Estratégicos de Ruido (MER) de las carreteras
competencia de la Junta de Castilla y Ledn, cuyo trafico supera los tres millones
vehiculos al afio, de acuerdo con lo indicado en la Directiva 2002/49/CE de 25 de
junio de 2002 sobre Evaluacion y Gestién del Ruido Ambiental, en la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del Ruido y en la Ley 5/2009 de 4 de junio del Ruido de
Castilla y Ledn, considerando alcanzados los objetivos planteados inicialmente asi

como los establecidos en la legislacion vigente.

octubre 2023.

13. Aprobacion definitiva de los MER
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|. COMUNIDAD DE CASTILLAY LEON
D. OTRAS DISPOSICIONES

CONSEJERIA DE MOVILIDAD Y TRANSFORMACION DIGITAL

ORDEN MTD/190/2023, de 26 de enero, por la que se aprueba la revision de los
mapas estratégicos de ruido de las carreteras de la red de titularidad de la Comunidad de
Castilla y Leon.

Vista la propuesta de la Direccion General de Carreteras e Infraestructuras de fecha
19 de enero de 2023.

Visto el expediente relativo a la revision de los Mapas Estratégicos de Ruido de las
carreteras de la red de titularidad de la comunidad de Castilla y Leon en el que figuran los
siguientes:

ANTECEDENTES DE HECHO

1°_Dando cumplimiento a la Directiva 49/2002/CE sobre evaluacion y gestion de ruido
ambiental y a la Ley de Ruido 37/2003, y acorde a lo dispuesto en la Disposicion adicional
primera de la Ley 5/2009, de 4 de junio, del Ruido de Castilla y Leon, la Direccion General
de Carreteras e Infraestructuras de la Consejeria de Fomento y Medio Ambiente elabord
el estudio correspondiente a los Mapas Estratégicos de Ruido de las carreteras de la red
de titularidad de la comunidad de Castilla y Ledn con una IMD de mas de 8.219 vehiculos
(que corresponden a 3.000.000 de vehiculos anuales). Dichos Mapas Estratégicos de
Ruido se aprobaron Por ORDEN FYM/412/2012, de 22 de mayo.

2° | a citada Ley 5/2009, de 4 de junio, del Ruido de Castilla y Ledn establece, en el
articulo 21 «Revision de los mapas» Los mapas de ruido deberan revisarse y, en su caso,
modificarse, cada cinco afnos a partir de la fecha de su aprobacion.

3°_ Asi Mediante ORDEN FYM/229/2018, de 20 de febrero de 2018 de la Consejeria
de Fomento y Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Ledn, y tras el cumplimento del
tramite de informacion publica (B.O.C. y L. N.?48) fue aprobada la revision de los Mapas
Estratégicos de Ruido de las carreteras de la red de titularidad de la comunidad de Castilla
y Ledn con trafico superior a 3 Millones de vehiculos al afio».

FUNDAMENTOS DE DERECHO

Es competente la Consejera de Movilidad y Transformacion Digital de la Junta de
Castilla y Ledn para acordar la aprobacion de la Revision de los Mapas Estratégicos de
Ruido de las carreteras de la red de titularidad de la Comunidad de Castilla y Leon, en
virtud de lo dispuesto en el Decreto 1/2022, de 19 de abril, del Presidente de la Junta de
Castillay Ledn, de reestructuracion de Consejerias, por el que se ha creado la Consejeria
de Movilidad y Transformacion Digital en el marco de la reorganizacion departamental
de la Administracion de la Comunidad de Castilla y Leon, y de acuerdo con el Decreto
10/2022, de 5 de mayo, por el que se establece la estructura organica de la Consejeria

Cw: BOCYL-D-20022023-20
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de Movilidad y Transformacion Digital, por el que compete a ésta, en el marco de las
competencias atribuidas a la Comunidad Autdnoma, bajo la superior direccion de su
titular, promover y dirigir la politica en materia de carreteras.

En cumplimento nuevamente de lo preceptuado en el antecitado articulo 21 de la
ley 5/2009, de 4 de junio, del Ruido de Castilla y Leodn, la Direccion General de Carreteras
e Infraestructuras de la Consejeria de Movilidad y Transformacion digital ha redactado
un nuevo estudio de revision de los mapas de ruido aprobados en fecha 20 de febrero
de 2018.

Las carreteras a las que ha afectado esta revision son:

— A-231: Entre Osorno (A-67) y Burgos (N-120). Palencia y Burgos.

— A-231: Entre Onzonilia y Santas Martas (N-630). Ledn.

— A-231: Entre El Burgo Ranero y Sahagun (LE-232). Ledn.

— CL-623. Entre San Andrés del Rabanedo y Lorenzana (LE-129). Leon.

— CL-631. Entre Ponferrada y Cubillos del Sil. Ledn.

— LE-713. Entre Fuentes Nuevas (N-VI) y Camponaraya (A-6). Leon.

— A-610. Entre Palencia y Magaz. Palencia.

— P-405. Entre Palencia y Villalobon (P-410). Palencia.

— GL-510. Entre Salamanca y Calvarrasa de Arriba. Salamanca.

— SA-300. Entre Salamanca y Villamayor. Salamanca.

— A-601. Entre Tabanera la Luenga (SG-211) y Segovia (N-110). Segovia

— CL-601A. Enfre Rotonda del Espolon (N-110) y SG-20. Segovia.

— CL-601. Entre SG-20 y Rotonda del Ponton Alfo. Segovia

— CL-605. Entre Segovia (N-110) y CL-607. Segovia.

— A-601. Entre Valladolid (VA-30) y Santiago del Arroyo (VP-2203).

— VA-113. Entre Valladolid y Santovenia. Valladolid

— CL-605. Entre ZA-610 y Zamora. Zamora

La revision del estudio de los Mapas Estratégicos de Ruido de las carmreteras de
la red de titularidad de la comunidad de Castilla y Ledn con una IMD de mas de 8.219
vehiculos afecta a los municipios de: Iscar, Melgar de Fernamental, Padilla de Abajo, Las
Quintanillas, Sasamdn, Tardajos, Villalbilla de Burgos, Villanueva de Argario, Villasandino,
Bercianos del Real Camino, El Burgo Ranero, Calzada del Coto, Campo de Villavidel,
Camponaraya, Cuadros, Cubillos del Sil, Mansilla de las Mulas, Onzonilla, Sahagun,

San Andrés del Rabanedo, Santas Martas, Sariegos, Vega de Infanzones, Villanueva
de las Manzanas, Magaz de Pisuerga, Villalobdn, Villamuriel de Cerrato, Osorno la

CV: BOCYL-D-20022023-20
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Mayor, Calvarrasa de Arriba, Castellanos de Villiquera, Pelabravo, Villamayor, Bernuy de
Porreros, Cantimpalos, Encinillas, La Lastrilla, Palazuelos de Eresma, Roda de Eresma,
Tabanera la Luenga, Valseca, Yanguas de Eresma, Aldea de San Miguel, Aldeamayor
de San Martin, Camporredondo, Cistérniga, Portillo, Santovenia de Pisuerga, Tudela de
Duero, y municipios de mayor poblacion; Ledn, Zamora, Salamanca, Valladolid, Segovia,
Ponferrada, Laguna de Duero, Santa Marta de Tormes y Carbajosa de la Sagrada.

A los efectos establecidos en los articulos 19 y 21 de la Ley 5/2009, con fecha 19
de octubre de 2022 se publica en el Boletin Oficial de Castilla y Ledn el anuncio de
informacién publica relativa a la revision del Estudio sobre los Mapas Estratégicos de
Ruido de las carreteras de la red de titularidad de la Comunidad de Castilla y Ledn.

Dentro del plazo establecido no se ha presentado alegacion alguna a dicho estudio.

Vistos los antecedentes de hecho expuestos y los fundamentos de derecho
resefiados;

DISPONGO

Aprobar la Revision de los Mapas Estratégicos de Ruido de |as carreteras de la red
de titularidad de la Comunidad de Castila y Ledn contenidos en el Estudio sometido a
informacion publica.

Valladolid, 26 de enero de 2023.

La Gonsejera de Movilidad
y Transformacion Digital,
Fdo.: MaRiA GONZALEZ CORRAL

http://bocyl.jeyl.es D.L.: BU 10-1973-ISSN 1983-895%
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|. COMUNIDAD DE CASTILLAY LEON
D. OTRAS DISPOSICIONES

CONSEJERIA DE MOVILIDAD Y TRANSFORMACION DIGITAL

ORDEN MTD/80/2024, de 23 de enero, por la que se aprueba la revision de los
planes de accion de los mapas estratégicos de ruido de las carreteras de la Red Regional
de Castilla y Leén.

Vista la propuesta de la Direccion General de Carreteras e Infraestructuras de fecha
19 de enero de 2024.

Visto el expediente relativo a la revision de Los Planes de Accion de los Mapas
Estratégicos de Ruido de las carreteras de la Red Regional de Castilla y Ledn en el que
figuran los siguientes:

ANTECEDENTES DE HECHO

1°. Dando cumplimiento a la Directiva 49/2002/CE sobre evaluacion y gestion de ruido
ambiental, a la Ley de Ruido 37/2003, y acorde a lo dispuesto en la Disposicién adicional
primera de la Ley 5/2009, de 4 de junio, del Ruido de Castilla y Ledn, |la Direccion General
de Carreteras e Infraestructuras de la Consejeria de Fomento y Medio Ambiente elaboré
el estudio correspondiente a los Mapas Estratégicos de Ruido de las carreteras de la
Red regional con una IMD de mas de 8.219 vehiculos (que corresponden a 3.000.000 de
vehiculos anuales), asi como el estudio de sus respectivos Planes de Accion. Por Orden
FYM/412/2012, de 22 de mayo, se aprobaron los Mapas estrategicos de Ruido de las
carretas de la Red Regional de Castilla y Ledn y a traves de ORDEN FYM/619/2013, de
12 de julio, fueron aprobados los Planes de Accién de los Mapas Estratégicos de Ruido.

2°. La citada Ley 5/2009, de 4 de junio, del Ruido de Castilla y Ledn en el articulo 21
(Revision de los Mapas) establece: «Los mapas de ruido deberan revisarse y, en su caso,
modificarse, cada cinco afios a partir de |la fecha de su aprobacion».

3° Asi mediante Orden FYM/229/2018, de 20 de febrero, la Consejeria de Fomento
y Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Ledn, y tras el cumplimento del tramite de
informacion publica (B.O.C. y L. N.°48) fue aprobada la revision de los Mapas Estratégicos
de Ruido de las carreteras de la red de titularidad de la comunidad de Castilla y Ledn con
trafico superior a 3 Millones de vehiculos al afio». Nuevamente la Orden MTD/190/2023,
de 26 de enero, de la Consejeria de Movilidad y Transformacién Digital aprobé la
correspondiente revision de los Mapas Estratégicos de Ruido de las carreteras de la Red
Regional de Castilla y Leon.

4°. Por otra parte el articulo 46 de la citada ley 5/2009, (Revision de los planes)
dispone: «Los planes habran de revisarse, y en su caso modificarse, previo tramite de
informacién publica por un periodo minimo de un mes, siempre que se produzca un
cambio importante de la situacién existente en materia de contaminacion acustica y, en
todo caso, cada cinco afios a partir de la fecha de su aprobacién». En cumplimento de lo

CV: BOCYL-D-12022024-17

anterior, la Consejeria de Fomento y Medio Ambiente aprobé Orden FYM/1044/2018, de
24 de septiembre, la revision de los Planes de Accion.

FUNDAMENTOS DE DERECHO

Es competente la Consejera de Movilidad y Transformacion Digital de la Junta de
Castilla y Ledn para acordar la aprobacién de la Revision de los Mapas Estratégicos de
Ruido de las carreteras de la red de titularidad de la Comunidad de Castilla y Ledn, en
virtud de lo dispuesto en el Decreto 1/2022, de 19 de abril, del Presidente de la Junta de
Castilla y Ledn, de reestructuracion de Consejerias, por el que se ha creado la Consejeria
de Movilidad y Transformacion Digital en el marco de la reorganizacion departamental
de la Administracion de la Comunidad de Castilla y Leodn, y de acuerdo con el Decreto
10/2022, de 5 de mayo, por el que se establece la estructura organica de la Consejeria
de Movilidad y Transformacion Digital, por el que compete a ésta, en el marco de las
competencias atribuidas a la Comunidad Auténoma, bajo la superior direccion de su
titular, promover y dirigir la politica en materia de carreteras.

En cumplimento nuevamente de lo preceptuado en el antecitado articulo 46 de la ley
5/2009, de 4 de junio, del Ruido de Castilla y Leén, la Direccion General de Carreteras e
Infraestructuras de la Consejeria de Movilidad y Transformacion Digital ha redactado un
nuevo estudio de revision de los planes de accion de los mapas estratégicos de ruido.

Las carreteras a las que ha afectado esta revision son:

— A-231: Entre Osorno (A-67) y Burgos (N-120). Palencia y Burgos.

— A-231: Entre Onzonilla y Santas Martas (N-630). Ledn.

— A-231: Entre El Burgo Ranero y Sahagun (LE-232). Ledn.

— CL-623. Entre San Andrés del Rabanedo y Lorenzana (LE-129). Ledn.
— CL-631. Entre Ponferrada y Cubillos del Sil. Ledn.

— LE-713. Entre Fuentes Nuevas (N-VI) y Camponaraya (A-6). Leén.

— A-610. Entre Palencia y Magaz. Palencia.

— P-405. Entre Palencia y Villalobon (P-410). Palencia.

— CL-510. Entre Salamanca y Calvarrasa de Arriba. Salamanca.

— SA-300. Entre Salamanca y Villamayor. Salamanca.

— A-601. Entre Tabanera la Luenga (SG-211) y Segovia (N-110). Segovia.
— CL-601A. Entre Rotonda del Espoldn (N-110) y SG-20. Segovia.

— CL-601. Entre SG-20 y Rotonda del Pontén Alto. Segovia.

— CL-605. Entre Segovia (N-110) y CL-607. Segovia.

— A-601. Entre Valladolid (VA-30) y Santiago del Arroyo (VP-2203).
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— VA-113. Entre Valladolid y Santovenia. Valladolid. Co ntrol d e Cal | d ad ]

— CL-605. Entre ZA-610 y Zamora. Zamora.

ElEstudiode los Planes de Accion de los Mapas Estratégicos de Ruido de |las carreteras D. Julio Gonzélez Arias
de la Red regional con una IMD de mas de 8.219 vehiculos afecta a los municipios
de: Isar, Melgar de Fernamental, Padilla de Abajo, Las Quintanillas, Sasamon, Tardajos, .
Villalbilla de Burgos, Villanueva de Argafio, Villasandino, Bercianos del Real Camino, 152 AUtO reS d el EStU d | O

El Burgo Ranero, Calzada del Coto, Campo de Villavidel, Camponaraya, Cuadros, Cubillos

del Sil, Mansilla de las Mulas, Onzonilla, Sahagun, San Andrés del Rabanedo, Santas

Martas, Sariegos, Vega de Infanzones, Villanueva de las Manzanas, Magaz de Pisuerga, D. Alberto Hernéndez Martin
Villalobon, Villamuriel de Cerrato, Osorno la Mayor, Calvarrasa de Arriba, Castellanos
de Villiquera, Pelabravo, Villamayor, Bernuy de Porreros, Cantimpalos, Encinillas,
La Lastrilla, Palazuelos de Eresma, Roda de Eresma, Tabanera la Luenga, Valseca,
Yanguas de Eresma, Aldea de San Miguel, Aldeamayor de San Martin, Camporredondo,
Cistérniga, Portillo, Santovenia de Pisuerga, Tudela de Duero, y municipios de mayor
poblacion; Ledn, Zamora, Salamanca, Valladolid, Segovia, Palencia, Ponferrada, Laguna
de Duero, Santa Marta de Tormes y Carbajosa de la Sagrada.

D. Antonio Hidalgo Otamendi

A los efectos establecidos en el articulo 44 y 46 de la Ley 5/2009, de 4 de junio, del
Ruido de Castilla y Leon, con fecha 9 de noviembre de 2023 se publica en el Boletin
Oficial de Castilla y Leon el anuncio de informacion publica relativa a la revision de los
Planes de Accién de los Mapas Estratégicos de Ruido de las carreteras de la Red de
Castilla y Leon.

Dentro del plazo establecido no se ha presentado alegacion alguna a dicho estudio.

Vistos los antecedentes de hecho expuestos y los fundamentos de derecho
resefados;

DISPONGO

Aprobar la Revision de los Planes de Accion de los Mapas Estratégicos de Ruido de
las carreteras de la Red Regional de Castila y Ledn contenidos en el Estudio sometido a
informacion publica.

Valladolid, 23 de enero de 2024.
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