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1. ANTECEDENTESY OBJETO

La Directiva 2002/49/CE, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental, la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido y el Real Decreto 1513/2005, que la desarrolla en lo referente a la evaluacién y
gestidn del ruido ambiental, establecieron la exigencia de elaborar Mapas Estratégicos de Ruido (MER) y
Planes de Accion (PAR) de los “grandes ejes ferroviarios”, entendiendo por tales, aquellos ejes cuyo trafico

supere las 30.000 circulaciones anuales.

El articulo 4 de dicha Ley, recoge las atribuciones competenciales para la elaboracion, informacion al
publico y aprobacion de los citados documentos, correspondiendo en el caso de las Infraestructuras

Ferroviarias de competencia estatal al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

En una primera fase de estos trabajos se incluyeron los tramos con circulaciones anuales superiores a los
60.000 trenes/afio, y en la segunda y tercera fase, se han incorporado el resto de los grandes ejes

ferroviarios (>30.000 trenes/afio).

A este respecto, dicho Ministerio encomendd a Adif en 2005, 2012 y 2017, para cada una de las fases
correspondientes, la elaboracién de los MER y de los PAR de los grandes ejes ferroviarios, reservandose

las competencias para la informacién al publico y aprobacion de los documentos.
A continuacidn, se incluye una tabla donde se resumen los datos de las tres fases de los trabajos:

Tabla 1.1. Resumen de los datos de las Fases I, Il y I

Fase

Fase |

Fase Il

Fase Il

Kildbmetros Estudiados

Informacion Publica
MER

Aprobaciéon MER

Kildmetros Estudiados

Informacion Publica
PAR
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685 km

BOE n299, de 24 de
abril de 2008

Resolucion de la
Direccion General de
Ferrocarriles del
Ministerio de Fomento
de 31 de mayo de 2013

230 km

BOE n? 286 de 28 de
noviembre de 2011

1.456 km

BOE n2242, de 6 de
octubre de 2016

Resolucion de la
Subdireccién General
de Planificacidon
Ferroviaria (BOE
n2206, de 28 de julio
de 2017)

433 km

BOE n2 38, de 12 de
febrero de 2018

1.277 km

BOE n2 262, de 3 de
octubre de 2020

Resolucion de la
Subdireccion General
de Planificacidon
Ferroviaria (BOE n2 64
de 16 de marzo de
2022)

177 km

BOEn2 117 de 17 de
mayo de 2022
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Fase Fase | Fase Il Fase Il
Resolucion de la Resolucion de la Resolucion de la
Direccion General de Subdireccion General Subdireccion General
Aprobacion PAR Ferrocarriles del de Planificacidn de Planificacidon
Ministerio de Fomento Ferroviaria (BOE n? Ferroviaria (BOE n?
de 31 de mayo de 2013 235, de 28 de 283, de 25 de

septiembre de 2018) noviembre de 2022)

Fuente: Adif AV

Los Planes Accidn, por tanto, constituyen una herramienta destinada a afrontar los problemas derivados
de la exposicion acustica y sus efectos, incluida la reduccién del ruido, tal y como establece la Directiva
Europea 2002/49/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre evaluacién y
gestion del ruido ambiental, y su trasposicion al estado espafiol mediante la Ley 37/2003, de 17 de

noviembre, del Ruido.

Su principal objetivo radica en el analisis en detalle de las zonas de rebase de los Objetivos de Calidad
Acustica (OCA) identificadas en los MER, con el propdsito de establecer unas lineas de actuacion

enfocadas a la reduccion de los niveles de inmisidon obtenidos.

Las medidas recogidas en los Planes de Accidn contra el Ruido son propuestas preliminares, que deberan

ser desarrolladas y concretadas dentro de los proyectos constructivos correspondientes.

2. CONTEXTO JURIDICO. LEGISLACION

El marco normativo vigente a nivel estatal en materia de ruido esta constituido por la Ley 37/2003, de 17
de noviembre, del Ruido, desarrollada reglamentariamente mediante el Real Decreto 1513/2005, de 16
de diciembre, en lo referente a la evaluacién y gestién del ruido ambiental, el Real Decreto 1367/2007,
de 19 de octubre, en lo referente a zonificacidn acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas vy el
Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el que se modifica el Real Decreto 1367/2007. Con ellos, se
completa la transposicidn de la Directiva Europea 2002/49/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de
25 de junio de 2002, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental al derecho espafiol y se establece un

marco unificado para la definicidén y evaluacién de la acustica ambiental.

Segun lo anterior, se considera que la normativa de referencia a cumplir para los PAR de la Fase lll es la

Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, y los Reales Decretos de desarrollo antes mencionados.

De acuerdo con el articulo 14 del Real Decreto 1367/2007, las dreas acusticas delimitadas, deberan tender
a alcanzar los objetivos de calidad acustica que se indican en la tabla A del Anexo Il, modificados por el

Real Decreto 1038/2012.
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A continuacidn, se recogen los objetivos de calidad acustica, destacando los usos analizados en los Planes

de Accidn; residencial, docente y sanitario, para los tres periodos de evaluacion considerados:

Tabla 2.1 Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a dreas urbanizadas existentes

indices de ruido
Tipo de acustica
Ldia Ltarde Lnoche

Tipo e: Sectores del territorio con predominio de suelo de uso
sanitario, docente y cultural que requiera una especial 60 60 50
proteccidn contra la contaminacién acustica

Tipo a: Sectores del territorio con predominio de suelo de uso

. . 65 65 55

residencial
Tipo d: Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 70 70 65
terciario distinto del contemplado en areas acusticas tipo “c”
Tipo c: Sectores del territorio con predominio del suelo de uso 73 73 63
recreativo y de espectdculos
Tipo b: Sectores del territorio con predominio de suelo de uso

P P 75 75 65

industrial

Tipo f: Sectores del territorio afectados a sistemas generales de
infraestructuras de transporte, u otros equipamientos publicos (2) (2) (2)
que los reclamen (1)

(1) En estos sectores se adoptaran las medidas adecuadas de prevencion de la contaminacidn
acustica, en particular mediante la aplicacion de las tecnologias de menor incidencia acustica de
entre las mejores técnicas disponibles, de acuerdo con el apartado a), del articulo 18.2 de la Ley

37/2003, de 17 de noviembre.

(2) En el limite perimetral de estos sectores del territorio no se superaran los objetivos de calidad

acustica para ruido aplicables al resto de areas acusticas colindantes con ellos

Fuente: Real Decreto 1367/2007 y Real Decreto 1038/2012

Asi, la verificacidn de estos objetivos se ha realizado de acuerdo a los siguientes criterios:

- Para el uso residencial se selecciond el valor mas desfavorable obtenido para cada uno de los
indices evaluados Ldia, Ltarde y Lnoche.
- Para el uso docente se seleccioné el valor més desfavorable entre los indicadores Ldia y Ltarde.

- Para el uso sanitario se consideraron la totalidad de los indicadores: Ldia, Ltarde y Lnoche.
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La superacion de los objetivos de calidad arriba descritos constituira el criterio de actuacion prioritaria en

el planteamiento de los Mapas Estratégicos de Ruido y sus Planes de Accion.

Adicionalmente, en los MER se realiza un analisis del indicador Lden para obtener informacién de

poblacion expuesta y afeccion.

3. RESULTADOS DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO FASE il

El analisis realizado en los Mapas Estratégicos de Ruido se basa en la obtencidon de una serie de indicadores
que reflejan los valores de superficie y poblacion expuesta bajo una metodologia de calculo concreta. De
este modo, la propia Directiva 2002/49/CE y su transposicion a la normativa estatal descrita fija la
evaluacion de acuerdo con los indicadores Lden y Ln para unos rangos concretos. Debido a la interrelacion
de los resultados con la evaluacién del cumplimiento de la normativa vigente, la representacion de los

MER se completd con el analisis complementario de los indicadores Ld y Le.

A continuacion, se detallan los resultados de los Mapas Estratégicos de Ruido de la Fase lll, relativos a la
poblacidn total expuesta, expresada en centenas, a cada uno de los siguientes rangos de valores, del indice

Lnoche, expresados en dBA, a una altura de 4 metros:

Tabla 3.1 Numero de personas expuestas por rangos de ruido para el identificador Lnoche durante la

Fase Il

N2 de personas expuestas al indicador Lnoche (dBA)

UME
50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 >75

UME 01_01: Colmenar Viejo-Bifurcacion 13 7 0* 0 0 -
Chamartin-Bif. Principe-Pio

UME 01_02: Madrid Chamartin-El 19 9 3 0* 0* .

Escorial.

UME 01_03: Madrid Atocha- 32 16 7 1 0 -
Guadalajara.

UME 01_04: Madrid Atocha-Aranjuez. 19 11 4 o* 0 -
UME 01_05: Villaverde Bajo-Villaverde 1 0* 0 0 0 0
Alto.

UME 01_06: Méstoles El Soto-Humanes. 10 5 o* 0 0 -
UME 01_07: Transicién de Atocha 4 2 0 0 0 0
UME 01_08: Madrid Chamartin - 0 0 0 0 0 0
Hortaleza
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N de personas expuestas al indicador Lhoche (dBA)

UME
50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 =75

UME 01_09: Universidad Cantoblanco — 0 0 0 0 0 0
Alcobendas-S. S. de los Reyes
UME 02_01: Zumarraga—Iran. 49 17 1 0 0 0
UME 02_02: Ordufia—Santurtzi. 17 7 1 0 0 0
UME 02_03: Desertu Barakaldo—Muskiz. o* 0* 0 0 0 0
UME 02_04: Soto del Rey—Verifia. 1 0* 0 0 0 0
UME 02_05: Pola de Lena—Ablania. 3 1 0* 0* 0 0
UME 02_07: Casetas—Miraflores. 4 3 2 0 0 0
UME 02_08: Oviedo—El Berrén. o* 0* 0 0 0 0
UME 02_10: Santander—La Cantabrica. 1 0* 0 0 0 0
UME 03_01: Xativa—Valencia Nord. 26 17 10 3 0* -
UME 03_02: Valencia AG. AV—Castelld. 7 3 1 0 0 -
UME 03_03: Tarragona—Barcelona 71 31 10 1 0 -
Sants.
UME 03_04: Barcelona Sants—Calella. 6 0* 0 0 0 -
UME 03_05: Barcelona Sants—Sant 20 7 2 0* 0 -
Viceng de Calders.
UME 03_06: Bifurcacion Vilanova— 9 2 0 0 0 -
Terrasa.
UME 03_07: Barcelona Sants—Sant 21 15 2 0* 0 _
Celoni.
UME 03_08: Bifurcacién Arago— 0* 0* 0 0 0 i}
Barcelona Francia.
UME 04_01: Madrid Atocha—Bifurcacién 5 3 0* 0 0 -
Malaga AV.
UME 04_02: Utrera—Sevilla Sta. Justa— 8 4 1 0 0 R
Los Rosales.
UME 04_03: Maria Zambrano— 2 0* 0 0 0 _
Fuengirola.
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* Existe poblacion afectada con un valor inferior a 51 personas

Fuente: Mapas Estratégicos de Ruido de los grandes ejes ferroviarios. Fase Il

La superacidon de los OCA se ha detectado principalmente en aquellos tramos de la infraestructura

ferroviaria urbanos o periurbanos que discurren préximos a zonas residenciales.

Durante el proceso de informacion publica de los MER (BOE n2 262, de 3 de octubre de 2020) se recibieron

las siguientes alegaciones:

- Direccion General de Sostenibilidad y Control Ambiental del Ayuntamiento de Madrid (MADRID)
- Particular - Madrid (MADRID)

4. AMBITO DE ESTUDIO DE LOS PLANES DE ACCION

4.1 Datos de partida

Los Planes de Accidn de la Fase Il tienen como principal fuente de informacidn los resultados obtenidos

en la Fase Ill de los MER descritos en el apartado anterior.

En ellos se identifican las zonas de rebase de rebase que incluyen aquellas edificaciones en donde se
superen los objetivos de calidad acustica descritos en la tabla A del Anexo Il del Real Decreto 1367/2007,

modificados por el Real Decreto 1038/2012, para los indices Ldia, Ltarde y Lnoche.

Los limites aplicables se han comparado con los niveles de ruido calculados a cuatro metros sobre el nivel
del suelo en los receptores situados en la fachada de las edificaciones. De esta forma, todas las zonas de
rebase son el resultado de sobrepasar los limites exigidos a 4 metros sobre el suelo en la fachada de las

edificaciones para las distintas tipologias de usos acusticos analizados y en el periodo mas desfavorable.

Una vez localizadas las zonas de rebase OCA definidas en los MER, se han definido zonas de estudio para
el Plan de Accién, ampliando su zona de influencia de modo que se incluyan todas las posibles

edificaciones afectadas.

También se han considerado aquellas zonas donde se han detectado quejas por contaminacién acustica,
aquellas donde se han recibido alegaciones al proceso de informacidn publica de los MER de la Fase lll,
las zonas de rebase de los PAR de las fases anteriores y los tramos ferroviarios que discurren paralelos a

los tramos evaluados en los MER, pero que no alcanzaban las 30.000 circulaciones anuales en el afio 2016.

Asi, el origen de las Zonas de Estudio para los PAR de la Fase Il han sido los siguientes:
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Zonas de rebase OCA en el MER de la Fase Il (ZR)

Zonas de rebase OCA en los PAR de la Fase Il no consideradas en MER de la Fase Ill (ZD)
Zonas de rebase OCA en los PAR de la Fase Il sin rebase en MER de la Fase Il (ZO)
Zonas objeto de MER con fuentes paralelas ferroviarias no objeto de MER (ZP)

Zonas de reclamaciones reiteradas (ZQ)

Zona de alegaciones recibidas al proceso de informacién publica (ZA)

A continuacion, se realizd un analisis en detalle de cada una de las Zonas de Estudio propuestas, de

manera que las Zonas de Estudio que pertenecen al mismo municipio, sean contiguas y presenten

caracteristicas similares, se han estudidado de forma conjunta.

Una vez definidas dichas Zonas de Estudio de los PAR, para cada una de ellas se analizaron los siguientes

aspectos:

4.2

Se describieron la caracterizacidn fisica y operacional de la linea describiendo la superestructura
de la via, el material de via instalado y la caracterizacion del material rodante en la Zona de
Estudio.

Se localizaron los elementos singulares detectados en cada una de las Zonas de Estudio. Las
fuentes de ruido caracterizadas en base a los elementos singulares tales como; intersecciones de
via, curvas de radio reducido, variacion de rigidez en la via, pasos superiores e inferiores, pasos

a nivel y bocas de tuneles.

Descripcion del ambito de estudio

En la tabla siguiente, se enumeran todas las UME que han sido estudiadas en los Planes de
Accidn, Fase lll:

Tabla 4.1 Total UMEs PAR de la Fase Il

UME Estudiadas en los Planes de Accidn, Fase Il

LOTE 1 UME 01_01: Colmenar Viejo-Bifurcacion Chamartin-Bif. Principe-Pio

CENTRO UME 01_02: Madrid Chamartin-El Escorial.
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UME Estudiadas en los Planes de Accidn, Fase Il

UME 01_03: Madrid Atocha-Guadalajara.

UME 01_04: Madrid Atocha-Aranjuez.

UME 01_06: Méstoles El Soto-Humanes.

UME 02_01: Zumarraga—Iran.

UME 02_02: Ordufia—Santurtzi.

UME 02_03: Desertu Barakaldo—Muskiz.

UME 02_04: Soto del Rey—Veriia.

LOTE 2 UME 02_05: Pola de Lena—Ablaia.

NORTE UME 02_06: Vall. AG250-Venta de Bafios—PA Villalobon-Palencia

UME 02_07: Casetas—Miraflores.

UME 02_08: Oviedo—El Berron.

UME 02_09: Torrelavega—Santander

UME 02_10: Santander—La Cantabrica.

UME 03_01: Xativa—Valencia Nord.

UME 03_02: Valencia AG. AV—Castelld.

UME 03_03: Tarragona—Barcelona Sants.

LOTE 3 UME 03_04: Barcelona Sants—Calella.

ESTE UME 03_05: Barcelona Sants—Sant Viceng de Calders.

UME 03_06: Bifurcacion Vilanova—Terrasa.

UME 03_07: Barcelona Sants—Sant Celoni.

UME 03_08: Bifurcacién Aragé—Barcelona Francia.

UME 04_01: Madrid Atocha—-Bifurcacién Malaga AV.

LOTE 4
UME 04_02: Utrera—Sevilla Sta. Justa—Los Rosales.
SUR

UME 04_03: Maria Zambrano—Fuengirola.

Fuente: Adif AV
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No ha sido necesario realizar Plan de Accidn, por no haberse detectado rebases de los Objetivos de Calidad
Acustica en los Mapas Estratégicos y tampoco tratarse de zonas que hayan sido objeto de reclamaciones
reiteradas o alegaciones, en las siguientes UMEs: 01_08: Madrid Chamartin — Hortaleza y 01_09: Univ.

Cantoblanco - Alcobendas-SS Reyes, ambas del Lote Centro.

Asi mismo, la UME 01_05: Villaverde Bajo-Villaverde Alto-Parla no dispone de un Plan de Accién especifico
porque sus tramos de estudio en el Plan de Accidn quedan englobados en tramos paralelos de las UMEs

01_04: Madrid Atocha-Aranjuez y 01_06: Mdstoles El Soto-Humanes.

Ademas, la UME 01_07: Transiciéon de Atocha ha sido estudiada de forma completa en el Proyecto de

Protecciones Acusticas Chamartin-Torrejon de Velasco, no siendo objeto de un plan especifico

Por otra parte, se han incorporado a los PAR de la Fase Ill las UME 02_06: Vall. AG250 - Venta de Bafios
PA Villalobén — Palencia y UME 02_09: Torrelavega-Santander, aunque no hayan sido objeto de estudio
en los MER de la Fase Ill porque no han alcanzado las 30.000 circulaciones/afio, para dar continuidad a

los planes redactados en la Fase Il.

5 CARACTERIZACION DE LAS ZONAS DE ESTUDIO

5.1 Caracterizacién acustica de detalle de las zonas de estudio

Durante el desarrollo de los Planes de Accidn, se ha considerado necesaria la evaluacion acustica de las
zonas de estudio con un mayor nivel de detalle, de tal forma que se pueda conocer con mas profundidad

la problemdtica existente.

Las variaciones principales a considerar en la nueva modelizacién frente a la realizada en los MER,
consisten en el empleo de cartografias de mayor detalle, asi como la evaluacidn de los resultados en todas
las alturas de los edificios expuestos. Asi, el grado de cumplimiento de la legislacién aplicable se realiza
para todos los receptores potenciales y no Unicamente en los valores correspondientes a cuatro metros

de altura, como se hizo en la Fase Ill del MER.

Asi mismo, son objeto de estudio de los Planes de Accidn contra el Ruido todas las edificaciones localizadas

hasta 200 metros de distancia a ambos lados respecto la linea ferroviaria analizada.
5.2 Método de calculo

Para todas las modelizaciones incluidas en el estudio se ha empleado el Método nacional de célculo de
los Paises Bajos, publicado como “Reken — en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai '96”, (“Guias para el

calculo y medida del ruido de transporte ferroviario 1996”) por el Ministerio de Vivienda, Planificacion

11
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Territorial, 20 de noviembre 1996, recomendado por la Directiva 2002/49/CE del parlamento europeo y
del consejo sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental en su Anexo Il y por el Real Decreto 1513/2005,
de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003 de 17 de noviembre del Ruido en lo referente

a la evaluacidn y gestidn del ruido ambiental.

Para la aplicacién del modelo en el programa de simulacion se han mantenido los parametros planteados

en los MER relativos a la definicidn operativa de las lineas.

Los datos de trafico ferroviario que se han tomado como punto de partida para la elaboracion del trafico
existente han sido suministrados por ADIF AV a partir del documento CIRTRA correspondiente al afio 2016,

editado por la Direccidon Ejecutiva de Circulacién de ADIF.

Los datos basicos facilitados han sido las circulaciones medias semanales en cada tramo considerado para
cada tipo de tren, asi como la distribucidn horaria de circulaciones de cada tipo de tren en dichos tramos

a lo largo de un periodo de 24 horas.
Adicionalmente, estos datos han sido completados con:

- Informacion elaborada en la Fase Il de los MER en relacién con el tipo de material movil y
distribucion porcentual del mismo en los distintos tramos que forman las UMEs.
- Consultas concretas de la Mallas de Distribucion Horaria de Tréficos de ADIF (MALLAS) y de los

horarios de Renfe, como informacidn complementaria para determinados tramos.

Ademas, en los PAR de la Fase Ill se han considerado los tramos que discurren paralelos a los tramos
estudiados en los MER de la Fase I, cuando su aportacidn acustica afecta significativamente a los niveles

de inmisidn en los receptores.

Los datos de trafico ferroviario que se han tomado para estos tramos paralelos corresponden igualmente

al CIRTRA del afio 2016.

Con respecto al calculo de la poblacién expuesta, la contabilizaciéon de dicha poblacién expuesta a los

distintos rangos de cada indicador se ha realizado segun el siguiente proceso:

- Se ha distribuido la poblacion global del edificio en la totalidad de las alturas y en todo su
perimetro, obteniendo asi el nUmero de personas por metro lineal de fachada.
- Se han dispuesto puntos receptores a lo largo de todas las plantas de los edificios, a los cuales

se les ha asignado una longitud de fachada, y por derivacidon una poblacidn.
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- Acada punto receptor se le ha asignado un intervalo de niveles sonoros en el cual se encuentra

el valor de nivel de ruido obtenido en la modelizacidn para cada indicador.

Cabe destacar que esta metodologia es distinta a la empleada en la Fase Il del MER, donde la poblacién

de cada edificio se distribuia a una Unica altura de 4 m.

Por otro lado, el célculo de poblacidn se realiza a partir de los niveles calculados en fachada, y no mediante

las isdfonas de los indicadores.

6 ACTUACIONES PROPUESTAS EN LOS PLANES DE ACCION

6.1 Planteamiento general y metodologia de valoracidn

El contenido minimo de un plan de accidn se encuentra regulado por el Anexo V del Real Decreto
1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido,

en lo referente a la evaluacion y gestidn del ruido ambiental.

Los Planes de Accion tienen como objetivo definir las medidas prioritarias para reducir los niveles de ruido

y el nimero de poblacion que supera los objetivos de calidad establecidos en el Real Decreto 1367/2007.

Para poder cumplir con las exigencias legales descritas, asi como con los objetivos principales de un plan
de accidn, el catidlogo de medidas que se proponen para la resolucion de la problematica detectada se

puede agrupar en tres categorias:
1. Actuaciones en la fuente emisora:

La definicién de las medidas protectoras y correctoras a aplicar debe mantener la tendencia iniciada por
la Comision Europea, que ya establecid en el Libro Verde de Lucha contra el Ruido (1996), la politica a

seguir en materia acustica.

Asi mismo, en 2003 se presentd el documento “Position Paper on the European strategies and priorities
for railway noise abatement”, Working Group Railway Noise of the European Commission. Las principales
conclusiones de este estudio fijan la necesidad de darle prioridad como politica global de minimizacidn
del ruido ferroviario a las medidas relacionadas con la fuente emisora debido a que resultan mas eficaces

atendiendo a los analisis coste-beneficio realizados.

Para solucionar los problemas en la fuente y garantizar la interoperabilidad de las lineas ferroviarias, la

Comision ya ha comenzado a adoptar medidas tales como la Especificacién Técnica de Interoperabilidad
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referente al ruido del sistema ferroviario (ETI «Ruido») en noviembre de 2014 y modificado por el

reglamento de ejecucién de 2019, que fijan limites para el material rodante utilizado en la Unidn Europea.

Estas actuaciones son generalmente las mds eficaces atendiendo a los andlisis coste-beneficio realizados.
Las medidas podran plantearse tanto sobre el material mavil, a partir del empleo de vehiculos de menor
emisidn acustica (nuevos o adaptacion de los antiguos), asi como sobre la superestructura, encaminadas
a paliar el ruido de rodadura como principal fuente que contribuye a los niveles totales emitidos por el
ferrocarril. En ambos supuestos se atribuye una importancia esencial al adecuado mantenimiento de

ambos elementos.
2. Actuaciones en el camino de transmision:

Actuaciones relacionadas principalmente con la instalacién de pantallas acusticas. Respecto a las
actuaciones sobre el medio transmisor, en Europa se destinan cada afio importantes recursos a la
construccién de pantallas acusticas, estas pantallas son, sin duda, un elemento eficaz de los programas

de reduccion del ruido en caso necesario, por ejemplo, en zonas urbanas densas.
3. Actuaciones en el receptor

Finalmente, con una menor eficacia coste-beneficio, se encuentran las actuaciones sobre el medio
receptor, tales como el refuerzo de fachadas o la sustitucién de carpinterias exteriores. Dichas
actuaciones, debido a su baja eficacia, constituyen la ultima opcién disponible una vez agotadas las lineas

de accién sobre los medios anteriores.

En definitiva, a pesar de que no se considera andloga la problematica global de la Unidn Europea con la
inventariada en cada una de las Zonas de Estudio, se considera importante mantener la politica descrita
mediante la cual se priorizaran las actuaciones a disefiar en el siguiente orden: medio emisor, medio

trasmisor y, por ultimo, medio receptor.

En base al planteamiento general indicado anteriormente, a la hora de realizar la propuesta de medidas
correctoras para cada Zona de Estudio del PAR de la Fase lll, fue necesario analizar aquellas medidas

protectoras o correctoras cuya aplicacidn corresponda con la solucion éptima al problema existente.

De las medidas disponibles, se seleccionaron aquellas que resuelvan la problematica existente. Asi, en
base a la valoracidn cualitativa realizada de cada una de ellas, se realizé una propuesta de actuacidn por

cada Zona de Estudio.
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De esta manera, la secuencia a seguir en el proceso de definicion de la propuesta final de los PAR de la

Fase Il fue la siguiente:

- En primer lugar, se adoptaron las medidas que a nivel de foco emisor (infraestructura de via o
material movil) son éptimas para mejorar la operacion ferroviaria en la Zona de Estudio. La
mejora acustica que implica esta solucion no se evalué en los PAR de la Fase Ill.

- En segundo lugar, se definieron aquellas medidas que permitan, actuando en el medio
trasmisor, minimizar los niveles de exposicion. Esta solucion, por el contrario, si permite evaluar
su eficacia acustica de forma cuantitativa, y estimar asi la poblacidon que ha visto reducidos sus
niveles de inmisidn a valores por debajo de los OCA. Este valor es cuantificado para la solucién
propuesta.

- Por ultimo, se definen aquellas casuisticas en las cuales las medidas anteriores no han

conseguido su objetivo y sea necesario la definicion de medidas en el medio receptor.

El resultado global permite asegurar la correccidn de la situacidn inventariada en la Fase Il de los Mapas
Estratégicos de Ruido. Esta propuesta final es estimada en coste para permitir efectuar la priorizacién de

actuaciones y efectuar una prevision de la inversién necesaria.
A continuacidn, se incluye una tabla que sintetiza la totalidad de las medidas a plantear:

Tabla 6.1. Tabla resumen de la libreria de medidas protectoras y correctoras aplicable

Medio en el que interviene Medida

Empleo de material mévil mas silencioso. (Adquisicion nuevas
1 unidades, carenado de bogies, de pantdgrafo, silenciadores,
disipadores

Sustitucién zapatas de fundicién por material compuesto tipo LL o
K en mercancias

MEDIO EMISOR - Material

Movil 3 Mejoras ruedas (Ruedas con amortiguacion eldstica, Ruedas
ovi

rectificadas)

4 Minimizacidén de pitidos

5 Reduccién velocidad

6 Planificacion de horarios

1 Supresion de pasos a nivel
MEDIO EMISOR -

Superestructura

2 Sustitucion tramos metalicos
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Medio en el que interviene Medida

Reduccidn irregularidades contacto rueda-carril. Eliminacion
juntas

4 Reduccidn irregularidades contacto rueda-carril. Amolado

Reduccidn irregularidades contacto rueda-carril. Modificacion
tipologia desvio

6 Modificadores de friccion. Lubricantes

7 Cambio de elasticidad. Placas de asiento

8 Cambio de elasticidad. Suelas bajo traviesa

9 Renovacion completa de via

1 Pantalla acustica genérica de doble/alta absorcion

2 Paneles fonoabsorbentes en muros

MEDIO TRANSMISOR
3 Soterramiento via

4  Cubrimiento de via

1 Medidas de aislamiento acustico de edificios

MEDIO RECEPTOR 2 Divulgacién problematica

3 Campafias de medicidn periddicas

Fuente: PAR Fase Ill

Dada la escala de trabajo de los Planes de Accidn, serd necesario concretar las propuestas de medidas en
posteriores desarrollos a través de la redaccidn de los correspondientes proyectos o estudios de detalle,

segun el caso.

6.2 Actuaciones propuestas

De acuerdo a los criterios establecidos en el apartado anterior, en la siguiente tabla se resume el coste de
las medidas propuestas en los PAR de la Fase lll, por UME y por el medio en el que se actua (emisor,

transmisor y receptor), asi como el nimero total de zonas de actuacion en cada una de ellas:

Tabla 6.2 Coste de las medidas propuestas en PAR de la Fase Il
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Coste (€)
N¢ Zonas Coste total
UME de i
A2 Medidas en Medldas. €N Medidas en (€)
actuacion . el medio
el emisor . el receptor
transmisor
UME 01_01: Colmenar Viejo-
. ., P 16 1.650.250 14.259.600 876.000 16.785.850
Bifurcaciéon Chamartin-Bif.
UME 01_02: Madrid Chamartin-
— 16 2.750.000 14.388.300 534.000 17.672.300
El Escorial.
UME 01_03: Madrid Atocha-
. 11 2.420.500 10.946.250 2.020.000 15.386.750
Guadalajara.
UME 01_04: Madrid Atocha-
. 10 1.320.000 6.213.150 1.770.000 9.303.150
Aranjuez.
UME 01_06: Mdstoles El Soto-
10 1.688.880 5.655.600 1.064.000 8.408.480
Humanes.
UME 02_01: Zumarraga—irdn. 30 3.376.704  6.084.450  1.000.000  10.461.154
UME 02_02: Ordufia-Santurtzi. 13 1.833.791  2.217.649  1.950.000  6.001.440
UME 02_03: Desertu Barakaldo—
. 2 550.875 28.350 20.000 599.225
Muskiz.
UME 02_04: Soto del Rey—
- 3 125.000 118.350 50.000 293.350
Verina.
UME 02_05: Pola de Lena—
. 10 1.349.277 5.942.628 940.000 8.231.905
Ablaiia.
UME 02_06: Vall. AG250-Venta 6 440.000 3.169.800 10.000 3.619.800
de Bafios—PA Villalobon-Palencia ’ T ) T
UME 02_07: Casetas—Miraflores. 3 110.000  1.539.450 0 1.649.450
UME 02_08: Oviedo—El Berrdn. 1 145525 0 40.000 185.525
UME 02_09: Torrelavega—
3 453.375 265.950 0 719.325
Santander
UME 02_10: Santander—La
L 3 1.430.000 410.850 0 1.840.850
Cantabrica
UME 03_01: Xativa—Valencia
Nord 18 2.796.744 12.457.800 2.310.000 17.564.544
UME 03_02: Valencia AG. AV—-
. 16 1.762.500 6.359.427 370.000 8.491.927
Castell6.
UME 03_03: Tarragona—
37 2.985.000 22.335.216 1.830.000 27.150.216
Barcelona Sants.
UME 03_04: Barcelona Sants—
3 776.250 108.000 60.000 944.250
Calella.
UME 03_05: Barcelona Sants- 31 1.888.750  9.269.787  1.106.000  12.264.537
Sant Viceng de Calders.
UME 03_06: Bifurcacion 6 646.485  2.095.812  260.000 3.002.297
Vilanova-Terrasa.
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N2 Zonas Coste total
UME de i
A2 Medidas en Medldas. €N Medidas en (€)
actuacion ) el medio
el emisor . el receptor
transmisor
UME 03_07: Barcelona Sants—
. 15 6.149.500 16.213.395 2.370.000 24.732.895
Sant Celoni.
UME 03_08: Bifurcacion Arago—
. 1 110.000 126.204 10.000 246.204
Barcelona Francia
UME 04_01: Madrid Atocha—
. » , 21 660.000 9.942.750 790.000 11.392.750
Bifurcacién Malaga AV.
UME 04_02: Utrera—Sevilla Sta.
880.000 6.622.425 276.000 7.778.425
Justa—Los Rosales.
UME 04_03: Maria Zambrano—
- 5 110.000 912.150 126.000 1.148.150

Fuengirola

Fuente: Adif AV

Las medidas recogidas en el Plan de Accién de la Fase Ill estan planteadas para beneficiar al menos a

11.704 personas, que han sido identificadas en este estudio con rebase de los objetivos de calidad

acustica.

7 PLANES Y PROGRAMAS DE LUCHA CONTRA EL RUIDO EJECUTADOS EN EL PASADO Y MEDIDAS

VIGENTES.

A continuacidn, se describen las principales medidas especificadas adoptadas o en curso, derivados de los

Planes de Accidn de las Fases | y Il, de acuerdo con el medio sobre el cual acttan:

Actuaciones en el Medio Emisor. Material Movil

- Adquisicidon de nuevo material por Renfe Operadora que cumpliria con la Especificacién Técnica de

Interoperabilidad aplicable al Subsistema Material Rodante — Ruido, Reglamento (UE) N2 1304/2014

de la Comisién de 26 de noviembre de 2014, modificado por el Reglamento de Ejecuciéon 2019/774

de la Comision de 16 de mayo de 2019, en lo que se refiere al ruido estacionario, al ruido de puesta

en marchay al ruido de paso. En este sentido, en el periodo de vigencia de este Plan de Accién de la

Fase lll, esta prevista la adquisicion de 37 de trenes de ancho métrico, 31 trenes para los tramos de

FEVE y 6 para el recorrido Cercedilla - Los Cotos.

Respecto a los trenes de cercanias, se ha aprobado la compra de 211 trenes. De estos 176 tendran

una longitud de 100 metros cada uno, y otros 35 alcanzaran los 200 metros. Asi mismo, se tiene

previsto licitar la compra de 29 trenes de cercanias duales.

Memoria Resumen
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Enlo que se refiere a los trenes de media distancia, se tiene prevista la licitacion de 17 trenes basicos,
17 basicos duales y 9 ampliados duales. Por ultimo y en lo que respecta a la alta velocidad, estd
previsto llevar a cabo las gestiones para adquirir 38 motrices para 19 composiciones.

- En cuanto a la renovacién de material de transporte de mercancias, la Sociedad Renfe Mercancias
tiene prevista la adquisicion de nuevas locomotoras aptas para circular por lineas electrificadas a 25
KV en corriente alterna y la adaptacion de vagones existentes para su circulacion por las lineas de
ancho estandar europeo.

- Sustitucion de zapatas. En el momento de la elaboracion del Plan de Accién de la Fase Il, la
implantacién de zapatas sintéticas de tipos “K” o “LL” en vagones de mercancias, alcanzaba el 45%
del parque total, teniendo previsto en un plazo de 5 afos que la cifra alcanzara el 49% de los vagones.
Y en el periodo de vigencia de este Plan de Accion Fase lll, el 56% de los vagones existentes disponen
ya de sistemas de frenado de baja emisidén sonora (datos de marzo de 2021), siendo el 42% de tipo
Ky el 14% de tipo LL. Estos vagones con zapatas sintéticas son los mas empleados (por su tipologia
y modernidad), realizandose con ellos aproximadamente el 80 % del trafico de mercancias. Asi
mismo. estd previsto que Renfe Operadora continle con estos trabajos de sustitucion, con el

objetivo de ir suprimiendo paulatinamente las zapatas de fundicion en todo su material movil.
Actuaciones en el Medio Emisor. Infraestructura de via

- Paralareduccion de las irregularidades del contacto rueda-carril se llevan a cabo tareas de amolado
que consisten en el tratamiento del plano de rodadura y cara activa del carril eliminando todas las
imperfecciones detectadas. Por otra parte, se realiza de forma progresiva la sustitucion de tipologias
de desvios, por desvios soldados con sujeciones elasticas.

- Parala modificacion de la friccion se han empleado lubricantes, especialmente en trazados en curvas
de radio reducido.

- Al objeto de modificar las elasticidades de los sistemas de via, se sustituyen las placas de asiento.

- También se realizan renovaciones de via completas en tramos concretos.

- Yse han intensificado las labores de mantenimiento en zonas con reclamaciones de ruido.
Actuaciones en el Transmisor. Pantallas acusticas

Adif ha tramitado siete proyectos de construccidn de protecciones acusticas derivadas de las propuestas
de actuaciones resultantes de los planes de accidn contra el ruido. Fases | y Il, agrupados por areas

geograficas, priorizando las zonas de mayor repercusion:

19

Memoria Resumen
Planes de Accidn contra el ruido correspondiente a los MER de los Grandes Ejes Ferroviarios. Fase Ill.



. -
L3
g e | R s adifF h adif
; Y AGENDA URBANA ALTA VELOCIDAD

- Proyecto de construccion de protecciones acusticas derivadas de las propuestas con alta prioridad
de actuaciones resultantes de los planes de accion contra el ruido. Fases | y II. Lote n? 1. Zona Centro.
Area de Madrid y Castilla La Mancha.

- Proyecto de construccion de protecciones acusticas resultantes de los planes de accidn contra el
ruido, fases | y Il, lote n2 2, zona norte, area de Pais Vasco, Asturias, Aragén y Castilla y Ledn.

- Proyecto de construccion de protecciones acusticas resultantes de los planes de accién contra el
ruido, lote n2 3, zona Este, area de Valencia y Castellon.

- Proyecto de construccion de protecciones acusticas resultantes de los planes de accidn contra el
ruido, fases | y Il, lote n2 3b, zona Este, area de Tarragona.

- Proyecto de construccion de protecciones acusticas resultantes de los planes de accién contra el
ruido, fases | y Il, lote n2 3C, zona Este, area de Barcelona.

- Proyecto de construccion de protecciones acusticas resultantes de los planes de accién contra el
ruido, fases | y Il, lote n2 4, zona Sur, drea de Madrid, Castilla La Mancha y Andalucia.

- Proyecto de construccion de protecciones acusticas resultantes de los planes de accién contra el

ruido, fases | y Il, lote n2 5, red ancho métrico, area de Asturias y Cantabria

Las zonas objeto de esta primera fase de proyectos se determinaron en el el Plan de Accidn de la Fase Il
empleando un conjunto de criterios relativos al nivel de afeccidn y a la efectividad de las propuestas de

medidas a adoptar.

En la siguiente tabla se recoge el total de poblacién, hospitales y colegios que tenian rebase de los
objetivos de calidad acustica en las Fases | y Il y que se encuentran en zonas que han sido objeto de

proyecto de construccion de pantallas acusticas:

Tabla 7.1 Afeccion total en zonas de rebase con proyectos

Total afeccién (Ud)

Poblacion Hospitales Colegios

Datos de zonas con proyecto de 17.318 6 26
pantallas

Fuente: Adif AV

8  TRAMITACION DEL PLAN DE ACCION

Los “Planes de Accidn contra el Ruido correspondientes a los Mapas Estratégicos de Ruido de los Grandes
Ejes Ferroviarios. Fase IllI” fueron aprobados provisionalmente y sometidos al proceso de informacion
publica mediante anuncio de la Subdireccion General de Planificacion Ferroviaria del Ministerio de

Fomento publicado en el BOE n2 117 de 17 de mayo de 2022.
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Durante el periodo de informacidn publica se presentaron las siguientes alegaciones:

- Particular - LAS ROZAS (MADRID).

- Ayuntamiento de Oviedo. Medio Ambiente y Planeamiento Urbanistico - OVIEDO (ASTURIAS).

- Ayuntamiento de Madrid. Direccién General de Sostenibilidad y Control Ambiental - MADRID
(MADRID).

Dichos escritos de alegaciones fueron analizados de manera pormenorizada, llegandose a la conclusion
de que no resultaba necesario modificar los Planes de Accidén contra el Ruido correspondientes a los

Mapas Estratégicos de Ruido de los grandes ejes ferroviarios, Fase Il

Con fecha 15 de noviembre de 2022, el Director General de Planificacién y Evaluacién de la Red Ferroviaria
resuelve aprobar definitivamente los «Planes de Accién contra el Ruido correspondientes a los Mapas
Estratégicos de Ruido de los Grandes Ejes Ferroviarios. Fase llI» de acuerdo a lo previsto en el articulo 22

y 24 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido (BOE n2 283, de 25 de noviembre de 2022).

Segun el articulo 24 de la Ley 37/2003 del Ruido, los planes habran de revisarse y, en su caso, modificarse
previo tramite de informacion publica por un periodo minimo de un mes, siempre que se produzca un
cambio importante de la situacion existente en materia de contaminacion acustica y, en todo caso, cada

cinco afios a partir de la fecha de su aprobacion.

A este respecto, la Fase IV de los Planes de Accidn contra el Ruido analizara las acciones derivadas de este
documento y de los planes de las fases anteriores, con objeto de evaluar su eficacia y la necesidad de
proponer medidas adicionales en aquellas zonas donde no se lleguen a alcanzar los objetivos de calidad

acustica con las medidas puestas en marcha hasta su redaccion.
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