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1. ANTECEDENTES Y OBJETO DEL DOCUMENTO

El presente documento se redacta en aplicacion de lo sefalado por la Directiva 2002/49/CE,
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre evaluacion y gestién del
ruido ambiental, y de conformidad con lo dispuesto en la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
Ruido, asi como en el articulo 8 del Reglamento que la desarrolla, en lo referente a la
evaluacion y gestion del ruido ambiental (R.D. 1513/2005, de 16 de diciembre).

De acuerdo con dichas disposiciones, las administraciones competentes deben elaborar y
aprobar mapas estratégicos de ruido correspondiente a cada uno de los grandes ejes viarios,
asi como los correspondientes planes de accién en materia de contaminacion acustica

derivados de los mismos.

Uno de los objetivos destacables del nuevo marco legal es la creacion de un marco comuin
para la evaluacion y gestion de la exposicién al ruido ambiental, como previo al establecimiento

de planes de accidn para la reduccion del ruido.

Por otra parte, el Decreto 104/2006, de 14 de julio, del Consell, de Planificacion y Gestion en
Materia de Contaminacidn Acustica, establece en su articulo 28.1 que "en el supuesto de que
la presencia de una infraestructura de transporte ocasione una superacion en mas de 10 dB(A)
de los niveles fijados en la tabla 1 del anexo Il de la Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de la
Generalitat Valenciana, de Proteccion contra la Contaminacion Acustica [...] la Administracién
Pablica competente en la ordenacién del sector adoptard un Plan de Mejora de la Calidad
Acustica, que contenga las medidas correctoras a adoptar para la reduccién de los niveles
sonoros por debajo de dichos niveles". Dicho Plan de Mejora se considera asimilable a un Plan
de Accion contra el Ruido (PAR).

Los planes de accion contra el ruido estan referidos a los resultados obtenidos en los MER
correspondientes a dicha Segunda Fase, siendo éstos el antecedente directo para su

elaboracién, realizandose ambos con una periodicidad de cinco afios.

El Plan de Acciéon que se presenta atiende a las prioridades de las zonas de interés
identificadas por el cartografiado estratégico de ruidos y tomando como base los resultados de
los mapas estratégicos de ruidos de la segunda fase de aplicacion de la Directiva Europea
(grandes ejes ferroviarios cuyo trafico supera los 30.000 trenes al afio), con vistas a prevenir y
reducir el ruido ambiental siempre que sea necesario y, en particular, cuando los niveles de
exposicion puedan tener efectos nocivos en la salud humana, y a mantener la calidad del
entorno acustico cuando ésta sea satisfactoria. El Plan de Accidn tendra una vigencia de cinco
afios a partir de la fecha de su aprobacién, y se revisara, y en caso necesario se modificara,

cuando se produzca un cambio importante de la situacién existente del ruido.
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2. AUTORIDAD RESPONSABLE

La autoridad responsable de la elaboracién y puesta en practica del presente Plan de Accidn
contra la contaminacion acustica es la Generalitat Valenciana, a través de la Conselleria de
Vivienda, Obras Publicas y Vertebracion del Territorio, contando con el servicio de asistencia

de la empresa Acustica y Telecomunicaciones S.L. (ACUSTTEL)

Desde hace unos afios la contaminacion acustica se ha convertido en uno de los problemas
medioambientales méas importantes a nivel de Espafia como a nivel de la Comunidad
Valenciana. Dicha problematica tiene un ambito amplio y por tanto, en muchas ocasiones,

deben participar otras administraciones para su tratamiento.

Se suele dar el caso que en una misma zona geografica existan diferentes infraestructuras y/o
actividades generadoras de ruido (carreteras, ferrocarriles, aeropuertos, industrias etc.),
pertenecientes a distintos ambitos tales como estatal, autonémico y municipal, que influyen
sobre los niveles sonoros soportados por la poblacion, debiéndose considerar el ruido
generado por las mismas, como un problema medioambiental comun al conjunto de las

Administraciones Publicas

Por ello, es obligacion de todas las Administraciones (estatales, autonémicas, provinciales y
locales) que en el ambito de sus competencias, deben participar para combatir el ruido,
desarrollando estrategias y mecanismos encaminados a la reduccion del ruido generado por
sus infraestructuras, con el objetivo de prevenir y mitigar la contaminacién acustica, utilizando
para ello la legislacion nacional, autonémica, las ordenanzas locales y el planeamiento

territorial.

3. CONTEXTO JURIDICO

La Union Europea aprobd la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de
25 de junio de 2002, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental, la cual ha marcado una
nueva orientacién respecto de las actuaciones normativas previas de la Unién Europea en esta

materia.

La Directiva sobre el Ruido Ambiental, asume esta nueva orientacion, al considerar el ruido
ambiental como producto de mdltiples emisiones que contribuyen a generar niveles de
contaminacion acustica poco recomendables desde el punto de vista sanitario, del bienestar y

de la productividad.

Trata, entre otras cosas, de proporcionar una base para desarrollar y completar el conjunto de

medidas comunitarias existentes sobre el ruido emitido por las principales fuentes, en
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particular, vehiculos e infraestructuras de ferrocarril y carretera, aeronaves, equipamiento
industrial y de uso al aire libre y maquinas moviles, y para desarrollar medidas adicionales a

corto, medio y largo plazo.

La Directiva sobre el Ruido Ambiental, define los a los planes de accion como aquellos
encaminados a afrontar las cuestiones relativas al ruido y a sus efectos, incluida la reduccion

del ruido si fuere necesario.

Los Planes de Accién quedan especialmente regulados a través del Articulo 8 de la Directiva y

del Anexo V donde define los requisitos minimos que han de cumplir.

La Directiva, 2002/49/CE, ha sido traspuesta a la legislacion espafiola mediante la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del ruido.

La Ley 37 / 2003 es desarrollada mediante el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por
el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la
evaluacioén y gestion del ruido ambiental y el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el
gue se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion

acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

La regulacion de los Planes de Accion en Materia de Contaminacién Acustica viene recogida
en la Seccion 22 del Capitulo Il de la Ley 37 / 2003 (articulos 22 a 24), y de manera mas
concreta se transponen los requisitos minimos establecidos en la Directiva Europea, en el
Anexo V del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre.

Mientras el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, desarrolla la aplicacion de los objetivos
de calidad y su determinacion, aspecto estrechamente ligado con las zonas de actuacion

definidas por los planes de accion.

Por su parte, la Comunidad Valenciana, aprueba la Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de
Proteccién contra la Contaminacién Acustica, la cual reconoce la gravedad del problema del
ruido, siendo éste “causa de preocupacion en la actualidad, por sus efectos sobre la salud,
sobre el comportamiento humano individual y grupal; debido a las consecuencias fisicas,

psiquicas y sociales que conlleva”.

La Ley 7/2002, es desarrollada mediante los Decretos 266/2004, de 3 de diciembre, del Consell
de la Generalitat, por el que se establecen normas de prevencion y correccion de la
contaminacion acustica, en relacidon con las actividades, instalaciones, edificaciones, obras y
servicios, y Decreto 104/2006, de 14 de julio, del Consell, de planificacion y gestion en materia

de contaminacion acustica.
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La Ley 7/2002, de 3 de diciembre, regula de manera especifica en su Capitulo V el ruido
producido por los medios de transporte, y en especial los ruidos producidos por infraestructuras

de transporte, estableciendo en su Articulo 53:

3. En el supuesto en que la presencia de una infraestructura de transporte ocasione una
superacién en mas de 10 dB(A) de los limites fijados en la tabla 1 del anexo Il evaluados por el
procedimiento que reglamentariamente se determine, la Administracion Publica competente en

la ordenacion del sector adoptara un Plan de mejora de calidad acustica tendente a reducir los

niveles por debajo de dicho nivel de superacion.

De manera especifica el Decreto 104/2006, de 14 de julio, del Consell, de planificacién y
gestibn en materia de contaminacion acustica regula en su Articulo 28 los supuestos de
aplicacion de los Planes de Mejora de la Calidad Acustica, las administraciones competentes
de su elaboracion, las posibles medidas a adoptar en ellos, siendo en el Articulo 29, descrito su

procedimiento de su tramitacion.
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4. ANALISIS DE _LOS RESULTADOS DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE
RUIDO

4.1 AMBITO DE ESTUDIO

En los Mapas Estratégicos de Ruido de la Segunda Fase de los se analizaron los grandes ejes
ferroviarios de la Comunidad Valenciana con un trafico superior a los 30.000 trenes al afio que
corresponden concretamente a TRAM Metropolitano de Alicante en la provincia de Alicante, y a

Metrovalencia en la provincia de Valencia. Ambos son titularidad de FGV.

De acuerdo al articulo 9 del Real Decreto 1513/2005, el ambito territorial que debia ser
analizado, debe alcanzar los puntos del entorno de los grandes ejes ferroviarios en los que se

alcancen los valores de inmision de Lgen > 55 dB(A) Y Lioche > 50 dB(A).

En el estudio llevado a cabo, ademas de estos indicadores principales, se analizaron las
repercusiones acusticas de Ly Y Liage que participan en la definicion del L. De esta forma

sera la envolvente de todos los indicadores lo que se considerara como ambito de estudio.

Los tramos estudiados se han identificado como Unidades de Mapas Estratégicos, en adelante
UME, que estan constituidas por un tramo, o tramos, contiguos que presentan las mismas
caracteristicas de trafico.

En la provincia de Alicante el MER realizado corresponde al tramo Lucentum-ElI Campello,
mientras que en la provincia de Valencia se han realizado dos MER que incluyen un total de
tres UME. La UME Rafelbunyol-Almassera que constituye un MER y las UME Paterna-
Empalme y Seminari-Empalme, que constituyen el segundo MER de la provincia de Valencia.
Estos dos tramos se analizaron de manera conjunta ya que ambos convergen en la estacion de
Empalme, existiendo un tramo comdn en el que se ha considerado un Unico dato de

circulaciones, por lo que el analisis de la afeccidn acustica debe realizarse de manera conjunta.

Lucentum — EI Campello Alicante 8,45
Rafelbunyol - Almassera Valencia 10,16
Paterna — Empalme Valencia 4,03
Seminari — Empalme Valencia 7,05

Tabla 1. Las UME estudiadas en la segunda fase del cartografiado estratégico de ruido en la Comunidad

Valenciana
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4.1.1 Descripcion de los ejes ferroviarios en la provincia de Alicante

La Unidad de Mapa Estratégico Lucentum-El Campello se corresponde a las Lineas 1y 3 de
TRAM metropolitano de Alicante. Tramo :Lucentum-El Campello. Esta UME comprende las
estaciones de Lucentum, Condomina, Campo de Golf, Costa Blanca, Carrabiners, Muchavista,
Les Llances, Fabraquer, Salesians, Pla Barraques y ElI Campello. Todo el tramo discurre en

superficie a través de los municipios de Alicante y EI Campello de la provincia de Alicante.

4 bl
/ \
£ /M. Aigiies
TM. Xixona

.g T.M. Busot

T.M. El Campello

TM. Sant Vice;it\
del Raspeig

T.M. Alacant

] Municipios afectados
— Ambito estudio
— TRAM

TM. Elx

Figura 1: Localizacién UME Lucentum-El Campello

4.1.2 Descripcién de los ejes viarios en la provincia de Valencia

Descripcion de la UME Rafelbunyol-Almassera

El eje ferroviario en el tramo objeto de estudio, que tiene una longitud de 10,16 kilometros,
atraviesa los municipios de Almassera, Meliana, Foios, Albalat dels Sorells, Museros,
Massamagrell, La Pobla de Farnals, Rafelbunyol y Alboraya. Todos ellos estan enclavados en
la comarca denominada L'Horta Nord (Huerta Norte).

La linea 3, a la que corresponde esta UME, comprende un total de 24,658 kilbmetros y
veintisiete estaciones, y esta basada en la antigua linea del trenet que conectaba la estacién de

Valéncia-Central y la localidad de Rafelbunyol. Conecta el aeropuerto con el centro de la
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ciudad, el puerto y los principales puntos del area metropolitana, y es la linea de metro con

mayor afluencia de pasajeros. Actualmente comparte trazado con algunos tramos de la linea 5.

Con el fin de hacer llegar la linea 3 hasta el centro de la ciudad de Valencia y conectar
importantes nlcleos comerciales y culturales, se concibié un proyecto de tinel bajo la ciudad
en 1992, inaugurandose la primera seccion del proyecto en 1995 entre la estacion de Palmaret
(por aquel entonces en superficie), situada en la localidad de Alboraya, y la de la Alameda

situada bajo el Puente de la Exposicion.

Posteriormente esta linea fue ampliada hasta la estacién de Avinguda del Cid y hasta la
estacion de Mislata-Almassil en la vecina localidad de Mislata. En 2007 se inauguré el tramo

subterraneo de 4,9 kilbmetros entre Mislata-Almassil y Aeroport con seis nuevas estaciones.

A principios de 2007 comenzd el soterramiento de las vias de la linea 3 a su paso por la
localidad Alboraya, dando lugar a dos estaciones subterraneas, Alboraya-Palmaret y Alboraya-

Peris Arago.

La linea discurre en superficie desde Rafelbunyol hasta la estacion de Almassera, y bajo tierra

desde Alboraya-Peris Aragé hasta el final de linea, en Aeroport.
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Figura 2: Localizacién UME Rafelbunyol-Almassera

Descripcion de la UME Paterna-Empalme y UME Seminari-Empalme

La zona de estudio del MER correspondiente a ambas UME se extiende parcialmente por los
términos municipales siguientes: Paterna, Valencia, Burjassot, Godella, Rocafort, Moncada y

Alfara del Patriarca.
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La linea 1, a la que corresponde el tramo estudiado, abarca 98,159 kilé6metros. Histéricamente
proviene de las lineas de Valencia-Jesus a Villanueva de Castellén, y de Valencia-Pont de
Fusta a Bétera y Lliria. Es la linea del Metropolitano de Valencia mas antigua, y esta
compuesta por la unién de lo que antiguamente era la linea 1 a Bétera y linea 2 a Liria.
Posteriormente se unificaron las lineas y pas6 a tener dos ramales. Actualmente, esta linea

comparte un tramo comun de vias, de 10,845 kilometros, con la linea 5.

Cuenta con cincuenta y nueve estaciones de las cuales once son subterraneas. Las estaciones
con mayor afluencia de pasajeros son Empalme, Angel Guimera (correspondencia con las
lineas 3 y 5) y Joaquin Sorolla (correspondencia con la linea 5) y proxima al acceso a la
estacion del AVE.

En marzo de 2001 se inauguré la nueva estacién de Empalme convirtiéndose en un importante
eje intermodal de Valencia y su area metropolitana. La nueva estacion sirve de conexién entre
la Linea 1 de metro y la Linea 4 de tranvia. En el tramo ferroviario que incluye esta UME, la
linea discurre en tinel en el tramo entre Cantereria y Campament, incluyendo las estaciones

subterrdneas de Benimamet y Les Carolines- Fira.

El eje ferroviario de la UME Paterna-Empalme, discurre por los municipios de Paterna, Valencia
y Burjassot, mientras que el tramo perteneciente a la UME Seminari-Empalme, discurre por los
municipios de Valencia, Burjassot, Godella, Rocafort, Moncada y Alfara del Patriarca. A
excepcién de Paterna, que pertenece a L'Horta Oest (Huerta Oeste), el resto de municipios se

engloban en la denominada L’Horta Nord (Huerta Norte).

TM. Bétera ,/'/ W (
/’4 .\k T.M. Moncada “-, TM. Foios
¥ \
~ \ \ )
. T.M. Godella \ T.M. \| % _J\T:M. Alfara
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'\ ' ( = \
N\ ™
TUAj Vinalesa
= ==
3 N
\ L“.
\ = TM. Bonrepos
\ 7 i Mirambell
T.M. Paterna

.M.
Burjassot

| [ Municipios afectados,
T . [ Ambito estudio

TM™. b
Manises \T-M.Quaitde Poblet Metro Valencia

\\ T.M. Valencia
7

Figura 3: Localizacion UME Paterna-Empalme y UME Seminari-Empalme
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4.2 ANALISIS DE RESULTADOS EN LA PROVINCIA DE ALICANTE

4.2.1 Resultados de los niveles de exposicién

Los datos de exposicion de la poblacion se muestran para cada uno de los indicadores
analizados, por un lado diferenciados por municipios y por otro, comparando totales con datos
fuera de las aglomeraciones urbanas, tal y como solicita el Ministerio de Agricultura,
Alimentacién y Medio Ambiente a través del anexo VI del Real Decreto 1513/2005.

UME Lucentum- El Campello

En esta UME hay dos municipios implicados, Alicante y EI Campello. La diferencia entre los
valores que se muestran a continuacion, se debe a la existencia de la aglomeracién urbana de
Alicante, definida a partir del limite de su término municipal.

— Numero estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada uno
de los rangos siguientes de valores de Lge,: 55-60, 60-65, 65-70, 70-75, >75.

55-60 1 1 1
60-65 1 1 1
1 1 1

Tabla 2. Poblacion expuesta en centenas. Indicador Lgen

Nota:Los datos correspondientes a los totales se han redondeado a centenas desde las cifras totales resultado. No se corresponden con la suma de las
centenas correspondientes a cada municipio

55-60 1 1
60-65 1 1
1 1

Tabla 3. Poblacion expuesta fuera de las aglomeraciones y total. Indicador Lgen

— Numero estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada uno
de los rangos siguientes de valores de L4: 55-60, 60-65, 65-70, 70-75, >75.
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55-60 1 1 1
60-65 1 1 1
1 - 1

Nota:Los datos correspondientes a los totales se han redondeado a centenas desde las cifras totales resultado. No se corresponden con la suma de las
centenas correspondientes a cada municipio

Tabla 4. Poblacion expuesta en centenas. Indicador L4

55-60 1

[y
N

Tabla 5. Poblacion expuesta fuera de las aglomeraciones y total. Indicador Lq4

— Numero estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada uno
de los rangos siguientes de valores de L: 55-60, 60-65, 65-70, 70-75, >75.

55-60 1 1 1
1 1 1
1 - 1

Nota:Los datos correspondientes a los totales se han redondeado a centenas desde las cifras totales resultado. No se corresponden con la suma de las
centenas correspondientes a cada municipio

Tabla 6. Poblacion expuesta. Indicador L,

55-60 1
60-65 1

Rk

Tabla 7. Poblacion expuesta fuera de las aglomeraciones y total. Indicador L,

— Numero estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada uno
de los rangos siguientes de valores de L,: 50-55, 55-60, 60-65, 65-70, > 70.
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55-60 1 1 1
60-65 - - -

Nota:Los datos correspondientes a los totales se han redondeado a centenas desde las cifras totales resultado. No se corresponden con la suma de las
centenas correspondientes a cada municipio

Tabla 8. Poblacion expuesta. Indicador L,

55-60 1 1
60-65 - -

Tabla 9. Poblacién expuesta fuera de las aglomeraciones. Indicador L,

4.2.2 Resultados de los niveles de afeccion
A continuacién se adjuntan los resultados obtenidos, expresando la superficie total en km?,
expuesta a valores de Lge, SUperiores a 55, 65y 75 dB(A), respectivamente. Se indica de forma

adicional, el namero total de viviendas y personas (ambas en centenas) que se localizan en

esas zonas.
>55 0,24 2 1
Alicante >65 0,05 1 1
>75 - - -
El >55 0,25 2 2
Campello >65 0,02 1 1
>75 - - -
>55 0,50 4 3
Total >65 0,07 1 1
>75 - - -

Tabla 10. Cuantificacion de la afeccién. Indicador Lgen
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4.3 ANALISIS DE RESULTADOS EN LA PROVINCIA DE VALENCIA

4.3.1 Resultados de los niveles de exposicién

UME Rafelbunyol - Almassera

En este caso, ninguno de los municipios incluidos en la UME se corresponde con la definicion
de aglomeracion urbana, por lo que a fin de evitar la repeticion de datos, en las tablas que se

incluyen a continuacion se reflejan Gnicamente los datos por municipio y los totales.

— Numero estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada uno
de los rangos siguientes de valores de Lgen: 55-60, 60-65, 65-70, 70-75, >75.

55-60 1 1 1 1 1
60-65 1 1 1 1 2
1 1 1 - 1
- 1 1 - 1
Tabla 11. Poblacién expuesta en centenas. Indicador Lgen
55-60 1 1 1 - 6
60-65 1 1 1 - 4
1 1 - - 2
1 - - - 1

Nota:Los datos correspondientes a los totales se han redondeado a centenas desde las cifras totales resultado. No se corresponden con la suma de las
centenas correspondientes a cada municipio

Tabla 12. Poblacién expuesta en centenas. Indicador Lge, (Continuacién)

— Numero estimado de personas (en centenas) cuya vivienda estd expuesta a cada uno
de los rangos siguientes de valores de L4: 55-60, 60-65, 65-70, 70-75, >75.

55-60 1 1 1 1 2
60-65 1 1 1 1 2
- 1 1 - 1
- 1 - - -

Tabla 13. Poblacién expuesta en centenas. Indicador L
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MUNICIPIOS

RANGO iy jaNA MUSEROS  RAFELBUNYOL  ALBORAYA  'OTAL

1 1 1 - 5
1 1 - - 4
1 1 - - 1
- - - - 1

Nota:Los datos correspondientes a los totales se han redondeado a centenas desde las cifras totales resultado. No se corresponden con la suma de las
centenas correspondientes a cada municipio

Tabla 14. Poblacién expuesta en centenas. Indicador Ly (Continuacién)

— Numero estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada uno
de los rangos siguientes de valores de Le: 55-60, 60-65, 65-70, 70-75, >75.

MUNICIPIOS
ALBALAT LA POBLA

RARES DELS ALMASSERA FOIOS DE MASSAMAGRELL

SORELLS FARNALS
1

MUNICIPIOS

S MELIANA MUSEROS RAFELBUNYOL ALBORAYA o

55-60 1 1 1 - 6
3

S
S
.
1
H

Nota:Los datos correspondientes a los totales se han redondeado a centenas desde las cifras totales resultado. No se corresponden con la suma de las
centenas correspondientes a cada municipio

Tabla 16. Poblaciéon expuesta en centenas. Indicador L. (Continuacién)

— Numero estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada uno
de los rangos siguientes de valores de L,: 50-55, 55-60, 60-65, 65-70, > 70.

MUNICIPIOS

ALBALAT LA POBLA

RANGO

DELS ALMASSERA  FOIOS MASSAMAGRELL

SORELLS DE FARNALS

55-60 1

Y =T
Y=
.
SIS

Tabla 17. Poblacién expuesta en centenas. Indicador L,
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1 1 1 - 5
55-60 1 1 - - 2
60-65 1 - - - 1

Nota:Los datos correspondientes a los totales se han redondeado a centenas desde las cifras totales resultado. No se corresponden con la suma de las
centenas correspondientes a cada municipio

Tabla 18. Poblacién expuesta en centenas. Indicador L, (Continuacion)

UME Paterna - Empalme

De forma analoga a lo comentado para el MER anterior, los datos de niveles de exposicion de
la poblacion se muestran para cada uno de los indicadores analizado, por un lado diferenciados
por municipio y por otro, comparando totales con datos fuera de aglomeraciones urbanas. En
este caso, ademas los datos se muestran de manera diferenciada para la UME Paterna-

Empalme y para la UME Seminari-Empalme.

De todos los municipios incluidos en este MER, el Unico considerado como aglomeracion
urbana, la cual ésta definida a partir del limite del término municipal, es Valencia. Dado que la
poblacion perteneciente a este municipio no supera la cincuentena, el dato de poblacion
expuesta redondeado a la centena, es el mismo, teniendo en cuenta la poblacién total y la

poblacion fuera de la aglomeracion.

— Numero estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada uno
de los rangos siguientes de valores de Lgen: 55-60, 60-65, 65-70, 70-75, >75.

55-60 1 1 1 1
1 1 1 1
1 - - 1

Nota:Los datos correspondientes a los totales se han redondeado a centenas desde las cifras totales resultado. No se corresponden con la suma de las
centenas correspondientes a cada municipio

Tabla 19. Poblacién expuesta en centenas. Indicador Lgen

55-60
60-65

ST
H

Tabla 20. Poblacién expuesta fuera de las aglomeraciones y total. Indicador Lgen
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— Numero estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada uno
de los rangos siguientes de valores de Ld: 55-60, 60-65, 65-70, 70-75, >75.

55-60 1 1 1 2
60-65 1 - 1 1
1 - - 1

Nota: Los datos correspondientes a los totales se han redondeado a centenas desde las cifras totales resultado. No se corresponden con la suma
de las centenas correspondientes a cada municipio

Tabla 21. Poblacion expuesta en centenas. Indicador Ly

55-60

LN
A=Y

Tabla 22. Poblacién expuesta en centenas. Indicador Lqy

— Numero estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada uno
de los rangos siguientes de valores de L: 55-60, 60-65, 65-70, 70-75, >75.

55-60 1 1 1 1
60-65 1 - 1
1 - 1

Nota: Los datos correspondientes a los totales se han redondeado a centenas desde las cifras totales resultado. No se corresponden con la suma
de las centenas correspondientes a cada municipio

55-60

SIS
'

Tabla 23. Poblacién expuesta fuera de las aglomeraciones y total. Indicador L,

— Numero estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada uno
de los rangos siguientes de valores de L,: 50-55, 55-60, 60-65, 65-70, > 70.
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55-60

(ST

LN

60-65

Nota:Los datos correspondientes a los totales se han redondeado a centenas desde las cifras totales resultado. No se corresponden con la suma

de las centenas correspondientes a cada municipio

Tabla 24. Poblacién expuesta en centenas. Indicador L,

55-60

60-65

Tabla 25. Poblacion expuesta fuera de las aglomeraciones y total. Indicador L,

RN

UME Seminari - Empalme

Para la UME Seminari -Empalme, aunque el término municipal de Valencia esta incluido en la

UME, no existe poblacién afectada por encima de los umbrales establecidos. Por este motivo,

la poblacion total afectada es la misma dentro y fuera de la aglomeracion. Con la finalidad de

evitar la repeticién de datos, se excluyen las tablas relativas a la diferenciacion entre poblacién

fuera de la aglomeracion y dentro de la misma, ya que toda ella esta fuera de la aglomeracion y

coincide con el total de la poblacién expuesta.

55-60

=

60-65

=

Rk

PR

ENFINTNTEN

RIN|O| o1

Nota:Los datos correspondientes a los totales se han redondeado a centenas desde las cifras totales resultado. No se corresponden con la suma de las
centenas correspondientes a cada municipio

Tabla 26. Poblacién expuesta en centenas. Indicador Lgen

NuUmero estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada uno

de los rangos siguientes de valores de L4: 55-60, 60-65, 65-70, 70-75, >75.
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MUNICIPIOS

RANGO ALFARA TOTAL
DEL BURJASSOT | GODELLA | ROCAFORT | MONCADA @ VALENCIA
PATRIARCA

55-60 1 2 1 - 1 - 4
1 2 1 - 1 - 5
- 1 1 - - - 1

Nota:Los datos correspondientes a los totales se han redondeado a centenas desde las cifras totales resultado. No se corresponden con la suma de las
centenas correspondientes a cada municipio

Tabla 27. Poblacién expuesta en centenas. Indicador Lqy

— Numero estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada uno
de los rangos siguientes de valores de Le: 55-60, 60-65, 65-70, 70-75, >75.

MUNICIPIOS

RANGO ALFARA
DEL BURJASSOT | GODELLA | ROCAFORT | MONCADA | VALENCIA
PATRIARCA

2

Nota:Los datos correspondientes a los totales se han redondeado a centenas desde las cifras totales resultado. No se corresponden con la suma
de las centenas correspondientes a cada municipio

Tabla 28. Poblacion expuesta en centenas. Indicador L.

— Numero estimado de personas (en centenas) cuya vivienda est4 expuesta a cada uno
de los rangos siguientes de valores de L,: 50-55, 55-60, 60-65, 65-70, > 70.

MUNICIPIOS
ALFARA

- DEL BURJASSOT | GODELLA | ROCAFORT | MONCADA  VALENCIA Lt

PATRIARCA
2

- 1 1 - 1 -
1

ININIEN

Nota:Los datos correspondientes a los totales se han redondeado a centenas desde las cifras totales resultado. No se corresponden con la suma
de las centenas correspondientes a cada municipio

Tabla 29. Poblacién expuesta en centenas. Indicador L,
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4.3.2 Resultados de los niveles de afeccion

De forma analoga al andlisis realizado para el MER de la provincia de Alicante, en la tablas
siguientes se adjuntan los resultados obtenidos para las tres UME presentes en la provincia de
Valencia, expresando la superficie total en km?, expuesta a valores de Lge, SUperiores a 55, 65
y 75 dB(A), respectivamente. También se muestra el nimero total de viviendas y personas

(ambas en centenas) que se localizan en esas zonas para cada UME.

UME Rafelbunyol — Almassera

>55 0,10 1 1

el —— 1 1
>75 - - -

>55 0,20 1 2

Almassera >65 0,05 1 1
>75 - ; -

>55 0,12 1 2

Foios >65 0,04 1 1
>75 - - -

2 Pobla d >55 0,04 1 1
aFa(r)naalls ) 265 0.01 - -
>75 - - -

>55 0,08 2 4

Massamagrell >65 0,03 1 1
>75 - R .

>55 0,07 1 2

Meliana >65 0,02 1 1
>75 - - -

>55 0,22 1 1

Museros >65 0,06 1 1
>75 - ; -

>55 0,07 1 1

Rafelbunyol >65 0,02 - -
>75 - - -

>55 0,04 - -

Alboraya >65 0,01 - -
>75 - ; -

>55 0,94 6 12

Total >65 0,28 1 2
>75 - R .

Tabla 30. Cuantificacion de la afeccion UME Rafelbunyol-Almassera. Indicador Lgen
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UME Paterna — Empalme

>55 0,10 2
Paterna >65 0,03
>75 - - -
>55 0,07 1 1
Burjassot >65 0,02 - -
>75 - - -
>55 0,02 1 1
Valencia >65 0,01 - -
>75 - - -
>55 0,20 2
Totales >65 0,05 1
>75 - - -
Tabla 31. Cuantificacién de la afeccion UME Paterna-Empalme. Indicador Lgen
UME Seminari — Empalme
>55 0,01 1 1
Alfara del Patriarca >65 - - -
>75 - - -
>55 0,12 4 7
Burjassot >65 0,04 1
>75 - - -
>55 0,09 1 2
Godella >65 0,02
>75 - - -
>55 0,03 - .
Rocafort >65 0,01 - -
>75 - - -
>55 0,18
Moncada >65 0,05
>75 - - -
>55 0,08 - -
Valencia >65 0,02 - -
>75 - - -
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>55 0,50 7 11
Totales >65 0,14 3 3
>75 - - -

Tabla 32. Cuantificacion de la afeccion UME Seminari-Empalme. Indicador Lgen

4.4 ANALISIS DE RESULTADOS GLOBALES EN LA COMUNIDAD VALENCIANA

Se muestran a continuacion los resultados globales obtenidos para la Fase Il de los MER en la
Comunidad Valenciana, tanto para los niveles de exposicion como para los de afeccion,
comparando las cuatro UMEs entre si y los resultados a nivel de toda la Comunidad

Valenciana

4.4.1 Comparativa de resultados entre UMES

LUCENTUM-EL CAMPELLO 0,50 0,70 - 4 1 - 3 1
RAFELBUNYOL-ALMASSERA | 0,94 0,28 - 6 1 - 12 2
PATERNA-EMPALME 0,20 0.05 - 1 1 - 2 1
SEMINARI-EMPALME 0,50 0,14 - 7 3 - 11 3

Tabla 33: Superficies / Viviendas expuestas a diferentes valores de Lden.

ALICANTE LUCENTUM-EL CAMPELLO 1 1 1 - -
VALENCIA | RAFELBUNYOL-ALMASSERA 6 4 2 1 -
VALENCIA PATERNA-EMPALME 1 1 1 - -
VALENCIA SEMINARI-EMPALME 5 5 2 1 -

Tabla 34: Poblacién expuesta en centenas a diferentes valores de Lden.

ALICANTE LUCENTUM-EL CAMPELLO 1 1 - - -
VALENCIA RAFELBUNYOL-ALMASSERA 5 2 1 - -
VALENCIA PATERNA-EMPALME 2 1 1 - -
VALENCIA SEMINARI-EMPALME 4 2 1 - -

Tabla 35: Poblacion expuesta en centenas a diferentes valores de Ln.

Documento resumen 20




] GENERAL'TAT VAI_ENC'ANA Plan de accion en materia de contaminacion acustica en los

N grandes ejes ferroviarios de la Generalitat Valenciana con
CONSELLERIA DE INFRAESTRUCTURAS, TERRITORIO Y MEDIO AMBIENTE ot : <
\\ ) o trafico superior a 30.000 trenes al afio (Segunda fase)

POBLACION EXPUESTA A DIFERENTES VALORES DE Ldia

| PROVINCIA
UME 55-59 60-64 65-69 70-74 =75
ALICANTE | LUCENTUM-EL CAMPELLO 1 1 1 - -
VALENCIA | RAFELBUNYOL-ALMASSERA | 5 4 1 1 -
VALENCIA PATERNA-EMPALME 2 1 1 - -
VALENCIA SEMINARI-EMPALME 4 5 1 - -

Tabla 36: Poblacién expuesta en centenas a diferentes valores de Ld.

POBLACION EXPUESTA A DIFERENTES VALORES DE Ltarde

PROVINCIA
UME 55-59 60-64 65-69 70-74 =75
ALICANTE | LUCENTUM-EL CAMPELLO
VALENCIA | RAFELBUNYOL-ALMASSERA 6 3 1 - -
VALENCIA PATERNA-EMPALME 1 1 1 - -
VALENCIA SEMINARI-EMPALME 4 4 1 - -

Tabla 37: Poblacién expuesta en centenas a diferentes valores de Le.

4.4.2 Comparativa de resultados a nivel de Comunidad Valenciana

SUPERFICIES, VIVIENDAS Y EDIFICIOS SENSIBLES EXPUESTOS A
DIFERENTES VALORES DE Lden

PROVINCIA SUPERFICIES (Km2) VIVIENDAS (CENTENAS)
>55  >65 > 75 > 55 > 65 > 75

ALICANTE 1 - - 4 1 -

VALENCIA 2 - i 14 5 i

Tabla 38: Superficies / Viviendas expuestas a diferentes valores de Lden.

POBLACION EXPUESTA A DIFERENTES
VALORES DE Lden

PROVINCIA 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
ALICANTE 1 1 1 - -

VALENCIA 12 10 5 2 -

Tabla 39: Poblacion expuesta en centenas a diferentes valores de Lden.

POBLACION EXPUESTA A DIFERENTES VALORES DE Lnoche

PROVINCIA 50-54 55-59| 60-64 65-69 >70
ALICANTE 1 1 - - -
VALENCIA 11 5 3 - -

Tabla 40: Poblacién expuesta en centenas a diferentes valores de Ln.
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ALICANTE 1 1 1- - -
VALENCIA 11 10 3 1 -

Tabla 41: Poblacion expuesta en centenas a diferentes valores de Ld.

ALICANTE 1 1 1 - -
VALENCIA 11 8 3 - -

Tabla 42: Poblaci6n expuesta en centenas a diferentes valores de Le

5. TRAMITES DE INFORMACION PUBLICA

5.1 TRAMITE DE INFORMACION PUBLICA DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO
Y SU APROBACION

Por resolucion del 23 de Septiembre de 2013, del Director general de Transporte y Logistica,
publicada en el DOCV Num. 7125, de 4 de octubre de 2013, y de conformidad con lo expuesto
en la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, se sometieron al tramite de informacién
publica los mapas estratégicos de ruido de los grandes ejes ferroviarios de la Red Ferroviaria

de la Generalitat Valenciana con trafico superior a 30.000 trenes al afio.

El periodo de informacion publica tuvo una duracién de un mes contando a partir de la fecha de
publicacién en el Diari Oficial de la Comunidad Valenciana vy finalizé el 4 de Noviembre de
2014, periodo durante el cual no se presentd ninguna alegacion a los mapas estratégicos de

ruido de los tramos analizados.

Mediante Resolucién de 12 de noviembre de 2013, de la Direccion General de Transportes y
Logistica, publicada en el DOCV Num 7160, se aprueban definitivamente los expedientes de
informacién publica y los mapas estratégicos de ruido de los grandes ejes ferroviarios de la

Generalitat Valenciana con trafico superior a 30.000 trenes al afio
5.2 TRAMITE DE INFORMACION PUBLICA DE LOS PLANES DE ACCION

Por resolucion del 24 de marzo de 2017, del Director general de Obras, Publicas, Transporte y
Movilidad, publicada en el DOCV Num. 8024, de 21 de abril de 2017, y de conformidad con lo
expuesto en la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, se sometieron al tramite de

informacién publica los planes de accion en materia de contaminacién acustica de los grandes
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ejes ferroviarios dependientes de la Generalitat Valenciana con trafico superior a 30.000 trenes
al afio.

El periodo de informacion publica tuvo una duracién de un mes contando a partir de la fecha de
publicacién en el Diari Oficial de la Comunidad Valenciana y finalizé el 21 de mayo de 2017,
periodo durante el cual no se presentd ninguna alegacion a los planes de accién contra el

ruido de los tramos analizados.

Posteriormente y de acuerdo con la Disposicion Final Primera del Decreto 43/2008 de 11 de
Abril, del Consell, por el que se modifica el Decreto 104/2006 de 14 de julio, la Direccion
General del Cambio Climatico y Calidad Ambiental, emitié con fecha 6 de junio de 2017 informe

favorable previo a la aprobacion.

Mediante Resolucién del 21 de Junio de 2017, del Director General de Obras Publicas,
Transporte y Movilidad, se aprueban definitivamente los expedientes de informacién publica y
planes de accién en materia de contaminacion acustica de los grandes ejes ferroviarios de la

Generalitat Valenciana con trafico superior a los 30.000 trenes al afio.

6. MEDIDAS QUE YA SE APLICAN PARA REDUCIR EL RUIDO Y PROYECTOS
EN PREPARACION

Las actuaciones de Mejora de la Calidad Acustica de la Red Viaria definidas en los Planes de
Accion Contra el Ruido de la Primera Fase y sobre los que se esta realizando proyectos
constructivos que estan en fase de redaccion son las siguientes:
e Redaccion de los proyectos de construccion de las actuaciones correctoras del
impacto acustico en el entorno de la linea férrea Valencia-Villanueva de Castell6n

de la Red de Ferrocarriles de la Generalitat Valenciana en el barrio de Sant Isidre
(Valencia)

7. PLAN DE ACCION CONTRA EL RUIDO

7.1 OBJETIVOS DE CALIDAD

Los Objetivos de Calidad Acustica (OCA) objeto del presente Plan para cada una de las areas
acusticas delimitadas en la zonificacién acustica, se han determinado mediante la comparativa
de los OCA establecidos por la normativa estatal y autondmica, tomandose en cada caso,

aquellos objetivos que resulten mas restrictivos.
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e La legislacion estatal, en la tabla A del anexo Il del RD 1367/2007, establece los
objetivos de calidad acustica aplicables en areas urbanizadas existentes (caso del

estudio actual).

¢ Enlalegislacion autonémica, los objetivos de calidad acustica se encuentran reflejados
en la Tabla 1 del Anexo Il de la ley 7/2002. Por otro lado, hay que tener en cuenta que
en el D104/2006 (Generalitat Valenciana) se indica que cuando una infraestructura de
transporte ocasione una superacion en mas de 10 dBA de los limites fijados en la
citada tabla, la administracion competente en la ordenacion del sector adoptara un Plan

de Mejora (asimilable a Plan de Accidn) de la calidad acustica.

¢ En el planteamiento para el establecimiento de medidas previsto segln el actual plan,
se han tenido en cuenta Unicamente aquellas zonas con predominio de uso residencial,

asi como las que presentan un uso tanto docente como sanitario.

e Como resultado de la comparativa llevada a cabo entre las legislaciones de ambas
administraciones, y siguiendo el criterio de seleccion de los OCA mas restrictivos en
cada area, se han establecido como objetivos de calidad acUstica a considerar en el
desarrollo del actual plan de accibn en materia de contaminacion acustica los

marcados en la siguiente tabla:

Predominio de uso sanitario, docente y

55 55 45
cultural

Predominio de uso residencial 65 65 55

(*) Aunque no existe referencia explicita en la legislacion valenciana, los valores del periodo tarde se han asimilado a los del
periodo dia.

Tabla 43. Objetivos de calidad acustica tenidos en cuenta en el presente Plan de Accion

Por otra parte, cabe destacar que existe una pequefia diferencia horaria en los periodos
considerados en la normativa estatal y la autonémica valenciana. No obstante, han sido
considerados los de la normativa estatal ya que, ademas de ser mas reciente, los mapas
estratégicos de ruido se desarrollaron en base a los periodos sefialados por esta normativa.
Como consecuencia de ello, estos periodos también han sido utilizados en los trabajos del
presente Plan de Accién puesto que hay que tener en cuenta que constituyen una fase

posterior a la elaboracién de los MER y estan basados en sus resultados.
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7.2 PROPUESTA DE ZONAS DE ACTUACION
7.2.1 Criterios para la selecciéon y el andlisis del grado de afeccién
7.21.1 Criterios de seleccién

La seleccién de las zonas en las que el presente Plan de Accion propone actuaciones
encaminadas a paliar la afeccion acustica de las carreteras analizadas, se ha llevado a cabo

fundamentalmente en dos fases.

1. Se han recopilado aquellas zonas en las que se superan los objetivos de calidad acustica
establecidos para el presente Plan y que se desarrollan en el apartado anterior (5.1
Obijetivos de calidad)

2. De las zonas recopiladas anteriormente, se han seleccionado aquellas que cumplen con

alguno de los siguientes requisitos:

e Areas residenciales con un grado de concentracién de poblacién expuesta (con

Lden>55 dBA) igual o mayor a 300 hab/km de linea ferroviaria.

e Areas con alguna edificacion sanitaria o educativa afectada por niveles sonoros que
sobrepasen alguno de los siguientes niveles sonoros: Ldia=55 dBA; Ltarde=55 dBA;
Lnoche=45 dBA. (Hay que tener en cuenta que el indicador Lnhoche no se aplica en el

caso de uso educativo, ya que se considera horario lectivo diurno).
7.2.1.2 Andlisis del grado de afeccién

Para cada una de las zonas de actuacion seleccionadas, se analiza el grado de afeccion en

funcion de la poblacién expuesta y de la existencia de edificios sensibles.

Para el célculo de la poblacién expuesta, se ha variado ligeramente el criterio empleado en los
Planes de Accién de la Primera Fase y los MER de la Segunda Fase. En este caso, la

metodologia se basa en los siguientes puntos:

e Se ha actualizado los datos de poblacion de las zonas de estudio de las zonas
afectadas con datos de poblacion del afio 2015, asignando poblacién a los edificios de
uso residencial.

e Se ha distribuido la poblacién global del edificio de uso residencial en la totalidad de las
alturas y en todo su perimetro teniendo en cuenta todas las alturas, obteniendo asi el
numero de personas por metro lineal de fachada.

e Se han dispuesto puntos receptores a lo largo de todas las alturas de los edificios, a los
cuales se les ha asignado una longitud de fachada, y por derivacién una poblacién
asignada
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e A cada punto receptor se le ha asignado un intervalo de niveles sonoros en el cual se

encuentra el valor de nivel de ruido obtenido en la modelizacion para cada indicador.

De este modo se consigue asignar la poblacién por longitud de fachada y altura a los diferentes
rangos de niveles sonoros e indicadores del edificio, obteniendo una mayor aproximacion a la
realidad que concentrando toda la poblacion Unicamente a 4 metros y suponiendo que toda la

poblacion esta situada en la fachada méas expuesta.

Los valores obtenidos de personas expuestas obtenidos para cada rango sonoro del
correspondiente indicador, se ponderan con unos coeficientes de multiplicacién con el objeto
de dar mayor importancia a aquellas personas expuestas a un mayor rango de los niveles

sonoros en los indicadores utilizados. Estos coeficientes se muestran en la Tabla 44.

0,6

0,8

Tabla 44. Coeficientes para la obtencion de la poblacién expuesta ponderada.

Con la combinacién de los dos factores analizados (poblacién expuesta y edificios sensibles

afectados), se obtiene el grado de afeccidn segun los criterios indicados en la Tabla 45.

ALTA ALTA
ALTA MEDIA
MEDIA BAJA
BAJA BAJA

Tabla 45: Tabla resumen para la determinacion del grado de afeccién.

7.2.1.3 Estimaciones por lo que se refiere a la reduccién del nimero de personas

afectadas

En el presente Plan de accién se ha efectuado una valoracién, en términos de personas
beneficiadas o personas a las que se les ha reducido la afeccion aculstica, de los beneficios

obtenidos por las actuaciones propuestas.
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Debe tenerse en cuenta que esta valoracion es una estimacion aproximada ya que son
necesarios estudios detallados de cada zona de actuacion que permitieran disefiar con mayor
precision las medidas propuestas y, por lo tanto, describir con mayor detalle la reduccién de la

afeccién acustica.

Como consecuencia de ello en el presente Plan de Accién se ha considerado de forma
genérica que, a falta de estos estudios especificos, el nimero de personas beneficiadas por

cada actuacion se corresponde con todas las personas expuestas ponderadas.

El uso de estos valores ponderados permite dar mas ‘peso’ a las personas expuestas a
mayores niveles sonoros, generalmente situadas mas cercanas a la infraestructura y que, en
consecuencia, reciben un mayor beneficio por el tipo de actuaciones propuestas en el presente

Plan de Accion.
7.2.2 Zonas de actuacion en la Comunitat Valenciana

A partir de la seleccién de zonas de conflicto que cumplen con los criterios anteriores, estas
zonas se han modelizado y calculado de nuevo con el programa de prediccion de niveles
sonoros CADNA A con la poblacion actualizada a 2015 y con los datos de trafico ferroviario
utilizados en los MER ya que no han variado desde el afio 2012. De esta forma se han
obtenido las nuevas zonas superacion de objetivos de calidad acustica y la delimitacion de las
zonas de actuacion, teniendo en cuenta en su definicibn. que deben mantener la mayor
homogeneidad interna (zonas de bloques de edificios, zonas de viviendas unifamiliares, etc.).

El listado de zonas de actuacion es el siguiente:

Lucentum- EI Campello

Lucentum-ElCampello_1_D

Lucentum- El Campello

Lucentum-ElCampello 2 D

Lucentum- El Campello

Lucentum-ElCampello_3 D

Lucentum- El Campello

Lucentum-ElCampello_4 D

Lucentum- El Campello

Lucentum-ElCampello_5 |

Rafelbunyol-Almassera

Rafelbunyol-Almassera_1_|

Rafelbunyol-Almassera

Rafelbunyol-Almassera_2_|

Rafelbunyol-Almassera

Rafelbunyol-Almassera_3_|

Rafelbunyol-Almassera

Rafelbunyol-Almassera_4 D

Rafelbunyol-Almassera

Rafelbunyol-Almassera_5 |

Rafelbunyol-Almassera

Rafelbunyol-Almassera_6_|

Rafelbunyol-Almassera

Rafelbunyol-Almassera_7_|

Rafelbunyol-Almassera

Rafelbunyol-Almassera_8 D

Rafelbunyol-Almassera

Rafelbunyol-Almassera_9 |

Rafelbunyol-Almassera

Rafelbunyol-Almassera_10 |
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Rafelbunyol-Almassera

Rafelbunyol-Almassera_11_|

Rafelbunyol-Almassera

Rafelbunyol-Almassera

D
Rafelbunyol-Almassera_12_D
Rafelbunyol-Almassera_13_|

Rafelbunyol-Almassera

Rafelbunyol-Almassera_14 |

Rafelbunyol-Almassera

Rafelbunyol-Almassera_15 |

Rafelbunyol-Almassera

Rafelbunyol-Almassera_16_D

Rafelbunyol-Almassera

Rafelbunyol-Almassera_17_D

Rafelbunyol-Almassera

Rafelbunyol-Almassera_18 D

Rafelbunyol-Almassera

Rafelbunyol-Almassera_19 |

Rafelbunyol-Almassera

Rafelbunyol-Almassera_20 D

Rafelbunyol-Almassera

Rafelbunyol-Almassera_21_|

Rafelbunyol-Almassera

Rafelbunyol-Almassera_22_D

Rafelbunyol-Almassera

Rafelbunyol-Almassera_23 |

Rafelbunyol-Almassera

Rafelbunyol-Almassera_24 D

Rafelbunyol-Almassera

Rafelbunyol-Almassera_25 |

Rafelbunyol-Almassera

Rafelbunyol-Almassera_26_D

Rafelbunyol-Almassera

Rafelbunyol-Almassera_27_D

Rafelbunyol-Almassera

Rafelbunyol-Almassera_28 |

Paterna_Empalme

Paterna - Empalme_1 |

Paterna_Empalme

Paterna - Empalme_2_|

Paterna_Empalme

Paterna - Empalme_3 |

Paterna_Empalme

Paterna - Empalme_4 |

Paterna_Empalme

Paterna - Empalme_5 |

Paterna_Empalme

Paterna - Empalme_6_D

Paterna_Empalme

Paterna - Empalme_7_D

Paterna_Empalme

Paterna - Empalme_8 D

Paterna_Empalme

Paterna - Empalme_9 |

Paterna_Empalme

Paterna - Empalme_10 D

Paterna_Empalme

Paterna - Empalme_11 D

Paterna_Empalme

Paterna - Empalme_12_1

Seminari_Empalme

Seminari_Empalme_1 |

Seminari_Empalme

Seminari_Empalme

Seminari_Empalme 2 D
Seminari_Empalme_3_|

Seminari_Empalme

Seminari_Empalme

Seminari_Empalme_4 D
Seminari_Empalme 5 |

Seminari_Empalme

Seminari_Empalme_6_|

Seminari_Empalme

D
Seminari_Empalme_7 D

Seminari_Empalme

Seminari_Empalme_8_

Seminari_Empalme

I
Seminari_Empalme_9_|

Seminari_Empalme

Seminari_EmpaIme__l

Seminari_Empalme

I
D

Seminari_Empalme

Seminari_Empalme_12_

Seminari_Empalme

0.
Seminari_Empalme_11 |

I

D

Seminari_Empalme_13_|

Tabla 46: Zonas de Actuacion seleccionadas.
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Para la UME Seminari-Empalme el sentido para determinar el margen de la zona de actuacion
respecto al eje ferroviario se ha tomado con origen de referencia en la zona de Empalme y
direccion Seminari, situado en Moncada, de forma que la nomenclatura Seminari-
Empalme_I_1 corresponde al margen izquierdo y Seminari-Empalme_D_2 corresponde al

margen derecho aplicando este criterio.
7.3 DESARROLLO DEL PAR
7.3.1 Definicidn de nuevas actuaciones

Las actuaciones propuestas tienen como finalidad reducir el impacto acustico de las
infraestructuras analizadas y deben establecer la tendencia hacia el cumplimiento de los

objetivos de calidad acustica propuestos.

En la mayoria de zonas de actuacién identificadas se han definido y propuesto una serie de
actuaciones con el fin de reducir el impacto acustico tendente a conseguir los objetivos de
calidad acustica. Solamente no se han definido medidas correctoras en aquellas zonas de
actuacidon que no presentan personas expuestas ponderadas ni existen edificios sensibles,

como es el caso de las zonas de actuacion:

e Rafelbunyol-Almassera 2 |
e Rafelbunyo-Almassera 3_|

e Rafelbunyol-Almassera 6 |
e Rafelbunyol-Almassera_10 |
¢ Rafelbunyol-Almassera_13_|
¢ Rafelbunyol-Almassera_14 _|
e Rafelbunyol-Almassera_19 |
e Seminari-Empalme_7_D

e Seminari-Empalme_11 D
En general se contemplan dos tipos de actuaciones basicas.

1) Protecciones acusticas basadas en pantallas acusticas, o si el espacio lo permite, en

caballones de tierra.

2) Sila viabilidad técnica de las anteriores actuaciones no permite la reduccion de los niveles
sonoros, se plantean otro tipo de actuaciones complejas. Dentro de este grupo podriamos
hablar de soterramiento de las vias, modificacion de su trazado alejandolo de los

receptores expuestos, pantallas en semi-cubricion, etc.

En el ambito de las 4 UMEs analizadas en la Comunitat Valenciana, se han propuesto un total

de 64 actuaciones, encaminadas a reducir la afeccion acustica de las infraestructuras
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analizadas, de las que 63 se corresponden con la instalacién de protecciones acusticas y 1 es

una actuacién compleja en la provincia de Alicante.
1. Protecciones acusticas
1.1.- Instalacion de pantallas acusticas.

Con relacion a la propagacion, la medida méas convencional es la colocacién de
pantallas acusticas fuera de la via que protejan a las edificaciones proximas. El grado
de atenuacién de una pantalla acuUstica se basa en que el material que la constituye
proporciona un aislamiento suficiente como para que el camino de propagacién a
través de ella sea despreciable en relacién al camino obtenido si la rodeara tanto por

Su parte superior como por los laterales.

Las pantallas acusticas constituyen la medida protectora mas comun a aplicar en el
medio trasmisor aunque existen metodologias alternativas que consiguen el mismo
efecto, tales como la construccién de edificios con uso no sensible entre la
infraestructura y las edificaciones de naturaleza residencial. Sin embargo, esta solucion
presenta condicionantes de espacio que en ocasiones no es posible resolver.

Indicar, que en el presente documento, las dimensiones de las pantallas acusticas se
obtienen mediante un programa de prediccion del ruido mediante métodos
matematicos como es el CADNA que permite dimensionar en altura y longitud las
medidas correctoras y ver su efectividad en los receptores sensibles, siendo en la fase
de viabilidad y proyecto de las actuaciones donde se definird con mayor exactitud las
dimensiones y ubicacion de las pantallas.

Para pantallas acusticas en entorno urbano con edificios muy proximos a los ejes
ferroviarios y superacion de OCA las pantallas se han dimensionado con una altura
méxima de 3.5 metros, ya que alturas mas altas no proporcionan una mayor
efectividad ni mayor protecciébn a los receptores de altura elevada (bloques de

viviendas por ejemplo) afectados.
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Figura 4: Ejemplos de pantallas acUstica para ruido ferroviario

Se presenta a continuacion una tabla con la descripcion de las pantallas acuUsticas propuestas:

Lucentum-Campello Lucentum- 01_D_01 Derecho 3 360 1080 Metdlica en
ElCampello_1 D plataforma
Lucentum-Campello Lucentum- 03_D_01 Derecho 35 60 210 Metalica en
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ElCampello_3_D plataforma

Lucentum-Campello Lucentum- 04_D_01 Derecho 3,5 90 315 Metalica en

ElCampello_4 D plataforma

Lucentum-Campello Lucentum- 04_D_02 Derecho 3,5 193 676 Metalica en

ElCampello_4 D plataforma

Lucentum-Campello Lucentum- 04_D_03 Derecho 2 a7 94 Metdlica en

ElCampello_4 D plataforma

Lucentum-Campello Lucentum- 05_|_01 Izquierdo 3 35 105 Metalica en

ElCampello 5 | plataforma

Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol- 01 | 01 Izquierdo 3 103 309 Metalica en

Almassera_1_| plataforma

Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol- 04_D_01 Derecho 3 47 141 Metalica en

Almassera_4_D plataforma

Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol- 04_D_02 Derecho 3,5 57 200 Metalica en

Almassera_4 D plataforma

Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol- 04_D_03 Derecho 2,5 45 113 Metalica en

Almassera_4 D plataforma

Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol- 05_|_01 Izquierdo 2 18 36 Metalica en

Almassera_5_| plataforma

Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol- 05_1_02 Izquierdo 3 98 294 Metalica en

Almassera_5_| plataforma

Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol- 07_1_01 Izquierdo 2 50 100 Metalica en

Almassera_7_| plataforma

Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol- 08_D_01 Derecho 2,5 131 328 Metalica en

Almassera_8_D plataforma

Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol- 08_D_02 Derecho 3 110 330 Metalica en

Almassera_8 D plataforma

Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol- 09_1_01 Izquierdo 3 26 78 Metalica en

Almassera_9 | plataforma

Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol- 11 _D_01 Derecho 35 101 354 Metélica en

Almassera_11_D plataforma

Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol- 12_D_01 Derecho 25 77 193 Metdlica en

Almassera_12 D plataforma

Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol- 15_|_01 Izquierdo 2 29 58 Metalica en

Almassera_15 | plataforma

Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol- 16_D_01 Derecho 3,5 137 480 Metalica en

Almassera_16_D plataforma

Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol- 17_D_01 Derecho 3,5 26 91 Metalica en

Almassera_17 D plataforma

Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol- 18 D 01 Derecho 3,5 33 116 Metalica en

Almassera_18 D plataforma

Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol- 20_D_01 Derecho 35 22 77 Metélica en

Almassera_20_D plataforma

Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol- 21 1 01 Izquierdo 35 23 81 Metélica en

Almassera_21_| plataforma

Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol- 21 1_02 Izquierdo 2 20 40 Metalica en

Almassera_21 | plataforma

Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol- 21 103 Izquierdo 2 25 50 Metalica en

Almassera_21_| plataforma

Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol- 21 1 04 Izquierdo 3 79 237 Metalica en

Almassera_21_| plataforma

Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol- 22 D 01 Derecho 3,5 82 287 Metalica en

Almassera 22 D plataforma

Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol- 23 | 01 Izquierdo 35 66 231 Metalica en

Almassera_23 | plataforma

Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol- 24 D_01 Derecho 35 80 280 Metélica en

Almassera_24 D plataforma

Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol- 25 | 01 Izquierdo 3 60 180 Metalica en

Almassera_25 | plataforma

Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol- 26_D_01 Derecho 3,5 34 119 Metalica en

Almassera_26_D plataforma

Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol- 26_D_02 Derecho 3 53 159 Metalica en

Almassera_26_D plataforma

Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol- 27_D 01 Derecho 2 82 164 Metalica en

Almassera_27 D plataforma

Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol- 28_1_01 Izquierdo 2 56 112 Metalica en

Almassera_28 | plataforma

Paterna-Empalme Paterna - 01_1 01 Izquierdo 3 119 357 Metdlica en

Empalme_1_| plataforma

Paterna-Empalme Paterna - 02_1_01 Izquierdo 3,5 62 217 Metalica en

Empalme_2_| plataforma

Paterna-Empalme Paterna - 02_1_02 Izquierdo 3,5 20 70 Metalica en
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Empalme_2_| plataforma
Paterna-Empalme Paterna - 03_1_01 Izquierdo 35 26 91 Metalica en
Empalme_3_| plataforma
Paterna-Empalme Paterna - 03_1_02 I1zquierdo 35 56 196 Metalica en
Empalme_3_| plataforma
Paterna-Empalme Paterna - 04_1_01 Izquierdo 35 84 294 Metdlica en
Empalme_4_| plataforma
Paterna-Empalme Paterna - 05_|_01 Izquierdo 3,5 229 802 Metélica en
Empalme 5 | plataforma
Paterna-Empalme Paterna - 06_D_01 Derecho 3,5 84 294 Metélica en
Empalme_6_D plataforma
Paterna-Empalme Paterna - 06_D_02 Derecho 3,5 34 119 Metdalica en
Empalme_6_D plataforma
Paterna-Empalme Paterna - 07_D_01 Derecho 2 68 136 Metdlica en
Empalme_7_D plataforma
Paterna-Empalme Paterna - 08_D_01 Derecho 3,5 25 88 Metdlica en
Empalme_8 D plataforma
Paterna-Empalme Paterna - 09_1_01 Izquierdo 2 39 78 Metdlica en
Empalme_9 | plataforma
Paterna-Empalme Paterna - 10 D 01 Derecho 3,5 12 42 Metélica en
Empalme_10 D plataforma
Paterna-Empalme Paterna - 12_|_01 Izquierdo 3,5 181 634 Metdlica en
Empalme_12_| plataforma
Seminari-Empalme Seminari_Empal 03_1_01 Izquierdo 3,5 110 385 Metalica en
me_3_| plataforma
Seminari-Empalme Seminari_Empal 03_1_02 Izquierdo 3,5 90 315 Metalica en
me 3 | plataforma
Seminari-Empalme Seminari_Empal 03_1_03 I1zquierdo 35 124 434 Metalica en
me 3 | plataforma
Seminari-Empalme Seminari_Empal 04_D_01 Derecho 35 197 690 Metdlica en
me_4 D plataforma
Seminari-Empalme Seminari_Empal 05_|_01 Izquierdo 35 35 123 Metdlica en
me 5 | plataforma
Seminari-Empalme Seminari_Empal 06_D_01 Derecho 3,5 100 350 Metélica en
me 6 D plataforma
Seminari-Empalme Seminari_Empal 06_D_02 Derecho 35 257 900 Metdlica en
me_6_D plataforma
Seminari-Empalme Seminari_Empal 06_D_03 Derecho 35 35 123 Metalica en
me 6 D plataforma
Seminari-Empalme Seminari_Empal 06_D_04 Derecho 3,5 18 63 Metdlica en
me 6 D plataforma
Seminari-Empalme Seminari_Empal 08_|_01 Izquierdo 35 174 609 Metdlica en
me_8 | plataforma
Seminari-Empalme Seminari_Empal 09_1_01 I1zquierdo 3,5 36 126 Metalica en
me_9 | plataforma
. Seminari_Empal . Metalica en
Seminari-Empalme me 10 | P 10_I_01 Izquierdo 3 83 249 plataforma
Seminari-Empalme Sem%nea_nl_zE_Tpal 12_|_01 Izquierdo 35 180 630 %gﬂ;g?ﬁ? ;
. Seminari_Empal Metalica en
Seminari-Empalme me 13 D P 13 D_01 Derecho 3 81 243 plataforma

Tabla 47: Descripcién de las actuaciones. Ubicacion de pantallas acusticas.

1.2.- Pantallas acusticas de baja altura

Una alternativa a la pantalla acustica convencional, generalmente situadas en la plataforma de

la via es la utilizacién de pantallas acusticas de baja altura muy cerca de la propia via.

El ruido ferroviario se compone de: ruido aerodinamico (predomina a partir de 300 km/h), ruido
de motores y compresores de aire (predomina hasta 30 km/h), ruido de catenaria (esta
presente en todas las velocidades, pero sobre todo a mas de 100 km/h), y ruido de rodadura

(cuando la velocidad se sitlia entre los 30 y los 200 km/h). En los entornos urbanos, donde las
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velocidades no superan los 50 Km/h la principal fuente de ruido ferroviaria se sitia en la
rodadura, es decir, aquel que se genera a la altura del carril, por contacto con las ruedas del

material rodante. Es esta situacién donde puede ser de aplicacion las pantallas de baja altura.

2.- Medidas preventivas y para zonas con_soluciones complejas contra el ruido

ferroviario

De forma general y aplicable a toda la Red Ferroviaria de la Generalitat Valenciana se pueden
enumerar una serie de medidas preventivas contra el ruido ferroviario como serian las labores
de mantenimiento tanto de material mévil como de la via, soportes, etc que inciden en el ruido,
asi como la renovacion con materiales mas adecuados y modernos. También se incluye en
este apartado soluciones que se podrian utilizar en las zonas de Actuacion , en el caso que nos
ocupa la zona definidas como Lucentum- El Campello_2_ D, con medidas correctoras definidas

como soluciones complejas. Se detallan algunas de ellas de forma genérica:

2.1.- Actuaciones en el foco emisor

Las actuaciones en el medio emisor que pueden ser planteadas son muy numerosas debido al

gran numero de variables involucradas.

Las principales fuentes ferroviarias son el ruido motor, ruido derivado de la rodadura y el ruido
aerodindmico. Las mejoras introducidas en estas fuentes se refieren tanto a las actuaciones
sobre el material mévil, a partir del empleo de vehiculos de menor emision acustica (nuevos o
adaptacion de los antiguos), asi como medidas sobre la superestructura, encaminadas a paliar
el ruido de rodadura como principal fuente que contribuye a los niveles totales emitidos por el
ferrocarril. En ambos supuestos se atribuye una importancia esencial al adecuado

mantenimiento de ambos elementos.
Para el ruido de rodadura_podria plantearse:

v' Suavizar los perfiles tanto de las ruedas como de las vias para mejorar el contacto. Esta

medida implica:

o El uso de sistemas de frenado que permitan asegurar el mantenimiento de un

adecuado contacto.
0 Adecuado mantenimiento de las vias y las ruedas.

v' Empleo de disefios en que favorezcan el aislamiento vibratorio y amortiguamiento de los

elementos que intervienen en la rodadura. Entre las posibilidades disponibles se citan:

0 Optimizacion en el disefio de las ruedas.
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o Frenos de disco instalados en las ruedas.

o Dispositivos colocados en la superestructura de via.

v' Apantallamiento de los vehiculos:

o Carenado de ruedas, bogies y cualquier elemento que constituya un posible foco

emisor.

o Disefio de pantallas acusticas de reducidas dimensiones y muy préximas a la via

gue alcancen la cubricion del contacto rueda-carril.

En el caso del ruido motor, las opciones podrian ser las siguientes:

v

Disefio de vehiculos diésel de minima emision mediante optimizaciones del motor,
adecuados aislamientos de los elementos que lo componen, empleo de equipos mas

silenciosos, etc.

En el caso de los trenes eléctricos, pueden existir problemas relacionados con los sistemas
de ventilacion y los sistemas de cambio de velocidad a bajas velocidades. En ambos
casos, es posible mejorar los niveles de emision mediante un adecuado proceso de

innovacion de las instalaciones.

Por ultimo, el ruido de tipo aerodinamico tiene una singularidad muy especial relacionada con

el disefio del material rodante. Por este motivo, las soluciones se enfocan en mejorar el perfil

aerodinamico tanto de las unidades motoras como de los vagones mediante el carenado de

elementos, la supresion de cavidades con salida al exterior a lo largo del tren o cubrimientos

del pantdgrafo.

2.2.- Actuaciones en el medio transmisor

v

Paneles fonoabsorbentes en muros: En ocasiones, los paramentos de muros existentes
en el entorno o aquellos necesarios para la estabilidad de la plataforma pueden contribuir
negativamente a la propagacion acustica de la sefal ocasionada por un vehiculo ferroviario
en circulacion. Es posible que las superficies lisas representen un incremento de niveles en
los receptores como consecuencia de las sefiales emitidas y reflejadas en estos elementos.
Asi es posible detectar afeccidn en localizaciones que en otras condiciones no tendrian

lugar.

Un caso muy especial responde a los emboquilles de los tineles, constituidos normalmente
por muros que van aumentando en dimensiones hasta alcanzar la boca de entrada. Este
lugar se caracteriza por ser una fuente sonora singular debido a los cambios de presién
existentes en el mismo. De forma analoga, este efecto puede verse amplificado por

reflexion en los muros de acceso al mismo.
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Dotar a estas superficies de materiales fonoabsorbentes representa una minimizacion de la
sefial emitida en su camino al receptor, atenuando asi, los niveles de inmisién registrados
en el mismo.

Soterramiento de via: El soterramiento de la linea consiste en efectuar una depresion de
la linea para que atraviese la zona a salvar de forma subterrdnea. La medida posee unas
grandes dificultades técnicas muy especificas del ambito de actuacién. A esta circunstancia
se une la necesidad de efectuar una situacién provisional operativa durante la duracion de

las obras de construccion

Cubrimiento de via: Consiste en la ejecucién de una estructura que envuelva la linea
ferroviaria a su paso por zonas densamente pobladas. Las tipologias a adoptar dependen
del enclave en el cual se ubiquen y de la posicién de la linea ferroviaria en relacion a la
cota de terreno.

De este modo, la actuacién a desarrollar puede consistir en la colocacién de una pantalla
gue cubra la totalidad de la via con los materiales apropiados para conseguir la atenuacion
necesaria. Por el contrario, si la posicién de la via lo permite, es posible disponer una losa

de cubrimiento que conforme un falso tanel.

2.3.- Actuaciones en el receptor

v

Medidas de aislamiento acUstico de edificios: El objetivo radica en alcanzar que los
niveles en el interior de las viviendas verifiquen el cumplimiento legal establecido por la Ley
37/2003, del Ruido. Las fachadas son, en general, elementos constructivos mixtos en los
gue se alternan materiales compactos con otros mas débiles como ventanas y puertas. De
este modo, las tareas primordiales que abarcan este tipo de medidas van encaminadas a la
mejora del aislamiento de las fachadas mediante el estudio o acondicionamiento de las
caracteristicas de aislamiento de ventanas o puertas. Esta solucién irian para aquellos
emplazamientos en los cuales se hayan agotado las posibilidades de actuacién tanto en el

medio emisor y en la propagaciéon hasta niveles razonables.

Divulgacion de la problematica: La molestia aclstica es una variable que posee un fuerte
caracter subjetivo para la poblacion expuesta a niveles elevados de exposicion sonora. En
esta valoracion individual de la afeccion sufrida cobran mucha importancia los valores de la

comprension, transparencia y sobre todo la confianza.

La divulgacién clara y concisa de la problematica existente contribuye a aumentar el grado
de conocimiento del problema y a favorecer el contacto cooperativo entre las partes

implicadas. Por esta razén, es muy importante la divulgacion de la problematica existente,
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asi como de las lineas de accién a iniciar para paliarla. Los cauces para desarrollar esta
comunicacién son muy numerosos y pueden consistir en la creaciéon de grupos de trabajo

técnico en los que se decidan las medidas a adoptar y se valoren las posibles alternativas

v Campafia de medicion periddica: Dada la existencia de problematica en las zonas de
actuacion, se abordan campafas de medicion orientadas a la verificacion de los niveles

existentes en un emplazamiento concreto.

La medida a aplicar consiste en el mantenimiento del compromiso existente en la
actualidad de la realizacibn de aquellas campafias de muestreo que se consideren
justificadas ante la existencia de una posible afeccion no caracterizada, o para la
verificacion de unos niveles previsibles calculados mediante métodos de estimacién.Esta
medida se fundamenta en tratar de ofrecer la mayor transparencia en las metodologias
seguidas, asi como la completa disposicion a aclarar cuantas dudas pudieran existir sobre

las mismas.

7.3.2 Estrategias a largo plazo

La estrategia a largo plazo que plantea la Conselleria d’ Habitatge, Obres Publiques i

Vertebracio del Territori de la Generalitat Valenciana tiene los siguientes objetivos:

1. Gestién del ruido de forma continuada mediante la realizacion de mapas acusticos,
zonificaciones acusticas y delimitacion de servidumbres acusticas, con el fin de
obtener cada vez con mayor detalle el estado acustico en el territorio de la Comunitat

Valenciana debido al trafico de los ejes ferroviarios competencia de la Generalitat.

2. Andlisis de los resultados obtenidos y planteamiento de nuevos planes de accion
valorando el grado de afeccion, efectividad de las medidas y estimacién de coste para

realizar de forma racional una priorizacion de las medidas.

3. Desarrollo de los planes de accién mediante proyectos especificos en cada una de
las zonas propuestas para la minimizacion del ruido y tendentes a obtener los

objetivos de calidad acustica.

4. Vigilancia de las medidas correctoras desarrolladas con el fin de conocer el grado de
consecucion de los objetivos planteados y aplicar la informacion obtenida en

sucesivos proyectos.

5. Informacién a la poblacion de la situacion acustica mediante la pagina web de la

Generalitat y valoracion de las consideraciones que exponga la ciudadania.
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Del conjunto de las actuaciones previstas en el actual plan, Unicamente se han analizado y
valorado econémicamente las actuaciones correspondientes a la instalacién de protecciones
acusticas. Esto es debido a la gran complejidad que representan el resto de las soluciones
aportadas (actuaciones complejas y estrategias a largo plazo), en las que pueden requerirse

estudios mas detallados con una perspectiva multisectorial.

En todas las zonas de actuacion delimitadas, se han establecido una o varias actuaciones que
pueden considerarse independientes en su ejecucion. Esto es debido a que en una misma
zona se han podido identificar diferentes tipos de actuaciones, o bien se han propuesto
medidas (protecciones acusticas) que pueden presentar grados de efectividad diferentes cuya
consecuencia sera, como se analiza mas adelante, diferentes prioridades en la ejecucién de las

inversiones.

Con respecto a las actuaciones correspondientes a la instalacién de protecciones acusticas se
han analizado en funcién de la eficacia de la medida adoptada y de su coste econémico de
instalacion. En base a estos criterios, se ha establecido el criterio para la priorizacion de las

inversiones que se describe a continuacion.
7.3.3 Criterios seguidos para la priorizacién de las inversiones
7.3.3.1 Efectividad de las medidas

Tras identificar las zonas de actuacién y analizar en cada una de ellas su grado de afeccién, se
evalla la efectividad de las posibles medidas correctoras (instalacion de medidas protectoras)

conforme a los siguientes criterios:

e Efectividad alta: Edificaciones protegidas por desmonte y/o situacién inferior a la via.
Edificaciones situadas en terreno llano a una gran distancia de la via.

o Efectividad media: Edificaciones bajas situadas al mismo nivel de la via a una distancia

baja/media. Edificaciones medias y altas a distancia intermedia de la via con posible
corte completo de la visual de la misma.

e Efectividad baja: Edificaciones medias y altas de la via con posible interrupcion de la
visual de la linea ferroviaria. Edificaciones situadas en cota superior sin proteccion que
interrumpa la visual de la linea ferroviaria.

7.3.3.2 Estimacién econémica

En el presenta Plan de Accion, se ha efectuado una estimacién de la inversion necesaria para
la ejecucion de las actuaciones correspondientes a la instalacion de protecciones acusticas.
Para ello se han tenido en cuenta unos costes unitarios medios de referencia de cada una de

estas actuaciones: Estos precios incluyen el suministro de los materiales necesarios, su
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ejecucién, la reposicion de los servicios afectados y otros trabajos necesarios para su
instalacién. Los precios unitarios considerados para cada actuacion son:

e Pantallas acUsticas: 220 €/m?
7.4  ANALISIS DE COSTE ECONOMICO DE LAS ACTUACIONES PREVISTAS

En el ambito de las 4 UMEs analizadas en la Comunitat Valenciana, se han propuesto un total
de 64 actuaciones, encaminadas a reducir la afeccion acustica de las infraestructuras
analizadas, de las que 63 se corresponden con la instalacién de protecciones acusticas y 1 es
una actuacion compleja en la provincia de Alicante. EIl coste de inversion total previsto para la
instalacién de protecciones acusticas para el conjunto de la Comunitat Valenciana es de
3.600.960 £,

7 14 545.490 €
57 358 3.055.470 €
64 372 3.600.960€

Tabla 48: Relacion de nimero de actuaciones, persona beneficiadas y coste total

Para el conjunto de las protecciones acusticas en toda la Comunitat Valenciana se ha estimado

un coste total de 3.600.960 € euros desglosado por provincias de la siguiente manera:

ALICANTE Lucentum-El Campello Lucentum-ElCampello_1_D 01_D_01 3 360 1080 237.600
ALICANTE Lucentum- El Campello Lucentum-ElCampello_3_D 03_D_01 35 60 210 46.200
ALICANTE Lucentum- el Campello Lucentum-ElCampello_4_D 04_D_01 3,5 90 315 69.300
ALICANTE Lucentum- EI Campello Lucentum-ElCampello_4_D 04_D_02 3,5 193 676 148.610
ALICANTE Lucentum- ElI Campello Lucentum-ElCampello_4_D 04_D_03 2 a7 94 20.680
ALICANTE Lucentum- El Campello Lucentum-ElCampello_5_]I 05 |_01 3 35 105 23.100
Tabla 49: Estimacién econ6mica protecciones acuUstica provincia de Alicante
COSTE TOTAL PROVINCIA ALICANTE= 545.490 €
VALENCIA Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol-Almassera_1_| 01101 3 103 309 67.980
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VALENCIA Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol-Almassera_4_D 04_D 01 3 47 141 31.020
VALENCIA Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol-Almassera_4_D 04_D_02 3,5 57 200 43.890
VALENCIA Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol-Almassera_4_D 04_D_03 2,5 45 113 24.750
VALENCIA Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol-Almassera_5_| 05_I_01 2 18 36 7.920

VALENCIA Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol-Almassera_5_| 05_1_02 3 98 294 64.680
VALENCIA Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol-Almassera_7_1I 07_1_01 2 50 100 22.000
VALENCIA Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol-Almassera_8_D 08 _D_01 2,5 131 328 72.050
VALENCIA Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol-Almassera_8_D 08_D_02 3 110 330 72.600
VALENCIA Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol-Almassera_9_| 09_1_01 3 26 78 17.160
VALENCIA Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol-Almassera_11_D 11 D 01 35 101 354 77.770
VALENCIA Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol-Almassera_12_D 12_D_01 2,5 77 193 42.350
VALENCIA Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol-Almassera_15_| 15_1_01 2 29 58 12.760
VALENCIA Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol-Almassera_16_D 16 D 01 35 137 480 105.490
VALENCIA Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol-Almassera_17_D 17_D_01 3,5 26 91 20.020
VALENCIA Rafelbunyol-Aimassera Rafelbunyol-Almassera_18_D 18 D 01 3,5 33 116 25.410
VALENCIA Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol-Almassera_20_D 20_D_01 35 22 7 16.940
VALENCIA Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol-Almassera_21_| 211 01 35 23 81 17.710
VALENCIA Rafelbunyol-Aimassera Rafelbunyol-Almassera_21_| 21 1 .02 2 20 40 8.800

VALENCIA Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol-Almassera_21_| 21_1_03 2 25 50 11.000
VALENCIA Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol-Almassera_21_| 21 1 04 3 79 237 52.140
VALENCIA Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol-Almassera_22_D 22 D 01 3,5 82 287 63.140
VALENCIA Rafelbunyol-Aimassera Rafelbunyol-Almassera_23_| 231 01 3,5 66 231 50.820
VALENCIA Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol-Almassera_24_D 24 D_01 3,5 80 280 61.600
VALENCIA Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol-Almassera_25_| 25 | 01 3 60 180 39.600
VALENCIA Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol-Almassera_26_D 26_D_01 3,5 34 119 26.180
VALENCIA Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol-Almassera_26_D 26_D_02 3 53 159 34.980
VALENCIA Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol-Almassera_27_D 27_D_01 2 82 164 36.080
VALENCIA Rafelbunyol-Almassera Rafelbunyol-Almassera_28_| 28 |_01 2 56 112 24.640
VALENCIA Paterna-Empalme Paterna - Empalme_1_| 01_1_01 3 119 357 78.540
VALENCIA Paterna-Empalme Paterna - Empalme_2_| 02_1 01 3,5 62 217 47.740
VALENCIA Paterna-Empalme Paterna - Empalme_2_| 02_1_02 3,5 20 70 15.400
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VALENCIA Paterna-Empalme Paterna - Empalme_3_| 03_1_01 3,5 26 91 20.020
VALENCIA Paterna-Empalme Paterna - Empalme_3_| 03_1_02 3,5 56 196 43.120
VALENCIA Paterna-Empalme Paterna - Empalme_4 | 04 1 01 35 84 294 64.680
VALENCIA Paterna-Empalme Paterna - Empalme_5_| 05_1_01 3,5 229 802 176.330
VALENCIA Paterna-Empalme Paterna - Empalme_6_D 06_D_01 3,5 84 294 64.680
VALENCIA Paterna-Empalme Paterna - Empalme_6_D 06_D 02 35 34 119 26.180
VALENCIA Paterna-Empalme Paterna - Empalme_7_D 07_D_01 2 68 136 29.920
VALENCIA Paterna-Empalme Paterna - Empalme_8_D 08_D 01 3,5 25 88 19.250
VALENCIA Paterna-Empalme Paterna - Empalme_9_| 09_1_01 2 39 78 17.160
VALENCIA Paterna-Empalme Paterna - Empalme_10_D 10 D 01 35 12 42 9.240

VALENCIA Paterna-Empalme Paterna - Empalme_12_| 12_1_01 3,5 181 634 139.370
VALENCIA Seminari-Empalme Seminari_Empalme_3_| 03_1_01 35 110 385 84.700
VALENCIA Seminari-Empalme Seminari_Empalme_3_I 03_1_02 35 90 315 69.300
VALENCIA Seminari-Empalme Seminari_Empalme_3_| 03_1_03 3,5 124 434 95.480
VALENCIA Seminari-Empalme Seminari_Empalme_4_D 04_D_01 3,5 197 690 151.690
VALENCIA Seminari-Empalme Seminari_Empalme_5_| 05_1_01 35 35 123 26.950
VALENCIA Seminari-Empalme Seminari_Empalme_6_D 06_D_01 35 100 350 77.000
VALENCIA Seminari-Empalme Seminari_Empalme_6_D 06_D_02 3,5 257 900 197.890
VALENCIA Seminari-Empalme Seminari_Empalme_6_D 06_D_03 3,5 35 123 26.950
VALENCIA Seminari-Empalme Seminari_Empalme_6_D 06_D_04 35 18 63 13.860
VALENCIA Seminari-Empalme Seminari_Empalme_8_| 08_|_01 3,5 174 609 133.980
VALENCIA Seminari-Empalme Seminari_Empalme_9_| 09_1 01 3,5 36 126 27.720
VALENCIA Seminari-Empalme Seminari_Empalme_10_]| 10_1_01 3 83 249 54.780
VALENCIA Seminari-Empalme Seminari_Empalme_12_1| 12_1_01 35 180 630 138.600
VALENCIA Seminari-Empalme Seminari_Empalme_13_D 13 D 01 3 81 243 53.460

Tabla 50: Estimacién econémica protecciones aculstica provincia de Valencia

COSTE TOTAL PROVINCIA VALENCIA= 3.055.470 €

7.4.1 Priorizacion de las medidas

La priorizacién de las actuaciones se ha establecido a partir de los criterios analizados

anteriormente de grado de afeccién y eficacia de las medidas correctoras. Esta priorizacion es

una variable que pondera la necesidad de actuacion, la viabilidad de la actuacion y la eficacia
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de la medida. La prioridad de actuacién de cada medida se obtiene por combinacién de ambos
parametros conforme se detalla en la Tabla 51.

MEDIA
MEDIA BAJA
MEDIA BAJA BAJA

Tabla 51. Tabla resumen para establecer la priorizacién de actuaciones.

Conforme a los resultados de esta primera fase, todas las actuaciones basadas en
implantacion de pantallas acusticas se clasifican conforme a una prioridad Baja, no existiendo
pantallas con una prioridad Media o prioridad Alta.

En una segunda fase se considera el ratio [Coste (euros) / Personas beneficiadas*] de cada
una de las actuaciones. Este ratio ha permitido ordenar, en cada uno de los rangos
establecidos de priorizacion, las actuaciones mas rentables con respecto a su coste econémico
y beneficio obtenido. Se han considerado personas beneficiadas todas las personas
expuestas ponderadas, en base al indice sonoro Ln con niveles superiores a 55 dB(A),
en la zona de estudio.

Para las actuaciones siguientes:

Zona de Actuacion Cddigo de actuacion
Lucentum-El Campello_1 D 01 D 01
Lucentum-EI Campello_5_| 05_1 01
Rafelbunyol-Almassera_1 | 011 01

Rafelbunyol-Almassera 11 D 11 D 01
Rafelbunyol-Almassera_24 D 24 D 01
Paterna - Empalme_5 | 05 1 01
Seminari_Empalme_8_| 08 1 01

Las pantallas acusticas se han disefiado en funcidon de la presencia de centros docentes o
sanitarios y por lo tanto no se aplica el calculo de personas beneficiadas, indicandose en la
casilla de Personas Beneficiadas que es un edificio sensible docente, ya que este concepto se
refiere a personas que residen en suelo residencial. En cambio si que hay poblacién docente o
personas en centros hospitalarios y por es necesario hacer la pantalla. Para este caso se hace
la hipétesis que el coste/ persona beneficiada es igual al coste total.
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El resto de pantallas acusticas se han disefiado porque las zonas de superacién de objetivos
de calidad calculadas en las zonas de actuacion (que incluye la yuxtaposiciéon de las iséfonas
de 65 dB(A) para periodo diurno y vespertino y de 55 dB(A) para periodo nocturno) afectan a
edificaciones de uso residencial, y por tanto hay que protegerlas para el peor de los escenarios.
De esta manera es posible que el dimensionamiento de una pantalla sea debido a los niveles
sonoros del periodo dia cuya is6fona de representacion suele ser abarcar mayor superficie que

la is6fona para el periodo noche.

Puede darse el caso que haya pantallas aculsticas que aunque son necesarias porque la zona
de superacién de objetivos de calidad afecta a edificios de uso residencial, no presente
personas beneficiadas. Esto es debido a que al considerar como personas beneficiadas todas
las personas expuestas ponderadas, y para el célculo de las personas expuestas ponderadas
se utiliza el indice sonoro Ln con niveles superiores a 55 dB(A), a pesar de que hay poblacién

afectada esta poblacién no supera los 55 dB(A) en periodo nocturno.

Lucentum-ElCampello_1 D | 01_D_01 BAJA BAJA 237.600 Ed'f'g'o sensible 237.600
ocente
o)
- Lucentum-ElCampello_3 D | 03_D_01 BAJA BAJA 46.200 3 15.400
o
% Lucentum-ElCampello_4_D 04_D_01 BAJA BAJA 69.300 11 6.300
=
'2 Lucentum-ElCampello_4 D 04_D_02 BAJA BAJA 148.610 11 13.510
&
9 Lucentum-ElCampello_4 D | 04_D_03 MEDIA BAJA 20.680 11 1.880
-l
Edificio sensible
Lucentum-ElCampelio_5 | 05 1 01 MEDIA BAJA 23.100 23.100
docente
Rafelbunyol-Almassera_1_| | 01_1 01 MEDIA BAJA 67.980 Ed'f'g'o sensible 67.980
ocente
Rafelbunyol- 04 D 01 BAJA BAJA 31.020 4 7.755
Almassera_4 D — -
Rafelbunyol-
Almassera, 4 D 04_D_02 BAJA BAJA 43.890 4 10.973
< -
i Ratelbunyol 04_D_03 BAJA BAJA 24.750 4 6.188
o Almassera_4_D
[}
"’22 Rafelbunyol-Almassera_5_| 05 |_01 BAJA BAJA 7.920 8 990
3
6‘ Rafelbunyol-Almassera_5_| 05_1 02 BAJA BAJA 64.680 8 8.085
>
P4
2 Rafelbunyol-Almassera_7 | | 07 1 01 MEDIA BAJA 22.000 1 22.000
0 Rafelbunyol
2 arefounyol- 08_D_01 BAJA BAJA 72.050 19 3.792
x Almassera_8_D
Ratelbunyol- 08_D_02 MEDIA BAJA 72.600 19 3.821
Almassera_8 D
Rafelbunyol-Almassera 9 | | 09 1 01 BAJA BAJA 17.160 5 3.432
Ratelbunyol- 11 D 01 MEDIA BAJA 77.770 Edificio sensible 77.770
Almassera_11_D docente
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Rafelbunyol-
Almassera 12D 12D 01 BAJA BAJA 42.350 1 42.350
Rafelbunyol-
Almassera. 15_1 15 1 01 MEDIA BAJA 12.760 1 12.760
Ratelbunyol- 16_D_01 MEDIA BAJA 105.490 8 13.186
Almassera_16_D - =
Ratelbunyol- 17 D 01 BAJA BAJA 20.020 1 20.020
Almassera_17_D
Rafelbunyol-
Almassera, 18 D 18 D_01 BAJA BAJA 25.410 4 6.353
Ratelbunyol- 20 D_01 BAJA BAJA 16.940 1 16.940
Almassera_20_D - =
Rafelbunyol- 211 01 MEDIA BAJA 17.710 1 17.710
Almassera_21_| ——
Rafelbunyol- 211 02 BAJA BAJA 8.800 1 8.800
Almassera_21_| —= ' ’
Ratelbunyol- 21103 BAJA BAJA 11.000 1 11.000
Almassera_21_| —— ’ ’
Rafelbunyol- 211 04 MEDIA BAJA 52.140 1 52.140
Almassera_21_| ——
Rafelbunyol- 22 D_01 BAJA BAJA 63.140 7 9.020
Almassera_22_D — =
Rafelbunyol-
Almassera. 23_1 23 1 01 BAJA BAJA 50.820 1 50.820
Rgfelbunyol- 24 D 01 BAJA BAJA 61.600 Edificio sensible 61.600
Almassera_24_D — = docente
Rafelbunyol- 251 01 BAJA BAJA 39.600 1 39.600
Almassera_25_| ——
Rafelbunyol-
Almassera, 26 D 26_D_01 BAJA BAJA 26.180 7 3.740
Rafelbunyol-
Amassera 26, D 26 D_02 BAJA BAJA 34.980 7 4.997
Ratelbunyol- 27 D_01 BAJA BAJA 36.080 2 18.040
Almassera_27_D - =
Rafelbunyol- 28 101 MEDIA BAJA 24.640 1 24.640
Almassera_28_|
Paterna - Empalme_1 | 011 01 BAJA BAJA 78.540 1 78.540
Paterna - Empalme_2_| 02_1_01 BAJA BAJA 47.740 2 23.870
Paterna - Empalme_2_| 02_1_02 BAJA BAJA 15.400 2 7.700
Paterna - Empalme_3_| 03_1_01 BAJA BAJA 20.020 12 1.668
g Paterna - Empalme_3_| 03_1_02 BAJA BAJA 43.120 12 3.593
g
E Paterna - Empalme_4_| 04_1_01 BAJA BAJA 64.680 5 12.936
<|1 Edificio sensible
E Paterna - Empalme_5_| 05_1_01 MEDIA BAJA 176.330 dovonto 176.330
'_
E Paterna - Empalme_6_D 06_D_01 MEDIA BAJA 64.680 3 21.560
Paterna - Empalme_6_D 06_D_02 MEDIA BAJA 26.180 3 8.727
Paterna - Empalme_7_D 07_D_01 MEDIA BAJA 29.920 2 14.960
Paterna - Empalme_8_D 08_D_01 MEDIA BAJA 19.250 1 19.250
Paterna - Empalme_9_| 09_I_01 MEDIA BAJA 17.160 2 8.580
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Paterna - Empalme_10_D 10_D_01 MEDIA BAJA 9.240 1 9.240
Paterna - Empalme_12_| 12_1_01 BAJA BAJA 139.370 43 3.241
Seminari_Empalme_3_| 03 1 01 BAJA BAJA 84.700 30 2.823
Seminari_Empalme_3_| 03_1_02 BAJA BAJA 69.300 30 2.310
Seminari_Empalme_3_| 03_1_03 BAJA BAJA 95.480 30 3.183
Seminari_ Empalme_4 D 04 D 01 BAJA BAJA 151.690 47 3.227
Seminari_Empalme_5_| 05_|_01 BAJA BAJA 26.950 1 26.950

Lu . .

% Seminari_Empalme_6_D 06_D_01 BAJA BAJA 77.000 93 828

<

o

g Seminari_Empalme_6_D 06_D_02 BAJA BAJA 197.890 93 2.128

w

E Seminari_ Empalme_6_D 06_D 03 BAJA BAJA 26.950 93 290

pd

é Seminari_Empalme_6_D 06_D_04 BAJA BAJA 13.860 93 149

L Edificio sensible
Seminari_Empalme_8_| 08_1_01 MEDIA BAJA 133.980 133.980
docente

Seminari_Empalme_9_| 09 | 01 BAJA BAJA 27.720 1 27.720

Seminari_Empalme_10_| 10_1_01 BAJA BAJA 54.780 7 7.826
Seminari_Empalme_12_| 12| 01 BAJA BAJA 138.600 10 13.860

Seminari_Empalme_13_D 13 D_01 MEDIA BAJA 53.460 24 2.228

Tabla 52: Propuesta de actuaciones con prioridad Baja.
Documento resumen 45




%’g GENERAL'TAT VALENC'ANA Plan de accién en materia de contaminacion acustica en los

* grandes ejes ferroviarios de la Generalitat Valenciana con
\ trafico superior a 30.000 trenes al afio (Segunda fase)

7.5 DISPOSICIONES PREVISTAS PARA EVALUAR LA APLICACION Y LOS
RESULTADOS DEL PAR

En el Presente Plan de Accién se han recopilado los resultados de los Mapas Estratégicos de
Ruido de los grandes ejes Ferroviarios de la Comunidad Valenciana que corresponden
concretamente a TRAM Metropolitano de Alicante en la provincia de Alicante, y a Metrovalencia
en la provincia de Valencia ambos de titularidad de Ferrocarriles de la Generalitat Valenciana

(FGV), correspondientes a la 22 fase de aplicacion de la Directiva 2002/49/CE.

A partir de estos resultados, se han establecido diferentes zonas de actuaciéon y se han definido
las posibles medidas correctoras encaminadas a reducir la afeccién acustica de los ejes
ferroviarios en estudio. Mediante un andlisis técnico, se han establecido los criterios de
prioridad de las inversiones en funcién de la efectividad y el grado de afeccion acustica, y se ha

efectuado una valoracién econémica de cada una de estas medidas.

Para cada una de las actuaciones propuestas se desarrollarda un proyecto constructivo en el
gue se efectuard un estudio pormenorizado de la zona y se definird con detalle la solucién

adoptada.

Para aquellas zonas conflictivas en las que se ha planteado una solucién de las denominadas
“actuaciones complejas” se elaborarda un estudio detallado de la zona que debera estar
recogido en un plan zonal especifico en el que colaboren las distintas administraciones

implicadas y en el que se deberan tener en cuenta otro tipo de actuaciones no convencionales.

Hay que tener en cuenta que la reduccién a la exposicion al ruido debe plantearse como un
objetivo a largo plazo ya que seria econémicamente inabordable su resolucion en un solo plan.
Como consecuencia de ello, la propia hormativa establece la necesidad de realizar revisiones
y/o modificaciones en los planes de accién cada cinco afios, lo que permite acompasar la
resolucion de los problemas acisticos con las disponibilidades presupuestarias de las

administraciones implicadas.

En este sentido, la propia estructura del plan de accién permite la programacion de las
actuaciones en funcion de la prioridad de las mismas a lo largo de los cinco afios de vigencia

del plan.

El seguimiento del plan y la evaluacion de los resultados son determinantes para el desarrollo

de futuros planes por lo que se propone durante su vigencia las siguientes acciones:
e Seguimiento de la ejecucién de las medidas correctoras en funcién de su prioridad.

e Seguimiento de la evolucioén del trafico ferroviario.
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e Valoracién de la evolucién de los niveles sonoros.

e Seguimiento de las quejas relacionadas con las molestias ocasionadas por el ruido de

trafico ferroviario.

El Plan de accion debe revisarse siempre que se produzca un cambio relevante en la situacion
existente en materia de contaminacion acustica, y en cualquier caso cada cinco afios a partir

de la fecha de su aprobacion.
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