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1. Introduccion

El Plan de Accidén se configura como un instrumento que puede ser tanto de
caracter preventivo como corrector y que tiene por objeto afrontar globalmente los
aspectos relativos a la contaminacion acustica, asi como fijar acciones prioritarias
para el caso de incumplirse los objetivos de calidad acustica.

En este sentido, el articulo 44. Realizacion de los planes de la Ley 5/2009 de 4 de
junio del ruido de Castilla y Ledén y en base a los términos previstos en la
legislacion basica estatal en el articulo 10: Planes de accion del R.D. 1513/2005,
cita que los planes de accion estableceran las medidas concretas que considere
oportunas para determinar las acciones prioritarias, las cuales surgiran de aquellos
lugares en los cuales se superen los valores limite o de aquellos criterios elegidos
por las administraciones.

El Plan de Accion es un documento de planificacion que constituye una guia
destinada a detectar en qué zonas es necesario actuar desde el punto de vista de
la calidad acustica. El objeto es determinar las actuaciones mas prioritarias para
asi plantear propuestas de posibles soluciones, las cuales deberan ser
desarrolladas posteriormente en futuros proyectos de construccion, los cuales
tendran la obligacién de definir, estudiar, desarrollar y calcular de manera mas
concisa y detallada todas las soluciones incluidas en el Plan de Accion.

Por lo tanto, las administraciones implicadas deben entender este Plan de Accion
como una herramienta de trabajo previa al desarrollo futuro de las medidas
correctoras planteadas sobre las zonas mas expuestas al ruido.

2. Antecedentes administrativos

Dando cumplimiento a la Directiva 49/2002/EC sobre evaluacion y gestion de ruido
ambiental y a la Ley de Ruido 37/2003, la Direccion General de Carreteras e
Infraestructuras, Servicio de Conservacion y Explotacion de la Consejeria de
Fomento y Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Ledn estaba exenta de la
elaboracién de los Mapas Estratégicos de Ruido (MER) correspondientes a la
primera fase, es decir, los mapas correspondientes a las infraestructuras viarias
con una Intensidad Media Diaria (IMD) de mas de 16.000 vehiculos (equivalente a
mas de 6 millones de vehiculos anuales) ya que dentro de sus competencias no
dispone de infraestructuras que cumplan con esos datos de trafico.

De manera que, una vez han sido finalizados los mapas de ruido a nivel estatal de
la primera fase y su correspondiente Plan de Accion, la Directiva 49/2002/EC vy la
Ley de Ruido 37/2003, establecen una segunda fase para antes de junio de 2012.
En la segunda fase y acorde a lo dispuesto en la Disposicién adicional primera de
la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, los responsables de las
infraestructuras deberan realizar antes del 30 de junio de 2012, los Mapas
Estratégicos de Ruido de las carreteras con una IMD de mas de 8.219 vehiculos
(que corresponden a 3.000.000 de vehiculos anuales) y que no hayan sido
contempladas en la elaboracién de los mapas estratégicos de ruido previamente
aprobados, es decir, aquellos relativos a carreteras de trafico superior a 6.000.000
vehiculos al afo.

En base a lo anterior la Direccién General de Carreteras e Infraestructuras,
Servicio de Conservacion y Explotacion de la Consejeria de Fomento y Medio
Ambiente de la Junta de Castilla y Ledn abordd la elaboracién de los mapas
estratégicos de ruido de aquellas carreteras que tienen una circulacion de
vehiculos anual mayor de 3 millones al afio, acorde a lo establecido en la
legislacion de aplicacion.

Tras la redacciéon del estudio, éste fue sometido al preceptivo procedimiento de
Informacion Publica, anunciado mediante publicacion en el Boletin Oficial de
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Castilla y Ledén n° 50 de fecha 12 de marzo de 2012. Dicha informacion publica se
realiza a efectos de lo establecido en el articulo 19. Realizacién de mapas de ruido,
de la Ley 5/2009, del ruido, de Castilla y Ledn el cual requiere a someter a
informacion publica la elaboracién de los Mapas Estratégicos de Ruido.

1. Por lo tanto, el 12 de marzo de 2012 se inicia el periodo de informacion
publica del estudio por plazo de un mes. Durante el periodo de informacion
publica se recoge con fecha de 12 de abril de 2012, un total de cuatro
alegaciones, correspondientes a los ayuntamientos de:

e Ayto. Magaz de Pisuerga

e Ayto. Onzonilla

e Ayto. Real Sitio de San lldefonso
e Ayto. Villamuriel de Cerrato

2. Posteriormente con fecha 21 de mayo de 2012, la Direccion del Estudio
realiza un informe sobre las alegaciones recibidas en base al analisis que el
consultor CECOR realiza sobre dichas alegaciones recogidas durante el
periodo de informacion publica. En el informe técnico se recoge que las
alegaciones presentadas no introducen nuevas consideraciones que alteren los
resultados del documento ya elaborado, manteniéndose por lo tanto los
contenidos y conclusiones de los “Mapas Estratégicos de Ruido de las
Carreteras de la Red Regional de Castilla y Ledn con Trafico Superior a 3
Millones de Vehiculos al Aho”.

3. Mediante resolucion ORDEN FYM/412/2012, de 22 de mayo de 2012,
publicado en el Boletin Oficial de Castilla y Ledn n° 116 de fecha 19 de junio de
2012 se aprueba definitivamente por parte de la Direccion General de
Carreteras e Infraestructuras, Servicio de Conservacion y Explotacion de la
Consejeria de Fomento y Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Ledn, los
“Mapas Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la Red Regional de Castilla
y Ledn con Trafico Superior a 3 Millones de Vehiculos al ARo”.

ELABORACION DE PLANES DE ACCION DE LAS CARRETERAS DE LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON.
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3. Objeto y contenido del estudio

El objeto del presente estudio es la realizacion de los Planes de Accion que se
enmarca dentro de la aplicacion del desarrollo reglamentario de la Ley 5/2009, de 4
de junio, del ruido de Castilla y Ledn, que desarrolla la legislacion basica estatal,
Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, la cual traspone al ordenamiento
juridico espafol la Directiva 2002/49/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 25 de junio de 2002, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental, en la que
se establecen criterios y métodos comunes en la evaluacién del ruido ambiental y
en la difusion de la informacién.

Esta Ley en el Capitulo 1V, Planes de accion en materia de contaminacion acustica
y zonificacién en el articulo. 44 Realizacion de los planes cita que habran de
elaborar y aprobar, previo tramite de informacioén publica por un periodo minimo de
un mes, planes de accion en materia de contaminacién acustica correspondientes
a los ambitos territoriales de los mapas del ruido a los que se refiere el articulo 19
de esta ley.

Por lo tanto, la ley exige la realizacion de los Planes de Accion de las carreteras
que han sido objeto de la elaboracién previa de los mapas estratégicos de ruido.

Articulo 45. Fines y contenido de los planes.

1. Los planes de accion en materia de contaminacion acustica tendran, entre
otros, los siguientes objetivos:

a) Afrontar globalmente las cuestiones concernientes a la contaminacion
acustica en la correspondiente area o areas acusticas.

b) Determinar las acciones prioritarias a realizar en caso de superacion de los
valores limite de emision o inmision o de incumplimiento de los objetivos de
calidad acustica.

c) Proteger las zonas tranquilas en los municipios y en campo abierto contra
el aumento de la contaminacién acustica.

2. Los planes de accion en materia de contaminacion acustica deberan tener
el contenido minimo que se establece en el Anexo IX y deberan estar
firmados por técnico titulado competente o elaborados por entidades de
evaluacion acustica. En caso de necesidad, el plan podra incorporar la
declaracion de Zonas de Proteccion Acustica Especial.

Cuyo contenido minimo se cita literalmente en el, ANEXO IX Contenido minimo de
los planes de accion

1. Los planes de accion incluiran, como minimo, los contenidos siguientes:

e Descripcion de la aglomeracion, los principales ejes viarios, los
principales ejes ferroviarios o principales aeropuertos y otras fuentes
de ruido consideradas.

e Autoridad responsable.
e Contexto juridico.
e Valores limite establecidos.

e Resumen de los resultados de la labor de cartografiado del ruido en
caso de que se haya llevado a cabo.

e FEvaluacion del numero estimado de personas expuestas al ruido,
determinacion de los problemas y las situaciones que deben mejorar.

e Relacion de las consultas publicas organizadas.

e Medidas que ya se aplican para reducir el ruido y proyectos en
preparacion.

e Actuaciones previstas por las autoridades competentes para los
proximos cinco aros, incluidas medidas para proteger las zonas

tranquilas.

e Estrategia a largo plazo.

ELABORACION DE PLANES DE ACCION DE LAS CARRETERAS DE LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON.
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e Informacion econ6mica (si esta disponible): presupuestos,

evaluaciones coste-eficacia o costes-beneficios.

e Disposiciones previstas para evaluar la aplicacion y los resultados del
plan de accion.

2. Entre las medidas que pueden prever las autoridades respectivas, dentro
de sus competencias, se encuentran:

e Regulacion del trafico.

e Ordenacion del territorio.

e Aplicacién de medidas técnicas en las fuentes emisoras.

e Seleccion de fuentes mas silenciosas.

e Reduccion de la transmision de sonido.

e Medidas o incentivos reglamentarios o econoémicos.
Finalmente el Articulo 46. Revision de los planes. establece que:

Los planes habran de revisarse y, en su caso, modificarse, previo tramite de
informacion publica por un periodo minimo de un mes, siempre que se
produzca un cambio importante de la situacion existente en materia de
contaminacion acustica y, en todo caso, cada cinco afios a partir de la fecha
de su aprobacion.

El Plan de Accién de las carreteras de la red regional de Castilla y Ledn se ha
elaborado teniendo en cuenta todos los elementos minimos exigibles para la
elaboracién de este tipo de estudios segun la normativa relacionada anteriormente.

En el ambito competencial de la Junta de Castilla y Ledn se hallan doce carreteras

en las cuales una parte de las mismas cumplen con los requerimientos para

realizar los Planes de Accion, sobre los que previamente se han elaborado los

correspondientes Mapas Estratégicos de Ruido. Estas son:

En

CL-623. Entre San Andrés del Rabanedo y Lorenzana. Ledn
A-231. Entre Onzonilla y Sahagun. Ledn

CL-605. Entre ZA-610 y Zamora. Zamora

SA-605. Entre Salamanca y Villares de la Reina. Salamanca
SA-300. Entre Salamanca y Villamayor. Salamanca

CL-510. Entre Salamanca y Calvarrasa de Arriba. Salamanca
CL-615. Entre Palencia y CL-613. Palencia

A-610. Entre Palencia y Magaz. Palencia

CL-610. Entre Valladolid y Pinar de Antequera. Valladolid
A-601. Entre Valladolid y Portillo (VA-301). Valladolid

A-231. Entre Villanueva de Argafio y Burgos (N-120). Burgos

CL-601. Entre Rotonda del Espolon (N-110) y La Granja. Segovia

de Mapa Estratégico (UME).

el siguiente apartado, se lleva cabo una descripcién detallada de cada Unidad
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CL-601

Localizacién de los tramos de carreteras objeto de estudio
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4. Descripcion de los ejes viarios

En el presente apartado se describen las Unidades de Mapa Estratégico (UME)
sobre las cuales se ha desarrollado el estudio previo, “Elaboracién de los Mapas
Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la Red Regional de Castilla y Ledn”.

Los datos basicos de trafico rodado utilizados en el estudio fueron aportados por la
Direccién General de Carreteras e Infraestructuras, Servicio de Conservacion y
Explotacion de la Consejeria de Fomento y Medio Ambiente de la Junta de Castilla
y Ledn, correspondientes a datos de estaciones de aforo durante el ano 2009.

41.UME 01: CL-623 (Lebén). [TM San Andrés del
Rabanedo — Lorenzana]

La Unidad de Mapa Estratégico N° 1 (UME 01) constituye una parte de la carretera
autonomica CL-623, que articula la ciudad de Ledn, con el Noroeste de la provincia
leonesa. La CL-623 tiene su Inicio en la ciudad de Ledn, en el cruce con la Avda.

de Portugal (N-120), y finaliza en la localidad de Villablino, en cruce con la
carretera CL-631.

Eje de la carretera en estudio.

La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 0+000, localizado en el limite del
término municipal (TM) de San Andrés del Rabanedo con el TM de Ledn, y finaliza
en el P.K. 8+000, localizado en el la localidad de Lorenzana, en el TM de Cuadros.

La traza de la presente UME tiene una longitud de 8 kildbmetros, los cuales
discurren por suelo urbano e interurbano alternativamente. La tipologia de los
edificios que se encuentran alrededor de la carretera, va desde viviendas
unifamiliares hasta bloques de viviendas de 4-5 plantas.

A continuacién se describen tramo a tramo y en sentido creciente de P.K. los
aspectos basicos del entorno, siendo el sentido contrario coincidente en los puntos
de inicio y final de tramo:

ELABORACION DE PLANES DE ACCION DE LAS CARRETERAS DE LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON. PAG. 3
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e Tramo 1: P.K. 0+000 - P.K. 1+200.

Trazado del tramo 1 (ortofoto)

Unidad PK. P.K. | LONGITUD | LONGITUD
Mapa UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL FINAL]  TRAMO UME
1 |TMSanAndrésdel| Calle de A 1,2 1,20
Rabanedo
2 Calle de A 1,2 Azadinos (Sur) 3,53 2,33
Ledén a Lorenzana 3 Azadinos (Sur) 3,53 Azadinos (Norte) | 4,65 1,12
4 Azadinos (Norte) | 4,65 Lorenzana (Sur) 7,5 2,85
5 Lorenzana (Sur) 7,5 Lorenzana 8 0,50
1 CL-623 8
5 Lorenzana 8 Lorenzana (Sur) 7,5 0,50
4 Lorenzana (Sur) 7,5 Azadinos (Norte) | 4,65 2,85
Lorenzana a Le6n 3 Azadinos (Norte) 4,65 Azadinos (Sur) 3,53 1,12
2 Azadinos (Sur) 3,53 Calle de A 1,2 2,33
1 Calle de A G | SRR g 1,20
Rabanedo
LM.D Trafico por hora
UME | TRAMO nne . Ligeros Pesados .
2009 Periodo Intensidad Velocidad Intensidad Velocidad Ligeros+Pesados % Pesados
dia 347 50 9 50 355 3|
1 6.519 tarde 440 50 6 50 446 1
noche 57 50 1 50 59 2
dia 347 70 9 70 355 3
2 6.519 tarde 440 70 6 70 446 1
noche 57 70 1 70 59 2
dia 347 50 9 50 355 3
3 6.519 tarde 440 50 6 50 446 1
noche 57 50 1 50 59 2
dia 347 70 9 70 355 3|
4 6.519 tarde 440 70 6 70 446 1
noche 57 70 1 70 59 2
dia 347 50 9 50 355 3]
5 6.519 tarde 440 50 6 50 446 1
noche 57 50 1 50 59 2
A dia 303 50 70 50 313 3
5 5.729 tarde 343 50 9 50 352 3
noche 69 50 1 50 70 1
dia 303 70 10 70 313 3
4 5.729 tarde 343 70 9 70 352 3|
noche 69 70 1 70 70 1
dia 303 50 10 50 313 3
3 5.729 tarde 343 50 9 50 352 3
noche 69 50 1 50 70 1
dia 303 70 10 70 313 3|
2 5.729 tarde 343 70 9 70 352 3
noche 69 70 1 70 70 1
dia 303 50 10 50 313 3
1 5.729 tarde 343 50 9 50 352 3|
noche 69 50 1 50 70 1

El primer tramo de esta UME comienza en el limite entre los términos municipales
de San Andrés del Rabanedo y Ledn, en el cruce con la calle del Esla, y finaliza a
la altura de la Calle de A. La primera mitad del tramo, el trazado discurre rodeado
de edificios de 4-5 alturas, mientras que en la segunda mitad, el terreno se abre, y
el tipo de edificios presentes cambia, predominando aqui las viviendas
unifamiliares. La mayoria de estos edificios proximos a la traza son de tipo
residencial, exceptuando varias naves en la margen izquierda de la traza. Entre

estos edificios destaca el Hospital San Juan de Dios en la margen izquierda.
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La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en su practica
totalidad a la altura de la cota del terreno.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 50 Km/h, si bien esta
velocidad disminuye hasta los 40 Km/h al paso de dos rotondas presentes en el
tramo. La capa de rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

Tipologia de la segunda mitad del tramo (ortofoto)

Hospital San Juan de Dios (ortofoto y visita de campo )
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e Tramo 2: P.K. 1+200 - P.K. 3+530. ferrocarril Le6n-Gijén en su margen izquierda y el rio Bernesga en su margen
derecha.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 70 Km/h, si bien una
rotonda en el trazado hace que se reduzca a 40 Km/h a su paso. La capa de
rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

Rotonda en el tramo 2 de la carretera CL-623 (ortofoto y visita de campo )

Trazado del tramo 2 (ortofoto)

El segundo tramo de esta UME comienza a la altura de la Calle de A, al
nornoroeste de la localidad de Ledn, y finaliza a la entrada a la localidad de
Azadinos. Todo este trazado es por suelo interurbano. Si bien se encuentra gran
cantidad de viviendas aisladas y pequefios bloques de viviendas unifamiliares en
sus margenes. Asi pues, los edificios cercanos a la traza seran, en general, de tipo
residencial..

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en su practica
totalidad a la altura de la cota del terreno. La traza discurre entre la linea de
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e Tramo 3: P.K. 3+530 - P.K. 4+650.

Trazado del tramo 3 (ortofoto)

La velocidad maxima permitida a este tramo es de 50km/h, si bien la presencia de
una rotonda en el trazado, hace que esta velocidad se reduzca hasta los 40 Km/h a
su paso. La capa de rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

El segundo tramo, discurre de principio a fin de la localidad de Azadinos. Todo este
trazado discurre por suelo urbano. Los edificios se concentran en la margen
izquierda, donde se encuentra el nucleo de la localidad. En la parte final del tramo,
en la margen derecha, destaca la promocion de una urbanizacion. Asi pues, los
edificios que se encuentran en este tramo, son en general de tipo residencial.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en su practica
totalidad a la altura de la cota del terreno, yendo su eje, muy proximo a la linea de

ferrocarril Ledn-Gijon.

Eje de la carretera junto a via FF.CC. Le6n-Gijon (ortofoto y visita de campo )

ELABORACION DE PLANES DE ACCION DE LAS CARRETERAS DE LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON.
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e Tramo 4: P.K. 4+650 - P.K. 7+500.

Trazado del tramo 4 (ortofoto)

El cuarto tramo de esta UME comienza en el limite norte de la localidad de

Azadinos y finaliza a la entrada de la localidad de Lorenzana. Es un tramo de
carretera meramente interurbano, si bien, a lo largo de su recorrido, se encuentran

Entrada a Lorenzana, final de tramo (ortofoto y visita de campo )

gran cantidad de viviendas residenciales aisladas, al igual que naves industriales y

viveros. Entre estos edificios cabe destacar un hotel situado al inicio del tramo.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en su practica
totalidad a la altura de la cota del terreno. Si bien, al final del tramo, la traza cruza

por debajo la linea de ferrocarril Le6n-Gijon.

La velocidad maxima permitida en este tramo es de 70 Km/h.y la capa de rodadura

esta compuesta por una mezcla bituminosa.
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e Tramo 5: P.K. 7+500 - P.K. 8+000.

Trazado del tramo 4 (ortofoto)

El ultimo tramo corresponde a la travesia dentro de Lorenzana. Es un pequefo

tramo en el interior de Lorenzana. El tramo discurre entre los limites de la
localidad, teniendo una longitud aproximada de 500 metros. Los edificios cercanos Eje de la carretera en el tramo 5(ortofoto)

a la traza son las propias viviendas del pueblo, asi que en su mayoria seran de tipo
residencial.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en su totalidad a
la altura de la cota del terreno.

La velocidad maxima permitida a este tramo es de 50km/h, y la capa de rodadura
esta constituida por una mezcla bituminosa.
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P.K. 8,Final del tramo 5(ortofoto)

ELABORACION DE PLANES DE ACCION DE LAS CARRETERAS DE LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON. PAG. 8



o Junta de
Castilla y Leon

4.2. UME 02: A-231 (Ledn). [Enlace A-66 — Enlace CL-
611]

La Unidad de Mapa Estratégico N° 2 (UME 02), constituye una parte de la Autovia
A-231 o Autovia del Camino de Santiago que es una autovia autonémica de
Castilla y Ledn que articula de oeste a este, siguiendo el Camino de Santiago y la
N-120, la zona subcantabrica, es decir, las provincias de Burgos, Palencia y Ledn.
Empieza en la salida 152 de la Autovia Ruta de la Plata A-66 y finaliza en la
"Ronda Oeste" de Burgos (BU-30), conectando con la Autovia de Castilla (A-62).

La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 0+000, localizado en el término
municipal de Onzonilla y finaliza en el P.K. 50+000, localizado en el término
municipal de Sahagun. La traza atraviesa por los términos municipales de Vega de
Infanzones, Campo de Villavidel, Mansilla de las Mulas, Santas Martas,
Villamoratiel de las Matas, El Burgo Ranero, Bercianos del Real Camino y Calzada
del Coto.

La traza de la presente UME tiene una longitud de 50 kildbmetros, los cuales
discurren principalmente por suelo de uso agrario. Por ello, los edificios cercanos a
la traza, son viviendas aisladas, naves industriales y casetas agrarias.

A continuacién se describen tramo a tramo y en sentido creciente de P.K. los
aspectos basicos del entorno, siendo el sentido contrario coincidente en los puntos
de inicio y final de tramo:

‘aldon|

Chozas de Abajo

wafién

Vega e Infanzores

Ardén

Chozas de Abajo

Campo decqfiansiee los Oteros

Villaturiel

Mansilla Mayor

Villanueva de las Manzanas

Corbillos de los Oteros

Cabreros del Rio

Cubillas de los Cteros

Fresno de la Vega.

Daiavae da ine Marne

Gusendos de los Oteros Bercianos del Real C:

Vaidepolo
Mancomunidad de Santa Maria del Monte de Cea, Vilamol y Villaselén

Villasabariego

Mansilla de las Mulas

Santa Maria del Monte de Cea
Villamol

Santas Martas

FINAL

Burgo Ranero (El)

Vilamoratiel de las Matas

Calzada del Coto

Casirotierra de Valr adrigal
Sarta Cristina de Valmadrigal Sahagin

Vallecillo

Eje de la carretera en estudio.

ELABORACION DE PLANES DE ACCION DE LAS CARRETERAS DE LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON.
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Unidad PK. P.K. | LONGITUD | LONGITUD
Mapa UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL FnaLl  TRAMO UME
Onzonilla 0 El Burgo Ranero 34,4 34,4
Leén a Sahagun
El Burgo Ranero 34,4 Sahagun 50 15,6
2 A-231 50
Sahagun 50 El Burgo Ranero | 34,4 15,6
Sahagun a Leén
El Burgo Ranero 34,4 Onzonilla 0 34,4
L.M.D Trafico por hora
UME | TRAMO o . Ligeros Pesados . o
2009 Periodo Intensidad Velocidad Intensidad Velocidad Ligeros+Pesados % Pesados
dia 181 120 61 90 241 25
1 4.551 tarde 178 120 78 90 256 3
noche 62 120 17 90 79 21
dia 190 120 60 90 250 24
2 5.042 tarde 251 120 82 90 334 25
A-231 noche 72 120 17 90 89 19
dia 170 120 46 90 216 21
2 4.092 tarde 207 120 62 90 269 23
noche 37 120 5 90 58 29
dia 159 120 42 90 201 21
1 4.148 tarde 280 120 49 90 330 15
noche 38 120 4 90 52 27

§C~an1p:de Villavidel 8

Trazado del tramo 1 (ortofoto)

La primera parte del primer tramo de esta UME comienza en el enlace con la
Autovia A-66 en el término municipal de Onzonilla y finaliza en el enlace con la
carretera LE-523 de acceso al municipio de Palanquines.. Todo este trazado es a
través de campos de cultivo. Asi pues, la tipologia de edificios cercanos a la traza
seran, en general, casetas y naves propias de la actividad. Cabe destacar entre
éstos, un centro de almacenamiento de hidrocarburos en el P.K. 3+000.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en su practica
totalidad a la altura de la cota del terreno, exceptuando las inmediaciones del P.K.
6+800, punto en el cual se salva el curso del rio Esla. A lo largo del recorrido
también se localizan diversos puentes sobre la autovia, que hacen posible el paso
de un lado a otra de ésta.

ELABORACION DE PLANES DE ACCION DE LAS CARRETERAS DE LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON.

PAG. 10




Junta de
Castilla y Leon

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 120 Km/h y la capa de

rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

Centro de almacenamiento de hidrocarburos CLH (ortofoto)

Inicio y Final de tramo (ref. visita de campo )

~
-

A4 &

nueva de'las'Manzanas

L
)

e o i
e

Trazado del tramo 2 (ortofoto)

La parte media del tramo, discurre entre el enlace con la carretera LE-523 de
acceso al municipio de Palanquines, y el enlace con la carretera N-601 de acceso
al municipio de Santas Martas..Al igual que en el tramo anterior, la autovia esta

localizada entre campos de cultivo, siendo las edificaciones agricolas las mas

representativas de la zona. También se encuentran algunas Vviviendas

residenciales aisladas, incluso, finalizando el tramo, se localiza, préximo a la

autovia, el municipio de Luengos.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en su practica
totalidad a la altura de la cota del terreno,, salvo en un par de excepciones, en las
que la plataforma se eleva ligeramente para salvar acequias. A lo largo del
recorrido se localizan diversos puentes sobre la autovia, entre los que destacan
dos de ellos, pertenecientes a la futura linea de alta velocidad Palencia — Ledn.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 120 Km/h y la capa de

rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.
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Puentes futura linea AVE (ortofoto y visita de campo )

Inicio y Final tramo 2 (ortofoto y visita de campo )

Trazado del tramo 3 (ortofoto)

La parte final del tramo discurre entre el enlace con la carretera N-601 de acceso al
municipio de Santas Martas y enlace con la carretera CV-195-17 de acceso al
municipio de El Burgo Ranero. La tipologia de edificaciones localizadas son
similares a las de los tramos anteriores

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra a la altura de la
cota del terreno, si bien en algunos puntos existen desmontes de varios metros de
altura. Al igual que en los tramos anteriores, a lo largo del recorrido se localizan
diversos puentes sobre la autovia. En este tramo la futura linea de AVE Palencia —
Ledn, discurre paralela la autovia.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 120 Km/h y la capa de
rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.
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Detalle de la futura Linea de AVE Palencia - Ledn (ortofoto y visita de campo )

Inicio y Final del tramo 3 (ref. visita de campo )

e Tramo 2: P.K. 34+400 - P.K. 50+000.

‘._.

:

Trazado del tramo 4 (ortofoto)

El segundo tramo de esta UME comienza en el enlace con la carretera CV-195-17
de acceso al municipio de El Burgo Ranero y finaliza en el enlace con a carretera
CL-611 de acceso al municipio de Sahagun. La tipologia de edificaciones
localizadas son similares a las de los tramos anteriores.

A lo largo del tramo se localizan proximos a la traza de la carretera cuatro nucleos
urbanos, El Burgo Ranero, Bercianos del Real Camino, Calzada del Coto y
Sahagun. Ademas de estas localidades, también se localizan viviendas aisladas y
edificaciones agricolas.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra a la altura de la
cota del terreno, si bien en algunos puntos existes desmontes de varios metros de
altura. Al igual que en los tramos anteriores, a lo largo del recorrido se localizan
diversos puentes sobre la autovia, entre los cuales cabe destacar el
correspondiente a la futura linea del AVE Palencia - Ledn.
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La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 120 Km/h y la capa de
rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

Puente futura linea AVE (ortofoto y visita de campo )

Inicio y Final del tramo 4 (ortofoto y visita de campo )
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4.3. UME 03: CL-605 (Zamora). [Enlace ZA-610 — Enlace
N-630]

La Unidad de Mapa Estratégico N° 3 (UME 03), constituye una parte de la
Carretera Autondmica CL-605, que articula de sur a oeste, la zona sur de Castilla 'y
Ledn, es decir, las provincias de Segovia, Avila, Salamanca y Zamora. Empieza en
la salida a Santa Maria de Nieva de la N-110 y finaliza en la "Calle de los

Cabanales" (N-122), en el municipio de Zamora.

La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 168+000, y finaliza en el P.K.
170+000, todo ello en el término municipal de Zamora.

La traza de la presente UME tiene una longitud de 2 kilobmetros, los cuales
discurren principalmente por suelo interurbano. Por ello, los edificios cercanos a la
traza, son viviendas aisladas, naves industriales y casetas agrarias.

Eje de la carretera en estudio.

Unidad PK. P.K. | LONGITUD | LONGITUD
Mapa UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL FINAL| TRAMO UME
ZA-610 a Zamora 1 ZA-610 168 Zamora 170 2
3 CL-605 2
Zamora a ZA-610 1 Zamora 170 ZA-610 168 2
L.M.D Trafico por hora
UME | TRAMO o . Ligeros Pesados . o
2009 Periodo Intensidad __[Velocidad Intensidad __{Velocidad LigerostPesados | % Pesados
dia 312 80 80 341 9
1 6.098 tarde 381 80 21 80 401 5
noche 8 8 1 8 9 3
i dia 306 30 ge 80 329 7
1 5.761 tarde 322 80 18 80 340 5
noche 55 80 2 80 57 3

Dadas las caracteristicas de la carretera solo se considera un tramo

Esta UME comienza en una rotonda en la que confluyen las carreteras ZA-610, la
carretera de Zamora a Peleagonzalo y la propia CL-605, y finaliza en el enlace con
la carretera N-630, de acceso al municipio de Zamora. Todo este trazado se realiza
en suelo interurbano. Asi pues, la tipologia de edificios cercanos a la traza, varia
entre industriales, casetas agrarias y edificios residenciales aislados. Cabe
destacar, proximo al PK 169+000, el Monasterio de la Ascension.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en su practica
totalidad a la altura de la cota del terreno, exceptuando los cruces con las
carreteras A-66 y N-630, que se eleva para cruzarlas a distinto nivel.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 90 Km/h y la capa de
rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa. La presencia de una rotonda
en el trazado hace que la velocidad disminuya hasta 40Km/h a su paso.
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Vista del eje de la traza (ortofoto y visita de campo)

Inicio y Final de tramo (ortofoto y visita de campo )

Vista del Monasterio de la Ascension (ortofoto)
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4.4. UME 04: SA-300 (Salamanca). [TM Villamayor -
Urb. Los Almendros]

La Unidad de Mapa Estratégico N° 4 (UME 04), es una carretera comarcal
perteneciente a la Red Complementaria Preferente de la Junta de Castilla y Ledn,
que discurre entre las localidades de Salamanca y Ledesma, todo ello en la
provincia de Salamanca.

La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 0+000, localizado en limite del término
municipal (TM) de Villamayor con el TM de Salamanca vy finaliza en el P.K. 4+280,
localizado en el limite del TM de Villamayor con el TM de Castellanos de Villiquera.
La traza discurren en todo momento por el TM de Villamayor.

La traza de la presente UME tiene una longitud de 4,280 kilébmetros, los cuales

discurren tanto por suelo interurbano, como por suelo urbano. Por ello, los edificios

Eje de la carretera en estudio.

cercanos a la traza son, tanto viviendas residenciales, como edificios de uso

industrial/comercial. Unidad PK. P.K. | LONGITUD | LONGITUD
Mapa | UME SENTIDO TRAMO INICIO INIGIAL FINAL enaLl TRAMO UME
A continuacion se describen tramo a tramo y en sentido creciente de P.K. los 1 | Cta.Deledesma | 0 | Vilamayor(Sur) | 1 !
;. . . . . . Salamanca a . )
aspectos basicos del entorno, siendo el sentido contrario coincidente en los puntos Villamayor 2 | Villamayor(Sur) | 1 [ Villamayor (Norte) | 2,1 11
de inicio y final de tramo: 3 | villamayor (Norte) | 2,1 L°‘°Er‘§1?:d"ad)r°s 428 | 2,18
4 | SA-300 4,28
Los Almendros :
3 (rotonday) 4,28 | Villamayor (Norte) | 2,1 2,18
‘g:f::;’:;: 2 | Vilamayor (Norte) | 2,1 | Villamayor (Sur) | 1 1,1
1 Villamayor (Sur) 1 Ctra. De Ledesma 0 1
L.M.D Trafico por hora
UME | TRAMO el . Ligeros Pesados . o
2009 Periodo Intensidad Velocidad Intensidad Velocidad Ligeros+Pesados % Pesados
dia 246 70 20 70 266 8
1 4.995 tarde 298 70 19 70 317 6
noche 64 70 2 70 66 4
dia 246 50 20 50 266 8
2 4.995 tarde 298 50 19 50 317 6
noche 64 50 2 50 66 4
dia 246 90 20 70 266 8
3 4.995 tarde 298 90 19 70 317 6
noche 64 90 2 70 66 4
SA-300 dia 273 50 16 70 289 6
3 5.199 tarde 323 90 15 70 338 4
noche 46 90 1 70 47 2
dia 273 50 16 50 289 6
2 5.199 tarde 323 50 15 50 338 4
noche 46 50 1 50 47 2
dia 273 70 16 70 289 6
1 5.199 tarde 323 70 15 70 338 4
noche 46 70 1 70 47 2
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e Tramo 1: P.K. 0+000 - P.K. 1+000.

Trazado del tramo 1 (ortofoto)

El primer tramo de esta UME comienza en el limite del TM de Villamayor con el
con el TM de Salamanca y finaliza en la entrada a la localidad de Villamayor. Todo
este trazado es por suelo interurbano, a través de campos de cultivo. Asi pues, los
edificios cercanos a la traza seran, en general, de tipo industrial/comercial, casetas
agrarias y naves propias de la actividad. Cabe destacar entre éstos, una

subestacién de Iberdrola.

Subestacion Iberdrola (ortofoto y visita de campo )

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en su practica

totalidad a la altura de la cota del terreno. En las proximidades del P.K. 0+350, la
autovia A-62 cruza por debajo de la UME.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 70 Km/h, si bien dos
rotondas en los margenes de la A-62 hacen que se reduzca a 40 Km/h a su paso.
La capa de rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.
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Y Junta de
Castilla y Leon

Residencia Cibeles (ortofoto y visita de campo )

Trazado del tramo 2 (ortofoto)

El segundo tramo, discurre de principio a fin de la localidad de Villamayor. Todo
este trazado discurre por suelo urbano, encajado entre edificios de la localidad. Asi
pues, la tipologia de edificios cercanos a la traza seran, en general, residenciales

de 1-2 alturas, y locales comerciales.
La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en su practica

totalidad a la altura de la cota del terreno. Si bien la mayor parte del recorrido a

FINAL del tramo (ortofoto y visita de campo )

través de la localidad, la traza se encuentra con pendiente en bajada.

La velocidad maxima permitida a este tramo es de 50km/h, y la capa de rodadura
PAG. 19

esta constituida por una mezcla bituminosa.
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FINAL del tramo 2 (ortofoto y visita de campo )

Viviendas unifamiliares en Villamayor (ortofoto y visita de campo )
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e Tramo 3: P.K. 2+100 - P.K. 4+280. La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra a la altura de la

cota del terreno.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 90 Km/h, si bien la
presencia de una rotonda en el tramo hace reducir la velocidad a 40 Km/h a su
paso. La capa de rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

INICIO del tramo (ortofoto y visita de campo )

Trazado del tramo 3 (ortofoto)

El ultimo tramo de esta UME comienza en el limite noroeste de la localidad de
Villamayor vy finaliza en el limite del termino municipal de Villamayor, coincidiendo
con el cruce con la Calle de Maiz, en la Urbanizacion Los Almendros. El trazado de
éste discurre en su totalidad por suelo interurbano, si bien desde el PK-2+850,
comienza la urbanizacion “Los Almendros”. Asi pues, los edificios de la margen
izquierda de este tramo seran, en general, de tipo residencial. Los campos de

cultivo presentes en la margen derecha, hacen que los edificios presentes en esta
parte del tramo sean de tipo agrario.

Vista de la urbanizacion “Los Almendros” (ortofoto y visita de campo )
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FINAL de tramo y eje en estudio (ortofoto y visita de campo )
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4.5. UME 05: SA-605 (Salamanca). [Urbanizacién Las
Bizarricas — Villares de la Reina]

La Unidad de Mapa Estratégico N° 5 (UME 05), constituye una parte de la
carretera SA-605, perteneciente a la Red Complementaria Preferente en
Salamanca. Empieza en la Urbanizacién las Bizarricas, en el cruce con el Paseo

de los Naranjos y finaliza en el limite provincial con Zamora.

La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 0+000, localizado en el término
municipal de Villares de la Reina, al Noroeste de Salamanca y finaliza en el PK
2+015, en el municipio de Villares de la Reina.

La traza de la presente UME tiene una longitud de poco mas de 2 kildmetros, los
cuales discurren tanto por suelo urbano como interurbano. Los edificios cercanos a
la traza son, en general, de tipo residencial. No obstante, también se encuentran
edificios de tipo industrial/comercial a lo largo de la via.

A continuacién se describen tramo a tramo y en sentido creciente de P.K. los
aspectos basicos del entorno, siendo el sentido contrario coincidente en los puntos
de inicio y final de tramo:

Eje de la carretera en estudio.

Unidad PK. P.K. | LONGITUD | LONGITUD
Mapa UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL FINAL| TRAMO UME
Urb. Las Bizarricas Urb. Las Bizarricas
1 (Centro) Y (Norte) 2 2
Salamanca a Villares 2 Urb. Las Bizarricas 0.2 Villares de la Reina 13 11
de la Reina (Norte) ’ (Sur) ’ ’
Villares de la Reina Villares de la Reina
3 (Sur) 1,3 (Norte) 2,015 0,715
5 SA-605 2,015
Villares de la Reina Villares de la Reina
3 (Norte) 2,015 (Sur) 1,3 0,715
Villares de la Reina a 2 Villares de la Reina 13 Urb. Las Bizarricas 02 11
Salamanca (Sur) ’ (Norte) ’ ’
Urb. Las Bizarricas Urb. Las Bizarricas
1 (Norte) R (Centro) Y g
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Trafico por hora

I.M.D.
UME | TRAMO : Ligeros Pesados : o,
2009 Periodo [ iorsidad  [Velocidad _|Intensidad _[Velocidad Ligeros+Pesados | % Pesados
dia 237 50 12 50 249 5
1 4.921 tarde 332 50 6 50 338 2
noche 72 50 1 50 73 1
dia 237 70 12 70 249 5
2 4.921 tarde 332 70 6 70 338 2
noche 72 70 1 70 73 1
dia 237 50 12 50 249 5
3 4.921 tarde 332 50 6 50 338 2
SA-605 noche 72 50 1 50 73 1
dia 261 50 17 50 278 6
3 4.786 tarde 250 50 12 50 263 5
noche 48 50 1 50 49 2
dia 261 70 17 70 278 6
2 4.786 tarde 250 70 12 70 263 5
noche 48 70 1 70 49 2
dia 261 50 17 50 278 6
1 4.786 tarde 250 50 12 50 263 5
noche 48 50 1 50 49 2

e Tramo 1: P.K. 0+000 - P.K. 0+200.

Trazado del tramo 1 (ortofoto)

El primer tramo de esta UME comienza junto al paseo de los naranjos, en la
Urbanizacion las Bizarricas y finaliza en el limite norte de dicha urbanizacioén. El
trazado discurre rodeado de edificios pertenecientes a la urbanizacion. La mayoria
de estos edificios proximos a la traza son de tipo residencial, exceptuando varias
naves proximas al final del tramo

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en su practica
totalidad a la altura de la cota del terreno, salvo un pequefio desmonte de unos dos
metros en la margen derecha.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 50 Km/h y la capa de
rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.
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e Tramo 2: P.K. 0+200 - P.K. 1+300.

Inicio y Final de tramo (ref. visita de campo )

Trazado del tramo 2 (ortofoto)

El primer tramo de esta UME comienza en el limite norte de la urbanizacion las
Bizarricas y finaliza a la entrada del municipio de Villares de la Reina. Todo este
trazado es a través de campos de cultivo. Asi pues, la tipologia de edificios
cercanos a la traza seran, en general, casetas y naves propias de la actividad.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME esta ligeramente encajada en
el terreno con desmontes de unos metros en sus margenes. Cabe destacar el paso
bajo la autovia A-62, préximo al P.K. 1.

La velocidad maxima permitida en este tramo es de 70 Km/h. Esta velocidad se

Vista de la traza (ortofoto y visita de campo )

reduce a 40 Km/h al paso por dos rotondas presentes en el tramo. La capa de

rodadura esta compuesta por una mezcla bituminosa.
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Vista general de traza (ortofoto y visita de campo )

Inicio y Final de tramo (ref. visita de campo )

Vista de cruce con la A-62 (ortofoto y visita de campo )
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e Tramo 3: P.K. 1+300 - P.K. 2+015.

Trazado del tramo 3 (ortofoto)

El ultimo tramo de esta UME comienza en la entrada a la localidad de Villares de la
Reina y finaliza en el cruce con la Ronda de las Provincias, dentro del propio
municipio. El trazado discurre por suelo meramente urbano. Asi pues, el tipo de
edificios que se encuentran préximos a la via, son de tipo residencial, de 1 o0 2
plantas. Si bien, también se encuentra algun edificio industrial o comercial,
destacando una gasolinera al inicio del tramo. Al final del tramo se localiza en la
margen izquierda el Colegio: C.R.A. Villares de la Reina.

La altura de la plataforma en este tramo de la UME se encuentra a la altura de la

Gasolinera al inicio del tramo (ortofoto y visita de campo )

cota del terreno.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 50 Km/h y la capa de
rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.
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Vista del entorno de la via, C.R.A. Villares de la Reina (ortofoto y visita de campo )
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4.6. UME 06: CL-510 (Salamanca). [Rotonda SA-20 -
Calvarrasa de Arriba]

La Unidad de Mapa Estratégico N° 6 (UME 6), constituye una parte de la CL-510,
que es una carretera autondmica que une la carretera SA-20, ronda sur de
Salamanca, y la localidad de Piedrahita, en la provincia de Avila.

La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 0+000, localizado en el término
municipal (TM) Carbajosa de la Sagrada, y finaliza en el P.K. 6+000, localizado en
el TM de Calvarrasa de Arriba. La traza, ademas de los término municipales Inicio-
Final atraviesa también los de Santa Marta de Tormes y Pelabravo.

La traza de la presente UME tiene una longitud de 6 kilometros, los cuales
discurren principalmente por suelo interurbano. La mayoria de los edificios
cercanos a la traza son viviendas unifamiliares, debido a la presencia de varias

urbanizaciones a lo largo del recorrido.

A continuacion se describen tramo a tramo y en sentido creciente de PK. los
aspectos basicos del entorno, siendo el sentido contrario coincidente en los puntos
de inicio y final de tramo:

Eje de la carretera en estudio.

Unidad
Mapa

UME

SENTIDO

TRAMO

INICIO

PK.
INICIAL

FINAL

P.K.
FINAL

LONGITUD
TRAMO

LONGITUD
UME

CL-510

Salamanca a
Calvarrasa de Arriba

Enlace SA-20

0

Calvarrasa de Arriba

5,46

5,46

Calvarrasa de Arriba

5,46

Calvarrasa de Arriba

0,54

Calvarrasa de Arriba
a Salamanca

Calvarrasa de Arriba

Calvarrasa de Arriba

5,46

0,54

Calvarrasa de Arriba

5,46

Enlace SA-20

5,46

ELABORACION DE PLANES DE ACCION DE LAS CARRETERAS DE LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON.

PAG. 29




WE Junta de
Castilla y Leon

Trafico por hora

I.M.D.
UME | TRAMO | Ligeros Pesados : o
2009 Periodo Intensidad __ [Velocidad Intensidad __[Velocidad Ligeros+Pesados % Pesados
dia 317 90 25 70 342 7
1 6.809 tarde 482 90 19 70 501 4
noche 86 90 2 70 87 2
dia 317 50 25 50 342 7
2 6.809 tarde 482 50 19 50 501 4
noche 86 50 2 50 87 2
CL-510 dia 357 50 46 50 402 11
2 6.898 tarde 375 50 40 50 415 10
noche 47 50 4 50 51 9
dia 357 90 46 70 402 11
1 6.898 tarde 375 90 40 70 415 10
noche 47 90 4 70 51 9

Trazado del tramo 1 (ortofoto)

El primer tramo de la carretera CL-510 comienza en el enlace con la SA-20, la
ronda sur de Salamanca, y finaliza al inicio de la localidad de Calvarrasa de Arriba.
Se trata de un tramo interurbano, si bien en la primera mitad del recorrido, se
encuentran varias urbanizaciones en sus margenes. Ejemplos de éstas son, las
urbanizaciones, Carpihuelo, Atika y Valdelagua, en la margen izquierda, y
Navahonda y Albablanca a la derecha. Asi pues, en esta primera parte del tramo,
los edificios predominantes son de tipo residencial/ unifamiliar. La segunda parte
del tramo discurre a través de campos de cultivo y suelo sin urbanizar. Los pocos
edificios que se encuentran en esta zona son de tipo agrario, o residencial aislado.
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La altura de la plataforma en este tramo de la UME se encuentra a la altura de la
cota del terreno, si bien en algunos puntos, existen desmontes de varios metros de
altura.

La velocidad maxima permitida en este tramo es de 90 Km/h. Esta velocidad se
reduce a 40 Km/h al paso por la unica rotonda presente en el tramo. La capa de
rodadura esta compuesta por una mezcla bituminosa.

Inicio y Final de tramo 1 (ref. visita de campo )

Vista de la Urbanizanién Carpihuelo (ortofoto)

Vista general de la traza (ortofoto)
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e Tramo 2: P.K. 5+460 (Calvarrasa de Arriba) - P.K. 6+000 (Calvarrasa de La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en su totalidad a

Arriba) la altura de la cota del terreno.

La velocidad maxima permitida a este tramo es de 50km/h, y la capa de rodadura

esta constituida por una mezcla bituminosa.

Trazado del tramo 2 (ortofoto)
Inicio y Final tramo 2 (ref. visita de campo )

El segundo tramo corresponde a la travesia dentro de Calvarrasa de Arriba. es un
pequefio tramo en el interior de Calvarrasa de Arriba. El tramo discurre entre los
limites de la localidad, teniendo una longitud aproximada de 540 metros. Los
edificios cercanos a la traza son los propios del pueblo, asi que en su mayoria
seran de tipo residencial, si bien también se encuentran varios de tipo comercial.
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Tipologia de Edificios tramo 2 (ortofoto y visita de campo)
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4.7. UME 07: CL-615 (Palencia). [Palencia — Enlace
CL-613]

La Unidad de Mapa Estratégico N° 7 (UME 07), constituye una parte de la CL 615
que es una carretera autonémica de Castilla y Ledn, que une la ciudad de Palencia
con las cercanias de la localidad de Riafio, en la provincia de Leon. Empieza en el
limite noroeste de localidad de Palencia y finaliza en el cruce con la carretera LE-
232, cercano al embalse de Riafo. A través de sus 120 km de longitud (de los
cuales 100 transcurren por la provincia de Palencia y 20 por la de Ledn), atraviesa
las localidades de Palencia, Perales, Villoldo, Carrion de los Condes, Renedo de la
Vega, Gafinas de la Vega, Lobera de la Vega, Saldafna, Guardo, Velilla del Rio
Carrién y Besande.

La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 0+000, localizado en el limite noroeste
de la localidad de Palencia y finaliza en el P.K. 1+270, a las afueras de esta
localidad, en el cruce con la carrerea CL-613.

La traza de la presente UME tiene una longitud de poco mas de 1 kildmetro, los
cuales discurren principalmente por suelo de uso agrario. Por ello, los edificios

cercanos a la traza, son viviendas aisladas, naves industriales y casetas agrarias.

Eje de la carretera en estudio.

Dadas las caracteristicas de la carretera solo se considera un tramo, si bien se

podrian diferenciar dos subtramos por la presencia de una rotonda a mediados del
tramo.

Unidad PK. P.K. | LONGITUD | LONGITUD
Mapa UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL FNALl  TRAMO UME

Palencia a CL-613 1 Palencia (Noroeste) 0 CL-613 (Rotonda) | 1,27 1,27

7 CL-615 1,27
CL-613 a Palencia 1 CL-613 (Rotonda) | 1,27 |Palencia (Noroeste)| 0 1,27
L.M.D Trafico por hora
UME | TRAMO Snna . Ligeros Pesados .

2009 Periodo Intensidad Velocidad Intensidad Velocidad Ligeros+Pesados | % Pesados

dia 315 70 17 70 332 5

1 5.683 tarde 318 70 10 70 328 3

noche 48 70 1 70 49 2

CL-615 dia 354 70 11 70 265 y

1 5.385 tarde 396 70 6 70 402 1

noche 74 70 1 70 75 1
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Esta UME comienza en el limite de la noroeste de la localidad de Palencia y
finaliza en una rotonda en la que confluyen las carreteras CL-615 y CL-613, asi
como varias vias de servicio. Todo este trazado se realiza en suelo interurbano.
Asi pues, la tipologia de edificios cercanos a la traza, varia entre industriales,

casetas agrarias y edificios residenciales aislados.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en su practica
totalidad a la altura de la cota del terreno, exceptuando los primeros metros de
tramo, en los que cruza por encima la via de ferrocarril Palencia-Leén, y las
proximidades del P.K.1, momento en el cual cruza el rio Carrién.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 70 Km/h y la capa de
rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa. La presencia de una rotonda
en el trazado hace que la velocidad disminuya hasta 40Km/h a su paso.

Inicio y Final de tramo (ref. visita de campo )

Vista de carretera CL-615 (ortofoto y visita de campo)

Vista del puente sobre el rio Carrion (ortofoto y visita de campo)
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4.8. UME 08: A-610 (Palencia). [Calle de Andalucia -
Magaz de Pisuerga]

La Unidad de Mapa Estratégico N° 8 (UME 08), coincide con la Autovia A-610. Es
una autovia autondmica que continua a la N-610(Benavente-Palencia)y llega hasta
Magaz de Pisuega contactando con la A-67(Cantabria-Meseta) y con la A-62 E-80
(Burgos-Portugal) al sureste de la localidad de Palencia. Sirve de enlace para
entrar a esta ciudad.

La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 0+000, localizado en el cruce con la
Calle de Andalucia, en la localidad de Palencia y finaliza en el P.K. 7+600,en cruce
con la N-620a, localizado en el término municipal de Magaz de Pisuerga. A lo largo
de su recorrido, la traza también atraviesa el término municipal de Villamuriel de
Cerrato.

La traza de la presente UME tiene una longitud de, aproximadamente 7 km y
medio, los cuales discurren principalmente por suelo de uso agrario. Por ello, los
edificios cercanos a la traza, son viviendas aisladas, naves industriales y casetas
agrarias.

A continuacién se describen tramo a tramo y en sentido creciente de P.K. los
aspectos basicos del entorno, siendo el sentido contrario coincidente en los puntos
de inicio y final de tramo:

Eje de la carretera en estudio.

Unidad
Mapa

UME

SENTIDO

TRAMO

INICIO

PK.
INICIAL

FINAL

P.K.
FINAL

LONGITUD
TRAMO

LONGITUD
UME

A-610

Palencia a Magaz

Rotonda Calle
Andalucia

0

Ctra. de Palencia

6,32

6,32

Ctra. De Palencia

6,32

Magaz (Oeste)

7,6

1,28

Magaz a Palencia

Magaz (Oeste)

7,6

Ctra. De Palencia

6,32

1,28

Ctra. De Palencia

6,32

Rotonda Calle
Andalucia

6,32

7,6
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Trafico por hora

1.M.D.
UME | TRAMO : Ligeros Pesados P o,
2009 Periodo Intensidad Velocidad Intensidad Velocidad Ligeros+Pesados % Pesados
dia 242 120 22 90 264 8
1 4.645 tarde 219 120 20 90 239 8
noche 57 120 8 90 65 12
dia 242 80 22 80 264 8
2 4.645 tarde 219 80 20 80 239 8
A-610 noche 57 80 8 80 65 12
dia 198 80 22 80 220 10
2 4.299 tarde 267 80 20 80 287 7
noche 55 80 8 80 63 13
dia 198 120 22 90 220 10
1 4.299 tarde 267 120 20 90 287 7

noche

55

8

63

13

e Tramo 1: P.K. 0+000 (Palencia, Calle Andalucia) - P.K. 6+230 (Desvio
Magaz)

Trazado del tramo 1 (ortofoto)

El primer tramo de esta UME comienza en cruce con la Calle de Andalucia, a las
afueras de la localidad de Palencia, y al sureste de ésta, y finaliza en el desvio
hacia la localidad de Magaz de Pisuerga. Este trazado es a través de campos de
cultivo. Asi pues, la tipologia de edificios cercanos a la traza seran, en general,
casetas y naves propias de la actividad. Destacar, al inicio del tramo, a unos 300 m
de distancia del eje, se encuentra el Hospital Psiquiatrico San Luis. A partir del PK
2+000 se encuentran en la margen izquierda naves industriales, y a la altura del
PK 5+500 se localiza la entrada al desarrollo urbanistico del futuro Poligono
Industrial de Magaz.

La plataforma, en este tramo, discurre por la falda de una ladera, y por tanto, el
terreno se encuentra por encima de ésta en su margen izquierda y viceversa. A lo
largo del recorrido también se localizan diversos puentes sobre la autovia, que
hacen posible el paso de un lado a otra de ésta.
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La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 120 Km/h y la capa de
rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

A-610 cruce bajo A-67 (ortofoto)

Inicio y Final de tramo (ref. visita de campo )

Vista del futuro Poligono Industrial de Magaz (ortofoto)

Vista Hospital San Luis desde la A-610 (ortofoto)
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e Tramo 2: P.K. 6+230 (Desvio Magaz) - P.K. 7+600 (Magaz de Pisuerga).

Trazado del tramo 2 (ortofoto)

El segundo tramo se trata de un pequefio trazado rodeado de enlaces e
incorporaciones desde diversas carreteras, que finaliza en Magaz de Pisuerga. El
inicio de este tramo esta en el P.K. 6+230, lugar donde termina la autovia, y
finaliza en una rotonda, cruce con la N-620a, al oeste de la localidad de Magaz de
Pisuerga. No se encuentran edificios cercanos a la via hasta la llegada a la
localidad, final de tramo. Si bien, alrededor del PK 7+000 y a unos 350 m. del eje
de la carretera se encuentra la urbanizacion El Castillo de Magaz.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en general a la
altura de la cota del terreno. Si bien, la cantidad de cruces sobre ésta, da la

sensacion de estar encajonada.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 80 Km/h y la capa de
rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

Inicio y Final tramo 2 (ref. visita de campo )
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Vista de naves industriales (ortofoto y visita de campo)

Vista de la urbanizacién El Castillo de Magaz (ortofoto y visita de campo)
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4.9. UME 09: CL-610 (Valladolid ). [Enlace Ronda
Interior Sur — Colegio Ave Maria]

La Unidad de Mapa Estratégico N° 9 (UME 09), constituye una parte de la
carretera CL-610, perteneciente a la Red Basica de carreteras de la Junta de
Castilla y Ledn que transcurre desde Valladolid hasta Pefiaranda de Bracamonte.

La UME en estudio discurre en su totalidad por el término municipal de Valladolid,
y tiene su inicio en el P.K. 1+500, en el sur de la localidad, y finaliza en el PK
4+500, frente al colegio Ave Maria, préximo al Pinar de Antequera.

La traza de la presente UME tiene una longitud de 3 kilébmetros, los cuales
discurren tanto por suelo urbano como interurbano. Los edificios cercanos a la
traza son, en general, de tipo residencial. No obstante, también se encuentran
edificios de tipo industrial/comercial a lo largo de la via.

A continuacién se describen tramo a tramo y en sentido creciente de P.K. los
aspectos basicos del entorno, siendo el sentido contrario coincidente en los puntos
de inicio y final de tramo:

Eje de la carretera en estudio.

Unidad

PK.

P.K

LONGITUD

LONGITUD

Mapa UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL FINAL| TRAMO UME
1 Ronda Interior Sur 1,5 VA-20 3,2 1,7
Valladolid a Pinar de
Antequera
2 VA-20 3,2 Colegio Ave Maria | 4,5 1,3
9 CL-610 &)
2 Colegio Ave Maria | 4,5 VA-20 3,2 1,3
Pinar de Antequera a
Valladolid
1 VA-20 3,2 Ronda Interior Sur | 1,5 1,7
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.LM.D. _ Trafico por hora
UME | TRAMO [ 5909 Periodo ___Ligeros __Pesados Ligeros+Pesados | % Pesados e Tramo 1: P.K. 1+500 - P.K. 3+200.
Intensidad __ {Velocidad Intensidad __[Velocidad
dia 229 50 11 50 239 4
1 3.849 tarde 192 50 5 50 197 3
noche 23 50 0 50 24 1
dia 229 60 11 60 239 4
2 3.849 tarde 192 60 5) 60 197 g
noche 23 60 0 60 24 1
el dia 45 50 5 60 254 7
2 4.397 tarde 286 60 3 60 290 2
noche 23 60 0 60 24 2
dia 245 50 9 50 254 4
1 4.397 tarde 286 50 5 50 290 2
noche 23 50 0 50 24 2

Trazado del tramo 1 (ortofoto)

El primer tramo de esta UME comienza en enlace con la ronda interior sur, en una
rotonda en la que confluyen, la calle Olimpo, la ronda interior y la propia CL-610,
también denominada en este tramo como carretera de Rueda, y finaliza, en el
enlace con la ronda exterior sur (VA-20). El trazado discurre rodeado de edificios
de 3-4 alturas. La mayoria de estos edificios proximos a la traza son de tipo
residencial, si bien, varios de estos edificios disponen de bajo comercial. Al final del
tramo se pueden ver edificios protegidos por pantallas acusticas.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en su totalidad a
la altura de la cota del terreno.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 50 Km/h y la capa de
rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.
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Pantallas a final de tramo (ortofoto y visita de campo )

Interseccidon a mediados de tramo (ortofoto y visita de campo )
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e Tramo 2: P.K. 3+200 - P.K. 4+500.

Trazado del tramo 2 (ortofoto)

El segundo tramo de esta UME comienza en enlace con la ronda exterior sur (VA-
20), y finaliza, dos kilometros mas adelante, frente al colegio Ave Maria, en las
inmediaciones del Pinar de Antequera. El trazado discurre por suelo interurbano,
por lo que apenas se encontraran edificios cercanos a la traza. Si bien, en el inicio
del tramo se encuentran varias viviendas unifamiliares, ademas del Hotel Lasa, y el
colegio Ave Maria como edificios singulares.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra practicamente en

Viviendas unifamiliares al inicio del tramo (ortofoto y visita de campo )

su totalidad a la altura de la cota del terreno.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 60 Km/h y la capa de
rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.
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Vista general de traza (ortofoto y visita de campo )
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4.10. UME 10: A-601 (Valladolid). [Ronda Interior Sur —
Portillo (VA-301)]

ncomienaag

=0
La Unidad de Mapa Estratégico N° 10 (UME 10), constituye una parte de la Autovia
A-601 o también conocida como Autovia de Pinares. Es una via de gran capacidad
espafola que une las ciudades de Valladolid y Segovia, articulando el centro con el
sureste de la comunidad auténoma de Castilla y Ledn. Empieza en la ronda
exterior sur de Valladolid (VA-30) y finaliza en la "Circunvalacion de Segovia" (SG-
20).

La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 3+500, localizado en el término
municipal (TM) de Valladolid, y finaliza en el PK 24+240, enlace con la carretera
VA-301, de acceso a Portillo, localizado en el TM de La Aldea de San Miguel, en la
provincia de Valladolid. La traza también atraviesa por los términos municipales de
La Cistérniga, Laguna de Duero, Tudela de Duero, Aldeamayor de San Martin y
Portillo.

La traza de la presente UME tiene una longitud de 20,75 kildbmetros, los cuales ' , Vel vassiie:

Arroyo de la

discurren principalmente por suelo de uso agrario. Por ello, los edificios cercanos a - INICIO

Cletérrign Turela de Duero

la traza, son viviendas aisladas, naves industriales y casetas agrarias.

Laguna de Duero

A continuacién se describen tramo a tramo y en sentido creciente de P.K. los

Tuliela de Duern

aspectos basicos del entorno, siendo el sentido contrario coincidente en los puntos

Boecillo Parrilla (La)

de inicio y final de tramo:

Aldeamgyor de San Martin

Viana de Cega

Portillo

FINAL

Valdestilas \ Pedraa de Portlla (La)
| Camporredondo

Aldea de San Miguel

Eje de la carretera en estudio.
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Unidad PK. P.K. | LONGITUD | LONGITUD
Mapa UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL enaLl TrRamo UME
1 Ronda Interior Sur 3,5 Ronda Exterior Sur | 4,4 0,9
2 Ronda Exterior Sur 4.4 A-601 5,85 1,45
Valladolid a Portillo T P
) eamayor de San
3 A-601 5,85 Martin (VA-200) 17,59 11,74
Aldeamayor de San .
4 Martin (VA-200) 17,59 | Portillo (VA-301) |24,24 6,65
10 A-601 o e 20,74
. B eamayor de San
4 Portillo (VA-301) | 24,24 Martin (VA-200) 17,59 6,65
Aldeamayor de San
3 Martin (VA-200) 17,59 A-601 5,85 11,74
Portillo a Valladolid
2 A-601 5,85 | Ronda Exterior Sur | 4,4 1,45
1 Ronda Exterior Sur | 4,4 Ronda Interior Sur | 3,5 0,9
uve | TrRamo L.M.D. = Trafico r:aor hzra
. igeros esados : o
2009 Periodo Intensidad Velocidad Intensidad Velocidad Ligeros+Pesados % Pesados

dia 266 50 50 310 14
1 5.584 tarde 323 50 24 50 347 7
noche 56 50 4 50 60 6
dia 266 80 44 80 310 14
2 5.584 tarde 323 80 24 80 347 7
noche 56 80 4 80 60 6
dia 266 120 44 90 310 14
3 5.584 tarde 323 20 24 90 347 7
noche 56 20 4 90 60 6
dia 216 20 41 90 257 16
4 4.591 tarde 251 120 22 90 273 8
A-601 noche 48 20 4 90 52 8
dia 210 20 35 90 245 14
4 4.730 tarde 328 20 27 90 355 8
noche 41 20 5 90 47 11
dia 260 20 40 90 300 13
3 5.541 tarde 363 20 26 90 390 7
noche 44 120 5 90 48 10
dia 260 80 40 80 300 13
2 5.541 tarde 363 80 26 80 390 7
noche 44 80 5 80 48 10
dia 260 50 40 50 300 13
1 5.541 tarde 363 50 26 50 390 7
noche 44 50 5 50 48 10

e Tramo 1: P.K. 3+500 (Enlace Ronda Interior Sur) - P.K. 4+400 (Inicio A-601)

Trazado del tramo 1 (ortofoto)

El primer tramo de esta UME comienza en el enlace con la ronda interior sur de la
localidad de Valladolid, al sureste de ésta, y finaliza en el enlace con la ronda
exterior sur. Junto al inicio del tramo, en la margen derecha, se encuentra la
urbanizacién Pinar de Jaldn. Los edificios predominantes en este lugar son bloques
residenciales de 6-7 alturas. En toda la margen izquierda se encuentran naves
industriales pertenecientes al Poligono Industrial San Cristébal.
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La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en general a la

altura de la cota del terreno.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 50 Km/h y la capa de

rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

Vista Urbanizacién Pinar de Jalén (ortofoto y visita de campo)

Inicio y Final de tramo (ref. visita de campo )

_tree=y

Edificios del Poligono Industrial San Cristébal (ortofoto)
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e Tramo 2: P.K. 4+400 (Enlace Ronda Interior Sur) - P.K. 5+850 (Inicio A-601)

Trazado del tramo 1 (ortofoto)

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en general a la
altura de la cota del terreno.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 80 Km/h y la capa de

rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

Inicio y Final de tramo (ref. visita de campo )

El segundo tramo de esta UME comienza en el enlace con la ronda exterior sur de
la localidad de Valladolid y finaliza en el inicio de la A-601. En la margen izquierda
del tramo, se encuentra el poligono de San Cristdbal, el cual se extiende a lo largo
de todo el tramo. Los edificios en esta zona de la UME son naves industriales
pertenecientes al poligono industrial.
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e Tramo 3: P.K. 5+850 (Inicio A-601) - P.K. 17+590 (Enlace VA-200).

Edificios del Poligono Industrial San Cristébal (ortofoto)

Trazado del tramo 2 (ortofoto)

El tercer tramo comienza en el inicio de la autovia A-601, frente al Poligono
Industrial San Cristdbal y finaliza en el enlace con la carretera VA-200, a la altura
de Aldeamayor de San Martin. Se trata de un tramo de autovia meramente
interurbano rodeado de enlaces e incorporaciones desde diversas carreteras. En
este trazado se encuentran varias urbanizaciones como La Corala, El Otero, o La
Cotarra, donde predominan los edificios residenciales unifamiliares. También se
encuentra el poligono Industrial El Brizo, con naves industriales préximas a la
plataforma. En relacién a las urbanizaciones, cabe destacar la presencia de
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pantallas acusticas de madera, en la margen izquierda de la traza, protegiendo las
urbanizaciones de La Corala y La Cotarra, en P.K. 7+900 y el P.K. 11+050,
respectivamente.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en general a la
altura de la cota del terreno. Si bien, a la altura del P.K. 9, la plataforma se eleva 5-
6 metros para cruzar una via de ferrocarril, a dia de hoy, ya abandonada. Cabe
destacar también, proximo al P.K. 11, la plataforma cruza sobre un puente por
encima del rio Duero. A lo largo del recorrido, también se localizan diversos
puentes sobre la autovia, que hacen posible el paso de un lado a otra de ésta.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 120 Km/h y la capa de
rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

Inicio y Final tramo 2 (ref. visita de campo )

Pantallas acusticas en el trazado (ortofoto)
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Naves del Poligono Industrial El Brizo (ortofoto)

e Tramo 4: P.K. 174590 (Enlace VA-200) - P.K. 34+400 (Enlace VA-301)

Trazado del tramo 3 (ortofoto)

El cuarto tramo discurre entre el enlace con la carretera VA-200 de acceso a la
localidad de Aldeamayor de San Martin y el enlace con la carretera VA-301, entre
Portillo y la Aldea de San Miguel. Este trazado es a través de campos de cultivo.
Asi pues, la tipologia de edificios cercanos a la traza seran, en general, casetas y
naves propias de la actividad. También se encuentran préximas a la traza, las
localidades de Aldeamayor de San Martin al inicio de tramo, y Portillo y la Aldea de
San Miguel al final. En estos puntos, los edificios predominantes son viviendas
residenciales unifamiliares. Al igual que ocurre en el tramo anterior, préximo al P.K.
17 se localizan pantallas acusticas metalicas.
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La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra a la altura de la
cota del terreno. Al igual que en los tramos anteriores, a lo largo del recorrido se

localizan diversos puentes sobre la autovia.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 120 Km/h y la capa de
rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

Inicio y Final del tramo 3 (ref. visita de campo )

Pantallas acusticas en el trazado (ortofoto y visita de campo )

ELABORACION DE PLANES DE ACCION DE LAS CARRETERAS DE LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON. PAG. 53



Y Junta de
Castilla y Leon

cecor

4.11. UME 11: A-231 (Burgos). [Enlace BU-406 — Enlace
N-120]

La Unidad de Mapa Estratégico N° 11 (UME 11), constituye una parte de la Autovia
A-231 o Autovia del Camino de Santiago que es una autovia autonémica de
Castilla y Ledn que articula de oeste a este, siguiendo el Camino de Santiago y la
N-120, la zona subcantabrica, es decir, las provincias de Burgos, Palencia y Ledn.
Empieza en la salida 152 de la Autovia Ruta de la Plata A-66 y finaliza en la
"Ronda Oeste" de Burgos (BU-30), conectando con la Autovia de Castilla (A-62).

La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 145+000, localizado en el término
municipal (TM) de Isar, entre el propio municipio de Isar y de Villanueva del Argafo
y finaliza en el PK 157+000, localizado en el TM de Villalbilla de Burgos. La traza
también atraviesa por los términos municipales de Las Quintanillas y de Tardajos.

La traza de la presente UME tiene una longitud de 12 kildbmetros, los cuales
discurren principalmente por suelo de uso agrario. Por ello, los edificios cercanos a
la traza, son viviendas aisladas, naves industriales y casetas agrarias. Villanueva
del Argano y Las Quintanillas, son los nucleos urbanos mas significativos del
trazado.

Dadas las caracteristicas de la carretera solo se considera un tramo.

Alfoz de &

Villanueva de Argaf

uirtanilas (Las)

Tardajos

INICIO

Mancomunidad c%e Laz Guintanilas v Tardajos

FINAL

Hornillos del Camino

Rabé de las Calzadas

Comunidad de Rabé He las Calzadas y Tardaisa" Mamés de Burgos

! \ Villalbia de Burgos
Rabé delas Calzadas

Frandovinez of Buniel
-

Eje de la carretera en estudio.
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Unidad PK. P.K. | LONGITUD | LONGITUD
Mapa UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL enaLl TrRamo UME
Villanueva de Villanueva del
Argafio a Burgos 1 Argafio 145 Burgos (N-120) 157 12
11 A-231 12
Burgos a Vlllimueva 1 Burgos (N-120) 157 Vlllanue\fa del 145 12
de Argaio Argafio
.LM.D Trafico por hora
UME | TRAMO nna . Ligeros Pesados .
2009 Periodo Intensidad Velocidad Intensidad Velocidad LigerostPesados | % Pesados
dia 212 120 50 90 262 19
1 5.512 tarde 408 120 66 90 474 14
A-231 noche 44 120 15 90 59 25
dia 219 120 53 90 272 19
1 4.868 tarde 252 120 49 90 301 16
noche 36 120 13 90 50 27

e Tramo 1: P.K. 145+000 (Villanueva del Argaio) - P.K. 157+000 (Burgos)

Trazado del tramo 1 (ortofoto)

El primer tramo de esta UME comienza en el enlace con la carretera BU-406, tras
un viaducto a la altura de Villanueva del Argafo y finaliza en el enlace con la
carretera N-120 de acceso al municipio de Burgos. Todo este trazado es a través
de campos de cultivo, Si bien, alrededor de la traza se encuentran los municipios
de Villanueva del Argano, Isar, Las Quintanillas y Tardajos. Por ello, los edificios
que predominan en este tramo son de tipo agrario dispersos a lo largo del trazado,
y residenciales en los nucleos municipales.

La plataforma se compone de dos ejes viarios, unos por sentido de circulacion. El
terreno por el que discurre el tramo es muy irregular, por ello la plataforma de la
carretera se encuentra una veces encajada, y otras en cambio ha de salvar varios
metros de desnivel por medio de puentes o viaductos. Cabe destacar la presencia
de un tunel en el PK 156+000, cerca del final del tramo.
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La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 120 Km/h y la capa de

rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

Inicio y Final de tramo (ref. visita de campo )

Vista del tunel presente en el tramo (ortofoto y visita de campo)
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4.12. UME 12: CL-601 (Segovia). [Rotonda del Espolén
— La Granja de San lidefonso]

La Unidad de Mapa Estratégico N° 12 (UME 12), constituye una parte de la M-601
(en la comunidad de Madrid) o CL-601 (en Castilla y Ledn), que es una carretera
autondémica que une Collado Villalba en el noroeste de Madrid, con Valladolid. Esta
carretera, con una longitud de 165,2 km, une estos dos municipios atravesando la
Sierra de Guadarrama por el puerto de Navacerrada y pasando por Segovia y
Cuéllar.

La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 0+000, localizado en el término
municipal (TM) de Segovia, y finaliza en el P.K. 10+050, localizado en el TM de
San lldefonso. Si bien en la visita de campo se comprobé que los P.K. presentes
en la traza correspondian, aproximadamente, al P.K. 110+600 como inicial y el
P.K. 1204700 como final.

La traza de la presente UME tiene una longitud de 10 kilometros, los cuales
discurren principalmente por suelo de uso interurbano. La mayoria de los edificios
cercanos a la traza son viviendas unifamiliares, debido a la presencia de varias
urbanizaciones a lo largo del recorrido.

A continuacion se describen tramo a tramo y en sentido creciente de PK. los
aspectos basicos del entorno, siendo el sentido contrario coincidente en los puntos
de inicio y final de tramo:

elA0fagiap gD

SaniCristobal'de’Segovia

Eje de la carretera en estudio.

lidefonso

Unidad PK. P.K. | LONGITUD | LONGITUD
Mapa UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL FINaLl TRAMO UME
1 Rotonda del 0 Enlace SG20 | 252 | 252
Espolén
Enface Carretera
2 Enlace SG-20 2,562 Palazuelos de 3,32 0,8
Segovia a La Granja ERTace Caretera Eresma
3 Palazuelos de 3,32 San lldefonso 9,35 6,03
Eresma
4 San lldefonso 9,35 | Puerta de Segovia | 10,05 0,7
12 CL-601 10,05
4 Puerta de Segovia | 10,05 San lldefonso 9,35 0,7
Enface Carretera
3 San lldefonso 9,35 Palazuelos de 3,32 6,03
La Granja a Segovia Enface Carretera Eresma
2 Palazuelos de 3,32 Enlace SG-20 2,562 0,8
Eresma
1 Enlace SG-20 | 2,52 XbIEEICE 0 2,52
Espolén
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Trafico por hora

I.M.D.
UME | TRAMO . Ligeros Pesados . o,
2009 Periodo Intensidad Velocidad Intensidad Velocidad Ligeros+Pesados % Pesados
dia 284 50 21 50 305 7
1 5.683 tarde 386 50 15 50 401 4
noche 51 50 1 50 52 2
dia 284 90 21 70 305 7
2 5.683 tarde 386 90 15 70 401 4
noche 51 90 1 70 52 2
dia 251 90 17 70 268 6
3 4.703 tarde 293 90 11 70 304 4
noche 33 90 0 70 34 1
dia 251 50 17 50 268 [
4 4.703 tarde 293 50 11 50 304 4
noche 33 50 0 50 34 1
el dia 251 50 2 50 273 8
4 4.638 tarde 263 50 19 50 281 7
noche 29 50 1 50 30 4
dia 251 90 22 70 273 8
3 4.638 tarde 263 90 19 70 281 7
noche 29 90 1 70 30 4
dia 301 90 26 70 327 8
2 5.530 tarde 312 90 18 70 330 )
noche 35 90 1 70 36 5]
dia 301 50 26 50 327 8
1 5.530 tarde 312 50 18 50 330 5
noche 35 50 1 50 36 3]

Trazado del tramo 1 (ortofoto)

El primer tramo de la carretera CL-601 comienza en la Rotonda del Espolén, y
finaliza en el enlace con la carretera SG-20, circunvalacion de Segovia. Se trata de
un tramo urbano, dentro del municipio de Segovia. El tramo comienza con edificios
de 2-3 alturas en la margen izquierda y una zona ajardinada, lugar donde destaca
la plaza de toros, en la derecha. En esta margen derecha, la fecha de realizacion
del estudio, se preveian obras pertenecientes a una urbanizacion de la zona. En la
segunda parte del tramo, se encuentra la urbanizacion Nueva Segovia en la
margen derecha de la carretera, mientras que en la margen izquierda, lo que
predomina es el descampado.
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La altura de la plataforma en este tramo de la UME se encuentra en todo momento
a la altura de la cota del terreno. La plataforma en este tramo tiene varios
desniveles, encontrandose ascensos y descensos en ésta.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 50 Km/h y la capa de
rodadura esta compuesta por una mezcla bituminosa.

Vista de la Plaza de Toros (ortofoto)

Inicio y Final de tramo 1 (ref. visita de campo )
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e Tramo 2: P.K. 2+520 (SG-20) - P.K. 3+320(Carretera Palazuelos de Eresma).

Trazado del tramo 2 (ortofoto)

El segundo tramo, discurre entre el enlace con la carretera SG-20, circunvalacion
de Segovia, y el cruce con la Carretera de Palazuelos de Eresma. Se trata de un
pequeio tramo totalmente interurbano, localizado entre campos sin un uso
concreto. No se encuentran edificios cercanos a la traza.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra en su practica

totalidad a la altura de la cota del terreno.

La velocidad maxima permitida a este tramo es de 90km/h, y la capa de rodadura

esta constituida por una mezcla bituminosa.

Inicio y Final tramo 2 (ref. visita de campo )

Vista general de la plataforma (ortofoto y visita de campo)

ELABORACION DE PLANES DE ACCION DE LAS CARRETERAS DE LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON.

PAG. 60




WE Junta de
Castilla y Leon

cecor

e Tramo 3: P.K. 3+320 (Carretera Palazuelos de Eresma) - P.K. 9+350( San
lidefonso)
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Trazado del tramo 3 (ortofoto)

El tercer tramo de esta UME discurre entre el cruce con la Carretera de Palazuelos
de Eresma, y la entrada a la localidad de San lldefonso. Este tramo esta situado en
los términos municipales de Palazuelos de Eresma y San lldefonso Es una
carretera de tipo interurbana, si bien a lo largo de su recorrido encuentra a sus
margenes varias urbanizaciones. Por esto mismo, la mayoria de los edificios que
se encuentran cercanos la traza, seran de tipo residencial/unifamiliar.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra a la altura de la
cota del terreno. En el del P.K. 6+765 la carretera comienza un descenso hasta el
Embalse del Pontén, y desde éste la pendiente de la plataforma va en ascenso

hasta San lldefonso. La carretera cruza el embalse sobre un puente cuya longitud

aproximada es de 30 metros.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 90 Km/h, si bien la
presencia de 5 rotondas en el tramo hacen reducir la velocidad a 40 Km/h a su
paso. La capa de rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

Inicio y Final del tramo 3 (ref. visita de campo )
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Vista de urbanizaciones en el tramo 3 (ortofoto y visita de campo)
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Tramo 4: P.K. 9+350 (San lldefonso) — P.K. 10+050 ( Puerta de Segovia)

Trazado del tramo 3 (ortofoto)

El cuarto y ultimo tramo de esta UME discurre dentro de la localidad de San
lldefonso, entre el Inicio de ésta y la rotonda de la Puerta de Segovia. Se trata de
una carretera de tipo urbana. Asi pues, la tipologia de los edificios que se
encuentran cercanos a la plataforma, seran de tipo residencial, si bien también se
localizan varios edificios de tipo comercial.

La altura de la plataforma de este tramo de la UME se encuentra a la altura de la
cota del terreno.

La velocidad maxima permitida en todo este tramo es de 50 Km/h, y la capa de
rodadura esta constituida por una mezcla bituminosa.

Inicio y Final del tramo 4 (ref. visita de campo )
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5. Autoridad responsable y contexto juridico.

La responsabilidad de la realizacion de este Plan de Accién corresponde al 6rgano
titular de las carreteras objeto primeramente del mapa estratégico de ruido y
posteriormente de este Plan de Accion. En este caso, el 6rgano responsable es la
Direccion General de Carreteras e Infraestructuras, Servicio de Conservacion y
Explotacion de la Consejeria de Fomento y Medio Ambiente de la Junta de Castilla
y Leodn.

En cuanto al contexto juridico y para la redaccion de este Plan de Accién, la
normativa aplicable en materia de acustica ambiental engloba desde la legislacion
en el ambito europeo hasta municipal pasando por la descripcién de la normativa
nacional y autonoémica.

En Europa se han establecido medidas de lucha contra el ruido tales como la
adopcion de varias directivas comunitarias, dirigidas a reducir las emisiones
sonoras procedentes de vehiculos a motor y maquinaria de uso al aire libre, como
la Directiva 2002/49/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de
2002, sobre evaluacién y gestion del ruido ambiental, en la que se establecen
criterios y métodos comunes en la evaluacion del ruido ambiental y en la difusion
de la informacion.

Esta directiva ha sido traspuesta al ordenamiento juridico espafol por la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, que tiene caracter basico sobre el
fundamento de un doble titulo competencial, recogido en los apartados 16 y 23 del
articulo 149.1 del texto Constitucional, segun lo preceptuado en la disposicion final
primera de dicha ley. No obstante, las Comunidades Autdnomas pueden ejercer la
competencia para desarrollar la legislacion basica estatal en materia de medio
ambiente, e igualmente los Municipios y demas Entidades Locales, en los términos
de la legislacién del Estado y de las Comunidades Auténomas, podran ejercer su
competencia de proteccién del medio ambiente, tal y como dispone la Ley 7/1985,
reguladora de las Bases de Régimen Local.

En este contexto, se dicta la Ley 5/2009 con la vocacién de convertirse en el texto
legal esencial del ordenamiento autonomico para prevenir, reducir y vigilar la
contaminacién acustica, con la finalidad de conseguir, conjuntamente con otras
leyes, como la Ley 11/2003, de 8 de abril, de Prevencién Ambiental de Castilla y
Ledn, una mejora de la calidad de vida y del bienestar de los ciudadanos
castellanos y leoneses y del medio ambiente, asi como de poner al alcance, tanto
de la Administracion autonémica como de la local, los instrumentos necesarios
para su logro.

Asi pues, en cumplimiento del deber superior de velar por la salud y el bienestar de
los ciudadanos en la Comunidad de Castilla y Ledn y para garantizar de manera
eficaz los derechos constitucionales a la integridad fisica y moral, a la proteccion
de la salud, al disfrute de un medio ambiente adecuado, a la inviolabilidad del
domicilio, a la intimidad familiar y personal, asi como a una vivienda digna, se
redacta esta Ley del Ruido de Castilla y Ledn, con el objeto de preservar el medio
natural, hacer mas habitables los nucleos urbanos, mejorar la calidad de vida y
garantizar el derecho a la salud de todos los castellanos y leoneses, desde una
perspectiva inequivoca de la prioridad de estos derechos fundamentales sobre
cualquier otro asimismo legitimo y respetable. Estos derechos no son disponibles
por la mayoria, sino que se predican de todos los ciudadanos que son sus titulares,
esto es, tienen un caracter inviolable, indisponible, innegociable e inalienable.

Por este caracter fundamental de los derechos citados la Comunidad de Castilla y
Ledn asume la obligacién de intervenir en materia de ruido, en el marco de la
legislaciéon basica del Estado, en ejercicio de la competencia de desarrollo
legislativo y de ejecucion en materia de proteccion del medio ambiente y de
establecer normas adicionales de proteccion en los términos del articulo 149.1.232
de la Constitucion, segun establecen los articulos 71.1.7° y 70.1.35° del Estatuto
de Autonomia de Castilla y Ledn.

A continuacion, se incluye una descripcion breve de la normativa a diferentes
ambitos.
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5.1.1. Normativa Europea

La norma de referencia en la Unién Europea es la Directiva 2002/49/CE del
parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de Junio de 2002, sobre evaluacion y
gestion del ruido ambiental. Esta directiva impone a los Estados miembros la
obligacion de elaborar los mapas de exposicion al ruido segun métodos de
evaluacion comunes a los de todos los Estados, asi como la obligacion de adoptar
planes de accidon tomando como base los resultados obtenidos en los mapas de
ruido.

5.1.2. Normativa Nacional

La normativa estatal de referencia en materia de ruido ambiental es la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del ruido (BOE n° 276, de 18 de noviembre de
2003), y los Reales Decretos 1513/2005, de 16 de diciembre (BOE n° 301, de 17
de diciembre de 2005), y 1367/2007, de 19 de octubre (BOE, n° 254, de 23 de
octubre de 2007), que la complementan para la total transposicion de la Directiva
Europea 2002/49/CE, de 25 de junio, sobre evaluacion y gestion del ruido
ambiental (DO n° L 189, de 18 de julio de 2002).

Las prescripciones impuestas por la normativa estatal, es decir, la Ley 37/2003, de
17 de noviembre, del ruido y los Reales Decretos de desarrollo se describen a
continuacion.

La Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, fija las siguientes finalidades:

- Determinar la exposicion al ruido ambiental, mediante la elaboracion de
mapas de ruidos segun métodos de evaluacion comunes a los Estados
miembros.

- Poner a disposicion de la poblacién la informacion sobre el ruido ambiental y
sus efectos.

- Adoptar planes de accion por los estados miembros tomando como base los
resultados de los mapas de ruidos, con vistas a prevenir y reducir el ruido
ambiental siempre que sea necesario y, en particular, cuando los niveles de
exposicién puedan tener efectos nocivos en la salud humana, y a mantener la
calidad del entorno acustico cuando ésta sea satisfactoria.

El Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, tiene por objeto desarrollar la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, en lo referente a evaluacién y gestién del ruido
ambiental, estableciendo un marco basico destinado a evitar, prevenir o reducir
con caracter prioritario los efectos nocivos, incluyendo las molestias, de la
exposicidn al ruido ambiental y completar la incorporacion a nuestro ordenamiento
juridico de la Directiva Europea 2002/49/CE, de 25 de junio, sobre evaluacion y
gestion del ruido ambiental.
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El ambito de aplicacion de este Real Decreto se enmarca en los siguientes puntos:

- Se aplicara al ruido ambiental al que estén expuestos los seres humanos, en
particular, en zonas urbanizadas, en parques publicos u otras zonas
tranquilas de una aglomeracion, en zonas tranquilas en campo abierto, en las
proximidades de centros escolares, en los alrededores de hospitales, y en
otros edificios y lugares vulnerables al ruido.

- No se aplicara al ruido producido por la propia persona expuesta, por las
actividades domésticas, por los vecinos, en el lugar de trabajo ni en el interior
de medios de transporte, asi como tampoco a los ruidos debidos a las
actividades militares en zonas militares, que se regiran por su legislacién
especifica.

De esta manera, en este documento para la prevencion de ruidos se evaluara la
poblacién expuesta al ruido generado por la infraestructura existente.

El Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, tiene por objeto establecer las
normas necesarias para el desarrollo y ejecucion de la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones

acusticas.

El Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, define en funcién de los distintos
tipos de areas acusticas los valores objetivos de calidad acustica y vibratoria. Estos
valores se resumen en:

La Tabla A del Anexo Il del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, resume los
objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a areas urbanizadas existentes.

Los objetivos de calidad aplicables a las areas acusticas estan referenciados a una
altura de 4 m.

indices de ruido

Tipo de area acustica Ly Le L,
Sectores del territorio con predominio de suelo de uso
sanitario, docente y cultural que requiera una 60 60 50

especial proteccién contra la contaminacion acustica

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 65 65 55
a |residencial.

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 70 70 65
d |terciario distinto del contemplado en c).

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 73 73 63
Cc |recreativo y de espectaculos.

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 75 75 65

b |industrial

Sectores del territorio afectados a sistemas generales
de infraestructuras de transporte, u  otros 2) (2) (2)
f equipamientos publicos que los reclamen. (1)

(1) En estos sectores del territorio se adoptaran las medidas adecuadas de prevencion de la
contaminacion acustica, en particular mediante la aplicacién de las tecnologias de menor
incidencia acustica de entre las mejores técnicas disponibles, de acuerdo con el apartado

a), del articulo 18.2 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

(2) En el limite perimetral de estos sectores del territorio no se superaran los objetivos de

calidad acustica para ruido aplicables al resto de areas acusticas colindantes con ellos.

Los indices de ruido Lgia, Ltarde Y Lnoche S€ definen en el Anexo | del Real Decreto
1513/2005, de 16 de diciembre, como:

- Lgia €s el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la norma
ISO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos dia de un
afno. Al periodo dia (d) le corresponden 12 horas.

- Ltarde €S €l nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la
norma ISO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos tarde
de un afo. Al periodo tarde (e) le corresponden 4 horas.

- Lnoche €S €l nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la
norma ISO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos noche
de un afo. Al periodo noche (n) le corresponden 8 horas.
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5.1.3. Autondmica

En cuanto a la normativa autondmica, existe la Ley 5/2009, de 4 de junio, del
Ruido de Castilla y Ledn por el que se regula el régimen de proteccion contra la
contaminacién acustica de la Comunidad de Castilla y Ledn, estableciendo los
valores limites relacionados con los usos del suelo.

Los objetivos generales son: prevenir la contaminacién acustica y su efecto sobre
las personas y el medio ambiente y establecer los niveles, limites, sistemas,
procedimientos e instrumentos de actuacion necesarios para el control eficiente por
parte de las administraciones publicas del cumplimiento de los objetivos de calidad
en materia acustica.

El articulo 8 de ésta Ley define las areas de sensibilidad acustica segun el uso
predominante de la zona segun la siguiente clasificacion:

TIPO | : Area de silencio

TIPO Il : Area levemente ruidosa
TIPO IlI : Area tolerablemente ruidosa
TIPO IV : Area ruidosa

TIPO V : Area especialmente ruidosa

Los indices de ruido Lgia, Ltarde Y Lnoche S€ definen en el Anexo Il de esta Ley, como:

Ld (indice de ruido dia): el indice de ruido asociado a la molestia durante el
periodo dia, es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la
norma I1SO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos dia de
un afno.

- Le (indice de ruido tarde): el indice de ruido asociado a la molestia durante
el periodo tarde, es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido
en la norma ISO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos
tarde de un afo.

- Ln (indice de ruido noche): el indice de ruido correspondiente a la alteracion
del suefio, es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la
norma I1SO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos noche
de un afo.

- Lden (indice de ruido dia-tarde-noche): el indice de ruido asociado a la

molestia global, es el nivel dia-tarde-noche en dB ponderado A, y se

determina mediante la formula siguiente:

1 ﬂ Le+5 Ln+10
Ldenzlo-logﬁ[lz*lolo +4%10 10 48«10 10 j
donde:

- al dia le corresponden 12 horas, a la tarde 4 horas y a la noche 8 horas. La
Consejeria competente en materia de medio ambiente puede optar por
reducir el periodo tarde en una o dos horas y alargar los periodos dia y/o
noche en consecuencia.

- los valores horarios de comienzo y fin de los distintos periodos son 7:00-
19:00, 19:00-23:00 y 23:00-7:00 (hora local). La Consejeria competente en
materia de medio ambiente podra modificar la hora de comienzo del periodo
dia y, por consiguiente, cuando empiezan la tarde y la noche.

De modo que en funcion del area acustica y el indice de ruido aplicable el ruido
ambiental no podra superar los valores establecidos en el Anexo Il segun se indica

en las siguientes tablas:

- En areas urbanizadas, situacion nueva:

Indice de ruido dB(A)
Tipo de area acustica Ld Le Ln Lden
7h-19h | 19h - 23h | 23h - 7h
TIPO | | Area de Silencio 55 55 45 56
TIPO Il | Area levemente ruidosa 60 60 50 61
TIPO Il | Area tolerablemente ruidosa 65 65 55 66
TIPO IV | Area ruidosa 70 70 60 71
TIPOV | Area especialmente ruidosa Sin determinar

Tabla 1. Valores limite de niveles sonoros ambientales, situaciéon nueva.

- En areas urbanizadas existentes:

Indice de ruido dB(A)
Tipo de area acustica Ld Le Ln Lden
7h —19h | 19h - 23h | 23h - 7h
TIPO | | Area de Silencio 60 60 50 61
TIPO Il | Area levemente ruidosa 65 65 55 66
TIPO Ill | Uso oficinas-servicios y comercial 70 70 65 73
TIPO lll | Uso recreativo y espectaculos 73 73 63 74
TIPO IV | Area ruidosa 75 75 65 76
TIPOV | Area especialmente ruidosa Sin determinar

Tabla 2. Valores limite de niveles sonoros ambientales, situacion existente.
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5.1.4. Municipal

Los nucleos urbanos afectados por el paso de las carreteras objeto del estudio que
disponen de ordenanza municipal en materia de ruido son los siguientes:

Ledn

En cuanto a la normativa municipal, existe la ORDENANZA MUNICIPAL SOBRE LA
PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE CONTRA LA EMISION DE RUIDOS Y VIBRACIONES
(ABRIL _DE 2003), por la cual se regula el régimen de proteccion contra la
contaminacion acustica del municipio de Ledn.

Dicho reglamento no ha sido adaptado a las exigencias establecidas en la ley
autondémica citada anteriormente, en cuanto a valores limites en el exterior de
nuevas zonas urbanizadas se refiere, y periodos de evaluacion.

En esta ordenanza no se contempla la exigencia de elaboracion de planes de
accion, si bien define la declaracion de Zonas Acusticamente Saturadas, y las
Zonas Urbanas expuestas segun nivel de ruido en ambiente interior y exterior.

Esta ordenanza recoge las prescripciones de obligatoria observancia dentro del
Término Municipal, todas las instalaciones, aparatos, construcciones, obras,
medios de transporte, vehiculos y, en general, todos los elementos, actividades y
comportamientos que produzcan ruidos o vibraciones que ocasionen molestias o
peligrosidad al vecindario, o que modifiquen el estado natural del ambiente
circundante, cualquiera que sea su titular, promotor o responsable, y lugar publico
o privado, abierto o cerrado, en el que estén situados.

Independientemente, el ayuntamiento ha abordado la elaboracion del mapa de
ruido del nucleo urbano segun requerimiento de la Ley de ruido 37/2003.

Zamora

En cuanto a la normativa municipal, existe la ORDENANZA MUNICIPAL SOBRE
PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE CONTRA LA EMISION DE RUIDOS Y
VIBRACIONES (31 de Julio de 1997)., por la cual se regula el régimen de
proteccion contra la contaminacion acustica del municipio de Zamora.

Dicho reglamento no ha sido adaptado a las exigencias establecidas en la ley
autonomica citada anteriormente, en cuanto a valores limites en el exterior de
nuevas zonas urbanizadas se refiere, y periodos de evaluacion.

En esta ordenanza no se contempla la exigencia de elaboracion de planes de
accion, si bien define la declaracion de los tipos de zonas acusticas.

Quedan sometidas a sus prescripciones, de obligatoria observancia dentro del
término municipal, todas las instalaciones, aparatos, construcciones, obras,
vehiculos, medios de transporte y, en general, todos los elementos, actividades y
comportamientos que produzcan o sean susceptibles de producir ruidos que
ocasionen molestias al vecindario.

Salamanca

En cuanto a la normativa municipal, existe la ORDENANZA MUNICIPAL PARA LA
PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE CONTRA LA EMISION DE RUIDOS Y VIBRACIONES (18
DE NOVIEMBRE DE 2004), por la cual se regula el régimen de proteccién contra la
contaminacion acustica del municipio de Salamanca.

Dicho reglamento no ha sido adaptado a las exigencias establecidas en la ley
autonomica citada anteriormente, en cuanto a valores limites en el exterior de
nuevas zonas urbanizadas se refiere, y periodos de evaluacion.

En esta ordenanza no contempla la exigencia de elaboracién de planes de accién.
Si bien define la declaracion de Zonas de Proteccion Acustica Especial, y Zonas
Urbanas expuestas segun nivel de ruido en ambiente interior y exterior.

Quedan sometidos a las prescripciones de la presente Ordenanza, de obligada
observancia dentro del término municipal, todos los emisores acusticos,
entendiendo por tales cualesquiera actividad, infraestructura, equipo, maquinaria o
comportamiento que genere contaminacion acustica, cualquiera que sea su titular,
promotor o responsable y el lugar publico o privado, abierto o cerrado, en el que
estén situados.

Palencia

En cuanto a la normativa municipal, existe la ORDENANZA MUNICIPAL PARA LA
PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE CONTRA LAS EMISIONES DE RUIDOS Y VIBRACIONES
(20 DE OCTUBRE DE 2005), por la cual se regula el régimen de proteccion contra la
contaminacion acustica del municipio de Palencia.

Dicho reglamento no ha sido adaptado a las exigencias establecidas en la ley
autonomica citada anteriormente, en cuanto a valores limites en el exterior de
nuevas zonas urbanizadas se refiere, y periodos de evaluacion.

En esta ordenanza no se contempla la exigencia de elaboracion de planes de
accion si bien define la declaracion de Zonas Acusticamente Saturadas, y tipos de
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Zonas Urbanas expuestas segun nivel de ruido en ambiente interior y exterior.

El objeto de dicha Ordenanza, es el cumplimiento de todos los establecimientos,
industrias, instalaciones, maquinas, medios de transporte, y en general, todos los
elementos, actividades, actos y comportamientos que modifiquen el estado natural
del medio ambiente, por la emision de ruidos y vibraciones, cualquiera que sea su
titular, promotor y lugar publico o privado, a desarrollar en local cerrado o al aire
libre, en el que esto suceda, que puedan ser causa de molestia a las personas o
de riesgos para la salud o el bienestar de las mismas.

Asi como, en los trabajos de planeamiento urbano y en la organizacion de todo tipo
de actividades y servicios, debera contemplarse su incidencia en cuanto a su
posible emisién al medio ambiente, de ruidos y vibraciones, de forma que las
soluciones y/o planificaciones adoptadas proporcionen el nivel mas elevado de
calidad de vida y de respeto al medio ambiente.

Valladolid

En cuanto a la normativa municipal, existe el REGLAMENTO MUNICIPAL SOBRE
PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE CONTRA LA EMISION DE RUIDOS Y
VIBRACIONES (27 de Febrero de 2002), por la cual se regula el régimen de
proteccion contra la contaminacién acustica del municipio de Valladolid.

Dicho reglamento no ha sido adaptado a las exigencias establecidas en la ley
autondémica citada anteriormente, en cuanto a Objetivos de Calidad Acustica para
las zonas evaluadas, y periodos de evaluacion.

En esta ordenanza no se contempla la exigencia de elaboracion de planes de
accion, si bien define los tipos de Areas Acusticas.

Quedan sometidas a sus prescripciones todas las instalaciones, actividades, actos
y comportamientos que modifiquen el estado natural del medio por la emision de
ruidos y vibraciones cualquiera que sea titular, promotor y lugar publico o privado,
abierto o cerrado, en el que esto suceda.

Independientemente, el Ayuntamiento ha abordado la elaboracién del mapa de
ruido del nucleo urbano segun requerimiento de la Ley de ruido 37/2003.

Avila

En cuanto a la normativa municipal, existe el Ordenanza Municipal sobre
proteccién del medio ambiente contra emisién de Ruido y/o vibraciones (19 de
Junio de 1997), por la cual se regula el régimen de proteccion contra la
contaminacién acustica del municipio de Avila.

Dicho reglamento no ha sido adaptado a las exigencias establecidas en la ley
autondémica citada anteriormente, en cuanto a Objetivos de Calidad Acustica para
las zonas evaluadas, y periodos de evaluacion.

En esta ordenanza no se contempla la exigencia de elaboracion de planes de
accion, si bien define la declaracion de los tipos de zonas acusticas.

La presente Ordenanza regula la actuacion municipal para la promocién del medio
ambiente atmosférico contra las perturbaciones por ruidos y vibraciones, dentro del
término municipal de Avila.

Burgos

En cuanto a la normativa municipal, existe la ORDENANZA MUNICIPAL DE
RUIDOS Y VIBRACIONES (10 DE MARZO DE 1.997), por la cual se regula el
régimen de proteccion contra la contaminacion acustica del municipio de Burgos.

Dicho reglamento no ha sido adaptado a las exigencias establecidas en la ley
autondmica citada anteriormente, en cuanto a valores limites en el exterior de
nuevas zonas urbanizadas se refiere, y periodos de evaluacion.

En la ordenanza no se contempla la exigencia de elaboracién de planes de accién,
si bien define la declaracién de Zonas Acusticamente Saturadas, y los tipos de
Zonas Acusticas.

Esta Ordenanza sera de aplicacion para el control de todos los sonidos y
vibraciones que se originen dentro de los limites del término municipal de Burgos.
Quedan sometidos a sus prescripciones todos los establecimientos y actividades
industriales, comerciales, administrativas y de servicios, asi como las instalaciones,
aparatos, construcciones, obras, vehiculos, medios de transporte y, en general,
todos los elementos, actividades y comportamientos que produzcan ruidos o
vibraciones que ocasionen molestias o peligrosidad al vecindario o alteren las
condiciones del medio ambiente, tanto publicas como privadas.
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Segovia

En cuanto a la normativa municipal, existe la ORDENANZA DE PROTECCION
DEL MEDIO AMBIENTE POR PRODUCCION DE RUIDOS, HUMOS,
VIBRACIONES, ETC (31 de Enero de 1987), por la cual se regula el régimen de
proteccion contra la contaminacion acustica del municipio de Segovia.

Dicho reglamento no ha sido adaptado a las exigencias establecidas en la ley
autonomica citada anteriormente, en cuanto a valores limites en el exterior de
nuevas zonas urbanizadas se refiere, y periodos de evaluacion.

En esta ordenanza no se contempla la exigencia de elaboracion de planes de
accion, si bien define la declaracién de los tipos de zonas acusticas.

Asimismo las prescripciones de esta Ordenanza se aplicaran a cualquier otra
actividad o comportamiento individual o colectivo que, aunque no estando
expresamente especificado en esta Ordenanza, produzca al vecindario una
perturbacion por formas de la energia y sea evitable con la observancia de una
conducta civica normal.

Otros municipios afectados

Los siguientes nucleos afectados no disponen de ordenanza municipal en materia
de ruido en la fecha de redaccion del presente estudio.

Lorenzana, Palanquinos, Luengos, Valdearcos, El Burgo Ranero, Bercianos
del Real, Calzada del Coto, Villamayor, Villares de la Reina, Calvarrasa de
Arriba, Aldeamayor de San Martin, Aldea de San Miguel, Las Quintanillas y
San lidefonso.
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6. Valores limite de la Ley 5/2009, de 4 de
junio, del Ruido de Castillay Leon

El parametro de analisis de la afeccion acustica derivada del ruido de las
carreteras es el numero de personas que se encuentran sometidas a determinados
niveles de ruido en funcion del area acustica.

Para cuantificar el grado de afeccion, la Ley 5/2009, de 4 de junio, del Ruido de
Castilla y Leon, establece en su Anexo Il, Valores Limite de Niveles Sonoros
Ambientales, los indicadores a partir de los cuales se fijan los valores objetivo para
el ruido ambiental en areas urbanizadas situacion nueva y existentes:

En este sentido en el articulo 9.— Objetivos de calidad acustica (OCA), se
establecen las directrices de analisis de cumplimiento de los OCA.

1. Los objetivos de calidad acustica para ruido ambiental aplicables a areas
acusticas exteriores seran la no superacion del valor de las tablas del Anexo I,
que le sea de aplicacion.

2. En las areas urbanizadas existentes, si en el area acustica exterior se
supera el correspondiente valor de alguno de los indices establecidos en la
tabla del Anexo Il que le sean de aplicacion, su objetivo de calidad acustica
sera alcanzar dicho valor.

3. Los objetivos de calidad acustica para el ruido ambiental y para las
vibraciones aplicables a areas acusticas interiores, seran los establecidos en el
articulo 16 del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a
zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

4. En las areas no urbanizadas los objetivos de calidad acustica para ruido
aplicables a los espacios naturales sera la no superacion del valor de la tabla
del Anexo Il, que le sea de aplicacion.

5. Como objetivo de calidad acustica aplicable a las zonas tranquilas en las
aglomeraciones y en campo abierto, se establece el mantener en dichas zonas
los niveles sonoros por debajo de los valores de los indices de inmision de ruido
establecidos en la tabla del apartado 1, del Anexo I, tratando de preservar la
mejor calidad acustica que sea compatible con el desarrollo sostenible.

6. Se considerara que se respetan los objetivos de calidad acustica
establecidos en las areas acusticas exteriores cuando, para cada uno de los
indices de inmision de ruido, Ld, Le, o Ln, los valores evaluados conforme a los
procedimientos establecidos en el anexo V.2, cumplan, en el periodo de un afrio,
que:

Ningun valor supere los valores fijados en la correspondiente tabla 2, del
Anexo Il.

El 97 % de todos los valores diarios no superen en 3 dB los valores fijados
en la correspondiente tabla 2, del Anexo |l.

7. Se considera que se respetan los objetivos de calidad acustica para el
ruido y las vibraciones aplicables a areas acusticas interiores si se cumple lo
establecido en el articulo 17 del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por
el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo
referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

A continuacién se muestran los valores limite de niveles sonoros ambientales recogidos en
el ANEXO Il

1.- Areas urbanizadas, situacion nueva:

Indice de ruido dB(A)
Tipo de area acustica Ld Le Ln Lden
7h—-19h | 19h —23h | 23h -7h
TIPO 1 | Area de Silencio 55 55 45 56
TIPO 2 | Area levemente ruidosa 60 60 60 61
TIPO 3 | Area tolerablemente ruidosa 65 65 55 66
TIPO 4 | Area ruidosa 70 70 60 71
TIPO 5 | Area especialmente ruidosa Sin determinar
2.- Areas urbanizadas existentes:
Indice de ruido dB(A)
Tipo de area acustica Ld Le Ln Lden
7h —19h | 19h —23h | 23h - 7h
TIPO 1 | Area de Silencio 60 60 50 61
TIPO 2 | Area levemente ruidosa 65 65 55 66
TIPO 3 | Uso oficinas-servicios y comercial 70 70 65 73
TIPO 3 | Uso recreativo y espectaculos 73 73 63 74
TIPO 4 | Area ruidosa 75 75 65 76
TIPO 5 | Area especialmente ruidosa Sin determinar
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Cabe destacar, que los mapas estratégicos de ruido se han elaborado conforme a
los indicadores referidos anteriormente. Si bien es importante matizar que no toda
la poblacion expuesta a niveles de ruido necesariamente tiene que estar por
encima de los valores legalmente permitidos.

Por ejemplo, en los mapas estratégicos de ruido se ha analizado la poblacion
expuesta, segun el indicador Ld, en los rangos de nivel 55-60 dB(A), 60-65 dB(A),
65-70 dB(A), 70-75 dB(A) y mas de 75 dB(A), de los cuales tan soélo estan
afectadas por niveles de ruido por encima de lo permitido las personas expuestas a
rangos de nivel por encima de 65 dB(A).

En lo que respecta a zonificacion acustica, en la fecha de redaccioén del presente
estudio, las administraciones autondmicas y municipales no tienen zonificado
acusticamente el territorio. Por lo tanto, a efectos de este Plan de Accién se
establecid, una zonificacién acustica con motivo de la realizacion de los mapas
estratégicos de ruido en funcion del uso del suelo predominante y los planes
generales de ordenacion urbana.
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7.Resumen vy analisis de los
estratégicos de ruido

mapas

A continuacion se resume el contenido de los “Mapas Estratégicos de Ruido de las
Carreteras de la Red Regional de Castilla y Ledn con Trafico Superior a 3 Millones
de Vehiculos al Afio”, aprobados con fecha de 22 de mayo de 2012, publicado en
el Boletin Oficial de Castilla y Ledn n° 116 de fecha 19 de junio de 2012 por parte
de la Direccion General de Carreteras e Infraestructuras, Servicio de Conservacion
y Explotacién de la Consejeria de Fomento y Medio Ambiente de la Junta de

Castilla y Leon.

A partir de los calculos de niveles sonoros y exposicidon en fachada se generan
mapas Yy tablas que permiten realizar un analisis de los datos de exposicion en las
distintas UMEs. Los mapas y tablas empleadas para tal efecto son los que se
recogen a continuacion:

- Mapas de niveles sonoros: De cada zona geografica se reproducen los mapas
de nivel Lden, Lnoche, Ldia y Ltarde. Los mapas de niveles sonoros se obtienen
mediante la representacion grafica de las curvas iséfonas y el coloreado de las
areas ocupadas por los niveles correspondidos entre 55-60 dB(A), 60-65 dB(A),
65-70 dB(A), 70-75 dB(A) y mas de 75 dB(A), para los mapas de Lden, Ldia y
Ltarde, y por los niveles correspondidos entre 50-55 dB(A), 55-60 dB(A), 60-65
dB(A), 65-70 dB(A) y mas de 70 dB(A), para los mapas de Lnoche.

- Mapas de zonas de afeccién: En los mapas de afeccion se representa el area
afectada por niveles acusticos superiores a 55 dB(A), asi como las iséfonas de 55,
65 y 75 dBA. En estos mapas también se hace constar una tabla con la superficie
en km? afectada por cada rango acustico, las personas y viviendas en centenas y
los colegios y hospitales afectados. Estas tablas solo se consignan valores de
Lden y los calculos realizados en los mapas basicos.

De modo, que con estos mapas sera determinado el efecto del ruido, es decir,
conocer la poblacion afectada en los diferentes rangos de nivel de ruido estudiados
mediante un calculo de nivel sonoro basico.

- Mapas de zonificacion acustica: Se elaborara un mapa en el que se
representen las zonificaciones acusticas aprobadas por los municipios afectados si
hubieran. Los tipos de zonas deben corresponder a las definidas en la Ley del
Ruido y el R.D. 1367 por el que se desarrolla la Ley del Ruido.

La zonificacion acustica ha de responder a los requerimientos establecidos en el
ANEXO V. Criterios para determinar la inclusion de un sector del territorio en un
tipo de area acustica. Apartado 3. Criterios para determinar los principales usos
asociados a areas acusticas, del Real Decreto 1367/2007.

- Mapa de condicionantes acusticos para el urbanismo: Se obtienen
representado la is6fona mas desfavorable entre las siguientes calculadas en los
mapas de niveles sonoros (correspondiente al valor limite del area acustica del tipo
a), sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial, que figura en
la tabla A1, del anexo Il del Real Decreto 1367/2007) :

* Is6fona Ld 60
* Is6fona Le 60
* Is6fona Ln 50
En este mapa figurara asimismo la zonificacion acustica.

- Tablas de poblacion expuesta: Estas tablas tienen por objeto presentar los
datos que relacionan los niveles de ruido en fachada de edificios de viviendas con
el numero de viviendas y personas que habitan en ellas, e incluiran para cada
Unidad de Mapa Estratégico la siguiente informacion:

* El numero total estimado de personas (expresado en centenas) cuya
vivienda esta expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores de Ld
en dB a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada mas
expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

El numero estimado de personas fuera de las aglomeraciones cuya

vivienda esta expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores de Ld
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en dB a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada mas
expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

* El numero total estimado de personas cuya vivienda esta expuesta a cada
uno de los rangos siguientes de valores de Le en dB a una altura de 4 metros
sobre el nivel del suelo y en la fachada mas expuesta: 55-59, 60-64, 65-69,
70-74, >75.

El numero total estimado de personas fuera de las aglomeraciones cuya
vivienda esta expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores de Le
en dB a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada
masexpuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

* El numero total estimado de personas cuya vivienda esta expuesta a cada
uno de los rangos siguientes de valores de Ln en dB a una altura de 4 metros
sobre el nivel del suelo y en la fachada mas expuesta: 50-54, 55-59, 60-64,
65-69, >70.

El numero total estimado de personas fuera de las aglomeraciones cuya
vivienda esta expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores de Ln
en dB a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada mas
expuesta: 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70.

* El numero total estimado de personas cuya vivienda esta expuesta a cada
uno de los rangos siguientes de valores de Lden en dB a una altura de 4
metros sobre el nivel del suelo y en la fachada mas expuesta: 55-59, 60-64,
65-69, 70- 74, >75.

El numero total estimado de personas fuera de las aglomeraciones cuya
vivienda esta expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores de
Lden en dB a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada
mas expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

Para la realizacion de los mapas estratégicos de ruido se utiliza una sistematica
basada en calculos y en el uso de herramientas de prediccion, mediante modelos
de propagacion.

El modelo utilizado ha sido el recomendado por la Directiva Europea para ruido
generado por trafico rodado: Método Nacional de calculo Francés (NMPB- Routes-
96), adaptado a lo exigido a la Directiva 2002/49/CE, recogido en el Anexo |l del
RD 1513/2005 que desarrolla la Ley de Ruido, e implementado en el software
comercial CADNA-A, de DataKustik.

Este método describe un procedimiento detallado para calcular niveles sonoros
originados por el trafico rodado en las proximidades de una via, teniendo en cuenta
la topografia, los obstaculos a la propagacion y los efectos meteorolégicos que
afectan a la transmision del sonido.

Ademas, para completar la metodologia de trabajo, se han tenido en cuenta las
recomendaciones dictadas por la European Commission Working Group
Assessment of Exposure to Noise (WG-AEN) en el documento "Position Paper.
Good practice guide for strategic noise mapping and the production of associated
data on noise exposure".

Los parametros basicos de célculo empleados en la elaboracion de los mapas
estratégicos ce ruido han sido los siguientes:

Parametros generales de calculo.

- Radio maximo busqueda: Se especifica, para un receptor determinado, el radio
de busqueda de fuentes de ruido. Las fuentes de ruido dentro de este radio van a
ser calculados, el resto no. Se considera un valor de 2.000 m.

- Interpolacion de malla: Indica la interpolacién de los resultados entre receptores.
Se considera un valor de 0 x 0. Es decir, el calculo se realiza con una distancia
entre receptores de 30 m o de 10 m segun el caso, pero la representacion de la
malla se hace mediante una interpolacion en puntos intermedios de 0 x 0 metros
para una mejor lectura de los mapas.
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Parametros referidos a las reflexiones.
- Orden de reflexidon: Se considera 1 reflexién para todo el estudio.

- Radio de busqueda de fuentes: Las reflexiones que se den a una distancia de la
fuente de sonido menor que la indicada, se van a tener en cuenta en el calculo. Se
considera un valor de 100 m.

- Radio de busqueda de receptor: Las reflexiones que se den a una distancia del
receptor menor que la indicada, se van a tener en cuenta en el calculo. Se
considera un valor de 100 m.

- Maxima distancia fuente — receptor: Para los objetos que se encuentren a una
distancia de la fuente sonora menor que la indicada, se van a calcular teniendo en
cuenta las reflexiones del entorno. Se considera un valor de 1.000 m.

- Ultima reflexion: Se considera el efecto de la ultima reflexién para la obtencién de
los mapas de ruido, pero no para la obtencion de los calculos de exposicion
(sonido incidente).

- Propiedades acusticas de la superficie de los edificios: Por defecto se considera
que las fachadas de todos los edificios en la zona de estudio, se comportan como
superficies totalmente reflectantes.

Parametros referentes al tiempo.

Estos valores son considerados teniendo en cuenta las directrices dictadas por la
Directiva Europea 2002/49/CE y las recomendaciones dadas por la Direccion
General de Carreteras e Infraestructuras, Servicio de Conservacion y Explotacion
para mantener criterios homogéneos en todos los tipos de mapas obtenidos.

- Periodos temporales: Se considera el periodo dia de 7:00 h a 19:00 h, el periodo
tarde de 19:00h a 23:00 h, y el periodo noche de 23:00 h a 7:00 h.

- Niveles de penalizaciones para cada uno de los periodos establecidos segun lo
indicado en la citada Directiva Europea. Para el periodo dia 0 dB, para el periodo
tarde 5 dB y para el periodo noche 10 dB.

Parametros de propagacion del sonido.

- Condiciones meteoroldgicas: Se consideran los valores de temperatura y
humedad relativa recomendados por la Direccidn General de Carreteras e
Infraestructuras, Servicio de Conservacion y Explotaciéon, una temperatura
ambiente de 15 °C y una humedad relativa de 75 %.

- Los porcentajes de ocurrencia de condiciones favorables a la propagaciéon del
ruido son de 50 % en el periodo de dia, de 75 % en el de tarde y de 100 % en el de
noche. Cabe destacar que estas condiciones resultan muy exigentes y estan del
lado de la seguridad.

- Absorcion del suelo: Para el suelo se introduciran, en general, los valores de
absorcion acustica de G = 1. Si bien se tendran en cuenta las calles asfaltadas de
las poblaciones, para ello se empleara el valor de absorcion de G = 0.

Malla.

- Malla de calculo. Se realizaran todos los calculos para la definicion del mapa de
isofonas con un tamafo de malla de 10x10m.

- Altura de los receptores es de 4 m respecto del suelo.

- No se realiza el calculo de nivel sonoro en puntos situados en patios interiores
(totalmente cerrados) a edificios.

Lineas del terreno.
- Se tienen en cuenta las lineas de terreno como elementos difractantes.
Modelo digital del terreno (MDT).

- EI modelo digital de terreno se define mediante técnicas de triangulacion.
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El parametro de andlisis de la afeccion acustica derivada del ruido de las
carreteras es el numero de personas que se encuentran sometidas a determinados
niveles de ruido en funcién del area acustica.

Para cuantificar el grado de afeccion, la Ley 5/2009, de 4 de junio, del Ruido de
Castilla y Leon, establece en su Anexo Il, Valores Limite de Niveles Sonoros
Ambientales, los indicadores a partir de los cuales se fijan los valores objetivo para
el ruido ambiental en areas urbanizadas existentes en funcién del tipo de area
acustica, los cuales se muestran a continuacion:

Poblacién expuesta en centenas en el total de las UMEs:

Indice de ruido dB(A)
Tipo de area acustica Ld Le Ln Lden
7h—19h | 19h —23h | 23h - 7h
TIPO 1 | Area de Silencio 60 60 50 61
TIPO 2 | Area levemente ruidosa 65 65 55 66
TIPO 3 | Uso oficinas-servicios y comercial 70 70 65 73
TIPO 3 | Uso recreativo y espectaculos 73 73 63 74
TIPO 4 | Area ruidosa 75 75 65 76
TIPO 5 | Area especialmente ruidosa Sin determinar

Cabe destacar, que los mapas estratégicos de ruido se han elaborado conforme a
los indicadores referidos anteriormente. Si bien es importante matizar que no toda
la poblacion expuesta a niveles de ruido necesariamente tiene que estar afectados
por encima de los valores legalmente permitidos.

En las siguientes tablas, se muestra la poblacion total expuesta en centenas (suma
de toda la poblacién expuesta en cada una de las unidades de mapa del estudio)
segun de los indicadores acusticos Lden, Ldia, Ltarde y Lnoche.en intervalos de 5
dB(A). Todos estos resultados provienen del estudio ya aprobado:“Mapas
Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la Red Regional de Castilla y Ledn con
Trafico Superior a 3 Millones de Vehiculos al Afio”.

Indicador 55-60 60-65 TOTAL
Lden - 41 23 11 7 1 83
Ld - 26 18 11 ) 0 60
Le - 31 19 11 5 0 66
Ln 22 12 6 2 0 - 42
Porcentajes de reparto de la poblacién expuesta segun el indicador:
| W 50-55 55-60 60-65 W65-70 m70-75 W>75 |
100% 1 oare%

90% 14,29%

80% -

o 27,71% AL

60% - ' 30,00% 28,79%

50% -

40% -

30%

209 . 49,40% 43,33% 46,97%

10%

00/0 T T T
Lden Ld Le Ln
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Poblacién afectada en centenas en el total de las UMEs segun los objetivos de

calidad acustica aplicables para un tipo de area acustica levemente ruidosa, tipo 2

%
expuesta | afectada
afectada
Lden 11 7 1 83 19 22,89%
Ld 1M 5 0 60 16 26,67%
Le 11 5 0 66 16 24,24%
55-60 60-65
Ln 12 6 2 0 - 42 20 47,62%

Porcentajes de reparto de la poblacién afectada segun el indicador:

| m 50-55

55-60 60-65 m65-70 m70-75 W>75 |

100% -

90% -

80% +

70% ~

60% -

50% +

40% -

30% -

20% ~

10% -

0% -

Lden

14,29%

28,57%

Ld Le Ln

Analizando los resultados obtenidos, entre la poblacidn expuesta y poblacién
afectada segun los indicadores de ruido analizados, se puede asegurar que el

principal indicador que da lugar a poblacién afectada es Lnoche.
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8. Relacion de alegaciones de los MER

A continuacion se incluyen las respuestas a las alegaciones recibidas en los MER:

(1) Ayto. Magaz de Pisuerga

e

15 '
SETia
i _wp

AYUNTAMIENTO
DE MAGAZ DE PISUERGA

Plaza de¢ Espafa, 3
Tino: 97% 784 001 - Fax 970 784 160
e-mail: aylo-magaz & dip-palencia.es
34220 - MAGAZ DE PISUERGA

Lp- b0l

s |

38
22/03) 202
Canscperia de Fomentn v Medio Ambienie

Dirvccion Crenerul de Camrsteras ¢ [nfraestructums
& Rigoberio Cortejoso 14

Respuesta a la alegacion:

AYUNTAMIENTO
DE MAGAZ DE PISUERGA
Plaza de Espania, 3
34220- MAGAZ DE PISUERGA

(Palencia)

ASUNTO: MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LAS CARRETERAS DE

{Palencia) 47014 VALLADOLID
Su el -
Mira, pap 2
rd. rE'3I|2 :!.?_ .______: ey

; et . (VR | By B 00 6 T o D
Habiendo recibide el estudio sobre los mapas esiratégicos de ruide de 165 carreteras de la Red Rr.g.iurwldé" iy

Castilla y Letn, v de scuerdo a la Ley 52009 de Ruido de Castilla v Ledn,

SE INFORMA!

Loz mapas del rame 1: PE 04000 (Palencin, Calle Andalucia)- PK. 6+230 | Desvio Magaz) afectan o
tervenos meluidos en el término Munlcipal de Magaz, influyends s dltima parte dol ramo de b carretzra
en ¢l Poligono Industrinl cuyn urbanizacion se estd Nevando o cabo, chreunstancin no reflzjada e la
mEMmaria

El tramo 2. +600 {Mamgax de Pisuerga) también es susceptible de afoctar acisticoments, ya que cxiste un
Plan Regional cuyo bicio de apiobacion va se ha publicado v en e que se prevé [ construccion de
vivienda de proteccion oficial, (drea levemente midosay. El mapa de afeccion prevé un nivel actsteo
mayor que ¢l permiliide en este tipo de dreas,

Dl mismu entendemos que deben reflejarse las circunstancias sitades en Jos mapas de zonificacin
acistica ¥ en los mapas de eondicionantes urbanisticos. Se adjunta plano deseriptivo

Magaz de Pisuerga a 21 de marzo de 2012

Fio, Luis Alonso Alvarce

LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON

Realizado el tramite de informacién publica del estudio de los Mapas
Estratégicos de Ruido correspondientes a las carreteras de la red regional de
Castilla y Ledn, (BOCyL del 12 de marzo de 2012), el Ayuntamiento de Magaz de
Pisuerga ha presentado un escrito de fecha 21 de marzo de 2012 con las
siguientes alegaciones:

Los mapas del tramo 1: PK 0+000 (Palencia, Calle Andalucia)- PK. 6+230 ( Desvio Magaz) afectan a
terrenos incluidos en el término Municipal de Magaz, influyendo la tltima parte del tramo de la carretera

en el Poligono Industrial cuya urbanizacién se esta llevando a cabo, circunstancia no reflejada en la
memoria.

El tramo 2: +600 (Magaz de Pisuerga) también es susceptible de afectar actisticamente, ya que existe un
Plan Regional cuyo inicio de aprobacién ya se ha publicado y en el que se prevé la construccién de
vivienda de proteccion oficial, (drea levemente ruidosa). El mapa de afeccion prevé un nivel acustico
mayor que el permitido en este tipo de areas.

Del mismo entendemos que deben reflejarse las circunstancias citadas en los mapas de zonificacién
acuistica y en los mapas de condicionantes urbanisticos. Se adjunta plano descriptivo

En relaciéon con las alegaciones presentadas esta Direccidon General de
Carreteras e Infraestructuras Informa:
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La elaboracion de los Mapas Estratégicos de Ruido (MER) se realiza a Poligono Industrial de Magaz
fecha de Octubre de 2011. El objetivo de estos MER es reflejar la situacion o
acustica de las zonas afectadas por las infraestructuras estudiadas.

El objeto legislativo es dar cumplimiento a lo establecido en la Directiva
2002/49/CE de 25 de junio de 2002 sobre Evaluacion y Gestion del Ruido
Ambiental, en la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido y en los dos Reales
Decretos que desarrollan dicha ley (RD 1513/2005 y RD 1367/2007) y en la Ley
5/2009 de 4 de junio, del ruido de Castilla y Ledn (Articulo. 19.- Realizacion de
mapas de ruido).

A continuacién se extracta lo referente a servidumbres acusticas y
delimitacién de las mismas del RD 1367/2007:

Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones

acusticas

Area urbanizada existente: la superficie del territorio que sea area urbanizada antes de la

entrada en vigor de este Real Decreto (24 octubre 2007).

En la fecha de redaccién de los MER el Poligono Industrial de Magaz esta

en proceso de urbanizacion por lo tanto no puede considerarse existente.

Nuevo desarrollo urbanistico: superficie del territorio en situacion de suelo rural para la que

A continuacién se muestra fotografia del estado actual. los instrumentos de ordenacion territorial y urbanistica prevén o permiten su paso a la situacion de

suelo urbanizado, mediante las correspondientes actuaciones de urbanizacion, asi como la de

suelo ya urbanizado que esté sometido a actuaciones de reforma o renovacion de la urbanizacion.

Articulo 7. Servidumbre acustica.

1. A los efectos de la aplicacion de este Real Decreto se consideran servidumbres acusticas

las destinadas a conseguir la compatibilidad del funcionamiento o desarrollo de las infraestructuras
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de transporte viario, ferroviario, aéreo y portuario, con los usos del suelo, actividades, instalaciones
o edificaciones implantadas, o que puedan implantarse, en la zona de afeccién por el ruido

originado en dichas infraestructuras.

2. Podran quedar gravados por servidumbres acusticas los sectores del territorio afectados al
funcionamiento o desarrollo de las infraestructuras de transporte viario, ferroviario, aéreo, y
portuario, asi como los sectores de territorio situados en el entorno de tales infraestructuras,

existentes o proyectadas.

3. En los sectores del territorio gravados por servidumbres acusticas las inmisiones podran

superar los objetivos de calidad acustica aplicables a las correspondientes areas acusticas.

4. En los sectores del territorio gravados por servidumbres acusticas se podran establecer
limitaciones para determinados usos del suelo, actividades, instalaciones o edificaciones, con la

finalidad de, al menos, cumplir los valores limites de inmision establecidos para aquéllos.

5. La delimitacion de los sectores del territorio gravados por servidumbres acusticas y la
determinacion de las limitaciones aplicables en los mismos, estara orientada a compatibilizar, en lo
posible, las actividades existentes o futuras en esos sectores del territorio con las propias de las
infraestructuras, y tendran en cuenta los objetivos de calidad acustica correspondientes a las zonas

afectadas.

6. En relacién con la delimitacion de las zonas de servidumbre acustica de las
infraestructuras nuevas de competencia estatal, se solicitara informe preceptivo de las
administraciones afectadas, y se realizara en todo caso el tramite de informacién publica y se
tomaran en consideracion las sugerencias recibidas. Asimismo, se solicitara informe preceptivo de
la administracion afectada en relacién con la determinacién de las limitaciones de aplicacion de tal

zona, a que hace referencia el apartado 4.

Por ello, para compatibilizar el uso de las actividades futuras,

independientemente de que la zona haya sido previamente urbanizada o no,

propuestas en el poligono industrial de Magaz se tiene que tener en cuenta la

servidumbre acustica marcada por los limites de niveles sonoros recogidos en los

MER, establecidos segun se exige en el siguiente articulo:

Articulo 8. Delimitacion de zonas de servidumbre acustica.

Las zonas de servidumbre acustica se delimitaran por la administracion competente para la
aprobacion de mapas de ruido de infraestructuras, mediante la aplicacion de los criterios técnicos

siguientes:

a. Se elaborara y aprobara el mapa de ruido de la infraestructura de acuerdo con las

especificaciones siguientes:

1. Se evaluaran los niveles sonoros producidos por la infraestructura utilizando los
indices de ruido Ld, Le y Ln, tal como se definen en el anexo | del Real Decreto 1513/2005, de 16

de diciembre.

2. Para la evaluaciéon de los indices de ruido anteriores se aplicara el correspondiente

método de evaluacion tal como se describe en el anexo V.

3. El método de evaluacion de los indices de ruido por medicién solo podra utilizarse
cuando no se prevean cambios significativos de las condiciones de funcionamiento de la
infraestructura, registradas en el momento en que se efectie la delimitacion, que modifiquen la

zona de afeccion.

4. Para el calculo de la emisién acustica se considera la situacion, actual o prevista a
futuro, de funcionamiento de la infraestructura, que origine la mayor afeccién acustica en su

entorno.

5. Para cada uno de los indices de ruido se calcularan las curvas de nivel de ruido

correspondientes a los valores limite que figuran en la tabla A1, del anexo llI.
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6. Para el calculo de las curvas de nivel de ruido se tendra en cuenta la situacion de los
receptores mas expuestos al ruido. El céalculo se referenciara con caracter general a 4 m de altura

sobre el nivel del suelo.

7. Representacién grafica de las curvas de nivel de ruido calculadas de acuerdo con el

apartado anterior.

b. La zona de servidumbre acustica comprendera el territorio incluido en el entorno de la
infraestructura delimitado por la curva de nivel del indice acustico que, representando el nivel
sonoro generado por esta, esté mas alejada de la infraestructura, correspondiente al valor limite del
area acustica del tipo a), sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial, que

figura en la tabla A1, del anexo Il

Articulo 9. Delimitacién de las zonas de servidumbre acustica en los mapas de ruido.

Las zonas de servidumbre acustica, establecidas por aplicacion de los criterios del articulo
anterior se delimitaran en los mapas de ruido elaborados por las administraciones competentes en
la elaboracion de los mismos. Asimismo, estas zonas se incluiran en los instrumentos de

planeamiento territorial o urbanistico de los nuevos desarrollos urbanisticos.

Articulo 10. Delimitacion de las zonas de servidumbre acustica en areas urbanizadas

existentes.

1. Cuando se delimite una zona de servidumbre acustica en un area urbanizada existente, se
elaborara simultaneamente el correspondiente plan de accién en materia de contaminacién

acustica.

2. El plan de accién en materia de contaminacion acustica contendra las medidas correctoras
que deban aplicarse a los emisores acusticos vinculados al funcionamiento de la infraestructura,
atendiendo a su grado de participacion en el estado de la situacion, y a las vias de propagacion, asi
como los responsables de su adopcion, la cuantificacién econdmica de cada una de aquellas v,

cuando sea posible, un proyecto de financiacion.

3. Cuando dentro de una zona de servidumbre acustica delimitada como consecuencia de la
instalacion de una nueva infraestructura o equipamiento existan edificaciones preexistentes, en la
declaracion de impacto ambiental que se formule se especificaran las medidas que resulten
econdmicamente proporcionadas, tomando en consideracion las mejores técnicas disponibles
tendentes a que se alcancen en el interior de tales edificaciones unos niveles de inmision acustica

compatibles con el uso caracteristico de las mismas.

Articulo 11. Servidumbres acusticas y planeamiento territorial y urbanistico.

1. El planeamiento territorial y urbanistico incluiré entre sus determinaciones las que resulten
necesarias para conseguir la efectividad de las servidumbres acusticas en los ambitos territoriales
de ordenacion afectados por ellas. En caso de que dicho planeamiento incluya la adopcién de
medidas correctoras eficaces que disminuyan los niveles sonoros en el entorno de la
infraestructura, la zona de servidumbre acustica podra ser modificada por el 6rgano que la delimito.
Cuando estas medidas correctoras pierdan eficacia o desaparezcan, la zona de servidumbre se

restituira a su estado inicial.

2. Con el fin de conseguir la efectividad de las servidumbres acusticas, los instrumentos de
planeamiento territorial y urbanistico que ordenen fisicamente ambitos afectados por las mismas
deberan ser remitidos con anterioridad a su aprobacién inicial revision o modificacion sustancial, al
6érgano sustantivo competente de la infraestructura, para que emita informe preceptivo. Esta regla
sera aplicable tanto a los nuevos instrumentos como a las modificaciones y revisiones de los ya

existentes.

3. Los titulares de las infraestructuras para cuyo servicio se establecen las servidumbres
acusticas podran instar en la via procedente su aplicacion, sin perjuicio de que el incumplimiento

sea imputable en cada caso al responsable del mismo.

Articulo 12. Zonas de servidumbres acusticas. Plazo de vigencia.

1. Las zonas de servidumbre acustica mantendran su vigencia por tiempo indefinido.
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2. Se debera revisar la delimitacién de las servidumbres acusticas cuando se produzcan
modificaciones sustanciales en las infraestructuras, que originen variaciones significativas de los

niveles sonoros en el entorno de las mismas.

3. En el proceso de revision de las zonas de servidumbre acustica, en el que se podran
revisar las limitaciones asociadas a la misma, se aplicara el procedimiento establecido en los

articulos anteriores.

Articulo 13. Zonificacion acustica y planeamiento.

1. Todas las figuras de planeamiento incluiran de forma explicita la delimitacion
correspondiente a la zonificacion acustica de la superficie de actuacion. Cuando la delimitacion en

areas acusticas esté incluida en el planeamiento general se utilizara esta delimitacion.

2. Las sucesivas modificaciones, revisiones y adaptaciones del planeamiento general que
contengan modificaciones en los usos del suelo conllevaran la necesidad de revisar la zonificacién

acustica en el correspondiente ambito territorial.

3. Igualmente sera necesario realizar la oportuna delimitacién de las areas acusticas cuando,
con motivo de la tramitacion de planes urbanisticos de desarrollo, se establezcan los usos

pormenorizados del suelo.

4. La delimitacién por tipo de area acustica de las distintas superficies del territorio, que
aplicando los criterios del articulo 5, estén afectadas por la zonificacion acustica, debera estar
terminada, con caracter general, antes de cinco afos, a partir de la fecha de entrada en vigor de

este Real Decreto, y en las aglomeraciones.

5. Las comunidades auténomas velaran por el cumplimiento de lo establecido en el parrafo
anterior dentro de los plazos fijados, arbitrando las medidas necesarias para ello. La adecuacion del
planeamiento a lo establecido en este Real Decreto se realizara en la forma y con el procedimiento

que disponga la normativa autonémica.

Por lo tanto, a partir de todo lo anteriormente referido, se concluye gue en

todo planeamiento territorial y urbanistico desarrollado debe tenerse en cuenta la

compatibilidad con los niveles marcados por las is6fonas obtenidas en los MER

segun el tipo de area acustica. En el caso de que en dicho planeamiento se incluya

la adopcidn de medidas correctoras éstas deben ser aprobadas por el érgano

competente de la infraestructura y asi poder modificar la delimitacion de la

servidumbre aclstica mientras se mantenga la eficacia de la misma.

Valladolid 21 de mayo de 2012
EL JEFE DEL SERVICIO DE
CONSERVACION Y EXPLOTACION

Fdo.: Julio Gonzalez Arias.
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Respuesta a la alegacion:

(2) Ayto. Onzonilla
AYUNTAMIENTO DE ONZONILLA

Ayuntaml‘entu Avda . Constitucién , 9

de Onzonilla .

(Ledén) "_il 24231 ONZONILLA
(Leon)

ILMO. SR.JEFE DEL SERVICIO TERRITORIAL DE FOMENTO -

ASUNTO: MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LAS CARRETERAS DE
LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON

UNIDAD DE CARRETERAS. -
PASED DE LOS PEREGRINDS 5/N.-

2307 1-LEON -

Realizado el tramite de informacién publica del estudio de los Mapas
Estratégicos de Ruido correspondientes a las carreteras de la red regional de
Castilla y Ledn, (BOCyL del 12 de marzo de 2012), el Ayuntamiento de Onzonilla
ha presentado un escrito de fecha 4 de abril de 2012 con las siguientes

Asunto. Informe servidumbre acastica.-

En relacidn con lo dispuesto en la Ley 5/2009, de 4 de Junio, del Ruide de Castilla ¥
Lecn y al estar afectado este Municiplo por infraestructuras titularidad de ese alegacioneS:
Organismao, ruego se informe sobre la existencia de servidumbre acistica en el ambito
territorial de Onzonilla a consecuencia de las infraestructuras de trans porte terrestre
citadas, asl como las determinaciones gue, en relacion a la zona de servidumbre

En relacion con lo dispuesto en la Ley 5/2009, de 4 de Junio, del Ruido de Castilla ¥

acustica, deben incluirse en el instrumento de planeamientc urbanistico para
conseguir la efectividad de las mismas.

Le ruego encarecidamente se emita el informe a la mayor brevedad, ya que lo que
solicitamos es consecuencia del acuerdo de la Comlisién Territorial de Urbanismo de 2
de Abril de 2012, que suspende de nueve la aprobacidn definitiva de las Normas
Urbanisticaz Municipales y otorga un plazo de tres para subsarar las deficiencias
detactadas.

Sin otro particular, reciba mi mas cordial saludo.

/ﬁﬂ"i' o &nzunllh 4 de Abril de 2.012.

,--,._ EL AI_CALDE

i&’_ (|
l‘i-'-ﬂ'

Leon y al estar afectado este Municipio por infraestructuras titularidad de ese
Organismo, ruego se informe sobre la existencia de servidumbre acustica en el ambito
territorial de Onzonilla a consecuencia de las infraestructuras de transporte terrestre
citadas, asi como las determinaciones que, en relacién a la zona de servidumbre
acustica, deben incluirse en el instrumento de planeamiento urbanistico para
conseguir la efectividad de las mismas.

Le ruego encarecidamente se emita el informe a la mayor brevedad, ya que lo que
solicitamos es consecuencia del acuerdo de la Comisién Territorial de Urbanismo de 2
de Abril de 2012, que suspende de nuevo la aprobacion definitiva de las Normas
Urbanisticas Municipales y otorga un plazo de tres para subsanar las deficiencias
detectadas.

N Uwzn@ Alvara del Arbol Casado. En relaciéon con las alegaciones presentadas esta Direccidon General de

Carreteras e Infraestructuras Informa:

En todo planeamiento territorial y urbanistico desarrollado debe tenerse en
cuenta la compatibilidad con los niveles marcados por las iséfonas obtenidas en
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los MER segun el tipo de area acustica. En el caso de que en dicho planeamiento
se incluya la adopcion de medidas correctoras éstas deben ser aprobadas por el
organo competente de la infraestructura y asi poder modificar la delimitacion de la
servidumbre acustica mientras se mantenga la eficacia de la misma.

Si bien en todo caso el limite de la servidumbre acustica sera el delimitado
por las is6fonas de niveles sonoros correspondientes a los valores Objetivos de
Calidad Acustica exigibles para el tipo de area acustica prevista en la planificacion

territorial.
Valladolid 21 de mayo de 2012
EL JEFE DEL SERVICIO DE

CONSERVACION Y EXPLOTACION

Fdo.: Julio Gonzalez Arias.

(3) Ayto. Real Sitio de San lldefonso

(03291

REALSITIO

o5y SANILDEFONSO e ]

Liﬁ MAR. 201 |
Salida ’i_’;:_)i:}'

Entrady [
e S

El pasado 02-03-2012 se recibio en este Ayuntamienta sopors digital del estudio
sohre los mapas estrategicos de ruido de las carreteras de la red regional de Castila y Ledn
¥, de conformidad con lo informado por los Servicios Téenicos Municipales el 05-03-2012, se
ha co_mpn:rhadn que en los mapas no se encuentran incluides los nucleos urt-an:::s'de
Valsain (Poblado Nuevo) v La Pradera de Mavalhomo, que se sitian también al margen de
la Cametera CL-601 y que forman parte de esta Municipio.

Es por todo ello que se solicita de esa Direccion Ge
= neral de Carreteras e
inrraqstructuras de la Junta de Castila y Ledn, se incluyan los nlcleos urbancs a que
anteriormentes =& ha hecho refarencia.

Sin otro particular, reciba un cordial salude
Atentaments,

Real Sitio de San lidefonso, a 13 de marzo de 2012

JUHTADE CASTILLA Y LEQN
MEHSTRO OMICO C . AGRICULTURSA,
¥ G, COFOMENTS Y MENO
AMBREMTE

Entrads W™, A0 2 S200044584
G051 15412
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Respuesta a la alegacién: Valladolid 21 de mayo de 2012
REAL SITIO DE EL JEFE DEL SERVICIO DE
SAN ILDEFONSO CONSERVACION Y EXPLOTACION
Plaza de los Dolores , n°® 1 Fdo.: Julio Gonzalez Arias.

40100 Real Sitio de San lidefonso
(Segovia)

ASUNTO: MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LAS CARRETERAS DE
LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON

Realizado el tramite de informacion publica del estudio de los Mapas
Estratégicos de Ruido correspondientes a las carreteras de la red regional de
Castilla y Leon, (BOCyL del 12 de marzo de 2012), el Ayuntamiento de Real Sitio
de San lldefonso ha presentado un escrito de fecha 13 de marzo de 2012 con las
siguientes alegaciones:

Incluir en los Mapas Estratégicos de Ruido los nucleos urbanos de Valsain
(Poblado Nuevo) y La Pradera de Navalhorno que forman parte del Municipio del
Real Sitio de San lldefonso.

En relacion con las alegaciones presentadas esta Direccidon General de
Carreteras e Infraestructuras Informa:

Tanto el nucleo urbano de Valsain (Poblado Nuevo) como el de La Pradera
de Navalhorno, no estan dentro del tramo de la carretera CL-601, comprendido
entre Rotonda del Espoléon (N-110) y La Granja, PK 1104600 y PK 120+700. Dicho
tramo cumple la condicion de que la intensidad media diaria IMD es mas de 8.219
vehiculos dia (que corresponden a 3.000.000 de vehiculos anuales), requisito
establecido en la Ley de Ruido 37/2003, y acorde a lo dispuesto en la Disposicion
adicional primera de la Ley 5/2009, de 4 de junio, del Ruido de Castilla y Ledn.
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(4) Ayto. Villamuriel de Cerrato

254l
AYUNTAMIENTO DE VILLAMURIEL DE CERRATO
(Palencia)
Avda. La Aguilera sin Villamuriel de Cerrato, 12 de marzo de 2012

&®: (979 776182
FAX: (979) 77 61 96

SR. DIRECTOR GEMERAL DE CARRETERAS DE
oE LA JUNTA DE CASTILLA Y LEON
VILLANLIRIE, DE CB H;;!LMD CONSEJERIA DE FOMENTO

Facl
Fbu::;r-:n o salida 17 E [T FPALENCIA

T AYUNTAMIENTO

REFERERCIA
INFORMATION PUNLICA BARA DE RUIDO REDR REGIOMAL OE CASTILLA ¥ LESH

Muy Sr. Nuestro:

En relacién con la elaboracion del mapa estratégico de las carreteras de
la red regiona’ de Castilla ¥y Ledn cuyo periodo de informacion plblica aparece
resefiado en el anuncio publicade en el Boletin Oficial de Castilla v Ledn del
lunes 12 de marzo de 2,012, comunicamaos lo siguients;

La A-610 enire Palencia y Magaz de Pisuerga afecta también _al
términe municipal de Villamuriel de Cerrato.

Toda vez que en la relacion de municipios contenida en dicho anuncio
noe aparece irdicado dicho municipio como afectado por &l mapa de ruidos,
rogamos realce la oportuna rectificacion a los efectos de la mas eficaz
tramitacion ded mapa de ruidos de Castilla y Leon.

«,
EL ALCALDE,

'é iiﬂ%ﬂ‘dg Garthr&n Collado

Respuesta a la alegacion:

AYUNTAMIENTO
DE VILLAMURIEL DE CERRATO
Avda. La Aguilera s/n
34190-VILLAMURIEL DE CERRATO
(Palencia)

ASUNTO: MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LAS CARRETERAS DE
LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON

Realizado el tramite de informacion publica del estudio de los Mapas
Estratégicos de Ruido correspondientes a las carreteras de la red regional de
Castilla y Ledn, (BOCyL del 12 de marzo de 2012), el Ayuntamiento de Villamuriel
de Cerrato ha presentado un escrito de fecha 12 de marzo de 2012 con las
siguientes alegaciones:

La A-610 entre Palencia y Magaz de Pisuerga afecta también al
término municipal de Villamuriel de Cerrato.

Toda vez que en la relaciéon de municipios contenida en dicho anuncio
no aparece indicado dicho municipio como afectado por el mapa de ruidos,
rogamos realice la oportuna rectificacion a los efectos de la mas eficaz
tramitacion del mapa de ruidos de Castilla y Leon.

En relacion con las alegaciones presentadas esta Direccidon General de
Carreteras e Infraestructuras Informa:

En la memoria de los MER, en el capitulo de Descripcién de las Zonas de
Estudio, en concreto en el apartado 3.8, UME 08: A-610 (Palencia). [Calle de
Andalucia — Magaz de Pisuerga] si se indica que la infraestructura atraviesa el
término municipal de Villamuriel de Cerrato.
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“La UME en estudio tiene su inicio en el P.K. 0+000, localizado en el cruce con la Calle de
Andalucia, en la localidad de Palencia y finaliza en el P.K. 7+600, en cruce con la N-620a,
localizado en el término municipal de Magaz de Pisuerga. A lo largo de su recorrido, la traza

también atraviesa el término municipal de Villamuriel de Cerrato”
Valladolid 21 de mayo de 2012
EL JEFE DEL SERVICIO DE
CONSERVACION Y EXPLOTACION

Fdo.: Julio Gonzalez Arias.
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9. Relacién de alegaciones de los PAR

(1) Ayto. Magaz de Pisuerga

AYUNTAMIENTO DE
—_— TMAGAZ DE PISUERGA
RO DE CORRESPOND,
SALIDA N.RM
AYUNTAMIENTO Fecha 20/ 0/ 25,3
DE MAGAZ DE PISUERGA " JUNTA DE CASTILLA Y L. ]
Plaza de Espafia, 3 CONSEJERIA DE FOMENTO Y M.A.
Tfno: 979 784 001 - Fax: 979 784 160 C/Rigoberto Cortejoso, 14
g-mail: oficinas@magazdepisuerga.es
34220 - MAGAZ DE PISUERGA 47014 VLLADOLID
(Palencia)
| |
Su ref./ S/N0002 — —

Nugsrebs .50 HUNTADE CASTILLAY LEON

FROONICO T, AGRICULTURA

Sk b POMENTOY MEBID-
AMBENTE -

En relacién al estudio remitido el pasado 10 de Mayo de 2013 sobre los planes de accién de los
mapas estratégicos de ruido de las carreteras de la red regional de Castilla y Leén, pongo en su
conocimiento las consideraciones que se sefialan en el informe del técnico municipal:

- En la normativa municipal, se nombran los municipios que no tienen ordenanza municipal
de ruidos entre los que no se encuentra Magaz de Pisuerga, municipio afectado y sin
ordenanza en ese sentido.

- El tramo 2 PK6+230 —PK7+600 finaliza en el término municipal de Magaz, (casco
consolidado), cercano a un edificioc dedicado a consultorio médico y al colegio del
municipio; esta circunstancia hacer pensar en la reconsideracién a efectos de aplicacion de
los criterios técnicos utilizados para la seleccion de las zonas més expuestas al ruido
incluirse tanto por la densidad de edificacién como en edificios singulares existentes. Se
adjunta plano de ubicacion de dichos edificios.

- Los planes de accién se revisaran cada cinco afios a partir de la aprobacién por lo que se
deberd analizar entonces Ja situacion urbanistica del municipio, condicionada al desarrollo
del PRAU y del Poligono industrial.

Se adjunta plano de ubicacion de edificios singulares.

Magaz de Pisuerga, a 19 de Junio de 2013.

Respuesta a la alegacidn:

Consejeria de Fomento y Medio Ambiente
Direccion General de Carreteras e Infraestructuras

AR Junta de
B Castilla y Leon AYUNTAMIENTO DE

MAGAZ DE PISUERGA
Plaza de Espania, 3

34220 — Magaz de Pisuerga
(Palencia)

ASUNTO: PLANES DE ACCION DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE
RUIDO DE LAS CARRETERAS DE LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y
LEON

Realizado el tramite de informacion publica de los Planes de Accion de
los Mapas Estratégicos de Ruido correspondientes a las carreteras de la red
regional de Castilla y Leon, (BOCyL del 13 de mayo de 2013), el Ayuntamiento
de Magaz de Pisuerga (Palencia) ha presentado un escrito de fecha 19 de
junio de 2013 con las siguientes alegaciones:

- En la normativa municipal, se nombran los municipios que no tienen ordenanza municipal
de ruidos entre los que no se encuentra Magaz de Pisuerga, municipio afectado y sin
ordenanza en ese sentido.

El tramo 2 PK6+230 —PK7+600 finaliza en el término municipal de Magaz, (casco
consolidado), cercano a un edificio dedicado a consultorio médico y al colegio del
municipio; esta circunstancia hacer pensar en la reconsideracion a efectos de aplicacién de
los criterios técnicos utilizados para la seleccion de las zonas méas expuestas al ruido
incluirse tanto por la densidad de edificacién como en edificios singulares existentes. Se
adjunta plano de ubicaci6n de dichos edificios.

- Los planes de accién se revisardn cada cinco afios a partir de la aprobacién por lo que se
deberé analizar entonces la situacién urbanistica del municipio, condicionada al desarrollo
del PRAU y del Poligono industrial.

En relacion con las alegaciones presentadas esta Direccion General de
Carreteras e Infraestructuras Informa:

Al carecer el municipio de Magaz de Pisuerga de ordenanza municipal
de ruidos, no debe aparecer en el estudio dentro de la relacion de municipios
con ordenanza municipal de ruidos, y le es de aplicacion la legislacion
autondémica (Ley 5/2009, de 4 de junio, del Ruido de Castilla y Ledn) y la
legislacion estatal (Ley 37/2003, de 17 de noviembre del Ruido y el R.D.
1513/2005, de 16 de diciembre que la desarrolla).

En cuanto a los edificios del consultorio y colegio que se indican en el
parrafo segundo de las alegaciones estan fuera del ambito de estudio, ya que
en todos los estudios el criterio adoptado es que el final de la UME se delimita
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por la linea perpendicular al punto kilométrico de la carretera sefialado
como final del tramo de estudio.

En lo referente al tercer parrafo de las alegaciones, una vez
transcurridos los 5 afos que establece la Ley se revisara las implicaciones del
PRAU y del Poligono Industrial, mientras tanto no se aporta ningtn
condicionante nuevo al estudio realizado.

El plazo para la presentacién de alegaciones terminé el 13 de junio de
2013, y el Ayuntamiento de Villares de la Reina presenté sus alegaciones el 19
de junio de 2013, fuera del plazo establecido.

Con independencia de la extemporaneidad de las alegaciones
presentadas, el Ayuntamiento de Magaz de Pisuerga no ha formulado ningun
nuevo condicionante o circunstancia que no estuviera considerada dentro del
Plan de Accién sometido a informacién publica.

Valladolid 8 de julio de 2013

EL JEFE DEL SERVICIO DE _
CONSERVACION Y EXPLOTACION

%

e
95
> 4"00

-
&

zalez Arias.
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(2) Ayto. Villares de la Reina Respuesta a la alegacidn:

&» AYUNTAMIENTO DE VILLARES DE LA REINA (Salamanca)

A4
U Cliglesia, 1 e 37184 - Villares de la Reina » Teléfonos 923 28 83 77 — 923 28 85 08 « Fax 923 28 71 21 « CIF.. P-3736500-D

AYUNTAMIENTO DE
VILLARES DE LA BEIMA (Salamanca)

AYUNTAMIENTO DE
Consejeria de Fomento y Medio Ambiente VILLARES ?E LA REINA
Direccion General de Carreteras e Infraestructuras g;!lgles'a N1 ‘
15 JUN. 2013 (Sag;;r:gga}ares de la Reina

) Castilla y Leon

CONSEJERIA DE FOMENTO Y MEDIO AMBIENTE

DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS E INFRAESTRUCTURAS
C/ Rigoberto Cortejoso, 14

47014 Valladolid

I
|
JUNTA DE CASTILLA Y LEON ;

saoane. 2. 3.00=..

ASUNTO: PLANES DE ACCION DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE
En relacién con el Estudio de los Planes de Accién de los Mapas Estratégicos de Ruido EE (I-_'}UNU oE HAS LARRE

correspondientes a las carreteras de la red regional de Castilla y Leén sometido a

informacién publica y que le fue remitido a este Ayuntamiento por esa Direccion General de

Carreteras, por el arquitecto municipal se ha emitido informe en el que se ponen de

manifiesto una serie de observaciones y en el que se concluye: Realizado el tramite de informacion publica de los Planes de Accién de

Ios_Mapas Estratégicos de Ruido correspondientes a las carreteras de la red

regional de Castilla y Ledn, (BOCyL del 13 de mayo de 2013), el Ayuntamiento

de la Ley 5/2009 del Ruido de Castilla y Ledn, entre otros el de hacer mas habitables los . / :
niicleos urbanos, mejorar la calidad de vida y garantizar el dereche a la salud, deberia de _V|ﬂar2i1df la Rlema (Salamanca) ha presentado un escrito de fecha 19 de
NN ra rnan lae i H

requerirse a la Administracion titular de la carretera para que procediese al desvio de la junic de 2013 con
carretera SA-605 fuera del suelo urbano"

"Teniendo en cuenta todo lo anteriormente expuesto y para poder cumplir con los objetivos

En consecuencia, se remite citado informe para su consideracién por esa Direccién i
2 P PRIMERA.- El Estudio sobre Planes de Accién de los Mapas Estratégicos de Ruido de las Carreteras

General, solicitdndose el desvio de la carretera SA-605 del casco urbano de este Municipio de
Villares de la Reina por los motivos que en dicho informe se exponen.

Villares de la Reina, a 17 de junio de 2013

El Alcal /

de la Red Regional de Castilla y Ledn, ha seguido fielmente el Estudio sobre los Mapas Estratégicos
de Ruido de las carreteras de la Red Regional de Castilla y Ledn con una Intensidad Media Diaria
(IMD) de mas de 8.219 vehiculos (que corresponden a 3.000.000 de vehiculos anuales) que ha
senrvdido_de base para su elaboracién. No obstante, en este (litimo se obtenian Ia siguientes
conciusiones:

12.- En la zona de Bizarricas, debido al tréfico rodado en la Carretera SA-605, durante |-

noghe hay un centenar de personas expuestas que superan los Objetivos de Calidad
Actistica (Ln (55-60).

23.- En la zona del casco urbano de Villares de la Reina, debido al trafico rodado en la
Cau:retera SA-605, hay personas expuestas durante el dia, tarde y noche que superan los
Objetivos de Calidad Actstica, que se reparten de la siguiente manera:

Dia:

- Ld (65-70) ............. 1 centenar.
Tarde:

- Le (65-70) ............. 1 centenar.
Noche:

- Ln(55-60) ............. 1 centenar.

- Ln(60-65) ............. 1 centenar.

33.- Que tanto el Colegio como el Nuevo Ayuntamiento quedan englobados en la zona de
afeccion y por tanto, expuestos durante el dia, tarde y noche a valores que superan los
Objetivos de Calidad Acdstica.
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SEGUNDA.- En el documento expuesto a informacién plblica, sélo se recoge el tiltimo de los tres
tramos analizados y se baja la poblacién afectada a 62 personas; do i
JUNUE E5E ODUENE gicno va JOTHUE D cpral ELE "- OUOS JdoOS Lraimos. LOS Cﬁteﬁos
utilizados son generalidades que no permiten comprobar la obtencién de los resultados, por lo que
en los tres tramos de la Carretera SA-605 a su paso por Villares de la Reina en la
proximidad de los niicleos urbanos, hay personas, ademas del Colegio Plblico y e
Ayuntamiento, expuestas durante el dia, tarde y noche que superan los Objetivos de
Calidad Acistica.

Al AR

TERCERA.- En cuanto a las medidas correctores propuestas tenemos que para la zona afectada en
el municipio de Villares de la Reina, se concluye que se trata de una actuacién COMPLEJA; por
consiguiente, conlleva grandes actuaciones de obra civil o elevados impactos paisajisticos
Y arquitecténicos. Esto significa que hay dificultad para la implantacién y eficacia de medidas
correctoras como pantallas aciisticas por su impacto visual y arquitecténico o asfalto fonoabsorbente
puesto que la velocidad permitida es inferior a 50 Km/h.

PROPUESTA: Teniendo en cuenta todo lo anteriormente expuesto, y para poder cumplir con los
objetivos de la Ley 5/2009 del Ruido de Castilla y Ledn, entre otros el de hacer méas habitables lo
nicleos urbanos, mejorar la calidad de vida y garantizar el derecho a la salud, deberia requerirse a la
Administracicn titular de la carretera para que procediese al desvio de la carretera SA-605 fuera del
suelo urbano.

En relacion con las alegaciones presentadas esta Direccion General de

Carreteras e Infraestructuras Informa:

El plazo para la presentacion de alegaciones terminé el 13 de junio de
2013, y el Ayuntamiento de Villares de la Reina presenté sus alegaciones el 19
de junio de 2013, fuera del plazo establecido.

Con independencia de la extemporaneidad de las alegaciones

presentadas, se debe tener en cuenta que el objetivo del Plan de Accién del

Mapa Estratégico de Ruido es establecer la prioridad de actuacion global ante
la situacién acustica derivada del trafico en las carreteras de la red regional de

Castilla y Ledn. En este caso particular, la realizacion de una variante en la

carrera SA-605 como propone el Ayuntamiento de Villares de la Reina, se

excede de los objetivos previstos en el Plan de Accion.

Valladolid 8 de julio de 2013
/@QEFE DEL SERVICIO DE
CONSERVACION Y EXPLOTACION

o Gonzalez Arias.

Rigoberto Cortejoso, 14 - 47014 Valiadolid - Tel. 983 419 000 - Fax 983 419 999
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10. Medidas que ya se aplican para reducir el
ruido y proyectos en preparacion

En la fecha de redaccion del presente estudio, la unica actuacion relacionada con
la reduccién del nivel de ruido generado es el proyecto de refuerzo de la autovia A-
231, en el cual se extiende una capa de rodadura con aglomerado muy fina de 3
cm de espesor de las denominadas BBTM. Dicha solucién tienen un buen
comportamiento desde el punto de vista sonoro al tener un alto indice de huecos
en la mezcla mayor del 12% .
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11. Desarrollo del Plan de Accidn

En este apartado del Plan de Accién se describen las tareas realizadas para
determinar las zonas mas expuestas al ruido con el objetivo de reducir la
contaminacion acustica existente en dichas zonas.

Es importante subrayar que la priorizacion de las soluciones no ha impedido
detectar todas las zonas donde se rebasan los objetivos de calidad acustica, zonas
que han quedado ya reflejadas en los mapas de zonas de conflicto y evaluacion
elaborados en el estudio: “Mapas Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la
Red Regional de Castilla y Ledn con Trafico Superior a 3 Millones de Vehiculos al
ARo”, aprobados con fecha de 22 de mayo de 2012, publicado en el Boletin Oficial
de Castilla y Ledn n° 116 de fecha 19 de junio de 2012 por parte de la Direccion
General de Carreteras e Infraestructuras, Servicio de Conservacion y Explotacion
de la Consejeria de Fomento y Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Leodn.

11.1. Criterios técnicos para la seleccidn de las zonas
mas expuestas al ruido.

En este apartado se expone cual ha sido el criterio técnico empleado en la
redaccion de este Plan de Accion para delimitar las zonas mas expuestas al ruido.
Es importante resefiar, que dichas zonas de mayor exposicion al ruido surgen de
todas aquellas zonas donde se rebasan los limites legales de ruido que establece
la “Ley 5/2009, de 4 de junio, del Ruido de Castilla y Ledn”, en su Anexo I, Valores
Limite de Niveles Sonoros Ambientales, los indicadores a partir de los cuales se
fijan los valores objetivo para el ruido ambiental en areas urbanizadas situacién
existente y que a su vez cumplen con los criterios técnicos sefalados
posteriormente en este Plan de Accion.

Hay que destacar que previamente en los mapas estratégicos de ruido, se han
detectado todas las zonas donde se rebasan los objetivos de calidad acustica
impuestos en la normativa autondmica para carreteras existentes, apareciendo
dichas zonas reflejadas en los mapas de zonas de evaluacion.

En lo que respecta al establecimiento de criterios técnicos para la seleccioén de las
zonas mas expuestas, el articulo 45, Fines y contenido de los planes de la Ley
5/2009, de 4 de junio, del ruido de Castilla y Leodn, cita que se deben afrontar
globalmente las cuestiones concernientes a la contaminacién acustica en la
correspondiente area o areas acusticas y determinar las acciones prioritarias a
realizar en caso de superacion de los valores limite de emisién o inmision o de
incumplimiento de los objetivos de calidad acustica.

Adicionalmente en el articulo 10: Planes de accion del R.D. 1513/2005, de 16 de
diciembre por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido,
en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental, se proponen
soluciones sonoras en las citadas zonas de mayor exposicidon al ruido,
solucionando los problemas mas importantes ya que en un principio es inviable
desde el punto de vista técnico y econdmico actuar sobre todas las zonas de
actuacion.
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En este Plan de Accion se ha establecido un criterio técnico que en virtud de las
carreteras de estudio, tipologia de viviendas, resultados de los mapas de ruido,
puede considerarse como O6ptimo para establecer cuales son las zonas mas
expuestas al ruido y diferenciarlas del resto.

En concreto se ha seguido el criterio de delimitacion de zonas densamente
pobladas en las cuales la tipologia de edificios de uso residencial dispersos no se
contempla. Adicionalmente la suma de la poblacion expuesta en las zonas
seleccionadas segun los indicadores Ldia, Ltarde y Lnoche debe ser de al menos
el 50% del total de la UME, justificandose adecuadamente que el resto de

poblacidn se encuentra en viviendas residenciales dispersas.

Ademas se consideraran los edificios sensibles expuestos a niveles de ruido
superiores al limite correspondientes (centros de ensefianza, 60 dB(A) durante el
dia; centros sanitarios, 50 dB(A) durante la noche), acorde a lo establecido en el
Anexo Il, Valores Limite de Niveles Sonoros Ambientales, en areas urbanizadas

situacion existentes.

Por lo tanto, estas actualizaciones traeran como consecuencia que se vayan
estudiando de manera progresiva areas residenciales con un grado de
concentracion de poblacion menor siguiendo este proceso continuo hasta el punto
de incluir todas las zonas donde se rebasen los objetivos de calidad acustica

impuestos por la normativa nacional vigente.
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11.2. Analisis de las zonas mas expuestas.

El objetivo de este apartado es describir las zonas mas expuestas al ruido,
previamente seleccionadas a partir de los criterios técnicos definidos
anteriormente, sobre las que posteriormente se evaluara la viabilidad de las
posibles medidas correctoras a implantar con objeto de reducir la afeccion
acustica.

Una vez detectadas las zonas de mayor exposicion al ruido, para establecer el
grado de afeccion sonora (Alta, Media y Baja), la Direccién General de Carreteras
e Infraestructuras, Servicio de Conservacion y Explotacion de la Consejeria de
Fomento y Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Ledn ha seguido los mismos
criterios que establece el Ministerio de Fomento en el documento: “Criterios y
condiciones técnicas para la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido de las
carreteras de la red del Estado. 22 Fase 20127, de fecha julio de 2010.

A continuacion, se explica el criterio llevado a cabo para determinar el grado de
afeccion de las zonas mas expuestas al ruido.

El grado de afeccién es el resultado de la combinacion de dos criterios: poblacion
expuesta y edificios sensibles expuestos.

* Poblacién expuesta: Se resumira en el siguiente indicador de poblacion
afectada:

o Se multiplica por un factor de 0,6 el Numero de poblacion expuesta a
niveles de Ln entre 55 dB(A) y 65 dB(A).

o Se multiplica por un factor de 0,85 el Numero de poblacion expuesta a
niveles de Ln entre 65 dB(A) y 75 dB(A).

o Se multiplica por un factor de 1 el Numero de poblaciéon expuesta a
niveles de Ln superior a 75 dB(A).

o El indicador de poblacion afectada sera la suma de estas tres
cantidades.

 Existencia de edificios sensibles: Este indicador hace referencia a la existencia
de edificios sensibles expuestos a niveles de ruido superiores al limite
correspondiente (centros de ensefianza, 60 dBA durante el dia; centros sanitarios,
50 dBA durante la noche).

Para combinar estos criterios y asignar el Grado de Afeccion, se seguira la
siguiente tabla:

Edificios sensibles afectados

Indicador poblacion
afectada

Mayor de 500
Entre 200 y 500
Entre 100 y 200

Menor de 100

SI NO

Para cada una de las zonas mas expuestas al ruido detectadas en el presente Plan
de Accidon, se ha elaborado una ficha que contiene la siguiente informacion y
analisis acorde a lo establecido para este punto en el manual elaborado por el
Ministerio de Fomento: “Criterios y condiciones técnicas para la elaboracion de los
mapas estratégicos de ruido de las carreteras de la red del Estado. 22 fase 2012.”:

a) Delimitacién de la zona (Pk inicio-Pk fin y margen) mediante un poligono
cerrado que la limite.

b) Descripcidn de la tipologia de edificacion existente.

c) Datos de poblacién por encima de 55 dB(A) noche.

d) Datos de edificios sensibles.

e) Detalle del mapa con la zona y el mapa de ruido de niveles noche.

f) Evaluacion del grado de Afeccion de cada zona: Alta, Media y Baja (en
base al criterio expuesto anteriormente).
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11.2.1. UME 01: CL-623 (Len).

En esta UME, las zonas mas expuestas estan definidas segun el criterio de zona
densamente poblada y localizacion de edificios sensibles expuestos. Para ello el
porcentaje analizado de poblacion expuesta por encima de 55 dB(A) segun el
indicador Lnoche, correspondiente al sumatorio de todas las zonas expuestas
seleccionadas, tiene que ser superior al 50% del total de la UME.

En la primera zona seleccionada de la UME se localiza un centro sanitario
expuesto a niveles de ruido superiores al limite de 50 dB(A) durante la noche.

A continuacidon se muestra una tabla resumen de las zonas analizadas teniendo en
cuenta los criterios técnicos expuestos anteriormente:

Poblacién expuesta por encima de 55
dB(A) segun el indicador Lnoche

Zona expuesta Edificios sensibles afectados

B. Pinilla. Margen Izq.

Ledn

B. Pinilla. Margen Dch.

Lorenzana
TOTAL zonas 332
expuestas
TOTAL UME 495

% analizado

A continuaciéon se muestra para cada zona expuesta seleccionada, la evaluacion
del grado de afeccién a partir de la combinacion de los criterios: Poblacién
expuesta y Edificios sensibles afectados:

zonA ExPUESTA: B. Pinilla. San Andrés del Rabanedo (LEON)

Carretera CL-623 (Ledn). [TM San Andrés del Rabanedo — Lorenzana]
Delimitacion de la zona P.K. inicial 0+000 P.K. final 0+354 Margen Izquierda

Tipologia de edificacion Edificaciones residenciales de varias alturas

Poblacién expuesta por
encima de 55 dB(A) segun |35 personas aproximadamente
el indicador Lnoche

Edificios sensibles Centros de ensefianza, 60 dB(A) durante el dia
expuestos a niveles de |

ruido superiores al limite  Centros sanitarios, 50 dB(A) durante la noche
correspondiente: Hospital San Juan de Dios

Mapa de la zona y mapa
de ruido de niveles
sonoros noche:

Delimitacion de la zona

&

Indicador poblacién afectada

Rango sonoro Poblacién expuesta Factor | Indicador poblacién afectada
Lnoche entre 55 y 65 dB(A) 35 0,6 21
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 21
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0
RESULTADO
Edificios sensibles afectados
Indicador poblacién afectada SI NO
Mayor de 500
Entre 200 y 500

Entre 100 y 200
Menor de 100
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Leén (LEON)
CL-623 (Ledn). [TM San Andrés del Rabanedo — Lorenzana]

P.K. inicial 0+000 P.K. final 0+090 Margen Derecha

Edificaciones residenciales de varias alturas

68 personas aproximadamente

Lnoche entre 55y 65 dB(A) 68 0,6 41
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 41
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

B. Pinilla. San Andrés del Rabanedo (LEON)
CL-623 (Ledn). [TM San Andrés del Rabanedo — Lorenzana]

P.K. inicial 0+090 P.K. final 0+780 Margen Derecha

Edificaciones residenciales de varias alturas

136 personas aproximadamente

RESULTADO

Edificios sensibles afectados

Indicador poblacién afectada

ALTA ALTA
ALTA MEDIA

MEDIA BAJA
BAJA

Lnoche entre 55y 65 dB(A) 136 0,6 81
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 81
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

RESULTADO

Edificios sensibles afectados

Indicador poblacién afectada

ALTA ALTA

ALTA MEDIA
MEDIA BAJA

BAJA
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zonA ExPUESTA: Lorenzana (LEON)

Carretera CL-623 (Ledn). [TM San Andrés del Rabanedo — Lorenzanal
Delimitacién de la zona P.K. inicial 7+524 P.K. final 8+000 Margen Ambos

Tipologia de edificacion Edificaciones residenciales de varias alturas

Poblacién expuesta por
encima de 55 dB(A) segun |93  personas aproximadamente
el indicador Lnoche

Edificios sensibles Centros de ensefianza, 60 dB(A) durante el dia

expuestos a niveles de |-

ruido superiores al limite  Centros sanitarios, 50 dB(A) durante la noche
correspondiente:

Mapa de la zona y mapa
de ruido de niveles
sonoros noche:

Delimitacion de la zona

&

Indicador poblacién afectada

Rango sonoro Poblacién expuesta Factor | Indicador poblacion afectada
Lnoche entre 55 y 65 dB(A) 93 0,6 56
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 56
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0
RESULTADO
Edificios sensibles afectados
Indicador poblacién afectada SI NO
Mayor de 500
Entre 200 y 500

Entre 100 y 200
Menor de 100

11.2.2. UME 02: A-231 (Leén).

En esta UME, no hay poblaciéon expuesta por encima de 55 dB(A) segun el
indicador Lnoche. Tampoco se localiza la existencia de edificios sensibles
sanitarios o docentes expuestos a niveles superiores al limite correspondiente
(centros de ensefanza, 60 dBA durante el dia; centros sanitarios, 50 dBA durante
la noche).

Como conclusién, en esta unidad de mapa no se ha considerado ninguna zona
mas expuesta al ruido que pueda ser objeto de un analisis detallado en lo referente
a propuesta de medidas correctoras, ya que su analisis detallado ha permitido
comprobar que no existe ninguna zona que cumpla con los criterios técnicos
establecidos.
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11.2.3. UME 03: CL-605 (Zamora).

En esta UME, no hay poblacién expuesta por encima de 55 dB(A) segun el
indicador Lnoche. Tampoco se localiza la existencia de edificios sensibles
sanitarios o docentes expuestos a niveles superiores al limite correspondiente
(centros de ensefianza, 60 dBA durante el dia; centros sanitarios, 50 dBA durante

la noche).

Como conclusién, en esta unidad de mapa no se ha considerado ninguna zona
mas expuesta al ruido que pueda ser objeto de un analisis detallado en lo referente
a propuesta de medidas correctoras, ya que su andlisis detallado ha permitido
comprobar que no existe ninguna zona que cumpla con los criterios técnicos

establecidos.

ELABORACION DE PLANES DE ACCION DE LAS CARRETERAS DE LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON. PAG. 99



WE Junta de
Castilla y Leon

cecor

11.2.4. UME 04: SA-300 (Salamanca).

En esta UME, las zonas mas expuestas estan definidas segun el criterio de zona
densamente poblada y localizacion de edificios sensibles expuestos. Para ello el
porcentaje analizado de poblacion expuesta por encima de 55 dB(A) segun el
indicador Lnoche, correspondiente al sumatorio de todas las zonas expuestas
seleccionadas, tiene que ser superior al 50% del total de la UME.

En la primera zona seleccionada de la UME se localizan dos centro de ensefianza
expuestos a niveles de ruido superiores al limite de 60 dB(A) durante el dia.

A continuacidon se muestra una tabla resumen de las zonas analizadas teniendo en
cuenta los criterios técnicos expuestos anteriormente:

Poblacién expuesta por encima de 55
dB(A) segun el indicador Lnoche

Zona expuesta Edificios sensibles afectados

Villamayor

Urb Los Almendros

TOTAL zonas
expuestas

TOTAL UME 259

257

% analizado

A continuaciéon se muestra para cada zona expuesta seleccionada, la evaluacion
del grado de afeccion a partir de la combinaciéon de los criterios: Poblacion
expuesta y Edificios sensibles afectados:

zona ExpuesTA: Villamayor (SALAMANCA)

SA-300 (Salamanca). [TM Villamayor — Urb. Los Almendros]
P.K. inicial 1+050 P.K. final 2+050 Margen Ambos

Carretera
Delimitacion de la zona

Tipologia de edificacion Edificaciones residenciales de varias alturas

Poblacién expuesta por
encima de 55 dB(A) segun |218 personas aproximadamente
el indicador Lnoche

Centros de ensefianza, 60 dB(A) durante el dia
Colegio Publico Piedra de Arte

Colegio Publico Villamayor

Centros sanitarios, 50 dB(A) durante la noche

Edificios sensibles
expuestos a niveles de
ruido superiores al limite
correspondiente:

Mapa de la zona y mapa
de ruido de niveles
sonoros noche:

Delimitacion de la zona . NZ . @iq:
\ 5 n

\I Urb%mz

Indicador poblacion afectada

IES ‘Tomas: breton

Rango sonoro Poblacién expuesta Factor | Indicador poblacién afectada

Lnoche entre 55y 65 dB(A) 218 0,6 131

Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 131
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

RESULTADO
Edificios sensibles afectados
Indicador poblacién afectada Sl NO
Mayor de 500
Entre 200 y 500

Entre 100 y 200
Menor de 100
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Urb Los Almendros (SALAMANCA)

SA-300 (Salamanca). [TM Villamayor — Urb. Los Almendros]
P.K. inicial 2+750 P.K. final 4+280 Margen Izquierda

Edificaciones residenciales unifamiliares

39 personas aproximadamente

Lnoche entre 55y 65 dB(A) 39 0,6 23
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 23
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

RESULTADO

Edificios sensibles afectados

Indicador poblacién afectada

ALTA ALTA
ALTA MEDIA

MEDIA BAJA
BAJA
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11.2.5. UME 05: SA-605 (Salamanca).

En esta UME, las zonas mas expuestas estan definidas segun el criterio de zona
densamente poblada y localizacion de edificios sensibles expuestos. Para ello el
porcentaje analizado de poblacion expuesta por encima de 55 dB(A) segun el
indicador Lnoche, correspondiente al sumatorio de todas las zonas expuestas
seleccionadas, tiene que ser superior al 50% del total de la UME.

En la segunda zona seleccionada de la UME se localiza un centro de ensefianza
expuesto a niveles de ruido superiores al limite de 60 dB(A) durante el dia.

A continuacidon se muestra una tabla resumen de las zonas analizadas teniendo en
cuenta los criterios técnicos expuestos anteriormente:

Poblacién expuesta por encima de 55
dB(A) segun el indicador Lnoche

Zona expuesta Edificios sensibles afectados

Villares de la Reina

TOTAL zonas
expuestas

TOTAL UME 65

62

% analizado

A continuaciéon se muestra para cada zona expuesta seleccionada, la evaluacion
del grado de afeccion a partir de la combinaciéon de los criterios: Poblacion
expuesta y Edificios sensibles afectados:

zona ExpuesTA: Villares de la Reina (SALAMANCA)

Carretera SA-605 (Salamanca). [Urbanizaciéon Las Bizarricas — Villares de la Reina
Delimitacion de la zona P.K. inicial 1+350 P.K.final 2+015 Margen Ambos

Tipologia de edificacion Edificaciones residenciales de varias alturas

Poblacion expuesta por
encima de 55 dB(A) segun |62 personas aproximadamente
el indicador Lnoche

Edificios sensibles Centros de ensefanza, 60 dB(A) durante el dia
expuestos a niveles de |Centro Rural Agrupado, Villares de la Reina

ruido superiores al limite  Centros sanitarios, 50 dB(A) durante la noche
correspondiente:

Mapa de la zona y mapa
de ruido de niveles
sonoros noche:

io Alto ,
FINAL U =

Delimitacién de la zona
El Casgabel
ol -
O ‘/_\L\Ia Es
\
Indicador poblacién afectada
Rango sonoro Poblacién expuesta Factor | Indicador poblacién afectada
Lnoche entre 55 y 65 dB(A) 62 0,6 37
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 37
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0
RESULTADO
Edificios sensibles afectados
Indicador poblacién afectada SI NO
Mayor de 500
Entre 200 y 500

Entre 100 y 200
Menor de 100
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11.2.6. UME 06: CL-510 (Salamanca). zona ExpUEsTA: Urb. Atica (SALAMANCA)
Carretera CL-510 (Salamanca). [Rotonda SA-20 — Calvarrasa de Arriba]
En esta UME, las zonas mas expuestas estan definidas segun el criterio de zona Delimitacion de lazona [P K. inicial 0+910  P.K.final 1+240 Margen Izquierda

densamente poblada y localizacion de edificios sensibles expuestos. Para ello el . . s T , . -
Tipologia de edificacion Edificaciones residenciales unifamiliares

porcentaje analizado de poblacion expuesta por encima de 55 dB(A) segun el

indicador Lnoche, correspondiente al sumatorio de todas las zonas expuestas Poblacién expuesta por
. _ ) encima de 55 dB(A) segun |54  personas aproximadamente
seleccionadas, tiene que ser superior al 50% del total de la UME. el indicador Lnoche
Edificios sensibles Centros de ensefianza, 60 dB(A) durante el dia
En la segunda zona seleccionada de la UME se localiza un centro de ensefianza expuestos a niveles de |-

ruido superiores al limite  Centros sanitarios, 50 dB(A) durante la noche

expuesto a niveles de ruido superiores al limite de 60 dB(A) durante el dia. e

) L, . . Mapa de la zona y mapa ” 0T g b b
A continuacion se muestra una tabla resumen de las zonas analizadas teniendo en i i . B8 o 208 F EF
de ruido de niveles ¥ o £ & %

. . - . . . > s& <
cuenta los criterios técnicos expuestos anteriormente: sonoros noche: /f’z P cg‘;;_;;;@ﬁ ogf
9 4 a o - —
/Gi -3 4 Qgﬂ b[? s o;

Poblacion expuesta por encima de 55
dB(A) segun el indicador Lnoche

Zona expuesta Edificios sensibles afectados

P g
Cnog

Urb. Atica

mﬂu%ﬂ_ﬂ 5

Urb. Valdelagua

. Delimitacion la zon
Calvarrasa de Arriba elimitacion de la zona

TOTAL zonas 129

expuestas O )
-

TOTAL UME 131 /

% analizado

Indicador poblacién afectada

. - . .. Rango sonoro Poblacion expuesta Factor | Indicador poblacion afectada
A continuacidn se muestra para cada zona expuesta seleccionada, la evaluacién Lnoche entre 55 y 65 dB(A) 54 0.6 32
del grado de afeccién a partir de la combinacion de los criterios: Poblacion Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 32
expuesta y Edificios sensibles afectados: Lnoche superior a 75 dB(A) 0 ! 0
RESULTADO
Edificios sensibles afectados
Indicador poblacién afectada Si NO
Mayor de 500

Entre 200 y 500
Entre 100 y 200
Menor de 100
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Urb. Valdelagua (SALAMANCA)

Calvarrasa de Arriba (SALAMANCA)

CL-510 (Salamanca). [Rotonda SA-20 — Calvarrasa de Arribal] CL-510 (Salamanca). [Rotonda SA-20 — Calvarrasa de Arriba]
P.K. inicial 1+500 P.K. final 1+850 Margen Izquierda P.K. inicial 5+500 P.K. final 6+000 Margen Ambos
Edificaciones residenciales unifamiliares Edificaciones residenciales unifamiliares

11 personas aproximadamente 64 personas aproximadamente

ra °"§°
'bﬁ!aa

qat;"_"-'l g,

Lnoche entre 55 y 65 dB(A) 11 0,6 6 Lnoche entre 55 y 65 dB(A) 64 0,6 38
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 6 Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 38
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0 Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

RESULTADO

RESULTADO

Edificios sensibles afectados

Edificios sensibles afectados

Indicador poblacién afectada Indicador poblacién afectada

ALTA
ALTA
MEDIA
BAJA

ALTA
MEDIA
BAJA

ALTA
ALTA

ALTA
MEDIA
BAJA

MEDIA
BAJA
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11.2.7. UME 07: CL-615 (Palencia).

En esta UME, hay poblacion expuesta por encima de 55 dB(A) segun el indicador
Lnoche, si bien por la tipologia de edificaciones de uso residencial se localizan
totalmente dispersas, no cumpliéndose el criterio de zona densamente poblada.
Tampoco se localiza la existencia de edificios sensibles sanitarios o docentes
expuestos a niveles superiores al limite correspondiente (centros de ensefianza, 60
dBA durante el dia; centros sanitarios, 50 dBA durante la noche).

Como conclusion, en esta unidad de mapa no se ha considerado ninguna zona
mas expuesta al ruido que pueda ser objeto de un andlisis detallado en lo referente
a propuesta de medidas correctoras, ya que su analisis detallado ha permitido
comprobar que no existe ninguna zona que cumpla con los criterios técnicos

establecidos.

11.2.8. UME 08: A-610 (Palencia).

En esta UME, hay poblacion expuesta por encima de 55 dB(A) segun el indicador
Lnoche, si bien por la tipologia de edificaciones de uso residencial se localizan
totalmente dispersas, no cumpliéndose el criterio de zona densamente poblada.
Tampoco se localiza la existencia de edificios sensibles sanitarios o docentes
expuestos a niveles superiores al limite correspondiente (centros de ensefianza, 60
dBA durante el dia; centros sanitarios, 50 dBA durante la noche).

Como conclusion, en esta unidad de mapa no se ha considerado ninguna zona
mas expuesta al ruido que pueda ser objeto de un analisis detallado en lo referente
a propuesta de medidas correctoras, ya que su analisis detallado ha permitido
comprobar que no existe ninguna zona que cumpla con los criterios técnicos
establecidos.
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11.2.9. UME 09: CL-610 (Valladolid).

En esta UME, las zonas mas expuestas estan definidas segun el criterio de zona
densamente poblada y localizacion de edificios sensibles expuestos. Para ello el
porcentaje analizado de poblacion expuesta por encima de 55 dB(A) segun el
indicador Lnoche, correspondiente al sumatorio de todas las zonas expuestas
seleccionadas, tiene que ser superior al 50% del total de la UME.

En la segunda zona seleccionada de la UME se localiza un centro de ensefianza
expuesto a niveles de ruido superiores al limite de 60 dB(A) durante el dia.

A continuacidon se muestra una tabla resumen de las zonas analizadas teniendo en
cuenta los criterios técnicos expuestos anteriormente:

Poblacién expuesta por encima de 55
dB(A) segun el indicador Lnoche

Zona expuesta Edificios sensibles afectados

Valladolid
Colegio Ave Maria (VA)

TOTAL zonas 3
expuestas
TOTAL UME 3

% analizado

A continuaciéon se muestra para cada zona expuesta seleccionada, la evaluacion
del grado de afeccion a partir de la combinaciéon de los criterios: Poblacion
expuesta y Edificios sensibles afectados:

zona ExpuesTA: Valladolid (VALLADOLID)

Carretera CL-610 (Valladolid ). [Enlace Ronda Interior Sur — Col. Ave Maria]
Delimitacion de la zona P.K. inicial 2+850 P.K. final 3+000 Margen Derecha

Tipologia de edificacion Edificaciones residenciales de varias alturas

Poblacion expuesta por
encima de 55 dB(A) segun |3 personas aproximadamente
el indicador Lnoche

Edificios sensibles Centros de ensefianza, 60 dB(A) durante el dia

expuestos a niveles de |

ruido superiores al limite  Centros sanitarios, 50 dB(A) durante la noche
correspondiente:

Mapa de la zona y mapa
de ruido de niveles
sonoros noche:

Delimitacion de la zona

&

Indicador poblacién afectada

Rango sonoro Poblacién expuesta Factor | Indicador poblacién afectada
Lnoche entre 55 y 65 dB(A) 3 0,6 2
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 2
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0
RESULTADO
Edificios sensibles afectados
Indicador poblacién afectada SI NO
Mayor de 500
Entre 200 y 500

Entre 100 y 200
Menor de 100
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Valladolid (VALLADOLID)

CL-610 (Valladolid ). [Enlace Ronda Interior Sur — Col. Ave Maria]
P.K. inicial 4+200 P.K. final 4+450 Margen Derecha

No se localizan edificaciones afectadas

personas aproximadamente

Colegio Ave Maria

Colegio“.=
= Ave -Maria/

L

Lnoche entre 55y 65 dB(A) 0 0,6 0
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 0
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

RESULTADO

Edificios sensibles afectados

Indicador poblacién afectada

ALTA ALTA

ALTA MEDIA
MEDIA BAJA
BAJA
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11.2.10. UME 10: A-601 (Valladolid).

En esta UME, las zonas mas expuestas estan definidas segun el criterio de zona
densamente poblada y localizacion de edificios sensibles expuestos. Para ello el
porcentaje analizado de poblacion expuesta por encima de 55 dB(A) segun el
indicador Lnoche, correspondiente al sumatorio de todas las zonas expuestas
seleccionadas, tiene que ser superior al 50% del total de la UME.

En esta UME no se localizan edificios sensibles afectados.

A continuacidon se muestra una tabla resumen de las zonas analizadas teniendo en
cuenta los criterios técnicos expuestos anteriormente:

Poblacién expuesta por encima de 55
dB(A) segun el indicador Lnoche

Zona expuesta Edificios sensibles afectados

Urb. La Corala

Puente Herrera

Herrera de Duero

Urb. El Otero

Aldeamayor de San Martin

TOTAL zonas

82
expuestas
TOTAL UME 140

% analizado

A continuaciéon se muestra para cada zona expuesta seleccionada, la evaluacion
del grado de afeccion a partir de la combinacién de los criterios: Poblacion
expuesta y Edificios sensibles afectados:

zonaExPuesTA: Urb. La Corala (VALLADOLID)

Carretera A-601 (Valladolid). [Ronda Interior Sur — Portillo (VA-301)]
Delimitacion de la zona P.K. inicial 7+900 P.K. final 8+500 Margen Izquierda

Tipologia de edificacion Edificaciones residenciales unifamiliares

Poblacién expuesta por
encima de 55 dB(A) segun |6 personas aproximadamente
el indicador Lnoche

Edificios sensibles Centros de ensefianza, 60 dB(A) durante el dia

expuestos a niveles de |

ruido superiores al limite  Centros sanitarios, 50 dB(A) durante la noche
correspondiente:

Mapa de la zona y mapa
de ruido de niveles
sonoros noche:

Delimitacion de la zona

&

Indicador poblacién afectada

Rango sonoro Poblacién expuesta Factor | Indicador poblacién afectada
Lnoche entre 55 y 65 dB(A) 6 0,6 4
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 4
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0
RESULTADO
Edificios sensibles afectados
Indicador poblacién afectada Sl NO
Mayor de 500
Entre 200 y 500

Entre 100 y 200
Menor de 100
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Puente Herrera (VALLADOLID)

A-601 (Valladolid). [Ronda Interior Sur — Portillo (VA-301)]
P.K. inicial 10+700 P.K. final 10+850 Margen Derecha

Herrera de Duero (VALLADOLID)

A-601 (Valladolid). [Ronda Interior Sur — Portillo (VA-301)]
P.K. inicial 11+000 P.K.final 11+450 Margen Izquierda

Edificaciones residenciales unifamiliares Edificaciones residenciales unifamiliares

23 personas aproximadamente 27 personas aproximadamente

Lnoche entre 55y 65 dB(A) 23 0,6 14 Lnoche entre 55y 65 dB(A) 27 0,6 16
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 14 Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 16
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0 Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

RESULTADO

Edificios sensibles afectados

RESULTADO

Edificios sensibles afectados

Indicador poblacién afectada Indicador poblacién afectada

ALTA ALTA
ALTA MEDIA

MEDIA BAJA
BAJA

ALTA ALTA

ALTA MEDIA
MEDIA BAJA

BAJA
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Urb. El Otero (VALLADOLID)

A-601 (Valladolid). [Ronda Interior Sur — Portillo (VA-301)]
P.K. inicial 12+350 P.K. final 12+800 Margen Derecha

Edificaciones residenciales unifamiliares

22  personas aproximadamente

Lnoche entre 55y 65 dB(A) 22 0,6 13
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 13
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

RESULTADO

Edificios sensibles afectados

Indicador poblacién afectada

ALTA ALTA
ALTA MEDIA

MEDIA BAJA
BAJA

Aldeamayor de San Martin (VALLADOLID)
A-601 (Valladolid). [Ronda Interior Sur — Portillo (VA-301)]

P.K.inicial 17+140 P.K.final 17+410 Margen Derecha

Edificaciones residenciales unifamiliares

4 personas aproximadamente

C.E.LP.Migliel Delibes

e P

Lnoche entre 55y 65 dB(A) 4 0,6 2
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 2
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

RESULTADO

Edificios sensibles afectados

Indicador poblacién afectada

ALTA ALTA

ALTA MEDIA
MEDIA BAJA

BAJA
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11.2.11. UME 11: A-231 (Burgos).

En esta UME, no hay poblacién expuesta por encima de 55 dB(A) segun el
indicador Lnoche. Tampoco se localiza la existencia de edificios sensibles
sanitarios o docentes expuestos a niveles superiores al limite correspondiente
(centros de ensefanza, 60 dBA durante el dia; centros sanitarios, 50 dBA durante

la noche).

Como conclusién, en esta unidad de mapa no se ha considerado ninguna zona
mas expuesta al ruido que pueda ser objeto de un analisis detallado en lo referente
a propuesta de medidas correctoras, ya que su andlisis detallado ha permitido
comprobar que no existe ninguna zona que cumpla con los criterios técnicos

establecidos.
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11.2.12. UME 12: CL-601 (Segovia). zoNA ExPUESTA: Segovia (SEGOVIA)
Carretera CL-601 (Segovia). [Rotonda del Espolén— La Granja de San lidefonso]
En esta UME, las zonas mas expuestas estan definidas segun el criterio de zona Delimitacion de la zona  |P K. inicial 111+050 PK.final 111+500 Margen Ambos

densamente poblada y localizacion de edificios sensibles expuestos. Para ello el Tipologia de edificacién | Edificaciones residenciales de varias alturas

porcentaje analizado de poblacion expuesta por encima de 55 dB(A) segun el

Poblacién expuesta por

indicador Lnoche, correspondiente al sumatorio de todas las zonas expuestas encima de 55 dB(A) segiin |9  personas aproximadamente

seleccionadas, tiene que ser superior al 50% del total de la UME. el i ltez O Lnedis
Centros de ensefianza, 60 dB(A) durante el dia
. . . Edificios sensibles I.LE.S. La Albuera
En la primera y segunda zonas seleccionadas de la UME se localizan centros de expuestos a niveles de . . . :
. . . Sociedad Cooperativa de Ensefianza Alcazar de Segovia
~ . . . . ruido superiores al limite —
ensefianza expuestos a niveles de ruido superiores al limite de 60 dB(A) durante el correspondiente: Centros sanitarios, 50 dB(A) durante la noche
dia. Mapa de la zona y mapa :
s ; < g R 4V T4 =
de ruido de niveles C.E P-EI!P”eéﬁas/éé/lé Pk P

A continuacidon se muestra una tabla resumen de las zonas analizadas teniendo en sonoros noche: T

cuenta los criterios técnicos expuestos anteriormente:

Poblacién expuesta por encima de 55
dB(A) segun el indicador Lnoche

Zona expuesta Edificios sensibles afectados

Q JQ\
> ] a)

Segovia

Delimitacion de la zona

TOTAL zonas 17 0

C.E.l.P Nueva Segovia

&

®)

San |delfonso

QO
ﬁ‘
expuestas 4
TOTAL UME 27
Indicador poblacion afectada
% analizado Rango sonoro Poblacién expuesta Factor | Indicador poblacion afectada
Lnoche entre 55 y 65 dB(A) 9 0,6 5
. ., ) ., Lnoche entre 65 y 75 dB(A) 0 0,85 0 5
A continuacidn se muestra para cada zona expuesta seleccionada, la evaluacion ,
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0
del grado de afeccion a partir de la combinaciéon de los criterios: Poblacion RESULTADO
expuesta y Edificios sensibles afectados: Edificios sensibles afectados
Indicador poblacion afectada SI NO
Mayor de 500
Entre 200 y 500

Entre 100 y 200
Menor de 100
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Segovia (SEGOVIA) San Idelfonso (SEGOVIA)

CL-601 (Segovia). [Rotonda del Espolén— La Granja de San lidefonso] CL-601 (Segovia). [Rotonda del Espolén— La Granja de San lldefonso]
P.K. inicial 112+700 P.K.final 112+800 Margen Derecha P.K. inicial 120+200 P.K. final 120+700 Margen Derecha

No se localizan edificios residenciales afectados Edificaciones residenciales de varias alturas

personas aproximadamente personas aproximadamente

Lnoche entre 55 y 65 dB(A) 0 0,6 0 Lnoche entre 55 y 65 dB(A) 8 0,6 5
Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 0 Lnoche entre 65y 75 dB(A) 0 0,85 0 5
Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0 Lnoche superior a 75 dB(A) 0 1 0

RESULTADO

RESULTADO

Edificios sensibles afectados

Edificios sensibles afectados

Indicador poblacién afectada Indicador poblacién afectada
ALTA ALTA

ALTA MEDIA

ALTA ALTA
ALTA MEDIA
MEDIA BAJA
BAJA

MEDIA BAJA
BAJA

ELABORACION DE PLANES DE ACCION DE LAS CARRETERAS DE LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON. PAG. 113



P
—

&
i amita ge cecor

A continuacion se muestra el resultado global del analisis del grado de afeccién
realizado en todas las unidades de mapa:

UME | Carretera
1 CL-623
2 A-231
3 CL-605
4 SA-300
5 SA-605
6 CL-510
7 CL-615
8 A-610
9 CL-610
10 A-601
11 A-231
12 CL-601
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11.3. Propuestas de actuacion.

En este apartado se describen las soluciones que se plantean en las zonas mas
expuestas al ruido anteriormente detectadas, las cuales son objeto de estudio del
presente Plan de Accion, con objeto de reducir los niveles sonoros.

En este sentido y en cuanto a las soluciones para minimizar el impacto acustico en
las zonas mas expuestas al ruido, el Ministerio de Fomento en el documento:
“Criterios y condiciones técnicas para la elaboracion de los mapas estratégicos de
ruido de las carreteras de la red del Estado. 22 fase 2012”, recoge en virtud de la
viabilidad de las soluciones, 3 posibles tipos de actuaciones a contemplar en la
redaccion de los Planes de Accidn:

1. Instalacion de pantallas acusticas. Las pantallas que se propongan
deberan ser técnicamente viables. Si en alguna zona la solucién tipo pantalla
fuera inviable, debera ser justificado y esta zona pasara a solucién compleja.
Se efectuara una propuesta de dimensiones aproximadas de la pantalla
(longitud y altura) sin evaluar la eficacia de la misma.

2. Actuaciones sobre el pavimento de la via. Cuando se propongan
actuaciones sobre el tipo de pavimento de la via, se debera detallar la
longitud aproximada de tramo sobre el que actuar y el tipo de pavimento que
se propone.

3. Actuaciones complejas. Cuando se proponga actuaciones complejas, se
debe indicar cuales son los motivos que justifica proponer este tipo de medida
y comentar las caracteristicas y/o implicaciones de la misma.

Las caracteristicas técnicas de las soluciones propuestas son las que se muestran

a continuacion:

Pantallas acusticas

Potencialidad de reduccién entre 18 y 20 dBA en campo préoximo (3-7 metros).
e Impacto visual y estético.

- En las areas donde las edificaciones estén proximas a la carretera y para
evitar el efecto de encajonamiento, las pantallas emplear han de ser con
materiales transparentes (policarbonatados o metacrilatos). Se cuidara, en caso
de existir edificaciones en ambos lados, que no se produzcan efectos no
deseados que potencien el incremento sonoro en uno de los lados por efecto
de la reflexion.

- Como indicacion general, se tendera al uso de pantallas de tipo absorbente,
siendo sus colores, texturas y formas adecuadas al entorno circundante para

facilitar su integracion paisajistica.
e Seguridad vial de las pantallas.
e Necesidad de unas normas de colocacién y uso.
Asfaltos fonoreductores
e Potencial reduccion entre 3-7 dBA
e Reduccién por absorcion del terreno y por menor generacion.
e Mas efecto cuando el ruido de rodadura es predominante (50 — 70 km/h)

¢ Alto coste y complicado mantenimiento
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Seguidamente se muestra un resumen de las medidas correctoras planteadas A continuacion se detalla para cada zona mas expuesta selecciona anteriormente
inicialmente en este Plan de Accion en las zonas mas expuestas identificadas la actuacion propuesta teniendo en cuenta las caracteristicas técnicas y de
anteriormente. viabilidad:
UME | Carretera Zona expuesta (a;;:g;;: Medida correctora Zona actuacion 1131 . UME 01 CL'623 (Leon)-
B. Pinilla. Margen Izq. JRTNT: 11.3.1.1. B. Pinilla. Margen lzq. — Dcha. y Leén. [P.K. 0+000 - 0+780]
(ol BAJA . . .
1 | cL-623 Estas zonas mas expuestas, se analizan conjuntamente ya que comparten el
B, Pl nEem DEfs. - BAJA mismo entorno y tipologia: B. Pinilla. Margen Izq. entre el PK 0+000 y 0+354, Ledn.
Lorenzana =78/ Margen Dcha. entre el PK 0+000 y 0+090 y B. Pinilla. Margen Dcha. entre el PK
Villamayor DIA 0+090 y 0+780.
4 | SA-300
Urb Los Almendros| =7:0): Pantalla 0 -4 30 , ., .
Toda esta area de actuacion se ubica en un entorno plenamente urbano
5 SA-605 Villares de la Reinal =):\): . .. . . .
caracterizado por bloques de viviendas de uso residencial de varias alturas.
Urb. Atica | =/:\)" Pantalla 0+910 40
6 | cLs10 Urb. Valdelagual| 1.0 b antalls 00 a5 Hay que destacar el Hospital San Juan de Dios al final de la zona mas expuesta B.
Pinilla. Margen Izq. Si bien el entorno urbano en el que se ubica dificulta la
Calvarrasa de Arribal  =/:0): ) . . ) )
implantacion y eficiencia de las medidas correctoras en este punto.
Valladolid | |=7-% )
9 | CL-610
Colegio Ave Maria (VA) [=1:4]: Pantalla 4 00 - 4+450
Urb. La Coralal " |=1:4/" Pantalla 900 - 8+500
Puente Herrera| '=):\): Pantalla 0+700 0+850
10 A-601 Herrera de Duero| =Y/ Pantalla 000 450
Urb. El Oterof |=1:4/- Pantalla 0 o100
Aldeamayor de San Martin| =j:4): Pantalla 40 410
Segovial =70
12 | CL-601 | C.E.I.P Nueva Segovia (SG) =W Pantalla 00 o]0]0
San Idelfonso|  =J:¢):
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El trafico rodado estéa regulado por semaforos y la velocidad de circulacion es baja.
Estas caracteristicas dificultan la implantacion de medidas correctoras tales como
pantallas acusticas simples, que no serian efectivas, o la instalacion de asfalto
fonoabsorbente, ya que su efectividad se contempla a una velocidad de circulacién

del trafico mas elevada.

Por lo tanto como conclusién, en esta zona mas expuesta la medida correctora es

actuacion compleja.

11.3.1.2. Lorenzana. [P.K. 7+524 - 8+000]

Esta area de actuacion se ubica en un entorno plenamente urbano caracterizado
por viviendas de uso residencial de 2-3 alturas. Los edificios se encuentran muy
proximos a la carretera, tal como se puede observar en la fotografia.

El trafico rodado esta regulado por semaforos y la velocidad de circulacion maxima
es de 50 Km/h.

Estas caracteristicas dificultan la implantacion de medidas correctoras tales como
pantallas acusticas simples, que no serian efectivas ni viables, o la instalacion de
asfalto fonoabsorbente, ya que su efectividad se contempla a una velocidad de

circulacion del trafico mas elevada.

Por lo tanto como conclusién, en esta zona mas expuesta la medida correctora es

actuacion compleja.
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11.3.2. UME 04: SA-300 (Salamanca).
11.3.2.1. Villamayor. [P.K. 1+050 - 2+050]

Esta area de actuacion se ubica en un entorno plenamente urbano caracterizado
por viviendas de uso residencial de 2-3 alturas. Los edificios se encuentran muy
préoximos a la carretera, tal como se puede observar en la fotografia.

El trafico rodado tiene una velocidad de circulacion maxima permitida de 50 Km/h.

Hay que destacar el Colegio Publico Piedra de Arte y el Colegio Publico Villamayor
, segun se pueden observar en las fotografias respectivamente. El entorno urbano
en el que se ubican y la proximidad de los edificios que conforman el complejo
docente a la carretera, dificulta la implantacién y eficacia de medidas correctoras
en este punto, ademas del impacto visual y arquitectonico en el caso de pantallas
acusticas. Por ello, cualquier propuesta de actuacion se considera actuacién
compleja.
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Estas caracteristicas dificultan la implantacion de medidas correctoras tales como
pantallas acusticas simples, que no serian efectivas ni viables, o la instalacion de
asfalto fonoabsorbente, ya que su efectividad se contempla a una velocidad de
circulacién del trafico mas elevada.

Por lo tanto como conclusién, en esta zona mas expuesta la medida correctora es

actuacion compleja.
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11.3.2.2. Urb. Los Almendros. [P.K. 2+750 - 4+280]

En la margen izquierda de la carretera SA-300 se localiza entre el P.K. 2+750 -
4+280 La Urbanizacién los Almendros. En ella se localizan edificios de uso
residencial con viviendas unifamiliares de 1 y 2 plantas y parcela de terreno
individual. La cota de los edificios se encuentra ligeramente por debajo de la cota
de la carretera.

Entre la carretera y la urbanizacién hay una via de servicio que da acceso a la
misma, lo cual permite mantener una velocidad de circulacién de 90 Km/h en la
carretera SA-300.

Por ello, la instalacion de una pantalla acustica en el tramo indicado es una medida
correctora efectiva y viable desde el punto de vista técnico. Se recomienda la
instalacion de una pantalla acustica de 2 metros de altura de material metacrilato
para conseguir una mejor integracion paisajistica. La pantalla acustica debe ser
instalada en el borde de la via de servicio.

En los futuros proyectos de construccién que desarrollen las soluciones propuestas
en este Plan de Accion e incluyan esta medida correctora, deberan adjuntar un
calculo estructural detallado de la solucion y de las medidas de seguridad vial,
tales como distancia de separacién minima necesaria a elementos existentes en
caso de impacto de un vehiculo contra la pantalla acustica o barreras de

proteccion.

11.3.3. UME 05: SA-605 (Salamanca).
11.3.3.1. Villares de la Reina. [P.K. 1+350 - 2+015]

Esta area de actuacion se ubica en un entorno plenamente urbano caracterizado
por viviendas de uso residencial de 2-3 alturas. Los edificios se encuentran muy
préximos a la carretera, tal como se puede observar en la fotografia.

El trafico rodado tiene una velocidad de circulacién maxima permitida de 50 Km/h.

Hay que destacar el Centro Rural Agrupado, Villares de la Reina, segun se
observa en la fotografia. El entorno urbano en el que se ubican y la proximidad de
los edificios que conforman el complejo docente a la carretera, dificulta la
implantacion y eficacia de medidas correctoras en este punto, ademas del impacto
visual y arquitectonico en el caso de pantallas acusticas. Por ello, cualquier
propuesta de actuacion se considera actuacion compleja.

! i.h-‘ f.l'f J/
?{f’ [0, 8% / Centro Rural Agrupadu
7’%&? ' 'Vlllares de la Flema /
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Por todo lo anteriormente justificado, en esta zona mas expuesta las
caracteristicas existentes dificultan la implantacién de medidas correctoras tales
como pantallas acusticas simples, que no serian efectivas, o la instalacion de
asfalto fonoabsorbente, ya que su efectividad se contempla a una velocidad de

circulacion del trafico mas elevada.

Por lo tanto como conclusion, en esta zona mas expuesta la medida correctora es

actuacion compleja.

11.3.4. UME 06: CL-510 (Salamanca).
11.3.4.1. Urb. Atica. [P.K. 0+910 - 1+240]

En la margen izquierda de la carretera CL-510 se localiza entre el P.K. 0+910 -
1+240 La Urbanizacion Atica. En la zona mas préxima de la carretera y en paralelo
a la misma se localizan edificios pareados de uso residencial de 2 alturas.

La cota de los edificios se encuentra ligeramente por encima de la cota de la

carretera.

Para reducir el nivel de afeccién acustica, se propone la instalacion de una pantalla
acustica en el tramo indicado como medida correctora efectiva y viable desde el
punto de vista técnico. Se recomienda la instalacion de una pantalla acustica de
2.5 metros de altura instalada en el perimetro de las parcelas. Se propone una
pantalla de material metalico con propiedades de absorcién acustica en el lado de
la carretera evitando asi incrementar los niveles de ruido en las edificaciones

existentes en la margen derecha.

En los futuros proyectos de construccion que desarrollen las soluciones propuestas
en este Plan de Accion e incluyan esta medida correctora, deberan adjuntar un

calculo estructural detallado de la solucion y de las medidas de seguridad vial.
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11.3.4.2. Urb. Valdelagua. [P.K. 1+500 - 1+850]

En la margen izquierda de la carretera CL-510 se localiza entre el P.K. 1+500 -
1+850 La Urbanizacién Valdelagua. En la zona mas proxima de la carretera se
localiza edificios pareados de uso residencial de 2 alturas. Actualmente hay un
muro constituido por masa boscosa que carece de efecto acustico desde el punto
de vista de apantallamiento, si bien subjetivamente este fendmeno puede
promover menor grado de molestia.

La cota de los edificios se encuentra al mismo nivel que la cota de la carretera.

Para reducir el nivel de afeccién acustica, se propone la instalacion de una pantalla
acustica en el tramo indicado como medida correctora efectiva y viable desde el
punto de vista técnico. Se recomienda la instalacion de una pantalla acustica de 2
metros de altura instalada en el perimetro de las parcelas. Se propone una pantalla
de material metalico con propiedades de absorcién acustica en el lado de la
carretera evitando asi incrementar los niveles de ruido en las edificaciones
existentes en la margen derecha. La instalacién se realizara en el lado del camino

mas proximo a la carretera.

En los futuros proyectos de construccién que desarrollen las soluciones propuestas
en este Plan de Accion e incluyan esta medida correctora, deberan adjuntar un

calculo estructural detallado de la solucion y de las medidas de seguridad vial.

11.3.4.3. Calvarrasa de Arriba. [P.K. 5+500 - 6+000]

Esta area de actuacion se ubica en un entorno plenamente urbano caracterizado
por viviendas de uso residencial de 2-3 alturas. Los edificios se encuentran muy
proximos a la carretera, tal como se puede observar en la fotografia.

El trafico rodado tiene una velocidad de circulacion maxima permitida de 50 Km/h.

Estas caracteristicas dificultan la implantacion de medidas correctoras tales como
pantallas acusticas simples, que no serian efectivas ni viables, o la instalacion de
asfalto fonoabsorbente, ya que su efectividad se contempla a una velocidad de
circulacién del trafico mas elevada.

Por lo tanto como conclusion, en esta zona mas expuesta la medida correctora es

actuacion compleja.
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11.3.5. UME 09: CL-610 (Valladolid).
11.3.5.1. Valladolid. [P.K. 2+850 - 3+000]

La poblacion afectada en esta area de actuacion se ubica en un entorno
plenamente urbano en concreto en un edificio de 4 alturas. Este edifico se
encuentra en el pie de la carretera, tal como se observa en la fotografia

El trafico rodado esta regulado por semaforos y la velocidad de circulacién es baja
ya que en este punto se localiza una rotonda. Estas caracteristicas dificultan la
implantacion de medidas correctoras tales como pantallas acusticas simples, que
no serian efectivas, o la instalacion de asfalto fonoabsorbente, ya que su
efectividad se contempla a una velocidad de circulacién del trafico mas elevada.

Por lo tanto como conclusién, en esta zona mas expuesta la medida correctora es

actuacion compleja.

11.3.5.2. Colegio Ave Maria (VA). [P.K. 4+200 - 4+450]

En la margen derecha de la carretera CL-610 se localiza entre el P.K. 4+200 -
4+450 el Colegio Ave Maria. Actualmente hay un muro constituido por masa
boscosa que carece de efecto acustico desde el punto de vista de apantallamiento,
si bien subjetivamente este fenbmeno puede promover menor grado de molestia.

La cota de los edificios se encuentra al mismo nivel que la cota de la carretera y
entre la carretera y el colegio hay un carril bici de doble sentido de circulacion.

Por ello, la instalacion de una pantalla acustica en el tramo indicado es una medida
correctora efectiva y viable desde el punto de vista técnico. Se recomienda la
instalacion de una pantalla acustica de 2.5 metros de altura de material metacrilato
para conseguir una mejor integracién paisajistica. La pantalla acustica debe ser
instalada en el borde del perimetro de la zona escolar.

En los futuros proyectos de construccion que desarrollen las soluciones propuestas
en este Plan de Accion e incluyan esta medida correctora, deberan adjuntar un

calculo estructural detallado de la solucion y de las medidas de seguridad vial.
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11.3.6. UME 10: A-601 (Valladolid).
11.3.6.1. Urb. La Corala. [P.K. 7+900 - 8+500]

En la margen izquierda de la carretera A-601 se localiza entre el P.K. 7+900 -
8+500 La Urbanizacion La Corala. En la zona mas proxima de la carretera se
localizan edificios de uso residencial individuales de 2 alturas. La cota de los
edificios se encuentra ligeramente por encima de la cota de la carretera.

Destacar que en este tramo sobre la New Jersey hay instalada una pantalla
acustica de madera, cuya altura total es de 1.5 metros. Si bien puede afirmarse
gue segun los resultados obtenidos en el Mapa Estratégico de Ruido, esta solucién
es insuficiente.

Para reducir el nivel de afeccion acustica, se propone la instalacion de una pantalla
acustica en el tramo indicado como medida correctora efectiva y viable desde el
punto de vista técnico. Se recomienda la sustitucion de la pantalla acustica
existente por una pantalla acustica con una altura total de 2.5 metros. Se propone
una pantalla de material metalico.

En los futuros proyectos de construccién que desarrollen las soluciones propuestas
en este Plan de Accion e incluyan esta medida correctora, deberan adjuntar un
célculo estructural detallado de la solucion y de las medidas de seguridad vial,
tales como distancia de separacion minima necesaria a elementos existentes en
caso de impacto de un vehiculo contra la pantalla acustica o barreras de

proteccion.

11.3.6.2. Puente Herrera. [P.K. 10+700 — 10+850]

En la margen derecha de la carretera A-601 se localiza entre el P.K. 10+700 —
10+850, Puente Herrera. En la zona mas préxima de la carretera se localizan
edificios de uso residencial individuales de 2 alturas. La cota de los edificios se
encuentra ligeramente por encima de la cota de la carretera.

Destacar que actualmente en el perimetro de las parcelas hay un muro de bloques
de hormigén de 2 metros de altura, si bien puede afirmarse que segun los
resultados obtenidos en el Mapa Estratégico de Ruido, esta solucién es

insuficiente.

Para reducir el nivel de afeccion acustica, se propone la instalacién de una pantalla
acustica en el tramo indicado como medida correctora efectiva y viable desde el
punto de vista técnico. Se recomienda la instalacion de una pantalla acustica, de
material metalico, con una altura total de 2.5 metros.

En los futuros proyectos de construccién que desarrollen las soluciones propuestas
en este Plan de Accion e incluyan esta medida correctora, deberan adjuntar un
calculo estructural detallado de la solucion y de las medidas de seguridad vial,
tales como distancia de separacion minima necesaria a elementos existentes en
caso de impacto de un vehiculo contra la pantalla acustica o barreras de

proteccion.
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11.3.6.3. Herrera de Duero. [P.K. 11+000 — 11+450]

En la margen izquierda de la carretera A-601 se localiza entre el P.K. 11+000 -
11+450 Herrera de Duero. En la zona mas proxima de la carretera se localizan
edificios de uso residencial individuales de 2 alturas. La cota de los edificios se
encuentra ligeramente por encima de la cota de la carretera.

Destacar que en el tramo comprendido entre los P.K. 11+050 - 11+430 sobre la
New Jersey hay instalada una pantalla acustica de madera, cuya altura total es de
1.5 metros. Si bien puede afirmarse que segun los resultados obtenidos en el
Mapa Estratégico de Ruido, esta solucion es insuficiente.

Para reducir el nivel de afeccién acustica, se propone la instalacion de una pantalla
acustica en el tramo indicado entre los P.K. 11+000 - 11+450 como medida
correctora efectiva y viable desde el punto de vista técnico. Se recomienda la
sustituciéon de la pantalla acustica existente por una pantalla acustica con una
altura total de 2.5 metros. Se propone una pantalla de material metalico.

En los futuros proyectos de construccién que desarrollen las soluciones propuestas
en este Plan de Accion e incluyan esta medida correctora, deberan adjuntar un
calculo estructural detallado de la solucion y de las medidas de seguridad vial,
tales como distancia de separacién minima necesaria a elementos existentes en
caso de impacto de un vehiculo contra la pantalla acustica o barreras de

proteccion.

11.3.6.4. Urb. EIl Otero. [P.K. 12+350 - 12+800]

En la margen derecha de la carretera A-601 se localiza entre el P.K. 12+350 -
12+800, La Urb. El Otero. En la zona mas proxima de la carretera se localizan
edificios de uso residencial individuales de 2 alturas. La cota de los edificios se
encuentra por encima de la cota de la carretera.

Para reducir el nivel de afeccién acustica, se propone la instalacion de una pantalla
acustica en el tramo indicado como medida correctora efectiva y viable desde el
punto de vista técnico. Se recomienda la instalacion de una pantalla acustica, de
material metalico, con una altura total de 1.5 metros. La instalacion debera
realizarse en el punto alto del desmonte.

En los futuros proyectos de construccién que desarrollen las soluciones propuestas
en este Plan de Accion e incluyan esta medida correctora, deberan adjuntar un

calculo estructural detallado de la solucién.
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11.3.6.5. Aldeamayor de San Martin. [P.K. 17+140 — 17+410]

En la margen derecha de la carretera A-601 se localiza entre el P.K. 17+140 —
17+410, Aldeamayor de San Martin. En la zona mas proxima de la carretera se
localizan edificios adosados de uso residencial de 2 alturas. La cota de los edificios
se encuentra al nivel de la cota de la carretera.

Destacar que en este tramo hay instalada una pantalla acustica de material
metalico, cuya altura total es de 2 metros. Si bien puede afirmarse que segun los
resultados obtenidos en el Mapa Estratégico de Ruido, esta solucion es
insuficiente.

Para reducir el nivel de afeccién acustica, se propone la instalacion de una pantalla
acustica en el tramo indicado como medida correctora efectiva y viable desde el
punto de vista técnico. Se recomienda modificar la pantalla acustica existente
hasta una altura total de 3 metros.

En los futuros proyectos de construccién que desarrollen las soluciones propuestas
en este Plan de Accion e incluyan esta medida correctora, deberan adjuntar un
célculo estructural detallado de la solucion y de las medidas de seguridad vial,
tales como distancia de separacion minima necesaria a elementos existentes en
caso de impacto de un vehiculo contra la pantalla acustica o barreras de

proteccion.

11.3.7. UME 12: CL-601 (Segovia).
11.3.7.1. Segovia. [P.K. 111+050 — 111+500]

Esta area de actuacion se ubica en un entorno plenamente urbano caracterizado
por viviendas de uso residencial de 2-4 alturas. Los edificios se encuentran muy
préximos a la carretera, tal como se puede observar en la fotografia.

El trafico rodado tiene una velocidad de circulacion maxima permitida de 50 Km/h,

En este tramo también hay que destacar la presencia de pasos elevados en los
pasos de peatones y una rotonda.

Hay que destacar el .E.S. La Albuera y la Sociedad Cooperativa de Ensefianza
Alcazar de Segovia, segun se pueden observar en las fotografias respectivamente.
El entorno urbano en el que se ubican y la proximidad de los edificios que
conforman el complejo docente a la carretera, dificulta la implantacion y eficacia de
medidas correctoras en este punto, ademas del impacto visual y arquitectonico en
el caso de pantallas acusticas. Por ello, cualquier propuesta de actuacion se
considera actuacion compleja.
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11.3.7.2. C.E.l.P Nueva Segovia (SG). [P.K. 112+700 - 112+800]

En la margen derecha de la carretera CL-601 se localiza entre el P.K. 4+200 -
4+450 el Colegio C.E.I.P Nueva Segovia.

La cota de los edificios se encuentra por encima de la cota de la carretera y entre
la carretera y el colegio hay un carril bici.

Por ello, la instalacion de una pantalla acustica en el tramo indicado es una medida
correctora efectiva y viable desde el punto de vista técnico. Se recomienda la
instalacion de una pantalla acustica de 2.5 metros de altura de material metacrilato
para conseguir una mejor integracién paisajistica. La pantalla acustica debe ser
instalada en la margen derecha del carril bici lo mas cerca de éste.

En los futuros proyectos de construccion que desarrollen las soluciones propuestas

| BTl fbhes en este Plan de Accion e incluyan esta medida correctora, deberan adjuntar un

calculo estructural detallado de la solucion y de las medidas de seguridad vial.

Por todo lo anteriormente justificado, en esta zona mas expuesta las
caracteristicas existentes dificultan la implantacion de medidas correctoras tales

como pantallas acusticas simples, que no serian efectivas, o la instalaciéon de
asfalto fonoabsorbente, ya que su efectividad se contempla a una velocidad de
circulacién del trafico mas elevada.

Por lo tanto como conclusién, en esta zona mas expuesta la medida correctora es
actuacion compleja.
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11.3.7.3. San lldefonso. [P.K. 120+200 - 120+700]

Esta area de actuacion se ubica en un entorno plenamente urbano caracterizado
por viviendas de uso residencial de 2-3 alturas. Los edificios se encuentran muy
proximos a la carretera, tal como se puede observar en la fotografia.

El trafico rodado tiene una velocidad de circulacién maxima permitida de 50 Km/h 'y

esta regulado por semaforos.

Estas caracteristicas dificultan la implantacion de medidas correctoras tales como
pantallas acusticas simples, que no serian efectivas ni viables, o la instalacion de
asfalto fonoabsorbente, ya que su efectividad se contempla a una velocidad de

circulacion del trafico mas elevada.

Por lo tanto como conclusién, en esta zona mas expuesta la medida correctora es

actuacion compleja.
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11.4. Priorizacion de las medidas correctoras

propuestas.

Es importante destacar que las medidas correctoras propuestas, en las zonas mas
expuestas de este Plan de Accién, sirven de base para establecer un orden de
prioridad de actuacion de manera sencilla y coordinada desde un punto de vista
técnico y econdmico. Para ello, se establecen tres niveles de prioridad: Alta, Media
y Baja.

El nivel de prioridad se establece en funcion del grado de afeccion, la efectividad y
la viabilidad de ejecucion:

1. Grado de Afeccioén: La Direccidon General de Carreteras e Infraestructuras,

Servicio de Conservacion y Explotacién de la Consejeria de Fomento y
Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Ledn ha seguido los mismos
criterios que establece el Ministerio de Fomento en el documento: “Criterios
y condiciones técnicas para la elaboracion de los mapas estratégicos de
ruido de las carreteras de la red del Estado. 22 Fase 2012”, de fecha julio de
2010.

Como se ha explicado anteriormente en este Plan de Accién, la tabla
resumen del criterio seguido en la definicion del grado de afeccién es la
siguiente:

Edificios sensibles afectados

Indicador poblacién
afectada

Mayor de 500
Entre 200 y 500
Entre 100 y 200

Menor de 100

SI NO

A continuacion se muestra un resumen del grado de afeccion de las zona

mas expuestas identificadas en este Plan de Accidn:

UME

Carretera

Zona expuesta

CL-623

B. Pinilla. Margen Izq.

Ledn

B. Pinilla. Margen Dcha.

Lorenzana

SA-300

Villamayor

Urb Los Almendros

SA-605

Villares de la Reina

CL-510

Urb. Atica

Urb. Valdelagua

Calvarrasa de Arriba

CL-610

Valladolid

Colegio Ave Maria (VA)

10

A-601

Urb. La Corala

Puente Herrera

Herrera de Duero

Urb. El Otero

Aldeamayor de San Martin

12

CL-601

Segovia

.E.l.LP Nueva Segovia (SG)

San |ldelfonso

Grado de afeccion
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2. Efectividad: A partir de este indice se evalua la eficacia de la solucion Por ello, teniendo en cuenta los criterios definidos anteriormente, se muestra el
propuesta teniendo en cuenta la superficie en metros cuadrados de pantalla criterio general seguido para la priorizacion de las medidas correctoras en funcion
acustica prevista y el numero de personas afectadas. Para ello, se gradua de los indices evaluados:

en tres escalas; Baja, Media y Alta, de acuerdo a los siguientes criterios:

a. Baja: Si el numero de personas afectadas es bajo frente al Grado de Afeccion

requerimiento de la solucidn propuesta, la cual tiene unas Baja Media | Alta

dimensiones muy elevadas en proporcion. Viabilidad
Baja | Media Baja | Media| Alta | Baja | Media| Alta

Media| Media| Media| Alta

b. Media: Si el numero de personas afectadas es alto frente al

requerimiento de la solucién propuesta, la cual tiene unas

. . . Alta |Media| Alta | Alta
dimensiones muy elevadas en proporcion.

©

©
=
2
-
[$]
2
1]

Alta [Media| Alta | Alta | Alta | Alta | Alta

c. Alta: Si el numero de personas afectadas es alto frente al

requerimiento de la solucidn propuesta, la cual tiene unas PRIORIDAD

dimensiones reducidas en proporcion. También se considera 5 Alta i Media ﬁ-
efectividad alta en el caso de Colegios y Hospitales siempre que la

solucion propuesta sea no compleja.

3. Viabilidad: A partir del cual se considera la facilidad de ejecucién para la

. - ) ] En la siguiente tabla se muestra para cada zona mas expuesta que ha sido
implantacion de la medida correctora propuesta. Para ello, se gradua en tres

. . o o evaluada (identificada mediante ID), el nivel de prioridad en funcion del grado de
escalas; Baja, Media y Alta, de acuerdo a los siguientes criterios: . o o ] .
afeccion, la efectividad y la viabilidad de ejecucion:
a. Baja: La implantacién de la solucion propuesta o de la solucidn
compleja conlleva grandes actuaciones de obra civil o elevados

impactos paisajisticos y arquitectonicos.

b. Media: La actuacion conlleva determinadas actuaciones que
impliqguen movimientos de tierra, cortes de trafico o desvio de los
mMismos.

c. Alta: La obra de actuacion es sencilla, sin necesidad de grandes
movimientos de tierra.

ELABORACION DE PLANES DE ACCION DE LAS CARRETERAS DE LA RED REGIONAL DE CASTILLA Y LEON. PAG. 129



__

Junta de

Castilla y Leon

Longitud
UME | Carretera ID Zona expuesta| Medida correctora Zona actuacion Pantalla A:uta tl.DantaIIa PRIORIDAD
Acustica (m) ETEes) (i)
ZE1 B. Pinilla. Margen Izq.
1 CL-623
ZE3 B. Pinilla. Margen Dcha. --
4 SA-300 ————————————————
ZE6 Urb Los Almendros 2+750 - 4+280 -
5 SA-605 ZE7 Villares de la Reina --
ZE8 Urb. Atica Pantalla 0+910 - 1+240 2,5
6 | cL-510 ZE9 Urb. Valdelagua Pantalla 1+500 - 1+850
ZE10 Calvarrasa de Arriba --
9 CL-610 —————————————
ZE12 Colegio Ave Maria (VA) Pantalla 4+200 - 4+450 250
ZE13 Urb. La Corala Pantalla 7+900 - 8+500 m
ZE14 Puente Herrera S eeeTpl =1 P2 10+700 - 10+850 Baja Alta Media Media 32
10 | A-601 | ZE15 Herrera de Duero STl (E] 11+000 - 11+450 Baja Media Media Media %
ZE16 SN  Pantalla | 12+350 - 12+800 450 T Media Media Media 3
ZE17 Aldeamayor de San Martin Pantalla 17+140 - 17+410 270 Baja Baja Media _
12 | CL601 | ZE19 | C.ELPNuevaSegovia (SG) IR LIRRIRAT Ll R R Baja Alta Alta Ata 8
B - e e
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11.5. Coste de las soluciones propuestas.

En este apartado del Plan de Accidn se realiza una valoracion econémica estimada de las soluciones propuestas para cada zona mas expuesta y una valoracién global segun

el grado de prioridad.

A continuacién se detallan las zonas mas expuestas evaluadas, en las cuales se propone medida correctora una pantalla acustica definida por la longitud y altura. Para cada

una de ellas se da una valoracion econdmica y el grado de prioridad:

UME | Carretera ID Zona expuestal Medida correctora Zona actuacién

4 SA-300 ZEG Urb Los Almendros Pantalla 2+750 - 4+280

ZE8 Urb. Atica Pantalla 0+910 - 1+240
6 CL-510 ——
ZE9 Urb. Valdelagua Pantalla 1+500 - 1+850
9 | CL610 | ZE12 Colegio Ave Maria (VA) Pantalla 4+200 - 4+450
ZE13 Urb. La Corala Pantalla 7+900 - 8+500
ZE14 Puente Herrera Pantalla 10+700 - 10+850

10 | A-601 ZE15 Herrera de Duero Pantalla 11+000 - 11+450

ZE16 Urb. El Otero Pantalla 12+350 - 12+800

ZE17 Aldeamayor de San Martin ENIE]E] 17+140 - 17+410

12 | CL-601 ZE19 | C.E.I.P Nueva Segovia (SG) Pantalla 112+700 - 112+800

Longitud
Pantalla
Acustica (m)

Altura Pantalla
Acustica (m)

Baja
Baja
Baja
Baja

Baja

Alta
Media
Media

Baja

Alta

Media
Media
Media
Media
Alta

PRIORIDAD

<
®
Qo
o
o e i
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Agrupando segun el grado de prioridad se concluye que la actuacion propuesta
con Prioridad Alta tiene un coste estimado de 340.000€, con Prioridad Media un
coste estimado de 435.000€ y con Prioridad Baja un coste estimado de
1.214.000€. Es importante resefiar que el coste estimado es aproximado y esta
sujeto a ser ajustado en los proyectos de ejecucion para la construccion de las
medidas correctoras.

Adicionalmente, se incluye la Poblacion expuesta por encima de 55 dB(A) segun el
indicador Lnoche.

Longitud L
Zona actuacion Pantalla AItuta Eantalla Coste (€) Poblacion PRIORIDAD
e Acustica (m) expuesta
Acustica (m)

4+200 - 4+450 :
1124700 - 112+800 340.00 €
0+910 - 1+240

Longitud
Zona actuacion Pantalla
Acustica (m)

10+700 - 10+850 Media

Altura Pantalla Personas

Acustica (m) expuestas edleldionty

11+000 - 11+450 Media 35 BEEEANIES
12+350 - 12+800 Media 3%

Longitud
Zona actuacion Pantalla
Acustica (m)

Altura Pantalla Personas

Acustica (m) expuestas R

2+750 - 4+280

1+500 - 1+850

7+900 - 8+500
17+140 - 17+410

1.214.000 €
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12. Conclusion

Con la realizacién del presente estudio se ha elaborado el Plan de Accion
correspondiente a los Mapas Estratégicos de Ruido (MER) de las carreteras
competencia de la Junta de Castilla y Ledn, cuyo trafico supera los tres millones
vehiculos al afio, de acuerdo con lo indicado en la Directiva 2002/49/CE de 25 de
junio de 2002 sobre Evaluacion y Gestion del Ruido Ambiental, en la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del Ruido y en la Ley 5/2009 de 4 de junio del Ruido de
Castilla y Ledn, considerando alcanzados los objetivos planteados inicialmente asi

como los establecidos en la legislacion vigente.

Julio 2013.
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