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1. Plan de Accidn
1.1. Introduccidn

El Plan de Accion es un documento que constituye una herramienta de planificacion y
gestion cuyo objetivo principal es encauzar las actuaciones propuestas en e mismo de
manera que su financiaciéon y e€ecucion pueda llevarse de manera coordinada,
establ eciéndose para ello una priorizacion de dichas actuaciones. El Plan de Accion tiene la
obligatoriedad de plantear soluciones en las zonas mas expuestas a ruido. En este sentido, €
articulo 10: Planes de accion del R.D. 1513/2005, cita que los planes de accion estableceran
las medidas concretas que considere oportunas para determinar las acciones prioritarias, las
cuales surgiran de aquellos lugares donde se superen los valores limite o de aquellos
criterios técnicos elegidos por |as administraciones.

El Plan de Accidén es un documento de planificacion que constituye una guia destinada
a detectar en qué zonas es necesario actuar desde el punto de vista de la calidad acUstica, a
objeto de determinar las actuaciones mas prioritarias para asi plantear propuestas de posibles
soluciones las cuaes deberdn ser desarrolladas posteriormente en futuros proyectos de
construccion, los cuales tendran la obligacion de definir, estudiar, desarrollar y calcular de
manera mas concisay detallada todas las soluciones incluidas en el Plan de Accion.

Por lo tanto, las administraciones implicadas deben entender este Plan de Accion como
una herramienta de trabajo previa a desarrollo futuro de las medidas correctoras planteadas
sobre las zonas mas expuestas al ruido.

1.2. Antecedentes administrativos

En este apartado se citan aquellos documentos que por su fecha de redaccion y
contenido, pueden considerarse como antecedentes previos a la redaccion del presente Plan
de Accion, objeto de este documento. A continuacion se citan dichos antecedentes, los
cual es se encuentran ordenados cronol dgicamente:

1.2.1. Antecedentes a los mapas estratégicos de ruido y
Plan de Accidon de la fase | (ejes viarios con un trafico
superior a 6 millones de vehiculos al afo).

Dando cumplimiento a la Directiva 49/2002/EC sobre evolucion y gestion de ruido
ambiental y ala Ley de Ruido 37/2003, la Consgjeria de Medio Ambiente, Ordenacion del
Territorio e Infraestructuras del Principado de Asturias elabord con fecha de Diciembre de
2008, los Mapas Estratégicos de Ruido (MER) correspondientes a la primera fase, es decir,
los mapas correspondientes a las infraestructuras viarias con una Intensidad Media Diaria
(IMD) de mas de 16.000 vehicul os (equivalente a mas de 6 millones de vehicul os anuales).

Los mapas de ruido de la primera fase fueron aprobados por la Consgjeria de Medio
Ambiente, Ordenacion del Territorio e Infraestructuras del Gobierno del Principado de
Asturias mediante resolucién de fecha 1 de septiembre de 2009 (BOPA n° 224 de
26/09/2009), tras ser sometidos al preceptivo tramite de informacién publica (BOPA n° 108
de 12/5/2009) acorde a lo establecido en € articulo 14 de la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido.

Una vez aprobado el estudio, e Gobierno del Principado de Asturias remitié al
Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino en & formato solicitado todos los
resultados y datos necesarios para que éstos fuesen remitidos a través del 6rgano estatal ala
Comision Europea tal y como se recoge en la “Directiva Europea 49/2002/EC sobre
evaluacion y gestion de ruido ambiental” y al objeto de dar cumplimiento alo establecido en
el articulo 14 “Informacion a la Comision Europea” del Real Decreto 1513/05 por € gue se
desarrollalaLey 37/03 del Ruido.

La Consgjeria de Medio Ambiente, Ordenacion del Territorio e Infraestructuras del
Gobierno del Principado de Asturias con € objetivo de facilitar informacion tanto a las
administraciones, organismos, profesionales y ciudadania en general, ha colgado los mapas
estratégicos de ruido de la primera Fase en la pagina web del Principado de Asturias:

Www.asturias.es.
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A continuacion, se muestran las carreteras (divididas en 9 unidades de mapa) que
fueron estudiadas en la primera fase de |os mapas estratégicos de ruido:

01 AS| O+_OOO. 33-.|-.’| 50
Mieres Gijén
0+000. 20+790

02 AS-| . .,
Oviedo Gijén
0+000. 6+960

03 AS-16 )

Soto del Barco Pravia
18+325 38+000

04 AS-17 s
Posada Riano
04000 19+000

05 AS-19 . .
Avilés Gijén
04000 17+610

06 AS-117 Lo )

Riano Laviana

07 AS-238 04000 12+220
Avilés Luanco
04000 54425

08 AS-266 )

Oviedo Lugones
04000 34800

09 SI-3

Granda El Castro

Carreteras incluidas en los MER de la Fase |

Aprobados los mapas estratégicos de ruido correspondientes a la primera fase, la
Consgjeria de Medio Ambiente, Ordenacion del Territorio e Infraestructuras del Gobierno
del Principado de Asturias, elabord e correspondiente Plan de Accion, el cual, tras haber
sido sometido al preceptivo tramite de informacién publica durante €l periodo de un mes
(BOPA N©55 de 8/03/2010) acorde a lo establecido en € articulo 22 de la Ley 37/2003, de
17 de noviembre, del Ruido, fue aprobado mediante resolucion de fecha 26 de abril de 2010
(BOPA N°103 de 6/05/2010).

Aprobado el Plan de Acciény acorde alo dispuesto en €l articulo 14 “Informacion a la
Comision Europea” del Real Decreto 1513/05 por e que se desarrolla la Ley 37/03 del
Ruido, €l Gobierno del Principado de Asturias remitio al Ministerio de Medio Ambiente y
Medio Rural y Marino € citado Plan de Accién.

1.2.2. Antecedentes a los mapas estratégicos de ruido de la
fase Il (ejes viarios con un trafico superior a 3 millones
de vehiculos al afo).

Una vez finalizados los mapas de ruido de la primera fase y su correspondiente Plan de
Accion, la Directiva 49/2002/EC y la Ley de Ruido 37/2003, establecen una segunda fase
para antes de junio de 2012. En esta segunda fase y acorde a lo dispuesto en la Disposicién
adicional primerade laLey 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, |os responsables de las
infraestructuras deberan realizar antes del 30 de junio de 2012, los Mapas Estratégicos de
Ruido de las carreteras con una IMD de mas de 8.219 vehiculos (que corresponden a
3.000.000 de vehiculos anuales) y que no hayan sido contempladas en la elaboracién de los
mapas estratégicos de ruido previamente aprobados, es decir, aquellos relativos a carreteras
de tréfico superior a 6.000.000 vehiculos al afo.

En base a lo anterior, la Consgjeria de Medio Ambiente, Ordenacion del Territorio e
Infraestructuras del Principado de Asturias decidié abordar la elaboracion de los mapas
estratégicos de ruido de aquellas carreteras que tienen una circulacion de vehiculos anual
mayor de 3 millones a afio y cuyas carreteras no han sido analizadas en |la primera fase de
los mapas estratégicos de ruido, ya que estas Ultimas seran revisadas a los 5 afios de su
aprobacién, acorde alo establecido en lalegislacion de aplicacion.

Mediante resolucion de fecha 29 de junio de 2010, la Consgjeria de Medio Ambiente,
Ordenacion del Territorio e Infraestructuras adjudica definitivamente el contrato de Servicio
para la redaccion del estudio para la elaboracion de los mapas estratégicos del ruido de las
carreteras de la Red Autondémica del Principado de Asturias con tréfico superior a 3 millones
de vehiculos a afio afavor de laempresa GEOPLANK, S.A.
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Posteriormente, con fecha de Noviembre de 2010 se finalizan |os trabajos de redaccién
de los Mapas Estratégicos de Ruido por la consultora GEOPLANK, S.A.

Tras la redaccion del estudio, éste fue sometido al preceptivo procedimiento de
Informacién Publica, anunciado mediante publicacién en €l Boletin Oficial del Principado de
Asturias n° 31 de fecha 8 de febrero de 2011. Dichainformacion publica se redliza a efectos
de lo establecido en €l articulo 14 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, €l cua
requiere a someter ainformacion publica la elaboracion de los Mapas Estratégicos de Ruido.

1. Por lo tanto, €l 8 de febrero de 2011 seinicia el periodo de informacién publica
del estudio por plazo de un mes. Durante €l periodo de informacién publica se
recoge con fecha de 7 de marzo de 2011 (n° de registro 201101062200009),
una unica alegacion al estudio remitida por D. José Luis Diaz Moré en calidad
de mandatario verbal de nueve propietarios de cinco edificaciones proximas a
laautovia AS-II alaalturade lalocalidad de Porceyo.

2. Posteriormente con fecha 15 de marzo de 2011, la Direccion del Estudio realiza
un informe sobre las alegaciones recibidas en base a andlisis que & consultor
GEOPLANK realiza sobre dichas aegaciones recogidas durante el periodo de
informacion publica. Es importante destacar que el informe técnico recoge que
las alegaciones presentadas no introducen nuevas consideraciones que alteren
latesis del documento ya elaborado, manteniéndose por |o tanto los contenidos
y conclusiones de los “Mapas Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la
Red Autondémica del Principado de Asturias con Trafico Superior a 3 Millones
de Vehiculos al Afio” .

3. Mediante resolucion de fecha 18 de marzo de 2011 (BOPA N° 82 de 8-1V-
2011) se aprueba definitivamente por parte de la Consgeria de Medio
Ambiente, Ordenacion del Territorio e Infraestructuras del Gobierno del
Principado de Asturias, 10s “ Mapas Estratégicos de Ruido de las Carreteras de
la Red Autondmica del Principado de Asturias con Trafico Superior a 3
Millones de Vehiculos al Afo” .

1.3. Objeto del documento

Larealizacion de este Plan de Accidn se enmarca dentro de la aplicacion del desarrollo
reglamentario de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, que transpone a
ordenamiento juridico espafiol la Directiva Europea 2002/49/CE de 25 de junio, sobre la
evaluacion y gestion del ruido ambiental.

Esta ley en su seccion Il: planes de accion en materia de contaminacién acustica y
mas concretamente en e Articulo 22. Identificacion de los planes, cita que habrén de
elaborarse y aprobarse, previo trdmite de informacién publica por un periodo minimo de un
mes, planes de accion en materia de contaminacion acustica correspondiente a los ambitos
territoriales de los mapas de ruido a los que se refiere el apartado 1 del articulo 14 de dicha
ley. Por lo tanto, la ley exige la redaccion de un Plan de Accion de las carreteras que han
sido objeto de la elaboracién previa de |os mapas estratégicos de ruido.

En € articulo 23. Finesy contenido de |los planes, se menciona textual mente que:

1. Los planes de accion en materia de contaminacion acustica tendran, entre otros, los
siguientes objetivos:

a. Afrontar globalmente las cuestiones concernientes a la contaminacion acustica en la
correspondiente area o0 areas acusticas.

b. Determinar las acciones prioritarias a realizar en caso de superacion de los valores
limite de emision o inmision o de incumplimiento de los objetivos de calidad
acustica.

c. Proteger alas zonas tranquilas en las aglomeraciones y en campo abierto contra €l
aumento de la contaminacion acustica.

2. El contenido minimo de los planes de accion en materia de contaminacion acustica
serd determinado por e Gobierno, debiendo en todo caso aquéllos precisar |as actuaciones
a realizar durante un periodo de cinco afios para € cumplimiento de los objetivos
establecidos en el apartado anterior. En caso de necesidad, € plan podra incorporar la
declaracion de zonas de proteccion acustica especial.
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Este contenido minimo quedé reflgjado en e R.D. 1513/2005, de 16 de diciembre, por
el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la
evaluacion y gestion del ruido ambiental y méas concretamente en su anexo V: requisitos
minimos de |os Planes de Accion.

Finalmente, e Articulo 24. Revision de los planes, recuerda que los planes habran de
revisarse y, en su caso, modificarse previo trdmite de informacion publica por un periodo
minimo de un mes, siempre que se produzca un cambio importante de la situacién existente
en materia de contaminacion acusticay, en todo caso, cada cinco afios a partir de lafecha de
Su aprobacion.

Posteriormente a la aparicion de laley del ruido, se publicaron dos reales decreto cuyo
objetivo principal son desarrollar la mencionada ley del ruido en lo referente ala evaluacion
y gestion del ruido ambiental asi como en lo referente a la zonificacién acustica, objetivos de
calidad y emisiones acusticas. A continuacion, se mencionan dichos reales decreto:

e Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por € que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y
gestion del ruido ambiental.

e Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, en lo referente a zonificacion
acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

El Plan de Accién es una herramienta de planificacion y prevision cuyo objetivo
principal es establecer las medidas de ruido oportunas para reducir los niveles de ruido
elevados sobres determinadas zonas de acuerdo a los resultados derivados de la realizacion
previamente de |os mapas estratégicos de ruido.

En este sentido, la Ley 37/2003 ha dispuesto como mecanismo para determinar la
exposicion de los ciudadanos a ruido ambiental los denominados mapas estratégicos de
ruido, que se definen como “un mapa diseflado para poder evaluar globalmente la
exposicion al ruido en una zona determinada, debido a la existencia de distintas fuentes de
ruido, o para poder realizar predicciones globales para dicha zona” . Elaborados |os mapas
estratégicos de ruido de los ges viarios de mas de 6 millones de vehiculos a afio y su
correspondiente Plan de Accion, tal y como se ha comentado anteriormente, la Ley de ruido

exige en una segunda fase la elaboracion de mapas estratégicos de ruido de los ges viarios
(entre otras fuentes) de més de tres millones de vehiculos anuales, asi como su
correspondiente Plan de Accion, e cual es objeto del presente documento. Por 1o que
respecta a la red de carreteras del Gobierno del Principado de Asturias, para esta segunda
fase se han elaborado |os mapas estratégicos de ruido de las carreteras cuyas intensidades de
tréfico superan los 3 millones de vehiculos a afio y que no han sido estudiadas en la fase
anterior, en cumplimiento de lo establecido al respecto en la Directiva 2002/49/CE de 25 de
junio de 2002 sobre Evaluacién y Gestion del Ruido Ambiental, en la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido y en los dos Reales Decretos que desarrollan dicha ley ( RD
1513/2005 y RD 1367/2007).

Los acances, contenidos detallados y plazos para la elaboracion de estos mapas
estratégicos quedan definidos reglamentariamente en el Real Decreto 1513/2005, de 16 de
diciembre, por e que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo
referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental. Es importante destacar, que dichos
objetivos tanto en alcance como contenido ya han sido cumplidos con la “Elaboracion del
Estudio de los Mapas Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la Red Autonémica del
Principado de Asturias con Tréfico Superior a 3 Millones de Vehiculos al Afio”,
procediéndose por lo tanto con e presente documento a desarrollar € correspondiente Plan
de Accion.

En resumen, se han redlizado los célculos pertinentes y elaborado los mapas
estratégicos de ruido de 8 tramos de carreteras pertenecientes a la red viaria autonémica, las
cuales constituyen en el estudio 8 UMEs independientes abarcando una longitud total de
estudio de 34 kms. En la siguiente pagina se muestran las unidades de mapas estratégicos
con los datos de trafico de las carreteras correspondientes con una IMD mayor de 8.219
vehiculos diarios (equivalente a 3 millones de vehiculos anuales), asi como la ubicacién de
la estacién de aforo, la velocidad mediadel tramo y % de vehicul os pesados.
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AS-110-3 3,100 acceso a AS-118 1,480 Pol. ind. La Granda 7,770 6,290 77 8.028 7,22

AS-110 (Candas - Tabaza)
AS-110-9 9,520 Pol. ind. La Granda 7,770 Tabaza 9,660 1,890 65 8.962 14,93
AS-112 (Ujo - Cabafiaquinta) AS-112-1 1,770 Ujo 0,000 Moreda 5,980 5,980 70 10.333 8,15
AS-116-1 1,000 Olloniego 0,000 Tudela Veguin 4,800 4,800 96 8.127 4,72

AS-116 (Olloniego - Riafio)

* datos de 2008
AS-116-8 8,500 Tudela Veguin 4,800 Riafo 10,100 5,300 83 8.202 5,56
AS-118 (Luanco - Veriia) AS-118-11 11,150 GI-1 11,140 AS-19 11,300 0,160 41 12.191 16,28
AS-246 (Gijén - Langreo) AS-246-23 21,795 El Berrén 19+890 Bendicion 22+650 2,760 48 10.098 9,80
AS-266 (Oviedo - Porceyo) El tramo anterior ya
no se afora si bien estaba incluido en el estudio de los AS-266-6 6,525 La Fresneda 5,425 La Campana 8,880 3,455 63 10.260 9,75
mapas de mas de 6 millones

CV-1 (Los Campos - Trasona) Cv-1-1 1,780 Los Campos 0,000 Trasona 2,634 2,634 - 8.612 5,20
NUEVO TRAMO AZSO'C')'Q()SG amplio aforo en AS-1I-20 20,720 La Eria 20,340 Porceyo 21,500 1,160 66 21.172 8,60

*LaIMD de la carretera AS-116 corresponde a afio 2008 debido a que los datos de trafico del afio 2009 presentaban una circulacion diaria “distorsionada’ e inferior a afio 2008 como

consecuencia de la construccién de un areaindustrial de gran envergadura entre las localidades de Anieves y Tudela de Agleria. La construccion de este poligono industrial implicaba también

ciertas actuaciones sobre €l ge viario AS-116 provocando desviaciones de trafico, retenciones...etc., de tal manera que los datos recogidos en el afio 2009 no son acordes con la realidad.

Ademas |la puesta en funcionamiento de dicho poligono provocard un aumento considerable del tréfico de tal manera que en un futuro cercano lalMD de la AS-116 siempre serd superior aladel

ano 2009.
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En este punto del documento es importante destacar que |os tramos sobre 10s que se han realizado |os mapas de ruido no constituyen latotalidad del ge viario objeto del mapa de ruido. Es
decir, los mapas de ruido se han elaborado sobre los tramos de las carreteras que tiene una IMD > 8.219 vehiculos, no existiendo la obligatoriedad de hacer los mapas de ruido por completo de
una carretera. A continuacion se muestra una tabla en la que se puede apreciar |a carretera objeto de estudio y € tramo sobre el que se ha elaborado € mapa de ruido (UME, Unidad de Mapa

Estratégico):
Eje viario completo
Interseccion con la AS- 8,18 km estudiados respecto a los
AS-110 Red Regional 239a (Luanco - Candas) 0+000 Glorieta de Tabaza 9+660 Acceso a AS-118 1,480 Tabaza 9,660
en la entrada a Candas 9,66 km totales de la carretera
. Interseccién AS-242 en el R . 5,98 km estudiados respecto a los
- . + +
AS-112 Red Regional enlace de Ujo de la A-66 0+000 Cabafiaquinta 17+200 Ujo 0,000 Moreda 5,980 17.20 km totales de la carretera
” Enlace de Riafio de La carretera en su totalidad es
AS-116 Red Regional | 'MerSeceon AS-242en 14,009 10,100 Olloniego 0,000 Riafio 10,100 _ _
oniego la AS-I objeto del mapa de ruido
. Glorieta entrada a Luanco Glorieta de El Interseccién con Interseccién con 0,16 km estudiados respecto a los
AS-118 Red Regional en final AS-238 0+000 I Empaime en verifia | 117300 Gl-1 11,140 AS-19 11,300 11,3 km totales de la carretera
Interseccion con la :
AS-246 Red Comarcal B° Montevil de Gijon 0+000 AS-17 en la 31+800 El Berrén 19+890 Bendicién 22+650 2275 g?kesttutsl?doz r(Tspectota los
Felguera (Langreo) , m totales de la carretera
Interseccion de la
Avenida del Mar con la i
AS-266 Red Comarcal prolongacion de 0+000 Enlaecr;e schlea QS'” 19+000 La Fresneda 5,425 La Campana 8,880 3,4igkrkn etsttjdllad(cj)s Irespect:) a los
Bermudez de Castro. y m totales de la carretera
Oviedo
0 i _ i - i
CV-1 Red local de 2° | Comienzo en la AS-17 en 0,000 Final en la AS-19 2,634 Los Campos 0,000 Trasona 2 634 La carretera en su totalidad es
orden Los Campos en Trasona objeto del mapa de ruido
AS-II Red Regional Glorieta de Pando en 0+000 Gijon 24+700 La Eria 20,340 Porceyo 21,500 1,16 km estudiados respecto a los

Oviedo

24,7 km totales de la carretera
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Los tramos objeto de estudio citados en la tabla anterior, se denominan UMES

(Unidades de Mapas Estratégicos), estableciéndose las diferentes unidades de mapa de

acuerdo alos siguientes criterios:

- Una UME solamente puede incluir tramos pertenecientes a una misma carretera.

- Todos los tramos que conforman la UME deben tener una IMD igual o superior a
8.219 (3.000.000 veh/ano) en € afo de referencia. En este estudio hay que destacar que
existen dos carreteras cuya IMD no alcanza el nimero de vehicul os anuales sefialados por la

normativa nacional paralarealizacion de los mapas de ruido en esta 22 fase:

1. LaAS110 sehaincluido en e estudio pese aque laIMD que presenta uno de

los tramos en el afio 2009 no llega a lo establecido en la Ley del Ruido por
aproximadamente 200 vehicul os, considerdndose apropiado y como una mejora
del estudio larealizacion del mapa de ruido de dicho tramo.

LalMD delacarretera AS-116 corresponde al afio 2008, siendo una intensidad
de tréfico inferior a lo establecido en la normativa naciona como
condicionante para la realizacién de los mapas de ruido en la 22 fase. No se han
empleado los datos de aforo del 2009 como en €l resto de ges varios del
estudio, ya que esta IMD en € afio 2009 presentaba una circulacion diaria
“distorsionada’ e inferior al afo anterior como consecuencia de la construccion
del poligono industrial Olloniego-Tudela Il. La puesta en funcionamiento del
poligono industrial provocard un aumento considerable del trafico de tal
manera gue en un futuro cercano laIMD de la AS-116 siempre sera superior a
la del afio 2009 y muy previsiblemente superior a 8.219 de IMD, por lo que
también decidié estudiarse, con los datos de trafico correspondientes a afio
2008.

- Una UME no puede presentar discontinuidades, es decir, los tramos deben ser

contiguos.

Como consecuencia, en los ya aprobados mapas estratégicos de ruido de los ges

viarios de mas de 3 millones de vehiculos anuales, se dividié € estudio en las siguientes

unidades de mapa estratégico (UME), las cuales son objeto también en el presente Plan de

Accion:
Candas Tabaza
01 AS-110
1+480 9+660
Ujo Cabanaquinta
02 AS-112
0+000 5+980
Olloniego Riano
03 AS-116
0+000 10+100
Luanco Verina
04 AS-118
11+140 11+300
Gijén Langreo
05 AS-246
19+890 22+650
Oviedo Porceyo
06 AS-266
5+425 8+880
Los Campos Trasona
07 CV-01
0+000 2+634
Gijén Gijén
08 ASHI
20+340 21+500

En la siguiente pagina, se adjunta una imagen con cada uno de los ges viarios que

forman las propuestas por unidades de mapa estratégico que se incluyeron en la redaccion

del estudio:
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La estructura general del mapa estratégico de ruido que ya se ha realizado consta de

una memoria, anexosy una coleccion de planos cuyo contenido se detalla a continuacion:

Memoria:

Antecedentes, objeto y contenido del estudio.
Descripcion general del estudio.
Mapas estratégicos de ruido.

Resultados obtenidos. Poblacion expuesta y afectada en los
mapas.

Andlisis de las zonas més expuestas
Conclusion.
Equipo de trabajo.

Angjos:

Ango N°L. Inventario de pantallas acUsticas.

Anegjo N°2. Datos de tréfico.

Anglo N°3. Zonificacion acustica.

Anegjo N°4. Andlisis de los desarrollos urbanisticos.
Anglo N°. Condicionantes acusticos para el urbanismo.

Planos;

Plano de situacion
Mapa de introduccién

Mapas estratégicos de ruido para cada una de las UME de
estudio

Mapas de niveles sonoros. (Lden, Ldia, Ltardey Lnoche).

AN

Mapas de zonas de af eccion.

\

Mapas de zonificacion aclstica

AN

Mapas de zonas de condicionantes acusticos para €l
urbanismo.

AN

Mapas de zonas de conflicto.
Mapas de zonas de eval uacion.

Por lo tanto, una vez realizados los mapas estratégicos de ruido de las carreteras
autonémicas de mas de 3 millones de vehiculos a afio y que no fueron estudiados en los
mapas de ruido de la fase | (carreteras con una intensidad de circulacién superior a los 6
millones de vehiculos a afno), el siguiente paso es la redaccion del pertinente Plan de
Accion. En la redaccion de este Plan de Accidn, se han tenido en cuenta los objetivos de
calidad acustica que establece el R.D. 1367/2007 para areas urbanizadas existentes, asi como
los criterios generales y minimos que hade incluir un Plan de Accién.

Este Real Decreto define los criterios para evaluar la calidad del ambiente sonoro en el
entorno de las carreteras y establece la obligatoriedad de realizar actuaciones contra el ruido
gue garanticen determinados objetivos de calidad en funcidn del uso predominante de cada
zona. Entre los nuevos aspectos considerados por este decreto destaca la definicion de unos
objetivos de calidad acustica minimos para todo €l territorio nacional, basados en los valores
de unos indices de evaluacion determinados. Concretamente para las infraestructuras de
transporte se deberan obtener los indicadores Lgia, Liade Y Lnoche para la verificacion del
cumplimiento de los objetivos de calidad acUstica aplicables. Estos indicadores
corresponden con 10S Lga, Liade ¥ Lnoche representados y analizados en los Mapas
Estratégicos de Ruido.

Los valores de los indices considerados como objetivos de calidad dependen del tipo
de &rea acUstica. Estas éreas deben ser definidas y delimitadas por las administraciones
competentes en atencion a uso predominante del suelo, segun los tipos que previamente
determinen las comunidades autonomas a incorporar a su legislacion este desarrollo
reglamentario de la Ley 37/2003 del Ruido. A la hora de abordar €l Plan de Accién contra el
ruido, |as zonas acUsticas mas significativas debido ala magnitud e importancia del impacto
acustico son aguellos sectores del territorio que presenten un predominio de suelo residencial
y docente — sanitario que de acuerdo con la Ley 37/2003 del Ruido y e R.D. 1367/2007 se
catalogaran como areas aclsticastipoay e.

En virtud del articulo 14 del Real Decreto 1367/2007, en &reas tipo a'y e consolidadas
(situaciones existentes), las actuaciones deberan tender a alcanzar los objetivos de calidad
acustica que se sefialan en la tabla que se muestra a continuacion:
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Sectores del territorio con predominio de suelo de uso

residencial

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso

€ | sanitario, docente y cultural que requiera una especial 60 60 S0

proteccion contra la contaminacién aclstica

A la espera de que las administraciones autondmicas y municipales zonifiquen
acusticamente €l territorio, a efectos de este Plan de Accion se establecio, una zonificacion
acustica con motivo de la realizacion de los mapas estratégicos de ruido en funcién del uso
del suelo predominante. El objetivo principal de este Plan de Accion es organizar las
actuaciones contra el ruido de manera que su financiacion y construccion se realice de una
manera ordenada. Por |o tanto, el primer objetivo ha sido identificar las zonas mas expuestas
al ruido, proponer medidas correctoras (en este Plan de Accién se propone como Unica
medida correctora la gecucion de pantallas acusticas) y jerarquizarlas con € fin de
programarlas en el tiempo.

En cuanto a contenido de los Planes de Accidn, € articulo 10 del R.D. 1513/2005
establece que antes del 18 de julio de 2013, las administraciones competentes tendran
elaborados, de acuerdo con los requisitos minimos establecidos en el anexo V, los planes de
accion correspondientes a las aglomeraciones, alos grandes gjes viarios, y alos grandes gjes
ferroviarios situados en su territorio, y determinaran las acciones prioritarias que se deban
realizar en caso de superacion de los valores limite, o de aguellos otros criterios elegidos por
dichas administraciones. Estas acciones deberan aplicarse a las zonas de conflicto detectadas
en los mapas estratégicos de ruido y que a su vez cumplan también con |os criterios técnicos
establ ecidos en este Plan de Accion para seleccionar las zonas mas expuestas al ruido.

En este sentido y tras ser detectadas en los mapas estratégicos de ruido de las
carreteras autonomicas de mas de 3 millones de vehiculos anuales todas las zonas donde se
superan los valores limite legal es establecidos por la normativa nacional (zonas de conflicto)
y a su vez estimado el nimero de decibelios en que se rebasan los objetivos de calidad
acustica (zonas de evaluacion), en el presente Plan de Accidn se establece un criterio técnico
para determinar las zonas méas expuestas a ruido (zonas de actuacion). Este criterio técnico
se detallara més adelante en este documento siendo destacable que dicho criterio es idéntico
al establecido por e Ministerio de Fomento y a empleado con motivo de la realizacion del
Plan de Accion de los mapas estratégicos de ruido de las carreteras autondmicas con un
trafico superior a6 millones de vehiculos anuales.

El contenido de este Plan de Accién cumple con los requisitos minimos que establece
la normativa nacional respecto alos Planes de Accion. Concretamente el R.D. 1513/2005, de
16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en
lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental recoge en su anexo V los
requisitos minimos de los Planes de Accion. Concretamente este anexo cita que los Planes
de Accién incluirdn, como minimo, los elementos siguientes:

e Descripcion de la aglomeracion, los principaes g es viarios, |os principales € es
ferroviarios o principales aeropuertos y otras fuentes de ruido consideradas.

e Autoridad responsabley contexto juridico.

e Vaoreslimite establecidos con arreglo al R.D. 1367/2007, de 19 de octubre, en
lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acUsticas

¢ Resumen de los resultados de la labor de cartografiado del ruido y evaluacion
del nimero estimado de personas expuestas a ruido, determinacion de los
problemasy las situaciones que deben mejorar.

e Relacion de las aegaciones u observaciones recibidas en e tramite de
informacion publica de acuerdo con €l articulo 22 delaLey del Ruido.

¢ Medidas que yase aplican parareducir €l ruido y proyectos en preparacion.

o Estrategia a largo plazo e informacion econdmica (s estéa disponible):
presupuestos, evaluaciones coste-eficacia o costes-beneficios.
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e Disposiciones previstas para evaluar la aplicacion y los resultados del Plan de

Accion.

e Los Planes de Accién recogeran estimaciones por lo que se refiere a la
reduccion del numero de personas afectadas (que sufren molestias o

alteraciones del suefio.

El Plan de Accion se ha realizado teniendo en cuenta todos los elementos minimos
exigibles para la elaboracién de este tipo de estudios segiin la normativa estatal aplicable
englobando a su vez todo los requisitos que establece el Ministerio de Fomento en el
documento: “Criterios y condiciones técnicas para la elaboracion de |os mapas estratégicos
deruido delas carreterasdela red del Estado. 22 Fase 2012” , de fecha julio de 2010.

1.4. Descripcion de los ejes viarios de estudio

Para una mejor comprension de los ges viarios analizados en €l presente Plan de
Accion, se analizan las caracteristicas generales por cada una de las unidades de mapa en
gue se hadividido €l estudio y que ya fueron analizadas con detalle en el documento “Mapas
Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la Red Autondmica del Principado de Asturias
con Tréafico Superior a 3 Millones de Vehiculos al Afo” .

1.4.1. UME 01: AS-110. Candas — Tabaza. P.K. 1+480 — 9+660

La AS-110 es una carretera perteneciente ala Red Regional de la Red Autondmica del
Principado de Asturias que une la localidad turistica de Candés con una de las zonas
industriales de mayor importancia del concejo de Avilés. Se trata de una carretera de seccién

1 carril por sentido con pendiente ligeramente descendiente hastalalocalidad de Avilés.

El tramo de estudio tiene una longitud aproximada de 8,2 km circulando por €ella una

intensidad diaria de vehiculos comprendida entre los 8.000 y 8.900.

Sy

AS.238
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La UME AS-110 de la que se ha elaborado €l mapa de ruido esta conformada por la
unién de dos tramos contiguos, los cuales son los Unicos de esta carretera que poseen una
IMD superior o proxima a la establecida en la normativa nacional para realizar 1os mapas de
ruido en esta segunda fase. Por |o tanto, es importante destacar que e mapa de ruido no
incluye toda la carretera AS-110, sino solo los citados tramos, los cuales se describen a
posteriori. En este punto, es significativo indicar que € tramo de la AS-110 entre Candas y
el comienzo de la UME (entorno al p.k 1+480) no se haincluido en el estudio debido a que
no tiene suficiente IMD como consecuencia de que gran parte del trafico es captado por la
nueva variante de Luanco perteneciente ala carretera AS-118.

= AS110. Tramo 3. P.K 1+480 — 7+ 770.

Este tramo comienza justo en e punto donde la AS-110 da acceso a la carretera AS-
118 mediante una glorieta de 2 carriles. Setrata de un tramo de 6,290 kms con una vel ocidad
media de 77 km/h, si bien existe algin tramo con limite de velocidad inferior (50 km/h) y
superior (90 km/h) y un porcentaje de vehicul os pesados bajo, en torno a 7,22 %.

Rotonda del comienzo dela UME AS-110

Una vez dejado atras la rotonda y aproximadamente hasta el p.k 7+000, la carretera
discurre por una zona llana con la existencia aislada de vegetacion frondosa en cualquiera de
los méargenes o taludes que apantallan de manera natural la propagacion del ruido. Esta zona
de estudio se caracteriza por la existencia de viviendas de carécter unifamiliar y dispersas a
ambos mérgenes de la carretera, la cual sirve de acceso a las propias viviendas. Es muy
importante destacar que la tipologia de estas viviendas predominante consta normal mente de
la vivienda residencial ala cua estan asociados edificios de uso agricola o naves y hérreos
destinados a diferentes usos.

Tipologia de viviendas préximasala AS-110

En agun punto concreto, por gemplo entorno la p.k. 6+500, existen edificaciones
industriales cercanas a la carretera como sucede en este caso a tratarse de una gasolinera
situada al margen izquierdo.
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Gasolinera ubicada en el p.k. 6+500

Rotondafinal del tramo

Posteriormente desde € p.k 7+000 hasta €l final del tramo, la carretera presenta un
trazado méas sinuoso con una pendiente descendente hasta llegar a la rotonda situada en el

poligono industrial de La Granda, en la cual finaliza este tramo. . AS110. Tramo 4. P.K 7+ 770 — 9+ 660.

El tramo final de esta UME tiene una longitud de 1,890 km con un IMD ligeramente
superior a tramo anterior pero con un porcentaje de vehiculos pesados mayor y de cierta
relevancia (14,93%) como consecuencia de la gran cantidad de naves industriales existentes
a ambos mérgenes de la carretera. En este tramo, la carretera sigue con una seccion de dos
carriles uno por cada sentido de circulacion y sirve de acceso a las naves industriales
existiendo de manera esporédica alguna vivienda residencial cercana a €je viario. En este
tramo y una vez que hemos abandonado el poligono industrial de La Granday hasta el final
del tramo, es importante destacar la presencia en el margen derecho del recinto industrial de
Acerdia.

AS-110 en las proximidades del final del tramo
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1.4.2. UME 02: AS-112. Ujo — Cabanaquinta. P.K. 0+000 —
5+980

El ge viario AS-112 es una carretera perteneciente a la Red Regional de la Red
Autonémica del Principado de Asturias de un carril por sentido que se extiende hacia €

sureste por la zona de los valles mineros atravesando pueblos de carécter rural afectando a
los concejos de Mieresy Aller.
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Situacién geogréficadela UME AS-112

Al igual que sucede con la anterior unidad de mapa, € tramo de estudio no es la
totalidad de la carretera AS-112. En concreto, este tramo discurre entre las localidades de

Ujo y Moreda con una longitud aproximada de 5,980 km y con una intensidad diaria de
vehiculos entorno alos 10.000.

Esta carretera es la principal via de comunicacion entre las localidades situadas en la

Final dela UME AS-110

zonas de los valles mineros, hace afios con una fuerte actividad industrial, y la ciudad de
Oviedo através de la A-66.
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El tramo de estudio comienza en el p.k. 0+000 justo en el enlace de la carretera AS-

112 con laautovia A-66 y la carretera autonémica AS-242 en Ujo.

Viaducto sobre €l rio Aller

Transitando unos metros més en direccion Moreda, en e margen derecho nos
encontramos con €l primer nlcleo residencial importante. Se trata del B° de San Salvador
Comienzo delaUME AS-112 compuesto por edificios de varias aturas, los cuaes en la actudlidad se encuentran
En los primeros metros de estudio, el eje viario salvaguarda el rio Aller a través de un protegidos por €l ruido que genera la carretera AS-112 por medio de una pantalla acustica
viaducto de aproximadamente 160 m de longitud tras el cual nos encontramos un nuevo area transparente de metacrilato de 3m de altura.

industrial en el margen derecho y una central de transformacion eléctrica. En este barrio es destacable |a presencia de un Centro de Salud, el cual no se encuentra

afectado por las huellas sonoras, ya que dicho edificio se ubica justamente detras de los
edificios residenciales, los cuales entre su altura més la pantalla aclstica ubicada en la
carretera, hacen que la expansion de la huella se vea reducida notablemente no Ilegando a
afectar alafachada del Centro de Salud.
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L ocalizacion del B° San Salvador

Pantalla acuistica protegiendo € B° de San Salvador

GE@PLANK

Unavez dejado atras este nlcleo de poblacion, € ge viario en su margen derecha hasta
el fina del tramo se caracteriza por la presencia de viviendas unifamiliares dispersas,
algunas de ellas en estado de ruina, que se encuentran a una cota bastante superior aladela
carretera debido ala orografia.

Viviendasresidenciales en el margen derecho

L os nacleos de poblacion y posibles zonas de afeccion se localizan principa mente en
el margen izquierdo distanciados del eje viario por €l rio Aller. En este sentido, entorno a
p.k. 1+500 en & nucleo de Sta. Cruz hay que destacar la presencia de algun centro de
carécter docente-cultural cercano, un parque infantil y lalglesia de San Salvador.

Posteriormente, en e margen izquierdo nos encontramos con €l pueblo minero de
Bustiello, el cua se encuentra muy proximo a la carretera, salvaguardado de la afeccién
sonora por la presencia de una pantalla acustica mas una pantalla vegetal. Es importante
destacar, que la pantalla vegetal, conformada por arboles y de escasa frondosidad, no es
eficaz. Como se puede observar en la siguiente imagen, la pantalla de metacrilato no protege
en toda su longitud a nucleo urbano, donde ademés de viviendas residenciales hay que
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destacar la presencia del Centro de Interpretacion del Pueblo Minero, un albergue juvenil,

dos residencias de ancianosy lalglesia de Sta. Barbara.

Navesindustriales en el margen izquierdo

Finalmente, la AS-112 se adentra en lalocalidad de Moreda, donde hay que destacar la
existencia de bloques de edificios residenciales y centros educativos, culturales y sanitarios

cercanos alatraza. En los metros finales y protegiendo unas viviendas residenciales situadas
en e margen derecho, hay que destacar |a existencia de un digue de tierra continuado por un

Vista aérea del pueblo minero de Bustiello

Continuando en direccion Moreda, en torno a p.k. 4+000, la AS-112 vuelve a cruzar €l rio muro de piedra de cierta altura que acttia de apantal lamiento acustico.

Aller destacando en esa zona un areaindustrial conformada por HUNOSA (Pozo Santiago) y
En este tramo final y como usos especia mente sensibles hay que destacar la existencia

varias naves industriales.
de un tanatorio, un centro de salud y una residencia de Ancianos, los cuales quedan

proximos a la carretera AS-112 objeto de estudio.
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LE1 H " 1.4.3. UME 03: AS-116. Olloniego — Riafio. P.K. 0+000 —
10+100

La carretera AS-116 perteneciente a la Red Regiona de la Red Autondmica del
Principado de Asturias, une las localidades de Olloniego y Riafio. Es importante destacar
que en ambos margenes de la carretera existen muchas edificaciones industriales, con lo cua
gran parte del tréfico que transita por esta via es generado por la actividad industrial. En este
sentido, cabe destacar la reciente puesta en funcionamiento del poligono industrial de
Olloniego — Tudelalll.

El tramo de estudio abarca en su totalidad toda la carretera AS-116, desde € p.k.
0+000 al p.k. 10+100, con una intensidad de vehiculos diarios en torno a los 8.200. En este
punto es importante destacar, que este dato de trafico corresponde a afio 2008 ya que en €l
afo 2009 los datos aportados por €l aforador no se correspondian con larealidad debido alas

obras de construccién del poligono industrial de Olloniego — Tudela |l que propicio cortes en
la carretera, desviaciones...etc. Debido a que € tréfico en el afio 2008 ya se aproximaba ala
Muro existente en el margen der echo IMD necesaria para incluir a la carretera AS-116 dentro del estudio de los mapas de ruido
correspondientes a la segunda fase que establece la Ley del Ruido y teniendo en cuenta que
previsiblemente |a puesta en funcionamiento del nuevo poligono industrial generara alin mas
trafico, se adoptd incluir esta carretera en e presente estudio con los datos de tréfico

correspondientes a afio 2008.

Final delaUME AS-112
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Situacion geogr éficadela UME AS-116

La UME AS-116 esta conformada por la union de dos tramos contiguos, los dos
pertenecientes al concejo de Oviedo y |os cuales se describen a continuacion.

= AS116. Tramo 1. P.K 0+ 000 — 4+ 800.

Este tramo y por lo tanto la UME comienza en la union del ramal de salida de la
autovia A-66 con la AS-116 en la interseccion con la AS-242 en Olloniego y finadliza a la
alturadelalocalidad de Tudelade Veguin.

GE@PLANK

ComienzodelaUME AS-116

En los primeros metros de estudio, hay que destacar la existencia de un viaducto para
salvaguardar la vaguada generada por € rio Nalon.

Viaducto sobre €l rio Nalén
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La carretera de estudio discurre hasta la localidad de Tudela Veguin flanqueada en un
margen por € rio Nalon y e otro margen por la linea de ferrocarril Madrid-Gijén. La
mayoria de las edificaciones cercanas a trazado son de caréacter industrial destacando
especialmente los poligonos industriales de Olloniego y Olloniego- Tudela |1 aunque hay
que mencionar la existencia de algin nucleo rura proximo como son las localidades de
Santolaya, Tudelade Aglieray Anieves.

En este tramo en e margen izquierdo y mas concretamente en la localidad de
Santolaya, hay que mencionar que en la actualidad se esta llevando a cabo la rehabilitacion
de la antigua estacion de tren para su futuro uso como centro social. A la atura del nuevo
poligono industrial Olloniego — Tudela ll, en lalocalidad de Tudel de Agueria, e trabajo de
campo redlizado ha permitido detectar que existe un centro de salud cerrado y la
reconversion de una antigua escuela en un centro social. En este mismo punto, es importante
destacar la existencia de un centro educativo (Centro P. y E. Audiovisual) muy cercano ala
traza en el margen derecho antes del comienzo del poligono industrial Olloniego — Tudelall.
Es importante destacar que el poligono industrial Olloniego — Tudela Il no se encuentra
actualmente en pleno rendimiento ya que a fecha de redaccion del presente estudio, solo
existe una nave construida

Poligono industrial de Olloniego-Tudela

= AS116. Tramo 1. P.K 4+ 800 — 10+ 100.

Este tramo comienza unos metros mas adelante de la localidad de Anieves, donde
existe una via de incorporacion a una carretera local que da acceso a nucleo urbano de
TudelaVeguiny al B° San José.

AS-116 a su paso por Tudel de Veguin

Posteriormente la carretera AS-116 transcurre por un terreno llano sin elementos
orograficos importantes cruzando el rio Nalén de nuevo mediante un viaducto hasta llegar a
la altura del p.k. 6+000, donde hay que destacar la existencia en el margen izquierdo de la
fébrica de cementos de Tudela, cuyas instalaciones actlan de apantallamiento acustico al
nucleo urbano de Tudela. Hay que mencionar que la carretera de estudio transita también a
la altura de la fébrica de cementos mediante un viaducto.
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Finalmente, en la localidad de Frieres e ge de estudio transcurre por terrenos llanos

sin obstaculos importantes a excepcion del muro de la Autovia AS-I, la cua actla de
apantallamiento evitando que e ruido afecte a las edificaciones situadas al otro margen de la
autovia minera. Una de las edificaciones a destacar por su uso en lalocalidad de Friereses e
centro social de dichalocalidad situado en el margen izquierdo entorno a p.k. 9+500.

st / (4 ? , Ay
G 2l M
Féabrica de Cementosde Tudela

A continuacion, la carretera hasta el niicleo urbano de Frieres transita por una zona de
orografia mas compleja, especialmente en el margen izquierdo donde hay que resefiar la
existencia de montafias que mitigan la expansién del ruido.

Muro de separacion entrela AS-116 y la autoviaMinera AS-

M ontafas cer canas a la calzada
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1.4.4. UME 04: AS-118. Luanco - Verina. P.K. 11+140 -
11+300

Lacarretera AS-118 pertenece ala Red Regional de la Red Autondmicadel Principado
de Asturias. La unidad de mapa AS-118 posee una longitud escasa, concretamente 160 m
pero con una elevada intensidad de circulacion, en torno alos 12.100 vehiculos diarios. Esto
es debido a que €l tramo sirve de enlace entre dos carreteras que poseen un elevado trafico
como son laAS-19y laGl-1. Este Ultimo ge viario tiene una gran circul acién especia mente
de vehiculos pesados, ya que sirve de acceso principa a diferentes poligonos industriales y
a puerto de Gijon.

==
[ ]

1]
ica
-
a

Estacidn Béctri
== =]
=
5

Final UME AS-116

Situacién geogréficadela UME AS-118

El comienzo del tramo de estudio se caracteriza por ser una rotonda de 2 carriles ala
cual desembocan las carreteras AS-118, GI-1 y AS-239a provocando que dicho elemento
viario tenga una gran circulacion, especialmente durante el dia.
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Rotondaen laAS-118 Final dela UME AS-118

El trabajo de campo realizado para esta UME, ha permitido detectar la existencia de un
centro de salud proximo al trazado asi como el edificio de las antiguas escuelas, actuamente

cerrado a expensas de ser rehabilitado para dotarle de otro uso.

Posteriormente, la AS-118 tras dejar atras la rotonda enlaza con a AS-19 a través de
un enlace en forma de lagrima, constituyendo este punto €l final dela UME.

PLAN DE ACCION DE LOSMAPAS ESTRATEGICOSDE RUIDO DE LASCARRETERASDE LA RED AUTONOMICA DEL PRINCIPADO DE ASTURIAS CON TRAFICO SUPERIORA 3 MILLONESDE VEHICULOSAL ANO. PAG. 24



=i

GoRFRNO DR PRINCIPADO DF ASTURIAS

COMSEIERIA DE MEDID AMBENTE.

o SIS GE@PLANK
1.4.5. UME 05: AS-246. Gijén — Langreo. P.K. 19+890 - R _
22+650 :

La siguiente unidad de mapa estratégico (UME) pertenece a la Red Comarcal de la
Red Autonémica del Principado de Asturias, situada entre las poblaciones de El Berron y

Bendicion con una longitud entorno alos 2,76 kmy discurriendo a lo largo del Concejo de
Siero.

Llorianes

La Venta

La Pin
Trico de

Baxo
Faes

Situacion geogr éfica dela UME AS-246

Esta unidad de mapa comienza en la localidad de El Berrén, si bien su comienzo se
sitiajusto en el margen derecho de la autovia A-64 a su salida e interseccion con la carretera

de estudio. Este dato es muy importante, ya que € mapa de ruido de esta UME no afecta al
nucleo urbano de El Berrén.

Comienzo UM E AS-246
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La carretera AS-246 presenta en todo su tramo de estudio una seccion de 1 carril por

sentido atravesando zonas llanas. Esta zona de estudio se caracteriza por la existencia de
viviendas de caracter unifamiliar y dispersas a ambos margenes de la carretera, la cual sirve
de acceso a las propias viviendas. Es muy importante destacar que la tipologia de estas
viviendas predominante consta normalmente de la vivienda residencial a la cua estén
asociadas edificios de uso agricola o naves y horreos destinados a diferentes usos.

Pasoinferior dela AS-246 sobre el ferrocarril

Finalmente, en los Ultimos metros cabe mencionar que la carretera de estudio transita
por debajo de un viaducto de la autovia AS-I, de la cual se elaboré el mapa de ruido en la

fase anterior findlizada en & afo 2009, terminando la UME en cuestion en una rotonda
donde confluyen las carreteras AS-246, SI-6 y un ramal proveniente de laautovia AS-l.

Tipologia delasviviendas cercanas a la AS-246

En e andlisis detallado de esta carretera, hay que destacar en torno a p.k 20+840, la
reciente construccion de un paso inferior sobre la linea de ferrocarril Laviana-Gijon, de tal
manera que se ha conseguido una mayor seguridad en el tréfico respecto al escenario
anterior, en el cua la AS-246 cruzaba a nivel la citada linea férrea. Unos metros antes en €
margen izquierdo es importante mencionar la existencia del centro socia y asociacion de
vecinos de Xixun.
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1.4.6. UME 06: AS-266. Oviedo — Porceyo. P.K. 5+425 —
8+880

La carretera AS-266 que se analiza en €l presente estudio discurre por e Noreste del
concejo de Oviedo. La carretera AS-266 pertenece ala Red Comarcal de la Red Autondmica
del Principado de Asturias. El andlisis de dicha unidad de mapa comienza desde €l enlace de
la carretera de estudio con €l acceso a centro comercia y ala urbanizacion de la Fresneda,
solapéndose dicho comienzo con el final de la UME AS-266 del estudio de los mapas de

ruido de la fase | de aquellas carreteras con un tréfico superior a 6 millones de vehiculos
anuales.
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Situacién geogr éfica dela UME AS-266

Se trata de una unidad de mapa compuesta por un Unico tramo de longitud 3,455 km

los cuales presentan una |.M.D, cercana a los 10.260 vehiculos diarios, atravesando zonas
industriales y residenciales.

Final dela UME AS-246
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Presenta una seccion 1+1 junto con la presencia de algunos accesos sin restricciones y S ;
“h = i
la existencia de una rotonda a final de la UME lo que hace que la velocidad de circulacién - ;

sea moderada, entre los 50 km/h'y 70 km/h.

Pendiente ascendente en la AS-266

Posteriormente y partir del p.k 6+000, la zona de afeccion proxima a eje de esta UME
presenta las mismas caracteristicas que el tramo anterior en cuanto a las edificaciones
existentes aungue en este caso, la pendiente se convierte en descendente hasta el final de la

UME.

Comienzo UM E AS-266

Los metros iniciales del tramo de estudio se caracterizan porgue €l ge viario presenta
una pendiente ascendente importante atravesando por terrenos con edificaciones industriales
y viviendas residenciales unifamiliares de caréacter disperso cercanas a trazado, si bien es de
destacar que las nuevas zonas construidas en la urbanizacion de la Fresneda se sitlan

cercanas a ge de estudio.
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1.4.7. UME 07: CV-1. Los Campos — Trasona. P.K. 0+000 —
2+634

La siguiente UME corresponde a la totalidad de la carretera CV-1 que discurre entre
las poblaciones de Los Campos y Trasona con una longitud de 2,6 km afectando a terrenos
pertenecientes al Concegjo del Corvera de Asturias. La carretera CV-1 pertenece a la Red
Local de Segundo Orden de la Red Autondmica del Principado de Asturias.
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Situacién geogréficadela UME CV-1

El ge viario de estudio tiene una Unica cal zada para | os dos sentidos de circulacion con
una IMD aproximada de 8.612 vehiculos. Esta intensidad de circulacion se ha visto

aumentada en los Ultimos afios como consecuencia de la construccion de una nueva area de

carécter residencial (zonaresidencial Los Balagares) asociada a la construccion de un campo
de golf.

Final dela UME AS-266
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En los primeros metros de recorrido de la carretera de estudio, hay que resatar la

existencia de un puente que cruza por encima de la linea de ferrocarril ademéas de la
existencia de bloques de edificios residenciales de elevada altura, a los cuales se accede de
manera directa através de la carretera de estudio.

Zonaresidencial “L os Balagares’

Esta unidad de mapa comienza a la atura de la zona denominada “Los Campos’

coincidiendo en lainterseccion de la CV-1 con la carretera autondmica AS-17 através de un
cruce con semaforo tal y como se puede apreciar en la siguiente imagen. Edificios cercanosala CV-1. Los Campos

L

Puente sobred ferrocarril
IniciodelaUME CV-1
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Posteriormente y hasta el final de la UME, la carretera transita por terrenos llanos sin
elementos orograficos importantes existiendo a ambos mérgenes de manera aislada
viviendas unifamiliares de carécter residencia y edificaciones industriales habiéndose
detectado alguna en estado deshabitado. Es importante destacar a la altura del p.k. 1+800 la
reciente construccion de una rotonda que facilita el acceso a la zona residencial de Los
Balagares.

Rotonda del pk.1+800. Acceso a zona residencial “ L os Balagar es’

Tras pasar la rotonda y en direccion hacia Avilés y hasta e fina de la UME, la
carretera tiene una ligera pendiente descendiente hasta llegar aproximadamente al pk+2+500
donde de nuevo existe unarotonda. La circunstancia de que la carretera de estudio de acceso
directamente a las viviendas, més la existencia de dos rotondas, hace que la velocidad
méximadel tramo de estudio sea de 50 km/h.

Finalmente, esta unidad de mapa acaba en la interseccién de la CV-1 con la carretera
autondmica AS-19, carretera con estudio de mapas estratégicos de ruido ya elaborado en los
correspondientes a la primera fase (carreteras de mas de 6 millones de vehiculos a afo). En
esta zona final es importante destacar que la CV-1 cruza, atraviesa la autovia Al-81
mediante un paso inferior.

GE@PLAI\IK

Paso inferior en la CV-1

Final delaUME CV-1
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1.4.8. UME 08: Nuevo tramo AS-Il. P.K. 20+340 — 21+500

revision de los mapas de ruido la autovia AS-I1. Por lo tanto, en la posterior actualizacién de
_ _ . . _ . 3 los mapas de ruido se incluira este tramo final de la autovia AS-I1, ya que se dispondran de
La ultima carretera objeto del estudio se ubica en su totalidad en e concejo de Gijon e . . o
o o ~ los datos de tréfico suficientes para que se pueda caracterizar de manera correcta la situacion
tratandose de una de las principales vias de entrada a la propia ciudad de Gijon. El tramo de . . . S
o . . _ . fonica en losterrenos circundante al gje viario.
estudio tiene una longitud aproximada de 1,160 km con un importante porcentaje de

vehiculos pesados como consecuencia de que esta carretera también sirve de acceso a

poligono industrial Roces.

AS1B

®% ] Ao
K2 Q LAy "BOROA ™
1 L “ngar ; Alcampo
4 ¥ Caming gy Gijon
1
Bargs b ASI
g Races 3 cf S—
Roces B
koS
r§ 6 ae Aot 5 AS-18
a5 foil H oF La Vega =
o] -
o de 18 fgieg & ASH =
B §“° " comt® Roces 2 # 5
o 3 & &
w s
a8 ¥
caming @Lb\f ﬁ (.‘% ca® ;" Ca,, s
“ L %y

Cerca

de Arriba Roces-Parceyo %
%
%
:}f“'hs KPS
P k13
Porceyo . Asdl il B 5
g
-
8
3 2 o
: :
L ] E
& ® 53
2 g T
2 % 2
o o
5 al % E
» o E
Parcays 112 Restaurante
La Sodana
Porceya |18 o
! 3
%y

&
e
" B Byt

o
&
Camin?

&
Caming de o e

ComienzodelaUME AS-|

Situacion geogr éfica dela UME: Nuevotramo AS- |

Como se puede observar en la foto, se trata de la Unica carretera del estudio que
presenta dos carriles por sentido teniendo la seccién tipo de una autovia. Sin embargo, una
de las diferencias més importantes respecto a una autovia y que influyen en la menor
propagacion del ruido es que e limite de velocidad es de 50 km/h en agun tramo,

Este tramo de estudio y tal como se puede observar en la tabla de la pag. 6, posee una
IMD entorno alos 21.712 vehiculos a dia, con lo cua este tramo deberia haberse analizado
en los mapas de ruido ya calculados con tréfico superior alos seis millones al afio. Esto no
fue posible en su momento porgue hasta e afio 2009 este tramo no se encontraba af orado.
Por lo tanto, se ha decidido incluir este tramo de la AS-1I, €l cual es contiguo al mapa de
ruido de la UME AS-II elaborado en los mapas de ruido de més de seis millones a afio
guedando unicamente un tramo final (pendiente de aforar) para poder completar en la futura

especialmente ala atura de larotonda ubicada en € p.k 20+900.
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Final delaUME: Nuevo tramo AS- |

AS-I en las proximidades de larotonda del p.k. 19+900

Como se puede observar en lafoto anterior, existen en ambos margenes cerramientos o
muros de proteccion de las viviendas, que s bien tienen cierto efecto de amortiguamiento
del ruido, no se trata de pantallas acusticas ya que se encuentran fuera del cerramiento de la
propia autoviay no tienen por la cara que esté expuesta a la carretera un tratamiento acustico
adecuado.

A lo largo del recorrido la UME y en especia en € margen derecho, cabe resefiar la
presencia de edificaciones industriales, las cuales forman parte del Poligono Industria de
Porceyo, cuyo nucleo principal se encuentra justo después del final de esta Unidad de Mapa.

En € final de la UME, es importante destacar |a existencia de dos edificaciones de
carécter educativo-cultural como son el centro socio-cultural (antigua escueld) y laiglesiade
San Félix. Estas edificaciones sensibles no estan expuestas a niveles de ruido por encima de
los legalmente establecidos en la normativa nacional.
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1.5. Autoridad responsable y contexto juridico

La responsabilidad de la realizacion de este Plan de Accidn corresponde a organo
titular de las carreteras objeto primeramente del mapa estratégico de ruido y posteriormente
de este Plan de Accion. En este caso, €l organo responsable es el Gobierno del Principado de
Asturias y més concretamente a través de la Consgjeria de Medio Ambiente, Ordenacion del
Territorio e Infraestructuras.

En cuanto a contexto juridico y paralaredaccion de este Plan de Accién, la normativa
aplicable en materia de acustica ambiental engloba desde la legislacion en el @mbito europeo
hasta municipal pasando por la descripcion de la normativa nacional y autondmica. A
continuacién, se incluye una descripcion breve de la normativa a diferentes ambitos.

1.5.1. Normativa Europea

La publicacion por la Comisiéon Europea, en noviembre de 1996, del denominado libro
Verde de la UE sobre “Politica futura de lucha contra € ruido” puede ser considerado como
el primer paso en el desarrollo de una nueva politica comunitaria global de lucha contra €l
ruido ambiental.

En €l libro verde se constaté la escasa informacion disponible sobre la exposicion al
ruido de los ciudadanos, los elevados niveles de ruido registrados y su creciente evolucion
en el tiempo y en el espacio, asi como |os defectos y carencias observadas en el andlisis de
los datos y de las medidas existentes para su prevencion y control. Todo ello puso de
manifiesto la necesidad de adoptar un nuevo enfoque en la lucha contra el ruido ambiental.
De acuerdo con este nuevo enfoque, y tal como se indicaba en e propio libro verde, era
necesario, por una parte, elevar e rango de contaminacion acustica en e orden de
prioridades politicas, con relacién a las otra formas de contaminacién, y por otra, abordar,
desde un planteamiento global basado en la responsabilidad compartida, €l establecimiento
de objetivos de calidad acUstica, € control para conseguirlos y la adopcion de medidas para
la mejora de la exactitud y estandarizacion de los datos, de manera que las acciones que se
adopten resulten méas coherentes.

1.5.1.1. Directiva 2002/49/CE, sobre Evaluacion y Gestion del
Ruido Ambiental

La Directiva tiene por finalidad establecer un enfoque comin destinado a evitar,
prevenir o reducir con caracter prioritario los efectos nocivos, incluyendo las molestias, de la
exposicion a ruido ambiental, entendido, éste Ultimo, como € ruido en exteriores
procedente de: €l trafico en carreteras, los ferrocarriles, e tréfico aéreo y la actividad
industrial.

La Directiva 2002/49 requiere que las autoridades competentes de los Estados
Miembros elaboren mapas estratégicos de ruido de las principales infraestructuras y de las
grandes aglomeraciones, con €l objetivo de informar a la poblacién sobre la exposicion al
ruido y sus efectos, asi como desarrollar Planes de Accidn donde |os niveles sean elevados, y
mantener la calidad ambiental sonora donde ésta sea adecuada.

L os objetivos de la Directiva se pueden agrupar en tres grandes bloques:

1. Determinar la exposicion a ruido ambiental mediante métodos de asignacion
comunes a los Estados Miembro, através de mapas de ruido.

2. Poner a disposicion de la poblacién la informacion sobre el ruido ambiental y
sus efectos.
3. Adoptar Planes de Accién para prevenir y reducir € ruido ambiental cuando

sea necesario, y mantener la calidad del entorno acustico cuando no 1o sea.

La Directiva 2002/49 establece en una primera fase, la obligatoriedad de realizar antes
del 30 de Junio de 2007 |os mapas estratégicos de ruido de:

- Todas las aglomeraciones de més de 250.000 habitantes.
- Todas las carreteras con trafico superior a6 millones de vehiculos al afio.
- Todoslos gesferroviarios con un tréfico mayor a 60.000 trenes a afio.

- Todos los aeropuertos con mas de 50.000 movimientos a afio.
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Igualmente serd necesario redlizar antes del 30 de Junio del 2012, los mapas
estratégicos de ruido de:

- Todas las aglomeraciones de mas de 100.000 habitantes.
- Todas las carreteras con trafico superior a 3 millones de vehiculos a afio.
- Todoslos gesferroviarios con un tréfico mayor a 30.000 trenes a afio.

Una vez elaborados y aprobados |os mapas estratégicos de ruido, se elaboraran, en €l
plazo de 1 afio, los correspondientes Planes de Accidn orientados a solucionar las cuestiones
relativas a ruido y a sus efectos, incluida su reduccion. Los Planes de Accion contendran
medidas concretas para la gestion del ruido ambiental, determinando |as acciones prioritarias
gue se deban realizar en el caso de que los valores limite se vean sobrepasados.

Es importante resefiar que actualmente la Consgjeria de Medio Ambiente, Ordenacion
del Territorio e Infraestructuras del Principado de Asturias ha redactado ya los mapas
estratégicos de ruido de todas | as carreteras de su titularidad con tréfico superior a6 millones
de vehiculos a afio, su correspondiente Plan de Accién asi como recientemente los mapas
estratégicos de ruido de todas | as carreteras de su titularidad con tréfico superior a 3 millones
de vehiculos al afo, dando cumplimiento tanto a la Directiva 2002/49 como a la hormativa
nacional vigente.

1.5.2. Normativa Nacional

1.5.2.1. Ley 37/2003, del Ruido

La transposicidn de la Directiva 2002/49/CE ofrece una oportunidad idénea para dotar
de mayor estructura y orden al panorama normativo espafiol sobre el ruido, y asi crear los
cimientos donde asentar la normativa generada con anterioridad por las comunidades
autébnomasy entes locales.

La aplicacion de esta ley implica atodos |os emisores aclsticos de cualquier indole, ya
sean detitularidad publica o privada, asi como alas edificaciones en su calidad de receptores
acusticos. Si bien quedan excluidos del alcance de esta normativa, la contaminacion acustica

originada en la préctica de actividades domésticas o las relaciones de vecindad, las
actividades militares que tendran su regularizacion especifica, asi como la actividad laboral
respecto de la contaminacion acustica producida por lamisma en e correspondiente lugar de
trabajo, regulada ésta Ultima por la Ley de Prevencidn de Riesgos Laborales.

Un aspecto importante recogido en la Ley 37/2003 del Ruido es € referente a la
clasificacion del territorio en areas acugticas. Las comunidades autonomas designaran los
tipos siempre teniendo en cuenta los distintos usos del suelo. Para cada una de estas areas se
fijardn unos objetivos de calidad acustica, definida como el grado de adecuacion de las
caracteristicas acUsticas de un espacio a las actividades que se realizan en su ambito,
evaluada, entre otros factores, en funcion de los valores de los indices de inmision y emision.
Por tanto, las &reas acUsticas son zonas del territorio que comparten idénticos objetivos de
calidad acustica. Sera el gobierno e que defina los objetivos de calidad acustica aplicable a
los distintos tipos de areas acusticas.

Para llevar a cabo las mediciones y evauaciones acusticas, se aplicaran indices
acusticos correspondientes a las 24 horas del dia, dividido en periodo diurno, vespertino y
nocturno. Los valores limites, tanto de los indices de inmision como de emision acUstica,
serén objeto de determinacién por el Gobierno a través de reglamentos normativos, aungque
tanto las comunidades autbnomas como |os ayuntamientos pueden establecer valores limite
més riguroso si |o consideran oportuno.

Los mapas de ruido se elaboraran para cada uno de los grandes gjes viarios, de los
grandes gjes ferroviarios, de los grandes aeropuertos y de las aglomeraciones, entendiendo
por tales los municipios con una poblacion superior a 100.000 habitantes, asi como para las
areas acusticas en las que se compruebe el incumplimiento de los correspondientes objetivos
de calidad ambiental. Asimismo, las zonas de servidumbre acUstica se delimitaran en los
mapas de ruido por la administracion competente.

En cuanto a las acciones preventivas se definen varias facetas, entre ellas, la
planificacion territorial y planeamiento urbanistico, que deben tener en cuenta los objetivos
de calidad acustica de cada area acustica a la hora de acometer cualquier clasificacion del
suelo; la prohibicion, salvo excepciones, de conceder licencias de construccion de
edificaciones destinadas a viviendas, usos hospitalarios, educativos o culturales si los indices
de inmisién incumplen los objetivos de calidad aclUstica que sean de aplicacion a las
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correspondientes areas acusticas; y la creacion de reservas de sonidos de origen natural, que
podran ser delimitadas por las comunidades autbnomas y ser objeto de planes de
conservacion encaminadas a preservar 0 mejorar sus condiciones acusticas.

La Ley 37/2003 del Ruido estipula unos instrumentos intermedios, que pueden ser
tanto preventivos como correctores. Son los Planes de Accion en materia de contaminacion
aclstica, que a su vez es materia regulada en la Directiva sobre Ruido Ambiental. Estos
planes tendran como objetivo afrontar globalmente las cuestiones concernientes a la
contaminacion acustica en un area acustica; determinar las acciones prioritarias a realizar en
caso de superacion de los valores limite de emisidén o inmisién o de incumplimiento de los
objetivos de calidad acustica, y proteger a las zonas tranquilas en las aglomeraciones y en
campo abierto de la contaminacién acustica.

En esta Ley 37/2003 del Ruido se protege e derecho a la informacion de los
ciudadanos, de hecho, las administraciones publicas informardn a publico sobre la
contaminacion acusticay, en particular, sobre los mapas de ruido y los Planes de Accién en
materia de contaminacion acustica

1.5.2.2. Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre por el que se
desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en
lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental.

Este Real Decreto tiene por objeto desarrollar la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
Ruido, en lo referente a evaluacion y gestion del ruido ambiental, estableciendo un marco
basico destinado a evitar, prevenir o reducir con carécter prioritario los efectos nocivos,
incluyendo las molestias, de la exposicion a ruido ambiental y completar la incorporacion a
nuestro ordenamiento juridico de la Directiva 2002/49/CE, del Parlamento Europeo y del
Consgjo, de 25 de junio de 2002, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental .

Esta legislacion establece principalmente los indices de ruido asi como los métodos de
evaluacion de los mismos. A su vez establece todos los requisitos minimos para la
elaboracion de los mapas de ruido y los planes de accion asi como |los resultados minimos
gue deben poseer dichos estudios.

1.5.2.3. Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en
lo referente a zonificacidn acustica, objetivos de calidad y
emisiones acusticas.

El Real Decreto 1367/2007 tiene por objeto establecer las normas necesarias para €l
desarrollo y gecucion de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido en lo referente a
zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas. Este decreto es una norma
de carécter basico, aplicable por todas las administraciones publicas, que trata de asegurar
unos objetivos minimos comunes de calidad acustica medioambiental en el &mbito estatal.
Tanto las ordenanzas municipales como € planeamiento territorial y urbanistico se deberan
adaptar ala Ley de Ruido y sus normas de desarrollo y, por tanto, a lo establecido en este
Real Decreto.

En este Real Decreto se establecen las previsiones contempladas en la propia Ley del
Ruido, que exige sean desarrolladas en una norma de rango reglamentario, tales como los
criterios a utilizar para la zonificacion acUstica del territorio, los objetivos de calidad
aplicables a las éreas acUsticas y a espacio interior de las edificaciones sensibles a la
contaminacion acustica, asi como la limitacién de los niveles de ruido producidos por los
emisores acusticos, tales como las infraestructuras del transporte o las actividades que
generan ruidos y vibraciones.

En este sentido, € Rea Decreto 1367/2007 en su anexo Il fija los valores de los
indices acusticos que no deben superarse para el cumplimiento de los objetivos de calidad
acustica en areas urbanizadas existentes. Por |o tanto, los objetivos de calidad que figuran en
la siguiente tabla son los niveles de ruido a cumplir por las carreteras analizadas en €l
presente estudio.
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TABLA A. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicable a areas TABLA A1l. Valores limite de inmision de ruido aplicables a nuevas

urbanizadas existentes. infraestructurasviarias, ferroviariasy aeroportuarias

Indices de ruido Indices de ruido

Tipo de &rea aclstica

Tipo de &rea aclstica

Ld Le Ln

Le

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso
Sectores del territorio con predominio de

e | sanitario, docentey cultural que requiera una especial 55 55 45
o suelo de uso sanitario, docentey cultural que 60 60 50 proteccién contra la contaminacion aclstica
requiera una especial proteccién contrala
inacié st Sectores del territorio con predominio de suelo de uso
contaminacion acustica a 1tori p ni u 60 60 50
residencial
Sectores del territorio con predominio de T .
a _ _ 65 65 55 Sectores del territorio con predominio de suelo de uso
suelo de uso residencial d S 65 65 55
terciario distinto del contemplado en c)
Sectores del territorio con predominio de Sectores del territorio con predominio de suelo de uso e e ca
d suelo de uso terciario distinto del 70 70 65 ¢ recreativo y de espectaculos
contemplado en c)
Sectores del territorio con predominio de suelo de uso
b oMo con predomini ! 70 70 60
Sectores del territorio con predominio de industrial
c _ ) 73 73 63
suelo de uso recreativo y de espectacul os
b Sectores del territorio con predominio de 75 75 65 En conclusion, como |os mapas estratégicos de ruido sobre las carreteras con tréfico
suelo de uso industrial superior a 3 millones de vehiculos a afio se han elaborado sobre carreteras ya existentes de
__ _ lared autondmica del Principado de Asturias, dicho estudio se ha adaptado a los objetivos de
Sectores del-terrltorlo dlectadosa Ssiemss _ _ _ calidad acustica que vienen establecidos en la “tabla A. objetivos de calidad acUstica para
f generales de infraesiructuras de transporte, u Sin Sin Sin ruido aplicable a areas urbanizadas existentes’ del anexo Il del Real Decreto 1367/2007, de
otros equipamientos publicos que los determinar | determinar | determinar

19 de octubre, por €l que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo

reclamen e g _— - . .. —_—
referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Asimismo, se fijan en el anexo I11 los valores limite de inmision de ruido aplicable a
las infraestructuras nuevas viarias, ferroviarias y aeroportuarias, asi como a las
infraestructuras portuarias y a actividades.
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1.5.3. Normativa Autondmica

A nivel autonomico del Principado de Asturias no existe en la actualidad ninguna
reglamentacion especifica particular referente aruido.

Por lo tanto en todo lo referente a la normativa general habra que referirse a la
normativa estatal, es decir, la Ley 37/2003 del Ruido y €l Real Decreto 1367/2007, que la
complementay fija unos limites parala calidad aclstica.

1.5.4. Normativa Municipal

En este apartado se procede a analizar la normativa municipal en materia de acustica
de aquellos concejos afectados por € estudio. Dicha informacién es meramente informativa
y no vinculante para el estudio, ya que paralaelaboracion de los mapas estratégicos de ruido
se emplea tanto la metodologia como los indices acUsticos que establece la normativa
nacional a respecto. Cabe destacar que las principales poblaciones afectadas en € estudio
poseen una ordenanza relacionada con temas acUsticos, siendo en la mayoria de 1os casos
ordenanzas que regulan la contaminacion acustica de actividades domésticas en las areas
urbanas, desarrolladas anteriormente a la Ley 37/2003 del Ruido, savo la Ordenanza
municipal de Gijon del afio 2005. En la siguiente tabla se muestra de manera resumida la
normativa de carécter municipa en referencia ala contaminacion acustica

Aller No tiene normativa de caracter municipal en lo referente a ruido.
Carrefio No tiene normativa de carécter municipal en lo referente aruido.
Corverade No tiene normativa de caracter municipal en lo referente aruido.
Asturias
) Ordenanza municipal sobre proteccion contrala contaminacion
Gijon aclistica. Afio 2005.
Ordenanza municipal sobre proteccion del medio ambiente contrala
Langreo emision de ruidos y vibraciones. Afio 1985.
Llanera No tiene normativa de caracter municipal en lo referente aruido.
_ Ordenanza municipal sobre la proteccién del medio ambiente urbano
Mieres contralaemision de ruidos. Afio 1991.
Oviedo Ordenanza municipal sobre la proteccién del medio ambiente urbano
contralaemision de ruidos. Afio 2000.
Siero Ordenanza parala proteccion del medio ambiente contrala emisiéon de
ruidosy vibraciones.

A continuacion, se describe de manera mas detalla la normativa municipal de cada uno
de los concejos afectados en el estudio:

Gijén

Cuenta con una Ordenanza Municipal del Ruido aprobada €l dia 9 de Diciembre de
2005. Esta ordenanza regula todo lo concerniente a ruido tanto interior como exterior y de
competencia publica o privada. En la seccién 2 de la ordenanza se establecen los niveles en

el ambiente exterior donde no se podra producir ninguin ruido que sobrepase €l nivel sonoro
maximo de 55 dBA, en € exterior de la fachada en horas diurnas (de 7 a 22 horas) y de 45
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dBA desde las 22 a las 7 horas. Existe una hora de conflicto (entre 22:00 y 23:00) con €l
horario que se sugiere para el estudio (el correspondiente alaLey 37/2003 del Ruido), por o
gue debera ser tenido en cuenta.

Por razones de la organizacion de actos con especial proyeccion oficial, cultural,
religiosa o de naturaleza andloga, € ayuntamiento podra adoptar |as medidas necesarias para
modificar con carécter temporal, en las vias 0 sectores afectados, |0s niveles sefialados en €l
parrafo anterior.

A fecha de redaccién del presente estudio, es importante destacar que en la
Aprobacion Inicia del Plan General de Ordenacion de Gijon (PGO 2010), se han establecido
una serie de condicionantes para la elaborar dicha ordenacion urbanistica, entre los cuales se
incluye la afeccion sonora. Para ello se han considerado las areas de incidencia y
servidumbres acusticas obtenidas de |0s siguientes mapas estratégicos:

e Mapa Estratégico de Ruido de Gijon.

e Mapas Estratégicos de Ruidos (MER) de la Consgeria de Medio Ambiente,
Ordenacién de Territorio e Infraestructuras del Principado de Asturias.

e Mapa Estratégico de Ruido de la Red de Carreteras del Estado. Ministerio de
Fomento. Principado de Asturias.

Langreo

La ordenanza municipal sobre proteccion del medio ambiente contra la emision de
ruidosy vibraciones fue aprobada el dia 3 de diciembre de 1.985.

En los articulos 7 y 8 de la presente ordenanza se establecen los niveles de ruido
admisibles tanto en el ambiente exterior como interior. En el medio ambiente exterior, con
excepcion de los ruidos procedentes del trafico, no se podra producir ningin ruido que
sobrepase |os niveles gue se indican a continuacion:

En éreasindustriales
Entrelas 8y 22 horas 70 dB(A)
Entrelas 22y 8 horas 55 dB(A)
En éreasresidenciales, urbanas
Entrelas 8y 22 horas 55 dB(A)
Entrelas 22y 8 horas 45dB(A)

En el ambiente interior de los recintos regiran las siguientes disposiciones.

- En los inmuebles en que coexistan viviendas y otros usos autorizados queda
prohibido el trabajo nocturno entre las 22 y 8 horas del dia siguiente, en € caso de que €
nivel sonoro transmitido por cualquier actividad sea superior a 20 dB(A) y en cualquier caso
el nivel sonoro transmitido a la vivienda no sera superior, bajo ningun concepto a 30 dB(A).

- No se podré producir ningun ruido que transmitido al ambiente exterior sobrepase |os
limites fijados en € articulo séptimo.

Mieres

La localidad de Mieres dispone de una ordenanza municipal que regula e nivel de
ruidos desde €l afio 1991. El capitulo I11: “niveles de ruidos admisibles en el medio ambiente
urbano” establece los criterios generales de prevencion urbana, los niveles maximos en €l
medio exterior y los niveles méximos en €l interior del edificio.

Niveles maximos en el medio exterior

No se podré producir ningun ruido que sobrepase, en el medio ambiente exterior, los
niveles equivalentes que se indican a continuacion:
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Zonas Sanitarias

Entrelas 8y 22 horas 45 dB(A)

Entrelas 22y 8 horas 35dB(A)

Zonasindustrialesy de almacenes:

Entrelas 8y 22 horas 70dB(A)
Entrelas 22y 8 horas 55dB(A)
Zonas comer ciales:

Entrelas 8y 22 horas 65 dB(A)
Entrelas 22y 8 horas 55dB(A)

Zonas deviviendasy edificios:

Entrelas 8y 22 horas 55dB(A)

Entrelas 22y 8 horas 45 dB(A)

La medicion se realizara en €l exterior de la actividad y a 1,5 metros de la fachada o
linea de |a propiedad de las actividades posiblemente afectadas.

2.- En cualquier caso, cuando €l nivel sonoro ambiental, es decir, e nivel sonoro
existente en e punto de medicion, que sera preceptivo determinar previamente suprimiendo
la emisién de las fuentes ruidosas objeto de comportamiento supere € valor de fondo se
considerara circunstancialmente limite autorizable.

3.- En € caso de instalaciones o actividades industriales que vayan a establecerse
durante poco tiempo y que no sean tipicas de la zona considerada, los limites citados se
aumentarén en +5 dBA.

4.- En aquellos casos en que la zona de ubicacion de la actividad o instalacion
industrial no corresponda a ninguna de las zonas establecidas, se aplicarala méas proxima en
razones de anal ogia funcional o equivalente necesidad de proteccién del ruido ambiente.

5.- En €l caso de actividades o instalaciones industriales ya establecidas y que estén en
consonancia con la zona de la que se encuentran ubicadas, 10s limites se aumentardn en +5
dBA.

6.- En las vias de tréfico intenso los limites se aumentaran en +5 dBA. A estos efectos
regirala clasificacion viaria vigente. Esta correccion no se aplicard alas zonas comerciales e
industriales.

7.- Por larazon de la organizacion de actos con especial proyeccion oficial, cultural o
de naturaleza andloga, € ayuntamiento podra adoptar las medidas necesarias para modificar
con caracter temporal en determinadas vias 0 sectores de la ciudad 10s niveles sefialados en
los parraf os precedentes.

8.- La referencia a las expresadas zonas de la ciudad se correspondera con las
establecidas en el Plan General de Ordenacién Urbana.

Oviedo

La ordenanza municipal sobre la proteccion del medio ambiente urbano contra la
emision de ruidos fue aprobada en el afio 2000 por e pleno del Ayuntamiento de Oviedo.

En el segundo capitulo de la ordenanza se recogen |os niveles limite de perturbaciones
deruidosyy vibraciones tanto en el ambiente exterior como interior:
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En e ambiente exterior

Zonas Culturalesy Sanitarias
Entrelas 7y 22 horas 45 dB(A)
Entrelas22y 7 horas 35dB(A)

Zonas Residencial:

Entrelas 7y 22 horas 55dB(A)
Entrelas 22y 7 horas 45 dB(A)
Zonas comer ciales:

Entrelas 7y 22 horas 65 dB(A)
Entrelas22y 7 horas 55dB(A)
Zonasdeindustria
Entrelas 7y 22 horas 70dB(A)
Entrelas22y 7 horas 55dB(A)

En las vias con tréfico rgpido o muy intenso, los limites citados se aumentaran en 5
dBA y en las de tréfico pesado y muy intenso en 15 dBA, de 7 a 22 horas. A estos efectos
regira, en principio, la clasificacion viaria que se contiene en el Anexo de esta Ordenanza,
sin perjuicio de las ateraciones a mismo que vengan impuestas por circunstancias que
modifiquen el caudal circulatorio.

En cualquier caso, cuando el nivel sonoro ambiental, es decir, €l nivel sonoro existente
en e punto de medicion, que serd preceptivo determinar previamente suprimiendo la
emisién de la fuente ruidosa objeto de comprobacion, supere el valor de nivel sonoro limite
establecido, €l nivel de ruido de fondo se considerara circunstancialmente limite autorizable
de conformidad con la Norma UNE 74-022-81, se adoptara como nivel de ruido de fondo, €l
nivel obtenido por andlisis estadistico que resulte superado durante el 95% del tiempo de
observacion.

L os ruidos se mediran en decibelios ponderados de acuerdo con la escala normalizada
A (dBA).

Sero

En esta ordenanza quedan sometidas a las prescripciones técnicas y juridicas todas las
instal aciones, aparatos, construcciones, obras, vehiculos, medios de transporte y, en general,
cualquier elemento, actividad y comportamiento que produzcan o puedan producir ruidos o
vibraciones molestas para e vecindario o causar €l deterioro del medio ambiente.

El capitulo Il establece los niveles en el ambiente exterior donde con excepcién de los
procedentes del trafico, no se podra producir ningln ruido que sobrepase € nivel sonoro
maximo de 55 dBA, en €l exterior de lafachada en horas diurnas (de 7 a 22 horas) y 45 dBA
desdelas 22 alas 7 horas.

En aquellas vias en que €l trafico cause elevacion del nivel sonoro ambiental, ala hora
de realizar mediciones se debe tener en cuenta que en nivel de fondo se convertira en €
nuevo limite autorizado para los niveles transmitidos por la actividad en funcionamiento.
Esta misma sistematica se aplicara para transmisién de niveles sonoros e interiores.

Las mediciones acUsticas se hara en octavas tomando como valores centrales
exclusivamente 63,125, 250, 500, 1000, 2000 y 4000 Hz sin aplicar ponderacion, pudiendo
pasarse posteriormente a dBA.

Para este estudio, €l objetivo o finalidad del andlisis de la normativa municipal
existente en los concejos af ectados es meramente informativa.
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1.5.5. Manual: Criterios y condiciones técnicas para la elaboracion
de los mapas estratégicos de ruido de las carreteras de la red
del Estado. 22 Fase 2012. Ministerio de Fomento. Julio 2010

Con fecha de Julio de 2010, € Ministerio de Fomento elabora € documento.
“ Criterios y condiciones técnicas para la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido de
las carreterasde lared del Estado. 22 fase 2012.”

El objeto del citado documento es definir los criterios y condiciones técnicas para la
elaboracion de los Mapas Estratégicos de Ruido (MER) de los tramos de carreteras
correspondientes a la siguiente fase de cumplimiento de la Directiva Europeay de laLey de
Ruido en € afio 2012, es decir, los mapas de ruido correspondientes a las carreteras con
tréfico superior a3 millones de vehicul os anuales.

Se trata de un documento donde se expone inicialmente una serie de conceptos basicos
sobre € contenido de un mapa estratégico de ruido. Posteriormente, aborda cuales son las
fuentes de informacion para los diferentes datos de entrada que se deben utilizar en los
célculos asi como € tratamiento a que se debe someter a cada uno de los elementos para su
adecuacion a los objetivos del andlisis. Para ello explica €l procedimiento a seguir con la
cartografia necesaria que permita definir en 3D la totalidad de la zona de estudio: carretera,
terreno colindante y obstaculos y edificios adyacentes. De la misma forma establece todos
los datos de entrada asociados a las fuentes sonoras (condiciones de tréfico, definicion de la
plataformay de los ges, etc.) asi como de los receptores (datos de altura'y poblacion de los
edificios) y de las barreras a la propagacion (desmontes, presencia de pantallas acusticas,
etc.) estén definidos con una precision suficiente adecuada a | os obj etivos perseguidos con €l
estudio.

A continuacion, establece los criterios y las areas que han de contener la zonificacion
acustica asi como e método de clculo y todas las configuraciones necesarias para un
calculo preciso de las diferentes huellas sonoras.

Finalmente, establece cudles han de ser los resultados de un mapa de estratégico de
ruido, su formato asi como un criterio para determinar €l grado de afeccién de las zonas de

mayor exposicion a ruido.

Dicho documento se puede consultar en la siguiente direccion web:

http://www.cedex.es/eqra/ FICHEROS/M ER-criterios elaboracion.pdf

En este sentido, la Consgeria de Medio Ambiente, Ordenacion del Territorio e
Infraestructuras del Gobierno del Principado de Asturias, ha elaborado los mapas
estratégicos de ruido de las carreteras de la Red Autondémica del Principado de Asturias con
trafico superior a 3 millones de vehiculos anuales (22 fase) acorde a estas nuevas directrices
establecidas por el Ministerio de Fomento.

PLAN DE ACCION DE LOSMAPASESTRATEGICOSDE RUIDO DE LASCARRETERAS DE LA RED AUTONOMICA DEL PRINCIPADO DE ASTURIASCON TRAFICO SUPERIORA 3 MILLONESDE VEHICULOSAL ANO.

PAG. 42



GORFRNO DFL PRINCIPADO DF ASTURIAS

L MEDHD AMBENTE
RRITORIO E NFRAESTRUCTURAS

GE@PLANK

1.6. Valores limite del R.D. 1367/2007, de 19 de
Octubre, en lo referente a zonificacidon acustica,
objetivos de calidad y emisiones acusticas

El principa dato para evaluar € diagndstico del mapa estratégico de ruido es el
nimero de personas que se encuentran sometidos a unos determinados niveles de inmisién
ocasionados por el trafico viario de las carreteras analizadas. Para cuantificar el grado de
afeccion, el Real Decreto 1367/2007, de 21 de octubre establece los indicadores de
evaluacion del cumplimiento de los objetivos de calidad acustica en funcion de los usos del
suelo y los cuales se muestran a continuacion:

TABLA A. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicable a areas
urbanizadas existentes.

Sectores del territorio con predominio de suelo de
€ | uso sanitario, docente y cultural que requiera una 60 60 50

especial proteccion contrala contaminacion

a | Sectoresdel territorio con predominio de suelo de 65 65 55
uso residencial

d | Sectoresdel territorio con predominio de suelo de 70 70 65

uso terciario distinto del contemplado en ¢)
c | Sectoresdel territorio con predominio de suelo de 73 73 63
uso recreativo y de espectacul os

b | Sectoresdel territorio con predominio de suelo de 75 75 65

uso industrial

Sectores del territorio afectados a sistemas . . .
Sin Sin Sin
f generales de infraestructuras de transporte, u otros . . .

determinar | determinar | determinar

equipamientos publicos que los reclamen

Tanto en la elaboracién del mapa estratégico de ruido como en € Plan de Accion, se
ha calculado €l nimero total de poblacion expuesta para los tres indices de ruido (Ld, Ley

Ln) a niveles sonoros inferiores a los que el Real Decreto 1367/2007 establece como
objetivos de calidad acustica para ruido a aplicar en |as areas urbanizadas existentes.

Esto es un aspecto especialmente importante de matizar, dado que esto significaque la
poblacion denominada como poblacion expuesta, no es necesariamente la poblaciéon que
soporta niveles de ruido por encima de los legalmente establecidos, siendo por lo tanto
el total dela poblacion expuesta muy superior al total de la poblacién ver daderamente
afectada por € ruido acorde a los objetivos de calidad acustica marcados por la
legislacion de aplicacion. Es decir, para los indicadores de estudio (dia, tarde y noche), los
rangos sonoros estudiados y sobre los que se ha calculado la poblacion expuesta, son mucho
mas restrictivos que los que establece la normativa nacional como objetivos de calidad
sonora a cumplir para los sectores de uso residencial. El calculo del nimero de personas
afectadas se realiza solamente sobre las edificaciones residenciales, por lo tanto, los limites
de ruido a cumplir son los que establece €l Real Decreto 1367/2007 para €l tipo de érea
acustica a@). Sin embargo, se ha calculado € nuimero de personas afectadas por rangos
sonoros inferiores a los que establece la normativa nacional para los 3 indices sonoros de
estudio, lo cual implica que el nUmero de personas expuestas a ruido no son los realmente
expuestos a niveles superiores a los |egal mente establecidos.

Para facilitar la comprension de la diferencia entre poblacion expuesta y poblacién
afectada, cabe detallar 1o siguiente: para los indicadores Ldia y Ltarde se ha calculado el
nimero de personas expuestas a niveles de ruido superiores a 55 dB, obteniéndose por 1o
tanto una cantidad total de poblacion muy superior a la poblacion que se encuentra afectada
por niveles mayores de 65 dB, que es e rango sonoro limitante desde € punto de vista
normativo, tal y como se reflgja en la Tabla A. Esto quiere decir que, toda la poblacion
sometida a niveles de ruido por debajo de los 65 dB, es decir la poblacion en este caso
cal culada que soporta niveles de ruido entre 55 y 65 dB, son datos de poblacion que no estan
afectados por los limites sonoros establecidos en la normativa de aplicacion, dado que los
niveles sonoros registrados en sus edificaciones se encuentran por debgjo de los
estrictamente normativos. En la siguiente tabla correspondiente a los resultados de los
“Mapas Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la Red Autonémica del Principado de
Asturias con Tréfico Superior a 3 Millones de Vehiculos al Afio” puede observarse la
diferencia entre poblacion expuesta y poblacién afectada, observandose que los totales de
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poblacion afectada acorde a lo establecido en la normativa de aplicacién, son muy inferiores
alos totales de poblacion considerada como expuesta:

Poblacion expuesta y afectada (en centenas) paralosindicadoresLdiay Ltarde

Poblacion expuesta y afectada (en centenas) para €l indicador L noche

Indicador Poblacion expuesta poblacién | poblaciéon | poblacion
Poblacién afectada expuesta | afectada afectada
L gasie 7 2 0 0 9 2 22,2%

Total Total %
I ndicador Poblacion expuesta poblacién | poblacion | poblacion
expuesta | afectada | afectada
Poblacion afectada
L gia 16 5 1 0 0 22 1 4,5%
L tarde 11 4 0 0 0 15 0 0%

De la misma forma, para € indicador Lnoche se ha calculado €l nimero de personas
expuestas a niveles de ruido superiores a 50 dB, siendo sin embargo el nivel de ruido
establecido en la normativa de aplicacion como objetivo de calidad aclstica el
correspondiente a 55 dB, por lo que la poblacién calculada que soporta ruidos superiores a
50 dB es evidentemente mucho mayor que la poblacién que se encuentra afectada por
niveles mayores de 55 dB. Por |o tanto, toda la poblacion sometida a niveles de ruido por
debajo de los 55 dB, es decir la poblacién en este caso cal culada que soporta niveles de ruido
entre 50 y 55 dB, son datos de poblacién que no estan afectados por los limites sonoros
establ ecidos en la normativa de aplicacién para el caso del indice de ruido Lnoche, dado que
los niveles sonoros registrados en sus edificaciones se encuentran por debgjo de los
estrictamente establ ecidos normativamente (55 dB tal y como sereflgjaen latablaA).

Al igua que paralos indices de diay tarde, en la siguiente tabla correspondiente a los
resultados de los “ Mapas Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la Red Autonémica del
Principado de Asturias con Trafico Superior a 3 Millones de Vehiculos al Afo” puede
observarse la diferencia entre poblacion expuesta y poblacion afectada, observandose que los
totales de poblacién afectada acorde a lo establecido en la normativa de aplicacién, son muy
inferiores alos totales de poblacion considerada como expuesta:

1.7. Relacion de las alegaciones recibidas de los MER

De acuerdo a punto 1 del Articulo 14. Identificacidn de los mapas de ruido de la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, €l cual citatextualmente:

1. En los términos previstos en esta Ley y en sus normas de desarrollo, las
Administraciones competentes habran de aprobar, previo tramite de informacion publica
por un periodo minimo de un mes, mapas de ruido correspondientes a:

e Cada uno de los grandes ges viarios, de los grandes gjes ferroviarios, de los
grandes aeropuertos y de las aglomeraciones, entendiendo por tales los
municipios con una poblacion superior a 100.000 habitantes y con una
densidad de poblacién superior a la que se determina reglamentariamente, de
acuerdo con el calendario establecido en la disposicion adicional primera, sin
perjuicio delo previsto en el apartado 2.

De este modo, los mapas estratégicos de ruido de las carreteras de la red autondmica
del Principado de Asturias con tréfico superior a 3 millones de vehiculos a afio han sido
sometidos a informacién publica iniciandose dicho proceso € 8 de febrero de 2011, fecha
que tuvo lugar la publicacion de la informacion publica del estudio en el Boletin Oficial del
Principado de Asturias. (BOPA de 8 de febrero de 2011).

Durante el periodo de informacion publica se recogié una Unica alegacion, la cua fue
emitida por D. José Luis Diaz Moré en calidad de mandatario verbal de nueve propietarios
de cinco edificaciones préximas a la autovia AS-Il a la atura de la localidad de Porceyo.
Esta alegacion es remitida a la Consgjeria de Medio Ambiente, Ordenacion del Territorio e
Infraestructuras del Gobierno del Principado de Asturias con fecha de registro de entrada en
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la Administracion del Principado de Asturias 7 de Marzo de 2011 y nimero de registro
2011010622000095.

Tras el andlisis de la Unica alegacion recibiday larealizacion por parte de la Direccion
del Estudio de un informe a respecto en base a anadisis que el consultor GEOPLANK
realiza sobre dicha alegacion, se concluye que la alegacion presentada no introduce nuevas
consideraciones que alteren latesis del documento elaborado, manteniéndose por o tanto los
contenidos y conclusiones del estudio ya elaborado correspondiente a los “mapas
estratégicos de ruido de las carreteras de la red autonémica del Principado de Asturias con
tréfico superior a 3 millones de vehiculos al afo” .

El presente Plan de Accion, al igual que se procedié con los mapas estratégicos de
ruido, sera sometido a informacién publicatal y como exige el Articulo 22. Identificacién de
los Planes de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, €l cual cita textuamente: En
los términos previstos en esta ley y en sus normas de desarrollo, habran de elaborarse y
aprobarse, previo tramite de informacion publica por un periodo minimo de un mes, Planes
de Accion en materia de contaminacion acustica correspondiente a los ambitos territoriales
de los mapas de ruido a los que se refiere el apartado 1 del articulo 14.

1.8. Resumen y analisis de los mapas estratégicos de
ruido

Una vez finalizados los mapas de ruido de la primera fase (carreteras de méas de 6
millones de vehiculos a afo) y su correspondiente Plan de Accidn, la Directiva 49/2002/EC
y laLey de Ruido 37/2003, establecen una segunda fase para antes de junio de 2012. En esta
segunda fase y acorde a lo dispuesto en la Disposicion adicional primera de la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del Ruido, los responsables de las infraestructuras deberan realizar
antes del 30 de junio de 2012, los Mapas Estratégicos de Ruido de las carreteras con una
IMD de més de 8.219 vehiculos (que corresponden a 3.000.000 de vehiculos anuales) y que
no hayan sido contempladas en la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido
previamente aprobados, es decir, aquellos relativos a carreteras de trafico superior a
6.000.000 vehiculos a afo.

Por este motivo, la Consgieria de Medio Ambiente, Ordenacion del Territorio e
Infraestructuras del Principado de Asturias ha elaborado con fecha de Noviembre de 2010,
los Mapas Estratégicos de Ruido (MER) correspondientes a esta segunda fase siguiendo los
criterios y condiciones técnicas establecidos por e Ministerio de Fomento para la
elaboracion de los Mapas Estratégicos de Ruido (MER) en e documento: “Criterios y
condiciones técnicas para la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido de las
carreteras de la red del Estado. 22 fase 2012” . Posteriormente y tras el preceptivo periodo
de informacion publica (1 mes), con fecha 1 de septiembre de 2009 (BOPA N° 224 del
26/09/2009) se aprobaron definitivamente los “Mapas Estratégicos de Ruido de las
Carreteras de la Red Autondmica del Principado de Asturias con trafico superior a 3
millones de vehiculos al afio”.

El mapa estratégico de ruido elaborado consta principamente de la siguiente
informaciéon:

e Mapas de niveles sonoros. Son mapas de lineas isofonas elaborados a partir de
los niveles de ruido calculados en puntos receptores a lo largo de toda la zona
de estudio.

L os mapas realizados son |0s siguientes:
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* Mapa de niveles sonoros de Ld (L dia) en dB, a una atura de 4 metros
sobre e nivel del suelo, con la representacion de lineas isdfonas que
delimiten los siguientes rangos: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

* Mapade niveles sonoros de Le (L tarde) en dB, auna aturade 4 metros
sobre @ nivel del suelo, con la representacion de lineas isdfonas que
delimiten los siguientes rangos. 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

* Mapa de niveles sonoros de Ln (L noche) en dB, a una atura de 4
metros sobre el nivel del suelo, con la representacion de lineas isofonas
gue delimiten los siguientes rangos: 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70.

* Mapa de niveles sonoros de Lden (L diatarde-noche) en dB, a una
atura de 4 metros sobre e nivel del suelo, con la representacion de
lineas is6fonas que delimiten los siguientes rangos. 55-59, 60-64, 65-
69, 70-74, >75.

Mapas de zonas de afeccion. Son mapas en los que figuran los datos relativos a
superficie de exposicion a ruido, edificios, viviendas y poblacién expuestos a
determinados niveles de ruido para € indicador Lden. Se obtienen por lo tanto
apartir del mapa de niveles sonoros del indicador Lden, e incluyen los datos de
superficies totales (en km2), expuestas a valores de Lden superiores a 55, 65, y
75 dB, respectivamente. Se indicard ademés en ellos e nimero total estimado
de viviendas (en centenares), y € numero total estimado de personas (en
centenares) que viven en cada una de esas zonas.

Mapas de zonificacion acUstica. Se trata de una coleccion de mapas en los
cuales se representa una zonificacion de acuerdo a las categorias que establece
laLey del Ruidoy el Rea Decreto 1367/2007, siendo importante destacar que
esta zonificacion solo se ha ssmbolizado sobre el area de la huella sonora que
mayor superficie afecta

Mapas de zonas de conflicto. Son mapas donde se representan, a partir de los
mapas de zonificacion aclstica, las &reas en que se rebasan |os objetivos de
calidad acustica asignados a cada zona del territorio.

Mapas de condicionantes acusticos para €l urbanismo. Estos mapas se obtienen
representado la isdfona mas desfavorable entre las siguientes calculadas en los
mapas de niveles sonoros.

» |sofonaldia60dB
= |sdfonaLtarde 60 dB
= |s6fonaLnoche 50 dB
En estos mapas figura asi mismo la zonificacion acUstica

Mapas de zonas de evaluacion. Son una serie de mapas en los que figuran las
zonas en las que se superan los objetivos de calidad acUstica asociados a cada
area del territorio, indicandose el exceso de decibelios existente en las distintas
zonas y que se obtiene a partir de la resta aritmética entre los niveles de ruido
del mapa de niveles sonoros y los objetivos de calidad establecidos en la
zonificacion acustica.

Tablas de poblacion expuesta. Estas tablas presentan la poblacién expuesta a
diferentes niveles de ruido relacionandolo con € nuimero de viviendas y
personas que habitan en ellas. Ademas, incluyen para cada Unidad de Mapa
Estratégico la siguiente informacion:

e El nimero total estimado de personas (expresado en centenas) cuya
vivienda esta expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores de
Ldia en dB a una atura de 4 metros sobre € nivel del suelo y en la
fachada mas expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

* El nimero estimado de personas fuera de las aglomeraciones cuya
vivienda esta expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores de
Ldia en dB a una atura de 4 metros sobre el nivel del sueloy en la
fachada mas expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

» El ndmero total estimado de personas cuya vivienda esta expuesta a
cada uno de los rangos siguientes de valores de Ltarde en dB a una
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altura de 4 metros sobre €l nivel del suelo y en lafachada més expuesta:
55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

* El nimero total estimado de personas fuera de las aglomeraciones
cuya vivienda esta expuesta a cada uno de los rangos siguientes de
valores de Ltarde en dB a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo
y en lafachada mas expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

» El ndmero total estimado de personas cuya vivienda esta expuesta a
cada uno de los rangos siguientes de valores de Ln en dB a una atura
de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada mas expuesta: 50-
54, 55-59, 60-64, 65-69, >70.

* El nimero total estimado de personas fuera de las aglomeraciones
cuya vivienda esta expuesta a cada uno de los rangos siguientes de
valores de Lnoche en dB a una altura de 4 metros sobre e nivel del
suelo y en lafachada més expuesta: 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70.

* El ndmero total estimado de personas cuya vivienda esta expuesta a
cada uno de los rangos siguientes de valores de Lden en dB a una atura
de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada mas expuesta: 55-
59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

* El ndmero total estimado de personas fuera de las aglomeraciones
cuya vivienda esta expuesta a cada uno de los rangos siguientes de
valores de Lden en dB a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo
y en lafachada mas expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

En este punto es importante mencionar que Unicamente se han considerado como
aglomeraciones para este estudio aquellas ciudades del Principado de Asturias que cumplen
con los requisitos gque establece el “articulo 3. Definiciones’ del “Real Decreto 1513/2005,
de 16 de diciembre por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido,
en lo referente ala evaluacion y gestion del ruido ambiental” .

Este articulo cita textualmente lo siguiente respecto a la definicién de aglomeracion:
“porcion de un territorio, con mas de 100.000 habitantes, delimitada por la administracion
competente aplicando los criterios basicos del anexo VII, que es considerada zona
urbanizada por dicha administracion” .

Los dos unicos concejos afectados en este estudio que tienen una poblacion con mas
de 100.000 habitantes son los concejos de Oviedo y Gijén. Sin embargo, €l concejo de Gijon
es el Unico que tiene definido el limite de la aglomeracién de acuerdo a lo que establece €l
Real Decreto 1513/2005 como consecuencia de la realizacion del mapa de ruido de dicha
ciudad. En resumen, para € estudio y con e fin de determinar las personas que se
encuentran afectadas dentro y fuera de una aglomeracion, solo se ha considerado una Unica
aglomeracion, en concreto € sector del territorio definido como tal por e Ayuntamiento de
Gijon en la elaboracion de su mapa de ruido. A este respecto, es importante resefiar que €l
Ayuntamiento de Gijon establecié todo € concejo de Gijon como aglomeracién, con lo cual
todas las personas afectadas en € estudio que se encuentren dentro del concegjo de Gijon,
estan dentro de la aglomeracién de dicha ciudad.

En cuanto a la metodologia de clculo empleada y de acuerdo a Anexo Il de la
Directiva 2002/49/CE, € método de calculo para e ruido del tréfico rodado que se
recomienda para los Estados miembros que no cuentan con métodos nacionales, es €l
método naciona de célculo francés “NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTULCPC- CSTB)”,
mencionado en e “Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres,
Journal officiel du 10 mai 1995, article 6" y en la norma francesa “XPS 31-133". Este
método de calculo también es & gque establece € Ministerio de Fomento como el modelo de
célculo apropiado para la realizaciéon de los mapas de ruido de carreteras, circunstancia que
aparece reflgjado en el documento: “Criterios y condiciones técnicas para la elaboracion de
los mapas estratégicos de ruido de las carreteras de la red del Estado. 22 fase 2012.”

Por lo que se refiere a los datos de entrada sobre la emision, € método NMPB-96/XPS
31-133 se basa en los datos que aparecen en la “Guide du bruit des transports terrestres,
fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980”. Cabe sefialar que en la actualidad se
esta estudiando la creacion de un Unico modelo de célcul o para todos |os paises miembros de
laUE de caraalareadlizacion de los futuros mapas estratégicos de ruido de carreteras, si bien
para esta segunda fase de los mapas, en Espafia se seguira utilizando € Método Francés ta
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como establece € documento: “Criterios y condiciones técnicas para la elaboracion de los
mapas estratégicos de ruido de las carreteras delared del Estado. 22 fase 2012.” , elaborado
por el Ministerio de Fomento con fechajulio de 2010.

En la pagina 7 del presente Plan de Accidn, se ha incluido una tabla en la que se
resumen |os tramos de carreteras que han sido estudiados.

A continuacion, se muestra una tabla con los parametros bésicos de calculo utilizados
en la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido de las carreteras de la red autonémica
del Principado de Asturias con trafico superior a 3 millones de vehiculos al afio:

Temperatura 15°C

Para los indicadores Lgen, Ldia ¥ Ltarde, S€ han analizado niveles de entre 55 y mayor de 75
dB(A) aintervalos de 5 dB(A). Para el indicador Loche Se definieron rangos cada 5 dB(A)
entre 50 y mayor de 70 dB(A).

El principa dato para evaluar el diagndstico del mapa estratégico de ruido es €l
nimero de personas que se encuentran sometidos a unos determinados niveles de inmisién
ocasionados por el trafico viario de las carreteras analizadas. Para cuantificar el grado de
afeccion, el Real Decreto 1367/2007, establece los indicadores de evaluacion del
cumplimiento de los objetivos de calidad acustica en funcidn de los usos del suelo y los
cuales se muestran a continuacion:

TABLA A. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicable a areas
urbanizadas existentes.

Humedad relativa 75%

Porcentajes de ocurrencia de condiciones favorables ala

Condiciones meteorol gicas propagacion

Dia:50% Tarde: 75% Noche: 100%

G=0, en las zonas urbanas
Tipo de suelo
G=1, en €l resto de zonas

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso
e | sanitario, docentey cultural que requiera una especial 60 60 50

proteccién contra la contaminacion aclstica

N° de reflexiones 1

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso

Losindicados en el Angjo de Tréfico del estudio: “Mapas
Estratégicos de Ruido de las carreteras delared
autonémica del Principado de Asturias con tréafico superior
a 3 millones de vehiculos al afio”

Tréfico y velocidades

Pavimento Mezcla bituminosa, asfalto poroso (solo enlaUME AS-11)

Pendiente Calculadaapartir del Modelo Digital del Terreno

Paso de malla (alturade

10x10 metros (a4 metros de altura)
malla)

Ademas del cartografiado exigido por la Directiva, Lgen Y Lnoche, €N todos los estudios
realizados se han incluido también los mapas correspondientes a los indicadores Lgia Y Liarde-

a 65 65 55
residencia
q Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 70 70 65
terciario distinto del contemplado en c)
c Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 73 73 63
recreativo y de espectéculos
b Sectores del territorio con predominio de suelo de uso 75 75 65
industrial
Sectores del territorio afectados a sistemas generales _ _ _
Sin Sin Sin

f | deinfraestructuras de transporte, u otros equipamientos _ _ _
o determinar | determinar | determinar
publicos que los reclamen

PLAN DE ACCION DE LOSMAPASESTRATEGICOSDE RUIDO DE LASCARRETERAS DE LA RED AUTONOMICA DEL PRINCIPADO DE ASTURIASCON TRAFICO SUPERIORA 3 MILLONESDE VEHICULOSAL ANO.

PAG. 48




GoRFRNG DL PRINCIPADO DF ASTURIAS

COMSEIERIA DE MEDKD AMBENTE.
ORDENACION DEL TERRITORIO E INFRAESTRUCTURAS

GE@PLANK

Como ya se ha comentado en un punto anterior de este documento, es importante
destacar que la poblacion considerada como poblacion expuesta, no es necesariamente la
poblacion que soporta niveles de ruido por encima de los legalmente establecidos
(poblacién afectada). Es decir, para los indicadores de estudio (Ldia, Ltarde y Lnoche), los
rangos sonoros estudiados y sobre los que se ha cal culado |a poblacién expuesta, son mucho
mas restrictivos que los que establecen la normativa nacional como objetivos de calidad
sonora a cumplir paralos sectores de uso residencial.

los indicadores acUsticoS Lgen, Ldia, Ltarde Y Lnoche-€N intervalos de 5 dB(A). Todos estos
resultados provienen del estudio ya aprobado: “Mapas Estratégicos de Ruido de las
carreteras de la red autondmica del Principado de Asturias con trafico superior a 3
millones de vehiculos al afo” .

Poblacién total expuesta (en centenas) paralosindicadoresLden, Ldiay Ltarde

Tipo de area acustica

Ldia

indicesderuido

Ltarde

L noche

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso

residencia

La poblacion sometida a niveles de ruido superiores a los sefidlados en la tabla
superior, se denominara poblacién afectada siendo inferior ala poblacion expuesta.

Establecidos los objetivos de calidad en el Real Decreto 1367/2007 para los sectores
de uso residencial, se harealizado un andlisis del cumplimiento de estos objetivos de calidad
en los 34 km de carreteras estudiados en los “Mapas Estratégicos de Ruido de las carreteras
de la red autondémica del Principado de Asturias con trafico superior a 3 millones de
vehiculos al afio” . En estos mapas, de acuerdo con las estipulaciones de la Directiva, laLey
del Ruido y los Decretos que la desarrollan, se consideraba la poblacién expuesta a niveles
de ruido superiores a 55 dB(A) para los indicadores Lgia Y Liade, Y SUperiores a 50 dB(A)
para € indicador Lyocne., CONcentrandose una gran parte de la poblacion considerada en los
rangos més bajos de niveles de ruido. Al ser |os objetivos de calidad establecidos superiores
a estos niveles, se debe considerar como poblacion afectada al ruido realmente aquella que
superalos siguientes objetivos de calidad que establece Real Decreto 1367/2007:

Ldiay Ltarde > 65 dB(A) y Lnoche >55 dB(A)

En las siguientes tablas, se muestra en centenas la poblacion total expuesta (suma de
toda la poblacion expuesta en cada una de las unidades de mapa del estudio) en funcién de
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L gen 17 7 3 0 0 27
L dia 16 5 1 0 0 22
Ltarde 11 4 0 0 0 15
Poblacién total expuesta (en centenas) para € indicador Lnoche
Indicador 55-60 60-65 TOTAL
L noche 7 2 0 0 0 9
Lden
0 55-60 0 60-65 m65-70 m 70-75 m>75
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0 55-60 0 60-65 0 65-70 m70-75 m>75

Ltarde

9,
0% 9% g

=

noche

0%

0% 1[0%

m 50-55 0 55-60 0 60-65 o 65-70

m>70

A continuacién, se muestran paratoda las carreteras estudiadas |os datos globales de la

poblacion total expuesta en relacion a la poblacién que se encuentra afectada y sometida a
niveles de ruido superiores a 65 dB(A) en el caso de Lgia Y Liade Y de 55 dB(A) en €l caso de
Lnoche- (Objetivos de calidad acUstica establecidos en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de
octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo
referente a zonificacion acUstica, objetivos de calidad y emisiones acUsticas).

Poblacion expuesta y afectada (en centenas) paralosindicadoresLdiay Ltarde

Total

Total %
I ndicador Poblacion expuesta poblacién | poblacion | poblacion
0 55-60 0 60-65 @ 65-70 m 70-75 m>75 expuesta | afectada | afectada
Pablacion afectada
L dia 16 5 1 0 0 22 1 4,5%
Ltarde 11 4 0 0 0 15 0 0%
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Poblacion expuesta y afectada (en centenas) para €l indicador Lnoche

Indicador Poblacion expuesta poblacién | poblacion | poblacién
Poblacién afectada expuesta | afectada afectada
L noche 7 2 0 0 9 2 22,2%

Analizando las comparativas entre la poblacion expuesta a niveles de ruido y la
poblacion afectada acorde a lo establecido en la legislacion de aplicacion, se puede asegurar
gue la poblacion afectada por las carreteras del estudio es escasa, no llegando a las 200
personas para €l escenario méas desfavorable, es decir, las personas que estan afectadas por
niveles de Lnoche>55 dB. Para el indicador Ldia, las personas afectadas rondan la centena
no llegando a cien las personas af ectadas por el periodo de Ltarde.

Estos resultados demuestran que €l nimero de personas afectadas es muy bajo debido
principalmente a que existen pocas edificaciones residenciales cercanas al trazado, siendo la
mayoria de estas viviendas unifamiliares y de carécter disperso. Ademas, es importante
mencionar que € trafico es reducido durante el periodo nocturno, lo cua provoca que las
personas afectadas por ruido durante ese periodo (el de mayor molestia alos ciudadanos) sea
bajo.

1.9. Medidas que se aplican actualmente o proyectos
en preparacion para reducir el ruido

Las principales medidas que estd afrontando la Consgeria de Medio Ambiente,
Ordenacion del Territorio e Infraestructuras del Gobierno del Principado de Asturias en
temas de reduccion del ruido y preservacion de las zonas tranquilas radican principal mente
en 3 aspectos:

e Elevada exigencia de los estudios acusticos incluidos tanto en los estudios
informativos como proyectos de construccion prestando especial atencién al
disefio y localizacion de las pantallas aclsticas.

e Licitacion de nuevas carreteras que constituyen un trazado alternativo o una
variante de alguna de las carreteras existentes siendo uno de los objetivos
principales la reduccion de los niveles de ruido existentes de los nucleos
urbanos.

¢ Redlizacion de los mapas estratégicos de ruido de las carreteras incluidas en la
Fase |, su posterior Plan de Accidn y recientemente |os mapas estratégicos de
ruido de las carreteras de la red autondmica del Principado de Asturias con
tréfico superior a 3 millones de vehiculos al afio (fasell).

En el Plan de Accion correspondiente a los mapas de ruido de las carreteras de la red
autonomica del Principado de Asturias, Fase | (ges viarios con trafico superior a6 millones
de vehiculos a afo), el Gobierno del Principado de Asturias citd una serie de proyectos o
actuaciones, tanto en fase de construccion como en redaccion, que bien de manera directa o
indirecta mejoraran la situacion fénica actual y que contienen medidas correctoras para
reducir los efectos derivados del trafico viario. Esta circunstancia serd muy importante de
cara alas actualizaciones del mapa estratégico de ruido, las cuales se realizaran cada 5 afios.
A continuacion, se sefialan |os proyectos que se citaron en el Plan de Accidon delafasel:

e Ejecucion de la duplicacion de calzada de la AS-17 entre San Miguel de la
Barreda y Riano (P.K 4+740 — P.K.8+034) y la duplicacion del mismo ge
viario entre Riaflo y San Miguel de la Barreda (P.K 0+000 — P.K. 4+740). En
gjecucion.
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e Ejecucion del Proyecto de Construccion de la conexion de las carreteras AS-18
y AS-18a, en Lugones (Siero). En servicio.

e Ejecucion del Proyecto de remodelacion del enlace en "EI Montico” entre la
autovia A-8 y la carretera AS-326, Tabaza-Tremaries para € acceso a la
ZALIA. En servicio.

e Ejecucion del Proyecto de Construccidon del acceso a parque empresarial
Principado de Asturias en Avilés. En gecucion.

e Ejecucion de la Via Rapida Conexion Corredor del Naldn-Autovia Cantébrico.
En servicio lal2fase, en gecucion la 28, 32y 42 fase.

e Redaccién del proyecto de desdoblamiento de la AS-17 entre las localidades de
Bobes y San Miguel de la Barreda. Proyecto aprobado mediante resolucion de
fecha 3-11-2010.

e Proyecto de Construccion de la Conexion de las Carreteras AS-112 y AE-2
entre si y con los poligonos de Caborana'y Marianes, asi como € ensanche de
la carretera AE-2 Moreda — Boo. Proyecto aprobado mediante resolucion de
fecha 2-06-2010.

¢ Actuamente se encuentran elaborados |os siguientes estudios informativos:

0 Estudio informativo de las alternativas de trazado de |la carretera AS-17
(Avilés — Puerto de Tarma) para la conexion por autovia entre Avilésy
Llanera. Aprobado mediante resolucion de fecha 19-02-2010 (BOPA
N©55 de 8-111-2010).

o Estudio informativo y de impacto ambiental de alternativas para los
accesos a la zona de actividades logisticas de Asturias (ZALIA), desde
la red de alta capacidad. Aprobado mediante resolucion de fecha 7-01-
2010 (BOPA N°11 de 15-1-2010).

o Estudio informativo y de alternativas parala modificacion del enlace de
las carreteras A-66, AS-112, AS-242 y MI-3 en Ujo, concejo de Mieres.

Aprobado mediante resolucion de fecha 7-01-2010 (BOPA N°11 de 15-
1-2010).

e Ejecucion alaadturade Concejo de Siero y entorno al P.K 17+000 del enlace
de la autovia minera con la autovia A-64: Autovia Oviedo — Villaviciosa. Es
importante mencionar que €l proyecto fue elaborado por el Gobierno del
Principado de Asturias mientras que la realizacion de la obra corre a cargo del
Ministerio de Fomento. En g ecucion.

Retornando al presente Plan de Accidn, actualmente se encuentran en trascurso varios
proyectos, estudios informativos y obras en gecucion que de manera directa o indirecta
mejorardn la situacion sonora actual y que contemplan medidas para paliar los efectos del
ruido generado por €l tréfico rodado. Cabe citar las siguientes actuaciones

e Ejecucion de la duplicacion de calzada de la AS-17 entre San Miguel de la
Barreda y Riafio (P.K 4+740 — P.K.8+034) y la duplicacion del mismo gje
viario entre Riafo y San Miguel de laBarreda (P.K 0+000 — P.K. 4+740).

e FEjecucion del Proyecto de Construccion del acceso a parque empresarial
Principado de Asturias en Avilés.

e Ejecucion de la Via Rapida Conexion Corredor del Naldn-Autovia Cantébrico.
(fases |1, 111y IV).

e Ejecucion del proyecto de construccion de los accesos a Hospital Universitario
Central de Asturias (HUCA) desde autovias A-66 y A-66a en Oviedo. En

servicio.

e Proyecto de desdoblamiento de la AS-17 entre las localidades de Bobes y San
Miguel de la Barreda. Proyecto aprobado mediante resolucion de fecha 3-11-
2010.

¢ Proyecto de modificacion del enlace de las carreteras A-64, N-634 y AS-17 en
San Migud de la Barreda (Siero). Proyecto aprobado mediante resolucion de
fecha 13-08-2010.
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e Proyecto de Construcciéon de la Conexién de las Carreteras AS-112 y AE-2
entre si y con los poligonos de Caboranay Marianes, asi como el ensanche de
la carretera AE-2 Moreda — Boo. Proyecto aprobado mediante resolucion de
fecha 2-06-2010.

e Redacciéon del Proyecto de construccion de los accesos al HUCA desde la
autoviaAS-I1 enla Corredoria.

e Ejecucion ala alturadel Concegjo de Siero y entorno a P.K 17+000 del enlace
de la autovia minera con la autovia A-64: Autovia Oviedo — Villaviciosa. Es
importante mencionar que e proyecto fue elaborado por el Gobierno del
Principado de Asturias mientras que la realizacién de la obra corre a cargo del
Ministerio de Fomento.

Actualmente se encuentran elaborados diversos estudios informativos, destacando
entre otros:

e Estudio informativo de las alternativas de trazado de la carretera AS-17 (Avilés
— Puerto de Tarma) para la conexion por autovia entre Avilés y Llanera
Aprobado mediante resolucion de fecha 19-02-2010 (BOPA NO°55 de 8-l11-
2010).

e Estudio informativo y de impacto ambiental de alternativas para |os accesos a
la zona de actividades logisticas de Asturias (ZALIA), desde la red de ata
capacidad. Aprobado mediante resolucion de fecha 7-01-2010 (BOPA N°11 de
15-1-2010).

e Estudio informativo y de alternativas para la modificacion del enlace de las
carreteras A-66, AS-112, AS-242 y MI-3 en Ujo, concejo de Mieres. Aprobado
mediante resolucion de fecha 7-01-2010 (BOPA N°11 de 15-1-2010).

e Estudio informativo y de impacto ambiental de aternativas para conversion en
autovia del tramo A-8 Pravia, de la carretera AS-16, Soto del Barco a
Cornellana. En tramitacion.
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1.10. Desarrollo del Plan de Accidn

En este apartado del Plan de Accion se describe cada una de las tareas que se han
llevado a cabo para determinar |as zonas mas expuestas al ruido con el objetivo de reducir la

contaminacion acustica existente en dichas zonas. Es importante destacar que la priorizacion
de las soluciones no ha impedido detectar todas las zonas donde se rebasan |os objetivos de
calidad acustica, zonas que han quedado ya reflgjadas en 1os mapas de zonas de conflicto y

evaluacion elaborados en el estudio: “ Mapas Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la
Red Autonémica del Principado de Asturias con Tréfico Superior a 3 Millones de Vehiculos
al Ano”, aprobados definitivamente mediante resolucion de fecha 18 de marzo de 2011
(BOPA N° 82 de 8-1V-2011) por parte de la Consgjeria de Medio Ambiente, Ordenacion del
Territorio e Infraestructuras del Gobierno del Principado de Asturias y tras haber sido
sometido durante el periodo de un mes al preceptivo tramite de informacién publica.

1.10.1. Limitacion de la zona de actuacion del Plan de
Accion

El primer paso para afrontar las medidas correctoras a incluir en este Plan de Accion,
ha sido delimitar concisamente la zona de estudio del mismo. Esta zona de estudio viene
determinada por el érea que encierra el condicionante acustico para el urbanismo en todas las
unidades de mapa y que ya fue calculado previamente con motivo de la elaboracion del
mapa estratégico de ruido.

Esta zona 0 &rea de condicionantes acusticos para € urbanismo se ha obtenido de
acuerdo alo que establece el documento de fecha julio 2010 elaborado por € Ministerio de
Fomento sobre los “Criterios y condiciones técnicas para la elaboracion de los mapas
estratégicos de ruido de las carreteras de la red del Estado. 22 Fase 2012” .

En e presente Plan de Accion, e condicionante acustico para e urbanismo se ha
obtenido representando la isdfona mas desfavorable entre las siguientes calculadas en los
mapas de niveles sonoros incluidos en los mapas estratégicos de ruido de las carreteras de la
red autondémica del Principado de Asturias con tréfico superior a 3 millones de vehiculos a

ano:

e |sOfonalLdia> 60 dB
e |sofonaltarde> 60 dB
e IstfonaLnoche > 50 dB.

representdndose para todas las unidades de mapa la linea de ruido que establece dicho
condicionante acustico para el urbanismo.

Para establecer |a isdfona més desfavorable, se han superpuesto las huellas sonoras de
Ldia, Ltarde y Lnoche con sus respectivos rangos y se ha calculado qué huella sonora afecta
a mayor superficie. El condicionante acustico para € urbanismo en todas las unidades de
mapa del estudio se corresponden integramente con € indicador Lnoche, ya que es la
is6fona 50 dB para este indicador la que mayor superficie afecta.

Sobre esta linea que establece el condicionante acustico para € urbanismo, se ha
incorporado y representado la zonificacion acustica también calculada previamente en la
redaccion del mapa estratégico de ruido. De este modo y para poder identificar las zonas de
actuacion mas importantes del Plan de Accion, a fina de este apartado se incluye una
coleccion de planos por unidad de mapa en los que se representa la zonificacion acusticay el
area que establece € condicionante acustico para € urbanismo.
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1.10.2. Criterios técnicos para la seleccion de las zonas mas
expuestas al ruido

Este punto del documento tiene como objeto principal exponer cudl ha sido € criterio
técnico empleado en la redaccion de este Plan de Accion para delimitar cudles son las zonas
mas expuestas a ruido. Es importante resefiar, que dichas zonas de mayor exposicion a
ruido surgen de todas aquellas zonas donde se rebasan los limites legales de ruido que
establece €l “Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por & que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de
calidad y emisiones acusticas’, en la tabla A: Objetivos de calidad acustica para ruido
aplicable a areas urbanizadas existentes del anexo Il y que a su vez cumplen con los
criterios técnicos sefialados posteriormente en este Plan de Accién.

En este sentido, hay que destacar que previamente en |os mapas estratégicos de ruido
de las carreteras de la red autonémica del Principado de Asturias con trafico superior a 3
millones de vehiculos al afio, se han detectado todas las zonas donde se rebasan |os objetivos

de calidad acUstica impuestos en la normativa estatal para carreteras existentes, apareciendo
dichas zonas reflejadas en los mapas de zonas de conflicto y evaluacion. A continuacion, se
adjunta un esquema donde se puede observar el procedimiento seguido para obtener las
zonas mas expuestas a ruido (zonas a estudiar en detalle en €l Plan de Accion para proponer
medidas correctoras).

Mapas Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la Plan de Accién de los Mapas Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la Red
Red Autondémica del Principado de Asturias con

Trafico Superior a 3 Millones de Vehiculos al Afio

! !

Autonémica del Principado de Asturias con Trafico Superior a 3 Millones de
Vehiculos al Afio

Zonas de conflicto y evaluacion Zonas mas expuestas al ruido

TODAS las zonas de conflicto o evaluacién que
|:> cumplen los requisitos técnicos establecidos
en el Plan de Accidn y sobre las que se

realizard un andlisis de la viabilidad de las

TODAS las zonas donde se rebasan los limites legales de
ruido que establece el “Real Decreto 1367/2007, de 19 de
octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion
acustica, objetivos de calidad y emisiones acsticas”, en la
tabla A: Objetivos de calidad acustica para ruido aplicable
a dreas urbanizadas existentes del anexo |I.

Criterios técnicos
establecidos

posibles medidas correctoras a aplicar y su
orden de prioridad.

En cuanto a establecimiento de los criterios técnicos que determinen las zonas mas
expuestas a ruido, el articulo 10: Planes de accion del R.D. 1513/2005, de 16 de diciembre
por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la
evaluacion y gestion del ruido ambiental, cita que los planes de accion estableceran las
medidas concretas que considere oportunas para determinar las acciones prioritarias, las
cuales surgiran de aquellos lugares donde se superen los valores limite o de aquellos
criterios técnicos elegidos por |as administraciones.

En este Plan de Accidn se ha establecido un criterio técnico que en virtud de las
carreteras de estudio, tipologia de viviendas, resultados de los mapas de ruido y de la
experiencia previa en laredaccion del Plan de Accion de la Fase |, puede considerarse como
Optimo para establecer cuales son las zonas mas expuestas al ruido y diferenciarlas del resto
de zonas de menor importancia.

Este criterio es idéntico al establecido en el Plan de Accidn de los mapas estratégicos
de ruido de las carreteras autondmicas con un trafico superior a los 6 millones de vehiculos
al afio, manteniéndose asi una coherencia entre ambos estudios y estableciendo un criterio
comun sobre el que trabajar en posteriores actualizaciones de ambos Planes de Accion.

Por lo tanto, las zonas mas expuesta a ruido y sobre las que se plantean las medidas
correctoras oportunas en este Plan de Accion, son aguellas zonas que cumplen el siguiente
criterio: areas residenciales con un grado de concentracion de poblacion expuesta igual o
mayor a 300 hab/km.

Ademés y tal como se establecié en e Plan de Accién de los mapas estratégicos de
ruido de las carreteras del Gobierno del Principado de Asturias con trafico superior a 6
millones de vehiculos anuales y en aras de una mayor proteccion del medioambiente, se ha
seleccionado otro criterio adiciona para establecer las zonas de mayor exposicion al ruido.
Este criterio consiste en que las zonas donde exista un edificio de caracter sanitario, docente
y cultural afectado por niveles de ruido por encima de los legalmente establecidos (Ldiay
Ltarde > 60 dBA y Lnoche >50 dBA), dichas zonas seran catalogadas como zonas mas
expuestas al ruido.
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En resumen, en este Plan de Accion y tal como se establecié también en el Plan de
Accion de los mapas estratégicos de ruido de las carreteras de la red autondémica del
Principado de Asturias con trafico superior a 6 millones de vehiculos a afio, se han fijado
dos criterios técnicos para establecer que una zona de actuacion sea considerada como zona
més expuesta al ruido:

1. Areasresidenciales con un grado de concentracion de poblacién expuestaiqual

0 mayor a 300 hab/km. La poblacién expuesta sobre la que se ha realizado €

calculo del grado de concentraciéon corresponde con la poblacion sometida a
niveles de ruido superiores a Lden > 55 dBA.

2. Zonas en las que exista un edificio de carécter sanitario, docente vy cultural

afectado por niveles de ruido por encima de |os legalmente establecidos (Ldiay
Ltarde > 60 dBA y Lnoche >50 dBA), acorde a lo establecido en la tabla A:
Objetivos de calidad acuUstica para ruido aplicable a areas urbanizadas
existentes del anexo Il del “Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por €l
gue se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo

referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas’ .

El Gobierno del Principado de Asturias, independientemente de los criterios
establecidos parafijar las zonas mas expuestas al ruido en este Plan de Accion, ha detectado
todas las &reas 0 zonas donde se rebasan |os objetivos de calidad acustica impuestos por la
normativa estatal, ya sean nuicleos urbanos o viviendas unifamiliares de caréacter disperso.

El objetivo de detectar las zonas mas expuestas a ruido, de acuerdo a los criterios
técnicos descritos anteriormente y segun lo establecido en € articulo € articulo 10: Planes
de accion del RD. 1513/2005, de 16 de diciembre por el que se desarrolla la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental,
es sectorizar y proponer soluciones sonoras en las citadas zonas de mayor exposicion a
ruido, solventando los problemas mas importantes ya que en un principio es inviable desde
el punto de vista técnico y econdémico actuar sobre todas |as zonas de actuacion.

El objetivo de este Plan de Accién y de sus futuras actualizaciones, las cuales se
realizaran siempre que se produzca un cambio importante de la situacion existente en
materia de contaminacién acusticay en todo caso cada cinco afios segun o que establece €
articulo 24. Revision de los planes de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, es
disminuir el ratio de 300 hab/km correspondiente a criterio técnico establecido previamente
denominado como Areas residenciales con un grado de concentracion de poblacion
expuesta igual o mayor a 300 hab/km. Para €llo, los Planes de Accion contendran las
medidas correctoras oportunas que garanticen que su gecucion permita disminuir el citado
ratio de una manera progresiva en virtud de cada una de las actualizaciones de los Planes de
Accion. Por lo tanto, estas actualizaciones traeran como consecuencia que se vayan
estudiando de manera progresiva areas residenciales con un grado de concentracion de
poblacion menor siguiendo este proceso continuo hasta e punto de incluir todas las zonas
donde se rebasen los objetivos de calidad acustica impuestos por la normativa nacional
vigente.
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1.10.3. Analisis de las zonas mas expuestas al ruido

Este apartado tiene como objetivo describir tras la aplicacion de los criterios técnicos
establecidos anteriormente, las zonas mas expuestas a ruido y sobre las que posteriormente
se determinaran las medidas correctoras necesarias para disminuir la afeccion aclstica. A
modo de recordatorio, los dos criterios técnicos empleados en este Plan de Accion para
seleccionar |as zonas méas expuestas al ruido son los siguientes:

1. Areasresidenciales con un grado de concentracion de poblacién expuesta iqual

0 mayor a 300 hab/km. La poblacién expuesta sobre la que se ha realizado €l

cdculo del grado de concentracion corresponde con la poblacién sometida a
niveles de ruido superiores aLden > 55 dBA.

2. Zonas en las que exista un edificio de cardcter sanitario, docente v cultura

afectado por niveles de ruido por encima de |os legalmente establecidos (Ldiay
Ltarde > 60 dBA y Lnoche >50 dBA), acorde a lo establecido en la tabla A:
Objetivos de calidad acuUstica para ruido aplicable a éreas urbanizadas
existentes del anexo Il del “Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por €
gue se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo

referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas’ .

Una vez detectadas las zonas de mayor exposicion al ruido, para establecer e grado de
afeccion sonora (Alta, Mediay Baja), € Gobierno del Principado de Asturias ha seguido los
mismos criterios que establece e Ministerio de Fomento en el documento: “Criterios y
condiciones técnicas para la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido de las
carreteras de lared del Estado. 22 Fase 2012”, de fechajulio de 2010.

A continuacion, se explica el criterio llevado a cabo para determinar € grado de
afeccion de las zonas més expuestas al ruido y, que como se ha comentado anteriormente,
son los mismos criterios que establece € Ministerio de Fomento para los mapas de ruido de
la22 Fase.

El grado de afeccién se ha obtenido del resultado de la combinacién de dos criterios:
poblacion y edificios sensibles expuestos.

* Poblacion expuesta: Se resumirden e siguiente indicador de poblacion af ectada:

1. Se multiplica por un factor de 0,6 el NUmero de poblacidn expuesta a niveles
deLnentre55dB(A) y 65 dB(A).

2. Se multiplica por un factor de 0,85 el NUmero de poblacion expuesta a niveles
deLnentre65dB(A)y 75dB(A).

3. Se multiplica por un factor de 1 el Numero de poblacién expuesta a niveles de
Ln superior a75 dB(A).

El indicador de poblacion afectada seré |a suma de estas tres cantidades.

» Existencia de edificios sensibles: Este indicador hace referencia a la existencia de

edificios sensibles expuestos a niveles de ruido superiores al limite correspondiente (centros
de ensefianza, 60 dBA durante el dia; centros sanitarios, 50 dBA durante la noche).

Para combinar estos criterios y asignar el Grado de Afeccion, se seguira la siguiente
tabla:

Mayor de 500 ALTA ALTA
Entre 200 y 500 ALTA MEDIA
Entre 100 y 200 MEDIA BAJA

Menor de 100 BAJA BAJA

Para cada una de las zonas més expuestas al ruido detectadas en €l presente Plan de
Accion, se ha elaborado una ficha que contiene la siguiente informacién y analisis acorde a
lo establecido para este punto en € manual elaborado por e Ministerio de Fomento:
“ Criterios y condiciones técnicas para la elaboracion de |os mapas estratégicos de ruido de
las carreteras de lared del Estado. 22 fase 2012.”
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a) Delimitacion de la zona (Pk inicio-Pk fin y margen) mediante un poligono cerrado
que lalimite.

b) Descripcion de latipologia de edificacion existente.

c) Datos de poblacién por encima de 55 dB(A) noche.

d) Datos de edificios sensibles.

€) Detalle del mapa con lazonay e mapa de ruido de niveles noche.

f) Evaluacion del grado de afeccion de cada zona: Alta, Media y Bgja (en base al
criterio expuesto anteriormente).

1.10.3.1. Seleccion de las zonas mas expuestas al ruido

En este apartado del documento y para cada una de las unidades de mapa del estudio,
se redliza la seleccion de las zonas més expuestas a ruido en virtud de los criterios técnicos
establ ecidos anteriormente.

1.10.3.1.1. (01)- Unidad de mapa AS-110

En esta primera unidad de mapa del Plan de Accién, todas las edificaciones
residenciales afectadas por niveles de ruido por encima de los que establece la legislacion
vigente, son viviendas de caracter unifamiliar de maximo 2-3 plantas de atura dispersas
entre si y muy proximas ala carretera AS-110, la cual sirve de acceso directo alas viviendas
afectadas. El nimero de personas afectadas en esta unidad de mapa surgen del sumatorio de
las personas residentes en las viviendas unifamiliares expuestas al ruido de tal manera y
como se puede ver en la siguiente tabla, no llegan ala centena:

Estimacion de poblacion afectada
(centenas)

Indicador

Concejo
Sonoro J

Carrefio

Carrefo 0

Lnoche> 55 Carrefio 0

La circunstancia de que la poblacion entorno ala carretera AS-110 sea de caracter muy
disperso y sin constituir nuicleos urbanos de poblacién de importante densidad conlleva a que
Nno existe ninguna zona de mayor exposicion al ruido.

Tipologia predominante devivienda cercana ala carretera AS-110

Es significativo recalcar que en esta unidad de mapa no existe ninguna edificacién de
caracter docente, sanitario y cultural afectada por niveles de ruido que rebasen los objetivos
de calidad actstica a cumplir.
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En conclusion y debido a que se trata de una carretera que transita por zonas con
poblacion muy dispersa que reside en viviendas unifamiliares, alas cuales se accede desde la
propia carretera de estudio, que no existe ninguna zona con mas de 300 hab/km y que
ademas no existe ninguna edificacion de caracter docente, sanitario y cultural afectada por
niveles de ruido que rebasen los objetivos de calidad acustica a cumplir, para esta unidad de
mapa no se ha considerado ninguna zona de mayor exposicion a ruido sobre las que
desarrollar y proponer acciones contra el ruido.

1.10.3.1.2. (02)- Unidad de mapa AS-112

Para determinar las zonas més expuestas a ruido alo largo de esta unidad de mapa, se
han ido analizando cada uno de los sectores residenciales proximos a gje viario, los cuales
ya estén representados en los planos de propuesta de zonificacion acustica realizados en el
estudio: “Mapas Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la Red Autondmica del
Principado de Asturias con Trafico Superior a 3 Millones de Vehiculos al Afio” .

Para cada una de las zonas residenciales, se ha calculado la poblacion que hay
realmente afectada para los indicadores de Ldiay Ltarde >65 dB y Lnoche >55 dB. En la
siguiente tabla, se muestra en centenas la estimacion de la poblacion afectada para los
indi cadores mencionados anteriormente:

: Mieres 0
Ldia> 65

Aller 0
Mieres 0

Ltarde> 65
Aller 0
Mieres 0

Lnoche> 55
Aller 1

Como se puede observar en la tabla, no existe ninguna zona en la que € grado de
concentracion de poblacion expuesta sea igual o superior a 300 hab/km debido a que la

poblacion afectada por este gje viario habita en viviendas de caracter unifamiliar dispersas
entre si.

Sin embargo, examinando los edificios de caracter educativo, sanitario o cultural
afectados por niveles de ruido superiores a 60 dB durante €l periodo de dia y tarde y
superiores a 50 dB durante la noche alo largo de toda la unidad de mapa, se han localizado
varias edificaciones de este uso que estan afectadas por niveles de ruido superiores a los
legamente establecidos y por |o tanto, incumpliendo uno de los criterios técnicos propuestos
para determinar las zonas de mayor exposicion al ruido.

En resumen, todas las zonas mas expuestas a ruido en esta unidad de mapa han sido
motivadas por la existencia de algun edificio de caracter sanitario, docente y cultural
afectado por niveles de ruido por encima de los legalmente establecidos (Ldiay Ltarde > 60
dBA y Lnoche >50 dBA).

A continuacién, se describen de manera individualizada las zonas prioritarias de
actuacion que han sido detectadasen laUME AS-112:

1.10.3.1.2.1. Bustiello

A la dtura del pueblo minero de Bustiello, hay que destacar que coexisten tanto
edificaciones de caracter docente (como son €l centro de Interpretacion del Pueblo Minero y
un albergue juvenil) con edificaciones de uso o0 carécter sanitario (como es el caso de la
Residencia de Ancianos La Rotella). Estas edificaciones de mayor sensibilidad estan en
cierta manera protegidas acUsticamente de la carretera AS-112 por la existencia de una
pantalla acustica transparente de 3m de alturay 90m de longitud. Sin embargo y a partir de
los mapas de ruido obtenidos para esta carretera, se cree positivo prolongar la pantalla
acustica actual con €l fin de salvaguardar las edificaciones de caracter sanitario, docente y
cultural mencionadas anteriormente. La existencia de arbolado en el mismo margen donde se
ubicala pantalla acustica tampoco garantiza un aislamiento sonoro dptimo.
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Analizando las huellas sonoras y los edificios existentes en la zona de Bustiello, se ha
podido verificar que existen cuatro edificios sensibles expuestos a niveles de ruido
superiores a 60 dB durante el dia (para centros educativos) y superiores a 50 dB durante la
noche (para centros sanitarios): Centro Interpretacion Pueblo Minero, Albergue juvenil,
Iglesia Sta. Barbaray Residenciade Ancianos La Rotella.

A continuacion y una vez fijado el criterio por e cua se ha seleccionado la localidad
de Bustiello como una zona de mayor exposicion a ruido (existencia de edificios de caracter
sanitario, docente y cultural afectado por niveles de ruido por encima de los legalmente
establecidos (Ldia y Ltarde > 60 dBA y Lnoche >50 dBA), se ha calculado el grado de
afecciéon tal y como establece el Ministerio de Fomento en e documento: “Criterios y
condiciones técnicas para la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido de las
carreteras delared del Estado. 22 Fase 2012” , de fecha julio de 2010.

Célculo del grado de afeccion

Calculo del indicador de poblacion expuesta

Este indicador se ha calculado tal y como establece el citado manual del Ministerio de
Fomento. Este criterio aparece reflejado en lapég. 57 del presente Plan de Accion.

Poblacién expuesta (en
Rango sonoro personas) delazonaméas  Factor

Indicador poblacion

expuesta al ruido slectada
L nochye ggt(;eB ?i)dB(A) 15 06 9
L noch; ;agt(;eB ?i)dB(A) 0 0,85 0 9 (<100)
L nOChedS‘BJ(E)Ae;! ora7s 0 1 0

Arbolado aislando visualmente el pueblo de Bustiello dela carretera AS-112
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Edificios sensibles afectados

Este indicador hace referencia a la existencia de edificios sensibles expuestos a niveles
de ruido superiores a limite correspondiente (centros de ensefianza, 60 dBA durante el dig;

centros sanitarios, 50 dBA durante la noche).

Edificios sensibles afectados Si/No Nombre
Centros de ensefianza expuestos a niveles S Centro Interpretacion Pueblo Minero y
de ruido superiores aLdia>60 dBA Albergue juvenil
Centros sanitarios expuestos a niveles de . . : .
ruido superiores a L noche>50 dBA Si Residenciade Ancianos La Rotella

Célculo del grado de afeccion

Combinado los dos criterios anteriormente descritos de acuerdo a la siguiente tabla, se
obtiene el grado de afeccion:

Edificios sensibles afectados

Indicador de poblacion

afectada g NoO
Mayor de 500 ALTA ALTA

Entre 200 y 500 ALTA MEDIA
Entre 100 y 200 MEDIA BAJA
Menor de 100 BAJA BAJA

Resultado: Grado de afeccion: BAJA

A continuacion, se incluye una ficha con informacion mas detallada sobre la zona mas

expuesta al ruido de Bustiello:
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L ocalizacion:

Bustiello. Concejo de Mieres

BUSTIELLO

Pk inicio: 2+290 Pk final: 2+570

Poblacién expuesta para € indicador
L noche por encima de 55 dBA.

Aproximadamente 15 personas

Edificios sensibles expuestos a niveles de e 1ige cl=s 1oz 1005

ruido superiores a 60 dBA durante el dia

Centro Interpretacion Pueblo Minero y Albergue juvenil

(para centros educativos) y superiores a

50 dBA durante la noche (para centros Crilressaniaes

sanitarios).

Residenciade Ancianos La Rotella

Grado de afeccion.

Indicador de poblacion afectada

Grado de afeccion resultante
(segun tabla pag. 57)

Edificios sensibles afectados

9 (menor de 100)

L eyenda temética:

Bl s Bl sno Niveles sonoros en dBA.
| e HH

| e0ss

Indicador: Lnoche

Delimitacion de la zona mds expuesta
al ruido

¥ RN
S Industrial

Escuela'de, \ S
ArqueologiasTs—==5

[ \\
7 JO Q‘\ =
Z—Busti

» N

o
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1.10.3.1.2.2. Viviendas Cuarteles de Santa barbara y parque infantil

En esta zona mas expuesta a ruido, situada en € margen izquierdo nada méas
abandonar el pueblo de Bustiello en direccion Moreda por laAS-112, es importante destacar
la existencia de un parque infantil dotado también con instalaciones para el ocio y el tiempo
libre asi como un &rea de viviendas de caracter unifamiliar que conforman el barrio
denominado “ Cuarteles de Santa Barbara” .

Esta zona de estudio ha sido considerada como una de las de mayor exposicion al
ruido debido a que en aras de una mejor proteccion del medioambiente, se ha considerado
apropiado asignar este parque infantil como una zona o &ea educativa con lo cual vy
analizando las huellas acusticas, se observa que se cumple € requisito técnico establecido
correspondiente a la existencia de edificios de caracter sanitario, docente y cultural afectado
por niveles de ruido por encima de los legalmente establecidos (Ldiay Ltarde > 60 dBA y
Lnoche >50 dBA).

Parque infantil en el margen izquierdo

Parqueinfantil en el margen izquierdo con lasviviendas Cuartel de Sta. Barbara al fondo

Posteriormente, nos encontramos muy cerca de la carretera de estudio un &rea
residencial denominado “Cuarteles de Santa Béarbara’, compuesto por viviendas
residenciales de méximo dos plantas de atura.
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Viviendas Cuarteles de Santa Barbara

Por lo descrito anteriormente, esta zona mas expuesta al ruido ha sido seleccionada por
la afeccion de la carretera AS-112 a parque infantil, prolongando dicha actuacion hasta
proteger aclsticamente el arearesidencial denominado “ Cuarteles de Santa Barbara”.

A continuacion y una vez fijado el criterio por e cual se ha seleccionado esta zona de
mayor exposicion a ruido, se ha calculado €l grado de afeccién tal y como establece €l
Ministerio de Fomento en el documento: “Criterios y condiciones técnicas para la
elaboracion de los mapas estratégicos de ruido de las carreteras de la red del Estado. 22
Fase 2012" , de fechajulio de 2010.

Célculo del grado de afeccion

Céalculo del indicador de poblacidn expuesta

Este indicador se ha calculado tal y como establece el citado manual del Ministerio de
Fomento. Este criterio aparece reflgjado en la pag. 57 del presente Plan de Accién.

Poblacién expuesta (en

Indicador poblacion

Rango sonoro personas) delazonamas Factor

expuesta al ruido giectaca
L noch; ggtéeB ?i)dB(A) 30 06 18
L nochye ;egt(;eB ?i)dB(A) 0 0,85 0 18 (<100)
L nOChedSlBJ(F,)Ae;! orar’s 0 1 0

Edificios sensibles afectados

Este indicador hace referencia a la existencia de edificios sensibles expuestos a niveles

de ruido superiores a limite correspondiente (centros de ensefianza, 60 dBA durante el dig;
centros sanitarios, 50 dBA durante la noche).

Edificios sensibles afectados Si/No
Centros de ensefianza expuestos a
niveles de ruido superiores a Si
Ldia>60 dBA

Nombre

Parque infantil y de recreo

Centros sanitarios expuestos a
niveles de ruido superiores a No
Lnoche>50 dBA

Calculo del grado de afeccién

Combinado los dos criterios anteriormente descritos de acuerdo a la siguiente tabla, se
obtiene el grado de afeccion:
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Indicador de poblacion Edificios sensibles afectados
afectada Sl No
Mayor de 500 ALTA ALTA
Entre 200 y 500 ALTA MEDIA
Entre 100 y 200 MEDIA BAJA
Menor de 100 BAJA BAJA

Resultado: Grado de afeccion: BAJA

A continuacién, se incluye una ficha con informacién mas detallada sobre la zona de
mayor exposicion a ruido denominada: Viviendas Cuarteles de Santa Barbara y parque

infantil .
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Viviendas Cuarteles de Santa Barbara - Pargue | nfantil

L ocalizacion: Concejo de Mieres Pk inicio: 2+585 Pk final: 3+085

Poblacién expuesta para € indicador Aproximadamente 30 personas
L noche por encima de 55 dBA

Edificios sensibles expuestos a niveles de (Weryjifo=s o= ih0 Parque infantil y de recreo

ruido superiores a 60 dBA durante el dia

(para centros educativos) y superiores a

50 dBA durante la noche (para centros Centros sanitarios No

sanitarios).

Grado de afeccion resultante

Indicador de poblacion afectada Edificios sensibles afectados 5 5
(segun tabla pag. 57)

Grado de afeccién

18 (menor de 100) Sl BAJA

L eyenda temética

5 so55 [ es70 Niveles sonoros en dBA.
55-60 - >70
B oss Indicador: Lnoche

Delimitacion de la zona mds expuesta

al ruido
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1.10.3.1.2.3. Caborana

Esta zona més expuesta al ruido se ubica en torno a p.k 4+800 de la carretera AS-112
en su margen izquierda donde la zona residencial del pueblo de Caboranay en especial la
Escuela Taller de dicha localidad y la Iglesia se ubican préximas a la carretera 'y se ven
expuestos a ruido.

Es importante destacar que la gran mayoria de la poblacién residente en esta localidad
no se encuentra afectada por €l ruido provocado por la AS-112, ya que su centro urbano se
encuentra “ protegido” acusticamente por la existencia del poligono industrial de Caboranay
ademas se encuentra situado a una distancia mayor respecto del gje viario. Sin embargo, en
los metros finales del transcurso de la carretera AS-112 por la localidad de Caborana, en
cuya zona ya no existe € poligono industrial y €l ge viario se “aproxima’ mas a nucleo
poblacional, existen varios edificios de uso docente y cultural afectados.

Viviendas residenciales de Caborana al fondo

Examinando las huellas sonoras y |os edificios existentes en la zona de Caborana, se
ha podido verificar que existen dos edificios sensibles expuestos a niveles de ruido
superiores a los legalmente establecidos, en concreto son la Escuela Taler de Caboranay la
Iglesia de la localidad. Es importante resefiar que no existe ningun centro sanitario afectado
por niveles de ruido superiores a 50 dB durante la noche y ademés tal y como se puede

observar en la p&g.69, no se afecta a los siguientes edificios sensibles: C.R.A. Magestro José
Antonio Robles, Centro Cultural La Salley Centro de Educacion de Personas Adultas.

Por lo tanto, esta zona de estudio ha sido considerada como una de las de mayor
exposicion al ruido debido a que cumple e requisito técnico establecido correspondiente ala
existencia de edificios de carécter sanitario, docente y cultural afectado por niveles de ruido
por encima de |os |egal mente establecidos (Ldiay Ltarde > 60 dBA y Lnoche >50 dBA).

A continuacion y una vez fijado € criterio por €l cua se ha seleccionado la zona mas
expuesta a ruido de Caborana, se ha calculado €l grado de afeccion tal y como establece €l
Ministerio de Fomento en el documento: “Criterios y condiciones técnicas para la
elaboracion de los mapas estratégicos de ruido de las carreteras de la red del Estado. 22
Fase 2012” , de fechajulio de 2010.

Calculo del grado de afeccion

Calculo del indicador de poblacion expuesta

Este indicador se ha calculado tal y como establece el citado manual del Ministerio de
Fomento. Este criterio aparece reflejado en lapag. 57 del presente Plan de Accion.

Poblacién expuesta (en

Rango sonoro personas) delazonamas Factor bl I n.d,' cacllcor d
expuesta al ruido poblacion afectada
Lnoche entre 55 dB(A) y 65 dB(A) 40 0,6 24
Lnoche entre 65 dB(A) y 75 dB(A) 0 0,85 0 | 24(<100)
Lnoche superior a75 dB(A). 0 1

Edificios sensibles afectados

Este indicador hace referencia a la existencia de edificios sensibles expuestos a niveles
de ruido superiores a limite correspondiente (centros de ensefianza, 60 dBA durante el dia;
centros sanitarios, 50 dBA durante la noche).
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Nombre

Edificios sensibles afectados

Centros de ensefianza expuestos a

niveles de ruido superiores a Si
Ldia>60 dBA

Centros sanitarios expuestos a

niveles de ruido superiores a No

Lnoche>50 dBA

Escuela Taller de Caborana

Calculo del grado de afeccién

Combinado los dos criterios anteriormente descritos de acuerdo a la siguiente tabla, se

obtiene el grado de afeccion:

Edificios sensibles afectados

Indicador de poblacion

afectada g No
Mayor de 500 ALTA ALTA

Entre 200 y 500 ALTA MEDIA
Entre 100 y 200 MEDIA BAJA
Menor de 100 BAJA BAJA

Resultado: Grado de afeccion: BAJA

A continuacion, se incluye una ficha con informacién més detallada sobre la zona més

expuesta al ruido de Caborana:
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Caborana

L ocalizacion:

Concegjo de Aller Pk inicio: 4+655 Pk final: 4+910

Poblacién expuesta para € indicador
L noche por encima de 55 dBA

Aproximadamente 40 personas

Edificios sensibles expuestos a niveles de e g ci=s ez 100.5)
ruido superiores a 60 dBA durante el dia

(para centros educativos) y superiores a

Escuela Taller de Caborana

50 dBA durante la noche (para centros [ReblCsE e s No
sanitarios).

Grado de afeccion resultante
(segun tabla pag. 57)

Indicador de poblacion afectada Edificios sensibles afectados
Grado de afeccién

24 (menor de 100) Sl

L eyenda tematica

& ~ ok = - s .
e WL U BUULALIUT

S St LT e
: ersopas Adultas g

‘@. ,___._: A=

N s

B soss B esno Niveles sonoros en dBA.

Indicador: Lnoche

Delimitacion de la zona mds expuesta
al ruido

I C‘;fdll-llcumnmnm| deAle

\
\ 3 e S Hb;;\a _. ::
7 ™A — : =
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1.10.3.1.2.4. Moreda

Esta zona de estudio detallado en cuanto a la propuesta de medidas correctoras contra
el ruido se ubicaen €l fina dela UME AS-112. Esta zona se caracteriza por la presencia de
varios bloques de edificios residenciales y edificios de caracter docente-sanitario y cultural
cercanos a ge viario y que por tanto se encuentran expuestos a niveles de ruido por encima
de los legamente establecidos. Estas edificaciones singulares son en concreto e Centro de
Salud de Moreda, el Centro Social de la 32 Edad de dicha localidad y e Centro Educativo
[.LE.SVadledeAller.

Es importante reseflar que pese a la existencia de varios bloques de edificios
residenciales cercanos a la carretera, tal y como se puede observar posteriormente en la
descripcién de esta zona de exposicion al ruido, €l motivo que propicia la seleccion de esta
zona como un area para proponer medidas corretoras contra el ruido, es el cumplimiento del
requisito técnico correspondiente a la existencia de edificios de carécter sanitario, docente y
cultural afectado por niveles de ruido por encima de los legalmente establecidos (Ldia y
Ltarde > 60 dBA y Lnoche >50 dBA), ya que en dicha zona el grado de concentracién de
poblacion expuesta es menor a 300 hab/km.

A continuacion y para un mejor andlisis de esta zona de exposicién al ruido, ésta se ha
subdividido en tres zonas siguiendo en orden creciente de los puntos kilométricos de la
carretera:

1. Losblogues de edificios residenciales situados en el margen derecho entorno al
p.k 5+200. Tal y como se puede apreciar en la siguiente foto, existen varios
edificios de aproximadamente 6 plantas de altura que se encuentran proximos
al ge viario y que tiene una visiéon directa sobre la fuente de ruido no
existiendo por lo tanto ninguin obstaculo que mitigue la propagacion del ruido
ente lacarretera AS-112 y los edificios afectados.

Bloques de edificiosresidenciales en torno al p.k. 5+200

2. Presencia del centro educativo |.E.S. Vale de Aller, e cua se encuentra
situado en torno a p.k 5+200 pero en e margen izquierdo. ES importante
resefiar que este edificio educativo de reciente creacion estd expuesto
ligeramente a niveles de ruido por encima de |os legamente establ ecidos ya que
la existenciadel rio Aller y de la vegetacion que rodea a este rio “amortiguan”
en ciertamanera el nivel de ruido emitido por laAS-112.

Arbolado en €l margen izquierdotrasel que se“esconde” e |.E.S. Vallede Aller
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3. Bloqgues de edificios residenciales situados en el margen derecho entorno a p.k
5+900y el Centro de Salud y Centro Social de la 32 Edad situados en el margen
izquierdo. Las edificaciones situadas en el margen derecho, parte de ellas estén
protegidas acUsticamente por la existencia de un muro de contencion de
hormigon proximo al €e viario de estudio que actla como una pantala
acustica, si bien unos metros antes, |as edificaciones residenciaes solamente se
encuentran protegidas de la carreta AS-112 por la existencia de un pequefio
dique de tierra cuya eficacia como elemento disipador del ruido es
précticamente nulo. En €l otro margen y pese aque € rio Aller transcurre entre
el geviario y e nucleo de poblacion, se encuentran afectados las edificaciones
de carécter sanitario y cultural: Centro de Salud de Moreday e Centro Socia
de la3? Edad.

Edificios a ambos margenes dela AS-112 en torno al p.k. 5+900

Como ya se ha comentado previamente, esta zona més expuesta a ruido ha sido
seleccionada por la afeccion de la carretera AS-112 a diversos edificios sensibles, como son
el 1.E.S Valle de Aller, el Centro Social de 32 Edad y e Centro de Salud de Moreda,

prolongandose dicha actuacion hasta proteger acusticamente las areas residenciaes
préximas.

A continuacién y una vez fijado el criterio por el cual se ha seleccionado la zona de
mayor exposicion a ruido de Moreda, se procede a calcular el grado de afeccién tal y como
establece el Ministerio de Fomento en el documento: “ Criterios y condiciones técnicas para
la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido de las carreteras de la red del Estado. 22
Fase 2012" , de fechajulio de 2010.

Célculo del grado de afeccion

Calculo del indicador de poblacion expuesta

Este indicador se ha calculado tal y como establece el citado manual del Ministerio de
Fomento. Este criterio aparece reflejado en lapég. 57 del presente Plan de Accion.

Poblacién expuesta (en

Indicador poblacién

Rango sonoro personas) dela zonamas Factor

expuesta al ruido giectada
L nochye ggt(;eB ?i)dB(A) 65 06 39
L noch; %‘t(;eB E(Si)dB(A) 0 0,85 0 39 (<100)
L nOChedS‘BJ(E)Ae;! ora’s 0 1 0

Edificios sensibles afectados

Este indicador hace referencia a la existencia de edificios sensibles expuestos a niveles
de ruido superiores a limite correspondiente (centros de ensefianza, 60 dBA durante el dig;
centros sanitarios, 50 dBA durante la noche).
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Edificios sensibles afectados Si/No Nombre
Cen.tros de ensenanza expuestos a . |.E.SVadledeAllery Centro Socia de
niveles de ruido superiores a S 32 Edad
Ldia>60 dBA
Centros sanitarios expuestos a
niveles de ruido superiores a Si Centro de Salud de Moreda
Lnoche>50 dBA

Calculo del grado de afeccién

Combinado los dos criterios anteriormente descritos de acuerdo a la siguiente tabla, se

obtiene el grado de afeccion:

Edificios sensibles afectados

Indicador de poblacion

afectada g NoO
Mayor de 500 ALTA ALTA

Entre 200 y 500 ALTA MEDIA
Entre 100 y 200 MEDIA BAJA
Menor de 100 BAJA BAJA

Resultado: Grado de afeccion: BAJA

A continuacion, se incluye una ficha con informacién mas detallada de la zona mas

expuesta al ruido de Moreda:
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M oreda

L ocalizacion: Concejo de Aller Pk inicio: 5+100 Pk final: 5+935

Poblacién expuesta para € indicador Aproximadamente 65 personas

L noche por encima de 55 dBA

Edificios sensibles expuestos a niveles de Fe=glido = s [I[e= iAo |.E.SVallede Aller y Centro Socia de 3* Edad
ruido superiores a 60 dBA durante el dia

(para centros educativos) y superiores a

50 dBA durante la noche (para centros Centros sanitarios Centro de Salud de Moreda

sanitarios).

Grado de afeccion resultante

Indicador de poblacion afectada Edificios sensibles afectados 5 5
(segun tabla pag. 57)

Grado de afeccién

39 (menor de 100) Sl BAJA

L eyenda temética

Niveles sonoros en dBA.

Indicador: Lnoche

Delimitacién de la zona mas expuesta
al ruido

e

N

TN

ey
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1.10.3.1.3. (03)- Unidad de mapa AS-116

En esta unidad de mapa, el establecimiento de las zonas mas expuestas a ruido viene
dado por la presencia de algun edificio educativo, cultural o sanitario afectado por niveles de
ruido superiores a los objetivos de calidad acuUstica a cumplir, ya que en € recorrido a lo
largo de la unidad de mapa y tras los resultados del mapa estratégico de ruido, se ha podido
comprobar que no existe ninguna zona o arearesidencial de importante densidad en el que la
poblacion afectada por niveles de Ldia y Ltarde >65 dB y Lnoche>55 dBA (rango de
cumplimiento de la ley) sea superior a 300 hab/km. Esto es debido a que todas las
edificaciones residenciales afectadas por niveles de ruido por encima de los que establece la
legislacion vigente, son viviendas de caracter unifamiliar de maximo 2-3 plantas de atura
dispersas entre si y muy proximas a la carretera AS-116, la cual sirve de acceso directo alas
viviendas afectadas. El nimero de personas afectadas en esta unidad de mapa surgen del
sumatorio de las personas residentes en las viviendas unifamiliares expuestas a ruido de tal
maneray como se puede ver en la siguiente tabla, no llegan ala centena:

Indicador

Estimacion de poblacion afectada

Sonoro CENEE (IICHES))
: Langreo 0
Ldia> 65 .
Oviedo 0
Langreo 0
Ltarde> 65 .
Oviedo 0
Langreo 0
Lnoche> 55 -
Oviedo 0

Sin embargo, examinando los edificios de caracter educativo, sanitario o cultural
afectados por niveles de ruido superiores a 60 dB durante €l periodo de dia y tarde y
superiores a 50 dB durante la noche a lo largo de toda la unidad de mapa, se han localizado
varias edificaciones de este uso que estan afectadas por niveles de ruido superiores a los
legamente establecidos y por |o tanto, incumpliendo uno de los criterios técnicos propuestos
para determinar las zonas de mayor exposicion a ruido.

En resumen, todas las zonas mas expuestas a ruido en esta unidad de mapa han sido
motivadas por la existencia de algun edificio de carécter sanitario, docente y cultura
afectado por niveles de ruido por encima de los legalmente establecidos (Ldiay Ltarde > 60
dBA y Lnoche >50 dBA).

A continuacion, se describen de manera individualizada las zonas més expuestas a
ruido que han sido detectadas en laUME AS-116:

1.10.3.1.3.1. Tudela de Agleria

Entorno a P.k. 3+000 en el margen derecho de la carretera AS-116 y a su paso por la
localidad de Tudela de Aguieria, las huellas sonoras generadas por €l transito de vehiculos en
la AS-116 afectan a las siguientes edificaciones: Centro Educativo P.y.E. Audiovisual, a
varias viviendas residenciales unifamiliares de carécter muy aisado y a un parque infantil
cercano ala carretera contiguo a dichas viviendas.

Viviendas aisladas cercanas al centro educativo P.yE. Audiovisual
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A continuacion y una vez fijado €l criterio por el cual se ha seleccionado la zona mas
expuesta a ruido de Tudela de Aglieria, se procede a calcular e grado de afeccion tal y
como establece el Ministerio de Fomento en el documento: “Criterios y condiciones técnicas

para la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido de las carreteras de la red del
Estado. 22 Fase 2012" , de fechajulio de 2010.

Calculo del grado de afeccion

Calculo del indicador de poblacion expuesta

Este indicador se ha calculado tal y como establece el citado manual del Ministerio de
Fomento. Este criterio aparece reflgjado en la pag. 57 del presente Plan de Accién.

Poblacién expuesta (en

Indicador poblacion

Rango sonoro personas) delazonamas  Factor
. afectada
expuesta al ruido

Lnoche entre 55 dB(A)

y 65 dB(A) 15 06 9
Lnoche entre 65 dB(A) 9 (<100

y 75 dB(A) 0 0,85 0 (<100)

L noche superior a 75
dB(A). 0 1 0

Edificios sensibles afectados Si/No
Centros de ensefianza expuestos a
niveles de ruido superiores a Si
Ldia>60 dBA

Nombre

Centro Educativo P.y.E. Audiovisual y
parque infantil

Centros sanitarios expuestos a
niveles de ruido superiores a No
Lnoche>50 dBA

Calculo del grado de afeccién

Combinado los dos criterios anteriormente descritos de acuerdo a la siguiente tabla, se
obtiene el grado de afeccion:

Edificios sensibles afectados

Indicador de poblacion

Edificios sensibles afectados

Este indicador hace referencia a la existencia de edificios sensibles expuestos a niveles

de ruido superiores a limite correspondiente (centros de ensefianza, 60 dBA durante el dig;
centros sanitarios, 50 dBA durante la noche).

afectada g NO
Mayor de 500 ALTA ALTA
Entre 200 y 500 ALTA MEDIA
Entre 100 y 200 MEDIA BAJA
Menor de 100 BAJA BAJA

Resultado: Grado de afeccion: BAJA

A continuacion, se incluye una ficha con informacion més detallada sobre la zona de
mayor exposicion al ruido de Tudela de Agueria:
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Tudelade Agueria

L ocalizacion: Concejo de Oviedo Pk inicio: 3+150 Pk final: 3+600

Poblacién expuesta para e indicador Aproximadamente 15 personas

L noche por encima de 55 dBA

Edificios sensibles expuestos a niveles de HeEqjifec=s vz ()0 Centro Educativo P.y.E. Audiovisual y parque infantil
ruido superiores a 60 dBA durante € dia

(para centros educativos) y superiores a

50 dBA durante la noche (para centros Centros sanitarios No
sanitarios).
: . o _ Grado de afeccion resultante
Indicador de poblacion afectada Edificios sensibles afectados in tabla pAd. 5
Grado de afeccion (segln tabla pag. 57)
9 (menor de 100) Sl BAJA

L eyenda temética

N\

six 0IIniego-'I>f'f
V

A

| &8
Centr —éntro >/’ ////
_P~% : AR TR . //g\

B soss [ s Niveles sonoros en dBA.

¥ /////’ - -
Indicador: Lnoche 5 X diovisual;

: : - \Y/ .
Delimitacion de la zona mas expuesta \

al ruido \\

i j //
A
7 —
/V/%
rPiente” /[
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1.10.3.1.3.2. Frieres

Esta zona ha sido catalogada como una de las mas expuestas a ruido como
consecuencia de que existe un edificio de caracter cultural y educativo expuesto a niveles de
ruido superiores a los legalmente establecidos, en concreto, el Centro Socia de Frieres. Esta
zona se localiza en torno a p.k 9+500 en el margen izquierdo ya en los metros finales de la
Unidad de Mapa AS-116.

En esta zona de estudio, todas las edificaciones residenciales afectadas por niveles de
ruido por encima de los que establece la legidacion vigente, son viviendas de caracter
unifamiliar de méximo 2-3 plantas de altura dispersas entre si y muy proximas a la carretera
AS-116, lacua sirve de acceso directo alas viviendas afectadas. Por |o tanto, en esta zona el
grado de concentracion de poblacion expuesta es menor de 300 hab/km.

En resumen, todas las zonas més expuestas a ruido en esta unidad de mapa han sido
motivadas por la existencia de un edificio de caracter docente afectado por niveles de ruido
por encima de los legalmente establecidos (Ldiay Ltarde > 60 dBA y Lnoche >50 dBA).

Centro Social deFrieres

A continuacion y una vez fijado el criterio por € cua se ha seleccionado la localidad
de Frieres como una zona de mayor exposicion al ruido (existencia de edificios de caracter
sanitario, docente y cultural afectado por niveles de ruido por encima de los legalmente
establecidos (Ldiay Ltarde > 60 dBA y Lnoche >50 dBA), se ha calculado el grado de
afecciéon tal y como establece el Ministerio de Fomento en e documento: “Criterios y
condiciones técnicas para la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido de las
carreteras delared del Estado. 22 Fase 2012” , de fecha julio de 2010.

Calculo del grado de afeccion

Calculo del indicador de poblacion expuesta

Este indicador se ha calculado tal y como establece el citado manual del Ministerio de
Fomento. Este criterio aparece reflgjado en la pag. 57 del presente Plan de Accién.

Poblacién expuesta (en

Indicador poblacion

Rango sonoro personas) delazonamas  Factor

expuesta al ruido siectada
Lnoche ggté% ?i)dB(A) y 15 06 9
Lnoche ;agt(;eB E(Si)dB(A) y 0 0,85 0 9 (<100)
L nochedSlBJ([')Ae)r! ora’7s 0 1 0

Edificios sensibles afectados

Este indicador hace referencia a la existencia de edificios sensibles expuestos a niveles
de ruido superiores a limite correspondiente (centros de ensefianza, 60 dBA durante el dig;
centros sanitarios, 50 dBA durante la noche).
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Edificios sensibles afectados Si/No Nombre

Centros de ensefianza expuestos a

niveles de ruido superiores a Si
Ldia>60 dBA

Centros sanitarios expuestos a

niveles de ruido superiores a No

Lnoche>50 dBA

Centro Socia y Cultural de Frieres

Calculo del grado de afeccién

Combinado los dos criterios anteriormente descritos de acuerdo a la siguiente tabla, se

obtiene el grado de afeccion:

Edificios sensibles afectados

Indicador de poblacion

afectada g NoO
Mayor de 500 ALTA ALTA

Entre 200 y 500 ALTA MEDIA
Entre 100 y 200 MEDIA BAJA
Menor de 100 BAJA BAJA

Resultado: Grado de afeccion: BAJA

A continuacion, se incluye una ficha con informacion mas detallada sobre la zona mas

expuesta al ruido de Frieres:
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Frieres

L ocalizacion: Concejo de Langreo Pk inicio: Pk final:

Poblacién expuesta para € indicador Aproximadamente 15 personas

L noche por encima de 55 dBA

Edificios sensibles expuestos a niveles de Ne=qlido = [l[ez 110 Centro Socia y Cultural de Frieres

ruido superiores a 60 dBA durante € dia

(para centros educativos) y superiores a

50 dBA durante la noche (para centros kbt hallEs No

sanitarios).
) » o ) Grado de afeccion resultante (seguin
Indicador de poblacion afectada Edificios sensibles afectados abla.pda. 5
Grado de afeccién tabla pag. 57)
9 (menor de 100) Sl
D ARNN \g ' ]
L eyenda tematica NN »\% N \\§\\& = JC(( J W LQ/\VSL/
- N Ao = ‘ N oy A et - N -
= SOPAN RN N SS7
) Bk \\\‘ci / ._f'// —
=0 ON

\\_' Q\” RN\ N .. LN 7

Delimitacion de la zona mds expuesta
al ruido
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1.10.3.1.4. (04)- Unidad de mapa AS-118

En esta unidad de mapa no se ha detectado ninguna zona més expuesta al ruido ya que
Nno existen areas urbanas afectadas por niveles sonoros que superen los limites establecidos y
cuyo grado de concentracion de poblacion expuesta seaigual 0 mayor a 300 hab/km. Esto es
debido a que todas las edificaciones residenciales afectadas por niveles de ruido por encima
de los que establece la legislacién vigente, son viviendas de carécter unifamiliar de méximo
2-3 plantas de altura dispersas entre si y muy proximas ala carretera AS-118, la cual sirve de
acceso directo a las viviendas afectadas. Por |o tanto, no existe ninguna zona importante de
actuacion contra el ruido, salvo actuaciones puntualesy concretas.

Viviendasresidenciales proximasalarotondadela AS-118

El nimero de personas afectadas en esta unidad de mapa surgen del sumatorio de las
personas residentes en las viviendas unifamiliares expuestas al ruido de tal maneray como
se puede ver en la siguiente tabla, no Ilegan ala centena para ninguno de los tres indicadores
(Ldiay Ltarde > 65 dBA y Lnoche >55 dBA).

Indicador
Sonoro

Estimacion de poblacién afectada

CEe (centenas)

Carrefo

Carrefio 0

Lnoche> 55 Carrefio 0

Ademas, tampoco existe ninguna edificacion de caracter docente, sanitario y cultural
afectada por niveles de ruido que rebasen |os objetivos de calidad acustica a cumplir.

Como conclusion, en esta unidad de mapa no se ha considerado ninguna zona més
expuesta a ruido que pueda ser objeto de un andlisis detallado en |o referente a propuesta de
medidas correctoras, ya que su andlisis detallado ha permitido comprobar que no existe
ninguna zona que cumpla con los criterios técnicos establecidos:

1. Areas residenciales con un grado de concentracion de poblacion expuesta igual
0 mayor a 300 hab/km.

2. Zonas en las que exista un edificio de caracter sanitario, docente y cultural
afectado por niveles de ruido por encima de los legalmente establecidos (Ldiay
Ltarde > 60 dBA y Lnoche >50 dBA).

Es importante resefiar, que en esta unidad mapa a igua que en las restantes que
conforman el presente Plan de Accidn, han sido detectadas todas las zonas donde se rebasan
los objetivos de calidad acustica (zonas de evaluacion) estando dichas zonas representadas
en los mapas de evaluacion realizados para € estudio: “Mapas Estratégicos de Ruido de las
Carreteras de la Red Autondmica del Principado de Asturias con Tréfico Superior a 3
Millones de Vehiculos al Afio” .
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1.10.3.1.5. (05)- Unidad de mapa AS-246

El andlisis detallado de esta unidad de mapa ha conllevado a no considerar ninguna
zona de mayor exposicion al ruido ya gue no existe ningun area préxima a la carretera AS-
246 que cumpla con los requisitos técnicos establecidos:

1. Aress residenciales con un grado de concentracion de poblacién expuesta igual
0 mayor a 300 hab/km.

2. Zonas en las que exista un edificio de caracter sanitario, docente y cultural
afectado por niveles de ruido por encima de los legalmente establecidos (Ldiay
Ltarde > 60 dBA y Lnoche >50 dBA).

En esta unidad de mapa, las edificaciones predominantes son edificios industriales y
viviendas unifamiliares dispersas situadas en ambos margenes de maximo 2-3 plantas de
altura dispersas entre si y muy proximas a la carretera AS-246, la cual sirve de acceso
directo alas viviendas afectadas.

Viviendasresidenciales proximas ala AS-246

El nimero de personas afectadas en esta unidad de mapa surgen del sumatorio de las
personas residentes en las viviendas unifamiliares expuestas al ruido de tal maneray como
se puede ver en la siguiente tabla, no llegan ala centena para ninguno de los tres indicadores
(Ldiay Ltarde > 65 dBA y Lnoche >55 dBA).

Irgj;ﬁz(rigr Concejo Estimacion ?c(:;ﬁfet;ll:gén afectada
Ldia> 65 Siero 0

Ltarde> 65 Siero 0

Lnoche> 55 Siero 0

En conclusion y debido a que se trata de una carretera que transita por zonas con
poblacién muy dispersa que reside en viviendas unifamiliares, alas cuales se accede desde la
propia carretera de estudio, que no existe ninguna zona con més de 300 hab/km y que
ademas no existe ninguna edificacion de caracter docente, sanitario y cultural afectada por
niveles de ruido que rebasen los objetivos de calidad acustica a cumplir, para esta unidad de
mapa no se ha considerado ninguna zona de mayor exposicién a ruido sobre las que
desarrollar y proponer acciones contra el ruido.
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1.10.3.1.6. (06)- Unidad de mapa AS-266

La unidad de mapa AS-266 discurre integramente por los Concejos de Siero y Llanera
afectando alternativamente a edificaciones de caracter industrial y residencial. En cuanto a
las edificaciones de uso residencial, es importante resefiar que la tipologia predominante son
viviendas unifamiliares dispersas entre si situadas en ambos mérgenes del ge viario de
maximo 2-3 plantas de altura cercanas ala carretera AS-266, la cual sirve de acceso directo a
las viviendas af ectadas.

Tipologia predominante de vivienda cercana a la carretera AS-266

El nimero de personas afectadas en esta unidad de mapa surgen del sumatorio de las
personas residentes en las viviendas unifamiliares expuestas al ruido de tal maneray como
se puede ver en la siguiente tabla, no Ilegan ala centena para ninguno de los tres indicadores
(Ldiay Ltarde > 65 dBA y Lnoche >55 dBA).

Indicador Concejo Estimacion de poblacién afectada
Sonoro (centenas)
. Siero 0
Ldia> 65
Llanera 0
Siero 0
Ltarde> 65
Llanera 0
Siero 0
Lnoche> 55
Llanera 0

Por ultimo y como la carretera de estudio atraviesa zonas donde la tipologia comin de
las edificaciones expuestas al ruido corresponde con viviendas unifamiliares dispersas entre
si, conlleva a que no existe ninguna zona con méas de 300 hab/km. Esto unido a que ademés
no existe ninguna edificacion de carécter docente, sanitario y cultural afectada por niveles de
ruido que rebasen los objetivos de calidad acustica a cumplir, implica que para esta unidad
de mapa no se haya considerado ninguna zona de mayor exposicién al ruido sobre las que
desarrollar y proponer acciones contra el ruido.

1.10.3.1.7. (07)- Unidad de mapa CV-1

En esta unidad de mapa proxima a la localidad de Avilés, las viviendas af ectadas por
la carretera son principalmente viviendas unifamiliares de maximo 2-3 plantas de altura 'y
espaciadas entre si, a excepcion de las edificaciones situadas en el entorno de lalocalidad de
Los Campos, donde la tipologia de dichas edificaciones corresponde a blogues de edificios
de entre 5 y 6 plantas de altura muy cercanas ala CV-1, la cua sirve de acceso tanto a las
viviendas unifamiliares como a los blogues de edificios residenciales situados en Los
Campos.
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El andlisis detallado de esta unidad de mapa ha conllevado a no considerar ninguna
zona de mayor exposicion al ruido ya que no existe ninglin &rea proxima a la carretera CV-1
gue cumpla con los requisitos técnicos establecidos:

1. Aress residenciales con un grado de concentracion de poblacién expuesta igual
0 mayor a 300 hab/km.

2. Zonas en las que exista un edificio de carécter sanitario, docente y cultural
afectado por niveles de ruido por encima de los legalmente establecidos (Ldiay
Ltarde > 60 dBA y Lnoche >50 dBA).

La siguiente tabla muestra que las personas afectadas en e concgo de Corvera de
Asturias por la carretera CV-1 llegan solamente al centenar de personas para los indicadores
de Ldia>65 dB y Lnoche>55 dB. Estas personas principal mente se encuentran en la zona de
L os Campos:

Indicador Concejo Estimacion de poblacion afectada

Sonoro (centenas)

Corvera de Asturias

Corvera de Asturias 0

Lnoche> 55 Corvera de Asturias 1

Por lo tanto y como a lo largo de toda la unidad de mapa de la carretera CV-1 no
existen ni éreas residenciales con un grado de concentracion de poblacion expuesta igual o
mayor de 300 hab/km ni tampoco existen edificaciones de carécter docente, sanitario y
cultural afectadas por niveles de ruido que rebasen los objetivos de calidad aclstica a

Tipologia predominante en L os Campos (blogues de edificios) cumplir, se obtiene que para esta unidad de mapa no se ha considerado ninguna zona de
mayor exposicion a ruido sobre las que desarrollar y proponer acciones contra el ruido en €l
presente Plan de Accion.
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Es importante resefiar, que en esta unidad mapa a igua que en las restantes que
conforman el presente Plan de Accidn, han sido detectadas todas las zonas donde se rebasan
los objetivos de calidad acustica (zonas de evaluacion) estando dichas zonas representadas
en los mapas de evaluacion realizados para € estudio: “Mapas Estratégicos de Ruido de las
Carreteras de la Red Autondmica del Principado de Asturias con Tréfico Superior a 3
Millones de Vehiculos al Afio” .

1.10.3.1.8. (08)- Unidad de mapa AS-II

En esta Ultima unidad de mapa del Plan de Accion, todas las edificaciones
residenciales afectadas son en su gran mayoria viviendas unifamiliares de maximo 3 plantas
de alturay distanciadas entre si de tal manera que no existe afectado ningin nicleo con una
densidad de poblacion igual o mayor a 300 hab/km.

Como dato demostrativo de lo descrito anteriormente, el niUmero de personas afectadas
en esta unidad de mapa surgen del sumatorio de las personas residentes en las viviendas
unifamiliares expuestas a ruido de tal maneray como se puede ver en la siguiente tabla, no
Ilegan a la centena para ninguno de los tres indicadores (Ldiay Ltarde > 65 dBA y Lnoche
>55 dBA).

Indicador
Sonoro

Estimacion de poblacion afectada
(centenas)

Concejo

Lnoche> 55

Tipologia predominante de vivienda cercana ala carretera AS-1|

Es importante resefiar, que tampoco existe ninguna edificacion de caracter docente,
sanitario y cultural afectada por niveles de ruido que rebasen los objetivos de calidad
acustica a cumplir.

Como conclusién, en esta unidad de mapa no se ha considerado ninguna zona mas
expuesta a ruido que pueda ser objeto de un andlisis detallado en |o referente a propuesta de
medidas correctoras, ya que su andlisis detallado ha permitido comprobar que no existe
ninguna zona que cumpla con los criterios técnicos establecidos:

1. Areasresidenciales con un grado de concentracion de poblacion expuesta igual
0 mayor a 300 hab/km.

2. Zonas en las que exista un edificio de caracter sanitario, docente y cultural
afectado por niveles de ruido por encima de los legalmente establecidos (Ldiay
Ltarde > 60 dBA y Lnoche >50 dBA).
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expuestas a ruido para todas las unidades de mapa del presente Plan de Accidén asi como su

A continuacion, se muestra una tabla resumen donde se incluyen todas las zonas mas

grado de afeccion:

01

AS-110

No se ha considerado ninguna zona debido a
gue no se cumplen los criterios técnicos
establecidos en el presente Plan de Accion

02

AS-112

Bustiello

Baja

Parque Infantil - Viviendas Cuarteles Sta.
Barbara

Baja

Caborana

Baja

Moreda

Baja

03

AS-116

Tudela de Agleria

Baja

Frieres

Baja

04

AS-118

No se ha considerado ninguna zona debido a
gue no se cumplen los criterios técnicos
establecidos en el presente Plan de Accion

05

AS-246

No se ha considerado ninguna zona debido a
gue no se cumplen los criterios técnicos
establecidos en el presente Plan de Accidn

06

AS-266

No se ha considerado ninguna zona debido a
gue no se cumplen los criterios técnicos
establecidos en el presente Plan de Accion

07

Cv-01

No se ha considerado ninguna zona debido a
gue no se cumplen los criterios técnicos
establecidos en el presente Plan de Accidn

08

AS-l|

No se ha considerado ninguna zona debido a
gue no se cumplen los criterios técnicos
establecidos en el presente Plan de Accidn
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1.10.4. Propuestas de actuacion.

En el presente apartado se realiza una descripcion detallada de las soluciones que se
plantean para la reduccion de los niveles sonoros en las zonas mas expuestas a ruido
anteriormente detectadas y que son objeto de estudio del presente Plan de Accion.

En este sentido y en cuanto a las soluciones para minimizar € impacto acistico en las
zonas més expuestas a ruido, €l Ministerio de Fomento en e documento: “Criterios y
condiciones técnicas para la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido de las
carreteras de la red del Estado. 22 fase 2012, recoge en virtud de la viabilidad de las
soluciones, 3 posibles tipos de actuaciones a contemplar en la redaccion de los Planes de
Accion:

1. Instalacion de pantallas acusticas. Las pantallas que se propongan deberan ser

técnicamente viables. Si en alguna zona la solucién tipo pantallafuerainviable,
debera ser justificado y esta zona pasara a solucion compleja. Se efectuara una
propuesta de dimensiones aproximadas de la pantalla (longitud y altura) sin
evaluar la eficacia de lamisma.

2. Actuaciones sobre el pavimento de la via. Cuando se propongan actuaciones

sobre € tipo de pavimento de la via, se debera detallar la longitud aproximada
de tramo sobre el que actuar y € tipo de pavimento que se propone.

3. Actuaciones complejas. Cuando se proponga actuaciones complejas, se debe

indicar cuales son los motivos que justifica proponer este tipo de medida y
comentar |as caracteristicas y/o implicaciones de la misma.

En e presente Plan de Accion, la Unica medida correctora planteada ha sido la
instalacion de pantallas acuUsticas debido a que en todas las zonas més expuestas a ruido
detectadas previamente, la instalacion de esta solucion cumple con los requisitos exigidos
para la instalacion de una pantalla acUstica y que convierte a esta solucion en una medida
eficaz para minimizar el impacto sonoro. A continuacion, se citan dichos criterios:

0 Zonas en las que desde la carretera de estudio no existe una conexion directa con las
viviendas afectadas y la ubicacion de estas viviendas con respecto ala calzada viaria
garantizan una alta eficacia de las pantallas acUsticas.

o Viabilidad técnica: Se evalla la posibilidad real de construccion del apantallamiento,
habiéndose desestimado la propuesta de pantallas en los casos en que no exista
suficiente espacio o cuando € receptor esté en una cota muy superior alavia.

Pantallas acusticas

Como se ha comentado anteriormente, la medida correctora planteada en el presente
Plan de Accidn es lainstalacién de pantallas acUsticas al borde de la calzada viariacon € fin
de obtener una reduccion importante en la afeccion acustica. Las diferentes tipologias de
pantallas acUsticas que existen actuamente en e mercado (hormigon, metdlicas,
transparentes, madera, vegetales...etc.) permiten que dicho dispositivo reductor del ruido sea
capaz de alcanzar un elevado grado de aislamiento sonoro y asi como una buena integracion
paisgjistica. Esta soluciones son las més Optimas y eficaces para instalar en autovias y
carreteras en las que no existe conexion directa con las viviendas afectadas.

En la siguiente tabla se puede observar el emplazamiento aproximado de la actuacién
correspondiente a la instalacion de pantallas acUsticas para cada una de las zonas més
expuestas al ruido que han sido detectadas previamente para el presente Plan de Accion:

PLAN DE ACCION DE LOSMAPASESTRATEGICOSDE RUIDO DE LASCARRETERAS DE LA RED AUTONOMICA DEL PRINCIPADO DE ASTURIASCON TRAFICO SUPERIORA 3 MILLONESDE VEHICULOSAL ANO.

PAG. 86



GORIFRNO
CONSEJERIA E MEDIO AMBENTE
ORDENACION DEL TERRITORIO E INFRAESTRUCTURAS

A continuacion y para cada una de las zonas més expuestas a ruido, se detalla con
mayor precision las caracteristicas técnicas asociadas a la instalacion de las pantallas

acusticas en dichas zonas:

No se ha considerado ninguna zona
debido a que no se cumplen los
criterios técnicos establecidos en el
presente Plan de Accién

01 AS-110

Bustiello 2+290 - 2+570

Parque Infantil - Viviendas Cuarteles

, 2 _
02 AS-112 Sta. Barbara +585 — 3+085

Caborana 4+655 - 4+910

Moreda 5+120 - 5+935

Tudela de Aglieria 3+150 - 3+600

03 AS-116
Frieres 9+450 — 9+560

No se ha considerado ninguna zona
debido a que no se cumplen los
criterios técnicos establecidos en el
presente Plan de Accién

04 AS-118

No se ha considerado ninguna zona
debido a que no se cumplen los
criterios técnicos establecidos en el
presente Plan de Accién

05 AS-246

No se ha considerado ninguna zona
debido a que no se cumplen los
criterios técnicos establecidos en el
presente Plan de Accién

06 AS-266

No se ha considerado ninguna zona
debido a que no se cumplen los
criterios técnicos establecidos en el
presente Plan de Accién

07 Cv-01

No se ha considerado ninguna zona
debido a que no se cumplen los
criterios técnicos establecidos en el
presente Plan de Accién

08 AS-lI
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1.10.4.1. (02). Bustiello. AS-112. (P.K. 2+290 — P.K. 2+570)

Entre los p.k 2+290 — 2+570 en el margen izquierdo se localiza el nucleo urbano de
Bustiello, en el cual existen varias viviendas residenciadles y edificaciones de caracter
docente-sanitario y cultural cercanas a la carretera y afectadas por niveles de ruido
superiores a los legamente establecidos. En concreto, hay que destacar €l centro de
Interpretacion del Pueblo Minero y un abergue juvenil (centros de caracter educativo) asi
como la Residencia de Ancianos La Rotellay la Residencia Geriétrica (centros de caracter
sanitario). Estas edificaciones se encuentran a la misma cota o ligeramente inferior respecto
a la carretera. En este tramo concreto de actuacion y a la atura donde se ubican las
edificaciones afectadas, no existe una salida directa a la propia carretera de estudio lo cuad
facilita el planteamiento de cualquier medida correctora. Por lo tanto, dicho tramo parece
favorable para la instalaciéon de pantallas acUsticas con el objetivo de proteger las
edificaciones alli existentes. En este sentido, cabe mencionar que ya existe una pantalla
acustica de metacrilato de 3m de altura situada en € margen izquierdo entre los p.k 2+200-
2+290. Esta pantalla junto a un arbolado existente de poca frondosidad y en virtud de los
resultados obtenidos de los mapas de ruido, sugieren la prolongacién de dicha pantalla con el
fin de salvaguardar las edificaciones de caracter sanitario, docente y cultural mencionadas
anteriormente.

Pantalla acustica entre los pk. 2+200 — 2+290

A continuacion, se muestra una imagen en la que se puede apreciar la ubicacion de la
pantalla acUstica propuesta en relacién con | as edificaciones a proteger:
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Zona de actuacion estimada. Instalacion de pantalla acUstica

Por lo tanto, la medida correctora a implantar en este tramo se trata en una barrera
acustica de aproximadamente 3m de atura anexa a la pantala acUstica existente en la
actualidad. Es importante destacar que a la hora de redlizar €l proyecto de construccion de la
pantalla acUstica, éste ha de prestar especial atencion a la afeccion a servicios existentes en
lazonay que en este caso concreto son esencialmente una pasarela peatonal y un sistema de
recogida de basuras proximo al arbolado tal y como se observa en la siguiente foto:
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1.10.4.2. (02). Parque infantil — Viviendas Cuarteles de Santa
Barbara. AS-112. (P.K. 2+585 — P.K. 3+085)

Toda esta érea de actuacion se ubica contigua a la zona anterior comenzando en €l p.k.
2+585, més concretamente en el enlace de la carretera AS-112 con € via que da acceso a
nucleo urbano de Bustiello y finalizando en la zona residencial de los Cuarteles de Santa
Bérbara. En esta zona mas expuesta a ruido cabe destacar la existencia de dos zonas de
especial sensibilidad a ruido. La primera de las zonas se trata de un parque infantil y de
recreo donde a diario la poblacion cercana disfruta del entorno y de diferentes actividades a
aire libre. La ubicacién del parque infantil a la misma cota que la carretera, propicia que la
instalacion de una pantalla acUstica sea una solucién razonable y eficaz. Esta pantalla y
debido alasingularidad de la zona, ha de adecuarse e integrarse perfectamente en el entorno

i siendo recomendable que la pantalla sonora a instalar sea una pantalla vegetal o bien una
Sistemarecogidade basuras | TR pantalla de madera.

)(_

Servicios existentes en la zona de actuacion

Areaderecreo en e margen izquierdo
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Posteriormente, existe una zona urbana denomina “Los Cuarteles de Santa Béarbara”
compuesta por viviendas de carécter residencial de méximo 2-3 plantas de altura situadas a
una cota més baja respecto a la plataforma viaria. Esto implica que la instalacion de una
pantalla acUstica garantice una importante reduccion de la afeccidn sonora.

H BB Zona de actuacion estimada. Instalacion de pantalla acUstica

Viviendas“ Cuarteles de Santa Barbara”

A continuacion, se muestra una imagen en la que se puede apreciar la ubicacion de la
pantalla acUstica propuesta en relacién con las edificaciones y parque infantil a proteger:
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1.10.4.3. (02). Caborana. AS-112. (P.K. 4+655 — P.K. 4+910) hormigon existente al borde del margen de derecho de laAS-112 y Ias reflexiones debido al

_ _ _ _ _ transito de trenes por la linea de ferrocarril existente entre la carretera y las edificaciones.
Esta zona més expuesta al ruido y seleccionada para la instalacion de medidas . . .
_ _ o También es importante tener en cuenta la existencia de una pasarela peatonal elevada.
correctoras contra €l ruido, se localiza en el margen izquierdo entre los P.K 4+655 — 4+910.

El &reaa proteger se caracteriza por la afeccién aclstica sobre lalglesiay la Escuelataller de No obstante, € dimensionamiento y tipologia de la pantalla acUstica a instalar se
dichalocalidad, los cuales estan relativamente cercanos a la fuente sonora. También hay que estudiard detalladamente en los futuros proyectos de construccion que desarrollen las
destacar algunas viviendas residenciales, principamente de carécter unifamiliar, cercanas a actuaciones propuestas en €l presente Plan de Accion.

la carretera. La ubicacion de estas edificaciones ala misma cota que la carretera, sugiere que
la construccion de una pantalla actstica a borde de la calzada viaria sea una medida

correctora eficaz.

Edificacionesresidenciales, muro de hormigén y linea deferrocarril

A continuacion, se muestra una imagen en la que se puede apreciar la ubicacién de la
pantalla acUstica propuesta en relacidn con | as edificaciones a proteger:

Viviendas en Caborana cercanasala AS-112

Respecto a la pantalla acUstica a instalar, ésta se recomienda que sea de tipologia
metdlica con un alto grado de absorcién sonora por ambas caras con € fin de evitar las
posibles reflexiones que existirdn entre una pantalla acUstica reflectante y el muro de
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H BB Zona de actuacion estimada. Instalacion de pantalla acustica

1.10.4.4. (02). Moreda. AS-112. (P.K. 5+100 — P.K. 5+935)

Esta zona méas expuesta a ruido perteneciente a la unidad de mapa AS-112 esta
comprendida entre los P.K 5+100 — 5+935 y se puede subdividir en 3 &reas:

1. Bloques de edificios residenciales situados en el margen derecho entorno a p.k
5+200. Tal y como se puede apreciar en la siguiente foto, existen varios
edificios de aproximadamente entre 3 y 6 plantas de altura que se encuentran
proximos al gje viario y situados a la misma cota respecto a la carretera. Por |o
tanto, este escenario resulta favorable parala propuesta de una pantalla aclstica
en € margen derecho a borde la calzada que protgja las edificaciones
existentes. La instalacion de esta pantalla aclsticay tal como se encuentraen la
actualidad la zona de actuacion, sera necesario realizar un trabajo importante de
desbrocey limpieza de la zona.

Blogues de edificios residenciales en torno al p.k 5+200

2. Presencia del centro educativo |.E.S. Valle de Aller, € cua se encuentra

situado en torno a p.k 5+200 pero en € margen izquierdo. La instalaciéon de
una pantalla acustica de poca altura garantizara una reduccién de los niveles de
ruido emitidos por la carretera que rebajara los niveles de ruido en € centro
educativo por debajo de los limites legales. Al igual que ocurre con € area
anterior, para la instalacion de esta pantalla acUstica seré necesario reaizar un
trabajo importante de desbroce y limpieza de la zona.

Arbolado en e margen izquierdo trasel que se“esconde” e |.E.S. Vallede Aller
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3. Los bloques de edificios residenciales situados en el margen derecho entorno al
p.k 5+900. En esta zona también hay que resefiar la afeccion sobre el Centro de
Salud y & Centro Social de la 32 Edad situados en e margen izquierdo. En
primer lugar, para proteger e Centro de Salud y el Centro Socia de la 32 Edad,
lainstalacion de una pantalla acUstica puede alcanzar una notoria eficacia de tal
manera que los niveles de ruido en las fachadas de estos edificios estén por
debajo de los limites legales. Cabe destacar que la instalacion de esta pantalla
acustica se realizaria sobre la plataforma de un viaducto, estructura a través de
la cual discurre la AS-112 por parte de la localidad de Moreda. Como margen
de seguridad y suponiendo que el viaducto ha sido calculado y disefiado para
soportar cargas de viento a 2 metros de altura sobre la rasante de la carretera, la
pantalla aclUstica a gecutar en un futuro tendr& como maximo 2 metros de
altura, garantizandose con ello tanto la estabilidad estructural de la pantalla

como del viaducto. Sin embargo y debido a la complejidad de la solucién, los
futuros proyectos de construccién que desarrollen este Plan de Accion e

Viaducto en € tramo final dela UME AS-112

incluyan esta medida correctora, deberan adjuntar un céculo estructural

detallado de la solucion quedando lainstalacion de la pantalla acUstica sobre €l En segundo lugar, para proteger las edificaciones existentes en e margen

viaducto supeditada a los resultados de dichos célculos. derecho se considera como una solucion optima la instalacion de pantallas
acusticas, ya que la velocidad limite de 60 km/h en este tramo ya reduce
bastante la afeccion sonora. En este sentido, es importante que durante la
redaccion de los proyectos de construccion que desarrollen el presente Plan de
Accidn, se analice con més detalle la eficiencia del dique de tierray muro de
piedra ante la posibilidad de poder €ecutar la pantalla aclstica en la
coronacion del talud o del muro de piedra, teniendo en cuenta también la
existencia de una pasarela peatonal elevada que cruza la AS-112 y que
precisamente une estas edificaciones con el nucleo urbano de Moreda situado
al otro margen de la carretera.
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Diquedetierraanterior al muro de hormigoén

A continuacion, se muestra una imagen en la que se puede apreciar la ubicacién de la
pantalla acUstica propuesta en relacidn con | as edificaciones a proteger:
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‘ HE BB Zona de actuacion estimada. Instalacion de pantalla aclstica

1.10.4.5. (03). Tudela de Agueria. AS-116. (P.K. 3+150 — P.K. 3+600)

Esta zona més expuesta al ruido se encuentra ubicada en el margen derecho entre los
p.k 3+150-3+600 a su paso por la localidad de Tudela de Agueria afectando a varias
viviendas residenciales de caracter unifamiliar y dispersas entre si, a Centro Educativo
P.y.E. Audiovisual y aun pargue infantil contiguo alas viviendas residenciales.

Lacarretera AS-116 a su paso por esta zona de afeccidn transita a una cota ligeramente
superior con respecto a las viviendas, al centro educativo y a parque infantil. Debido a que
estas viviendas y e centro educativo son de méximo 2-3 plantas de altura, la instalacion de
una pantalla acustica puede resultar una medida correctora bastante efectiva y factible desde

el punto de vistatécnico.

Viviendasresidenciales en la zona de afeccion

Lalongitud de esta pantalla acustica se ha prolongado en sentido Riafio hasta la salida
de la AS-116 hacia e pueblo de Tudela de Agleria con € fin de proteger también
acusticamente un parque infantil de reciente construccién situado en € margen derecho tras
las viviendas residencial es de la zona de afeccion.
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A continuacion, se muestra una imagen en la que se puede apreciar la ubicacion de la
pantalla acustica propuesta en relacion con las edificaciones y parque infantil a proteger:

Zona de actuacion estimada. Instalacion de pantalla acUstica

Parqueinfantil

PLAN DE ACCION DE LOSMAPASESTRATEGICOSDE RUIDO DE LASCARRETERASDE LA RED AUTONOMICA DEL PRINCIPADO DE ASTURIASCON TRAFICO SUPERIOR A 3 MILLONESDE VEHICULOSAL ANO. PAG. 95



GoRFRNG DL PRINCIPADO DF ASTURIAS

COMSEIERIA DE MEDKD AMBENTE.
ORDENACION DEL TERRITORIO E INFRAESTRUCTURAS

GE@PLANK

1.10.4.6. (03). Frieres. AS-116. (P.K. 9+450 — P.K. 9+560)

Esta zona més expuesta a ruido esta situada en el margen izquierdo de la UME AS-
116 comprendida entre los p.k. 9+450 - 9+560, presentando unas caracteristicas muy
similares con la anterior zona de afeccion de Tudela de Agueria. En dicha zona existen
varias edificaciones residenciales de caracter unifamiliar de maximo 2-3 plantas de altura,
las cuales estén afectadas por niveles de ruido por encima de los legalmente establecidos, a
igual que sucede con €l edificio sensible del Centro Social de dicha localidad. Este Centro
Social de cardcter también educativo expuesto a niveles de ruido por encima de los
legalmente establecidos propicia la seleccién de esta zona como una de las zonas mas
expuesta al ruido sobre la que desarrollar y proponer medidas correctoras.

La carretera AS-116 a su paso por esta zona de afeccion transita a la misma cota con
respecto a Centro Social de Frieres tal y como queda reflgjado en la siguiente foto. Por 1o
tanto, la ubicacion de esta edificacién a la misma cota que la carretera sugiere que la
construccion de una pantalla actstica al borde de |a calzada viaria sea una medida correctora
eficaz, ya que ademas no interfiere el acceso al centro social cuya entrada se realiza desde la
carretera AS-354.

Ubicacién del Centro Social de Frieresrespecto dela AS-116

Respecto a la pantalla aclustica a instalar, ésta se recomienda que sea de tipologia
metdlica con un ato grado de absorcidn sonora con €l fin de evitar las posibles reflexiones
gue existira entre una pantalla acustica reflectante y el muro de hormigon de la autovia AS-|
situado en e borde del margen de derecho de la AS-116. Ademés, la longitud de esta
pantalla acustica se ha prolongado en sentido Riafio hasta lainterseccion dela AS-116 con la
AS-354 con €l fin de proteger también acusticamente una zona de actividades deportivas.

No obstante, el dimensionamiento y tipologia de la pantalla aclstica a instalar se
estudiard detalladamente en los futuros proyectos de construccién que desarrollen las
actuaciones propuestas en €l presente Plan de Accién.

‘ Zona de actividades deportivas
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En la siguiente pagina, se muestra en una tabla resumen las pantallas acUsticas
propuestas para las zonas mas expuestas a ruido detectadas en €l presente Plan de Accién:

Zona de actividades deportivas

A continuacion, se muestra una imagen en la que se puede apreciar la ubicacion de la
pantalla aclstica propuesta en relacion con la edificacion y zona deportiva a proteger:

Zona de actuacion estimada. Instalacion de pantalla aclstica
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Bustiello. Margen | zquierdo

Edificios de caracter docente y sanitario
afectados. En concreto: Centro Interpretacion

280 . . . i ) Pantalla acUstica
P.K. 24290 — P.K. 24570 Pueblo Minero, AI_bergueJuvenll y Residencia
de Ancianos La Rotella.
V_' \Ssp dl‘?; ﬁ] l]f:rr];ﬁl el?/li? S::tli Bue;relrof;{)a Zona afectada predominantemente de uso
q ' 9 q 500 docente. En concreto: Parque infantil y de Pantalla acustica
P.K. 2+585— P.K. 3+085 FECreo.
Caborana. Margen Izquierdo Edificios de carécter docente y cultural
(02)- AS-112 5.980 255 afectados. En concreto: Escuela Taller de Pantalla acustica
P.K. 4+655-P.K. 4+910 Caboranaeiglesia
Moreda
P.K.5+100 - P.K. 5+380. Margen
1 280 g - . .
|zquierdo Edificios de caracter docente y sanitario
P.K.5+175-P.K. 5+535. Margen 360 afectados. En concreto: 1.E.SVallede Aller, Pantalla aclstica
Derecho Centro Social de 32 Edad y Centro de Salud de
P.K.5+650 — P.K. 5+935. Margen Moreda
285
Derecho
P.K.5+765—-P.K. 5+935. Margen
) 170
| zquierdo
Tudelade Agtleria. Margen Derecho Edificio de carécter docente afectado. En "
450 ] . O Pantalla acustica
PK. 3+150 — P.K. 3+600 concreto: Centro Educativo P.y.E. Audiovisual.
(03)- AS-116 10.100
Frieres. Margen | zquierdo e .
110 Edificio de carécter docente afectado. En Pantalla aclstica

P.K.9+450-P.K. 9+560

concreto: Centro Social de Frieres.
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1.10.5. Priorizacion de las medidas correctoras propuestas

La solucion més eficaz de las planteadas en este Plan de Accion y cuya facilidad de
implantacion resulta més sencilla, es la colocacién de las pantallas acusticas. Con € fin de
gue este documento sirva de base para poder encauzar dichas actuaciones de una manera
mas coordinada tanto desde el punto de vista técnico como econdmico, se han establecido
tres niveles de prioridad: Alta, Mediay Baja. Estos grados de prioridad se han establecido de
acuerdo a grado de afeccidn, alaefectividad de la actuacion y lafacilidad de gjecucion dela
pantalla aclstica. En este sentido, hay que destacar que este Plan de Accion es una
herramienta para establecer las soluciones acUsticas en las zonas méas expuestas a ruido y
que serén posteriores proyectos de construccion los que desarrollen dichas soluciones,
siendo por tanto el Plan de Accion una guia destinada a detectar |as zonas mas expuestas al
ruido y a plantear propuestas de posibles soluciones que posteriormente deberan definirse y
estudiarse en futuros proyectos de construccion.

La priorizacion de las actuaciones concernientes a la instalacion de pantallas aclsticas
se ha realizado en funcion de la facilidad de implantacion, eficacia de dicha medida
correctoray el grado de afeccion.

1.- La€ficiencia de la colocacion de las pantallas acusticas se ha clasificado en virtud
de las siguientes caracteristicas:

- Eficacia Alta: Edificaciones bgjas (hasta dos plantas de altura) situadas por debajo
delaplataformadel ge viario o protegidas por desmontes importantes.

- EficaciaMedia: Edificaciones de baja altura situadas en terreno Ilano.

- Eficacia Baja: Edificaciones atas situadas cerca del ge viario, dificiles de
salvaguardar.

2.- Respecto a la facilidad de implantacion de las medidas planteadas, se redliza la
siguiente calificacion:

- Alta: Larealizacién de las tareas necesarias para la colocacion de las pantallas
acusticas no implica practicamente actuaciones tanto en la infraestructura viaria
como en terrenos adyacentes.

-  Media: Lastareas arealizar parala g ecucion de la solucion acustica propuesta no
son abundantes pero implican ciertas modificaciones en zonas anexas a gje viario.

- Baja: Laimplantacion de la medida de reduccion sonora supone la realizacion de
numerosas acciones que implican una modificacion sustancial tanto del gje viario
como de |os terrenos colindantes al mismo.

3.- Grado de afeccion. Este grado de afeccion se ha calculado siguiendo € método de
calculo o criterio que se recoge en e documento sobre los criterios y condiciones técnicas
establecidas por el Ministerio de Fomento para la elaboracién de los Mapas Estratégicos de
Ruido (MER) en € afio 2012: “Criterios y condiciones técnicas para la elaboracion de los
mapas estratégicos de ruido de las carreteras de la red del Estado. 22 fase 2012.” Este
método establece como conclusion 3 categorias en el grado de afeccion (baja, mediay alta).
Es importante destacar que para cada una de las zonas de mayor exposicion a ruido y sobre
las que se ha planteado como solucién una pantalla acuUstica, este grado de afeccion ya fue
calculado previamente aplicando € método descrito por € Ministerio de Fomento. A
continuacién, se muestra una tabla resumen con el grado de afeccion para cada una de las
zonas més expuestas al ruido donde es factible construir una pantalla actstica:
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AS-112

Margen Izquierdo.
2+290 - 2+570

Bustiello Baja

Viviendas Cuarteles de .
Margen lzquierdo.

Santa. Barbara - Parque Baja
. . 2+585 — 3+085
infantil

Margen lzquierdo. .
Caborana Baja
4+655 -4+910

Margen Izquierdo.
5+100 — 5+380
Margen Derecho.
Moreda 54175 —-5+535 Baja
Margen Derecho.
5+650 — 5+935
Margen lzquierdo.

5+765 — 5+935

AS-116

o Margen Derecho. ]
Tudela de Aglieria Baja
3+150 - 3+600

. Margen Izquierdo. .
Frieres Baja
9+450 - 9+560

Finamente, a partir de la eficiencia de las pantallas aclsticas, facilidad de

implantacion de las mismas y el grado de afeccion sonora, se han priorizado las acciones

correspondientes a la instalacién de pantallas acUsticas. El criterio seguido para establecer €l

grado de prioridad en virtud de los 3 factores citados anteriormente ha sido el siguiente:

Todas las actuaciones que se caracterizan por tener un grado de afeccion baja,
una eficacia atay facilidad de implantacién también alta, se agrupan dentro de
la categoria de prioridad alta.

Todas las actuaciones que se caracterizan por tener un grado de afeccion baja,
unaeficaciaatay facilidad de implantacion tanto media como baja, se agrupan
dentro de la categoria de prioridad media.

Todas las actuaciones que se caracterizan por tener un grado de afeccion baja,
una eficacia mediay unafacilidad de implantacion alta, se agrupan dentro de la
categoria de prioridad media.

Todas las actuaciones que se caracterizan por tener un grado de afeccion baja,
una eficacia media y una facilidad de implantacion tanto media como baja, se
agrupan dentro de la categoria de prioridad baja.

Por ultimo, las actuaciones que se caracterizan por tener un grado de afeccion
baja, una eficacia bgja'y una facilidad de implantacion tanto alta, media como
baja, se agrupan dentro de la categoria de prioridad baja.

A continuacion, se muestra una tabla resumen con €l criterio seguido para establecer la

prioridad de las pantallas acusticas propuestas en €l presente Plan de Accidn:

Prioridad PDOI0gIa
Baja Alta Alta Alta ?\5
Baa Alta Mediay baja Media Q‘
Baja Media Alta Media Q
Baa Media Mediay baja Baja &
Baa Baa Alta, Mediay Baga Baa g\

En la siguiente tabla se muestran las localizaciones y longitudes de las pantallas

acusticas planteadas para la redaccién de este Plan de Accioén:
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L ocalizacion Dimensiones Criteriosde priorizaciéon dela actuacion

Prioridad
Grado de Eficaciadela Facilidad de

afeccion medida implantacion

L ocalidad P.K.Inicio P.K.Final Longitud (m) Altura(m)

Bustiello 2+290 2+570 Izquierdo 280 3 Baja Alta Alta &
Viviendas
CuartelesdeSanta |, pop 3+085 | zquierdo 500 2 Baja Alta Alta
Barbaray parque b |
infantil
Caborana 4+655 4+910 |zquierdo 255 3 Baja Alta Media Q
(02)- AS-112 5+100 5+380 Izquierdo 280 2 Bgja Alta Alta g\
5+175 5+535 Derecho 360 4 Baa Baa Media k
Moreda
5+650 5+935 Derecho 285 2 Baja Baja Baa k
5+765 5+935 |zquierdo 170 2 Baja Alta Baa Q
Tudelade Agueria 3+150 3+600 Derecho 450 2 Baja Alta Alta &
(03)- AS-116
Frieres 9+450 9+560 |zquierdo 110 2 Baja Alta Media g\

L alongitud total de apantallamiento potencial es de 2.690 metr os.
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1.11. Mapas de zonas de actuacion estimadas

Al final de este apartado, se adjunta una coleccién de planos distribuidos por cada una
de las unidades de mapa del estudio donde se recogen las soluciones propuestas, en este caso
pantallas aclsticas. Ademas y para cada una de las zonas de actuacion contra e ruido
(instalacion de pantallas aclsticas), se incluye un cartel donde se muestra la siguiente
informacion: nombre de la carretera, € PK central de la pantallay | o D que representa si
esta en e margen derecho o izquierdo de la carretera. En la siguiente tabla, se puede observar
laidentificacion de todas | as actuaciones contempladas en el presente Plan de Accion:

Bustiello AS-112 2+430 |
Viviendas Cuarteles
de Santa Barbaray AS112 2+835 |
par que infantil
Caborana AS-112 4+782_|
(02)- AS-112 AS-112 5+240 |
Pantalla
aclstica AS-112 5+355 D
Moreda
AS-112 5+792 D
AS-112 5+850 |
TudeladeAglieria AS-116 3+375 D
(03)- AS-116
Frieres AS-116 9+505 |

Estos mapas de zonas de actuacion se han realizado manteniendo los criterios y
formatos establecidos en el documento elaborado por el Ministerio de Fomento: “Criterios y
condiciones técnicas para la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido de las
carreteras de lared del Estado. 22 Fase 2012” , de fecha julio de 2010, con €l fin de facilitar
en un futuro la compresion por parte de los ciudadanos en la consulta de 1os mapas de ruido,
independientemente del organismo publico que los haya elaborado.
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1.12. Resultados del Plan de Accidn

Establecidos los objetivos de calidad sonora a cumplir tras la promulgacion del “Real
Decreto 1367/2007, de 19 de Octubre, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de
calidad y emisiones acusticas’, se ha realizado un andlisis del cumplimiento de estos
objetivos de calidad en todas | as unidades de mapa estudiadas en la realizacion de los “mapas
estratégicos de ruido de las carreteras de la Red Autondmica del Principado de Asturias con

tréfico superior a 3 millones de vehiculos al afio”.

Tanto en la elaboracién del mapa estratégico de ruido como en el Plan de Accion, se ha
calculado el nimero total de poblacion expuesta paralos tres indices de ruido (Ld, Ley Ln) a
niveles sonoros inferiores alos que el Real Decreto 1367/2007 establece como objetivos de
calidad acUstica pararuido a aplicar en las areas urbani zadas existentes.

Esto es un aspecto especia mente importante de matizar, dado que esto significa que la
poblacion denominada como poblacion expuesta, no es necesariamente la poblacion que
soporta niveles de ruido por encima de los legalmente establecidos, siendo por lo tanto
el total de la poblacion expuesta muy superior al total de la poblacion verdaderamente
afectada por e ruido acorde a los objetivos de calidad acustica marcados por la
legislacion de aplicacion. Es decir, para los indicadores de estudio (dia, tarde y noche), los
rangos sonoros estudiados y sobre los que se ha calculado la poblacion expuesta, son mucho
méas restrictivos que los que establece la normativa nacional como objetivos de calidad
sonora a cumplir para los sectores de uso residencial. El cdculo del nUmero de personas
afectadas se realiza solamente sobre las edificaciones residenciales, por lo tanto, los limites
de ruido a cumplir son los que establece el Real Decreto 1367/2007 para €l tipo de area
aclstica a). Sin embargo, se ha calculado €l nimero de personas af ectadas por rangos sonoros
inferiores a los que establece la normativa nacional para los 3 indices sonoros de estudio, 10
cual implica que € nimero de personas expuestas a ruido no son los realmente expuestos a
niveles superiores alos |egalmente establecidos.

Para facilitar la comprension de la diferencia entre poblacidén expuesta y poblacion
afectada, cabe detallar 1o siguiente: para los indicadores Ldia y Ltarde se ha calculado el
nimero de personas expuestas a niveles de ruido superiores a 55 dB, obteniéndose por 1o
tanto una cantidad total de poblacién muy superior ala poblacién que se encuentra afectada

por niveles mayores de 65 dB, que es e rango sonoro limitante desde € punto de vista
normativo, tal y como se reflgja en la Tabla A. Esto quiere decir que, toda la poblacion
sometida a niveles de ruido por debajo de los 65 dB, es decir la poblacion en este caso
calculada que soporta niveles de ruido entre 55 y 65 dB, son datos de poblacion que no estén
afectados por los limites sonoros establecidos en la normativa de aplicacién, dado que los
niveles sonoros registrados en sus edificaciones se encuentran por debajo de los estrictamente
normativos. En la siguiente tabla correspondiente a los resultados de |os “Mapas Estratégicos
de Ruido de las Carreteras de la Red Autonémica del Principado de Asturias con Trafico
Superior a 3 Millones de Vehiculos al Afo” puede observarse la diferencia entre poblacion
expuesta y poblacién afectada, observandose que los totales de poblacién afectada acorde a
lo establecido en la normativa de aplicacion, son muy inferiores a los totales de poblacion
considerada como expuesta:

Poblacion expuesta y afectada (en centenas) paralosindicadoresLdiay Ltarde

Total Total %
I ndicador Pablacion expuesta poblacion | poblacién | poblacion
expuesta | afectada | afectada
Poblacién afectada
L dia 16 5 1 0 0 22 1 4,5%
L tarde 11 4 0 0 0 15 0 0%

De la misma forma, para €l indicador Lnoche se ha calculado el niumero de personas
expuestas a niveles de ruido superiores a 50 dB, siendo sin embargo e nivel de ruido
establecido en la normativa de aplicacion como objetivo de caidad aclstica el
correspondiente a 55 dB, por o que la poblacion cal culada que soporta ruidos superiores a 50
dB es evidentemente mucho mayor que la poblacion que se encuentra afectada por niveles
mayores de 55 dB. Por |o tanto, toda la poblacion sometida a niveles de ruido por debajo de
los 55 dB, es decir |a poblacién en este caso cal culada que soporta niveles de ruido entre 50 y
55 dB, son datos de poblacién que no estan afectados por los limites sonoros establecidos en
la normativa de aplicacion para € caso del indice de ruido Lnoche, dado que los niveles
sonoros registrados en sus edificaciones se encuentran por debajo de los estrictamente
establ ecidos normativamente (55 dB tal y como sereflgjaen latablaA).
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Al igua que paralos indices de diay tarde, en la siguiente tabla correspondiente a los
resultados de los “Mapas Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la Red Autonémica del
Principado de Asturias con Trafico Superior a 3 Millones de Vehiculos al Afo” puede
observarse la diferencia entre poblacion expuestay poblacion afectada, observandose que los
totales de poblacién afectada acorde a lo establecido en la normativa de aplicacion, son muy
inferiores alos totales de poblacion considerada como expuesta:

Poblacion expuesta y afectada (en centenas) para € indicador L noche

Indicador Poblacion expuesta poblacion | poblacién | poblacién
Poblacién afectada expuesta | afectada afectada
Lonsiz 2 0 0 9 2 22,2%

Por lo tanto, se debe considerar como poblacion afectada a ruido realmente aquella
gue supera los siguientes objetivos de calidad provenientes del Real Decreto 1367/2007, de
19 de Octubre, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas para areas urbanizadas existentes:

Ldiay Ltarde> 65 dB(A) y Lnoche >55 dB(A)

Como se puede observar en las tablas anteriores, la poblacion afectada por niveles de
ruido superiores a los establecidos como objetivos de calidad sonora a cumplir segun el
citado “Real Decreto 1367/2007, de 19 de Octubre, en lo referente a zonificacion acustica,
objetivos de calidad y emisiones acusticas’, es significativamente menor que la poblacion
expuestay considerada en |os mapas estratégicos de ruido, siendo €l periodo mas critico para
todas las carreteras estudiadas €l periodo nocturno. Para este periodo, € 22,2% de la
poblacion expuesta a ruido se encuentra afectada por niveles de ruido por encima de los
legalmente establecidos, no llegando a superar las 200 personas a lo largo de todas las
carreteras de estudio, lo cua constituye un indice de poblacion afectada baja. Para el resto de
indicadores, €l porcentge de personas afectadas es muy bgo, o cual responde a las

caracteristicas principales de las zonas de afeccidn existentes en el mapa de ruido, las cuales

principalmente responden a zonas compuestas por viviendas unifamiliares cercanas a la
carretera y dispersas entre si asi como zonas industrializadas. Por lo tanto, en este Plan de
Accion las principales soluciones propuestas estdn encaminadas a paliar las afecciones de
ruido sobre los centros educativos, sanitarios y culturales aprovechando las soluciones
propuestas para mitigar las afecciones sonoras sobre las viviendas, zonas deportivas y

pargues infantiles contiguos a estas edificaciones sensibles.

1.13. Coste economico de las soluciones y reduccion
del niUmero de personas afectadas

En este Ultimo apartado del Plan de Accidn, se pretende realizar una estimacion
econdmica de las soluciones propuestas asi como un célculo aproximado de la reduccion del
numero de personas afectadas por 10s niveles sonoros emitidos por las carreteras en las zonas
més expuestas a ruido.

El objetivo principal de este apartado es cuantificar econdémicamente cada una de las
pantallas aclsticas propuestas en el presente Plan de Accion y organizarlas en funcion de la
prioridad de gecucién de las mismas. Para el calculo econdmico, se ha estimado un coste
aproximado de 200 €/m2 de pantalla (media de precios de las principal es pantall as existentes
en el mercado).
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PROPUESTA DE PANTALLASACUSTICAS. ALTA PRIORIDAD

L ocalizacion Dimensiones Criteriosde priorizacién de la actuacion
o S Prioridad Coste Econémico (€)
P.K.Inicio P.K.Final Longitud (m) | Altura(m) Gradqlde _Facmdad .Ole Eflcacw?lde
afeccion implantacion la medida
Bustiello 2+290 2+570 Izquierdo 280 3 Baja Alta Alta R 168.000 €
Viviendas
(02)- AS-112 %lg?g:lrgsyds asrf":‘;l‘fs 2+585 3+085 Izquierdo 500 2 Baja Alta Alta & 200.000 €
infantil
Moreda 5+100 5+380 Izquierdo 280 2 Baa Alta Alta & 112.000 €
(03)- AS-116 | | Tudelade Agueria | 3+150 3+600 Derecho 450 2 Baja Alta Alta & 180.000 €

Total coste econémico delainstalacion de pantallas acusticas de ALTA PRIORIDAD.: 660.000 €.
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PROPUESTA DE PANTALLASACUSTICAS. MEDIA PRIORIDAD

L ocalizacion Dimensiones Criteriosde priorizacién dela actuacion
B - Prioridad Coste Econémico (€)

L ocalidad P.K.Inicio P.K.Final Longitud (m) | Altura(m) Gradc_),de _Facmdad _o!e Eflcaqg de

afeccion implantacion la medida
Caborana 4+655 4+910 |zquierdo 255 3 Baja Alta Media g\ 153.000 €

(02)- AS-112

Moreda 5+765 5+935 Izquierdo 170 2 Baja Alta Baa g\‘ 68.000 €
(03)- AS-116 Frieres 9+450 9+560 |zquierdo 110 2 Baja Alta Media g\ 44.000 €

Total coste econémico delainstalacion de pantallas acusticasde MEDIA PRIORIDAD.: 265.000 €.

PROPUESTA DE PANTALLASACUSTICAS. MEDIA PRIORIDAD

L ocalizacion Dimensiones Criteriosde priorizacién dela actuacion
B - Prioridad Coste Econémico (€)
P.K.Inicio P.K.Final Longitud (m)  Altura(m) Gradc_),de _Facmdad _d,e Eflcacu'?l de
afeccion implantacion  lamedida
5+175 5+535 Derecho 360 4 Baja Baa Media 288.000 €
(02)- AS-112 Moreda
5+650 5+935 Derecho 285 2 Baja Baja Baja 114.000 €

Total coste econdmico delainstalacion de pantallas actsticas de MEDIA PRIORIDAD.: 402.000 €.
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De manera resumida, una primera aproximacion sobre el coste de la instalacion de
pantallas acusticas seria lo especificado en la siguiente tabla:

: > - Longitud pantallas
Sl ChgE acusticas (m)

Coste econdmico (€)

‘@5 Alta prioridad 1.510m 660.000 €
‘i Media prioridad 535m 265.000 €
& Bajaprioridad 645 m 402.000 €

TOTAL 2.690m 1.327.000 €

P T T S ST Sy L ST T
QAnaprionaaa  dviedia priorniaad  moaja Friornaad

Es importante resefiar, que el coste estimado de la instalacion de pantallas acUsticas
mostrado en las tablas anteriores es un coste aproximado, siendo en |os futuros proyectos de
construccion gque desarrollen estas actuaciones las que especifiquen de manera precisa €l
coste economico asociado ala construccion de dichas medidas correctoras.

A continuacién, se determina el nimero de personas gque se veran beneficiadas como
consecuencia de la implantacion de las pantallas acUsticas propuestas en €l presente Plan de
Accion. Es importante destacar que se entiende como personas beneficiadas todas agquellas
personas que estan expuestas a niveles de ruido, las cuales ya han sido estimadas en los
Mapas Estratégicos de Ruido de las carreteras de la red autondémica del Principado de
Asturias con trafico superior a 3 millones de vehiculos al afio, y que a su vez estan
localizadas en |a zonas de actuacion planteadas. Esto es debido a que no solamente se ven
beneficiadas las personas afectadas por niveles de ruido por encima de los legalmente
establecidos, sino que también se ven favorecidas todas las personas que se encuentran
expuestas a rangos sonoros inferiores, concretamente Ldiay Ltarde > 55 dBA y Lnoche >50
dBA (niveles de ruido més restrictivos cal culados en los citados mapas de ruido).

En este sentido, para el calculo de las personas beneficiadas se ha seleccionado la
huella sonora (seguin rangos sonoros citados en e apartado anterior) que en las zonas de
actuacion propuestas afecta a un mayor numero de edificaciones, siendo para este Plan de
Accidn la huella sonora correspondiente a periodo Ldia. Por lo tanto, se ha calculado el
numero de personas expuestas a Ldia >55 dBA que residen en las edificaciones ubicadas en
las zonas de actuacion planteadas y que tras la gjecucion de la pantalla acUstica se veran
favorecidas.

En las siguientes tablas y desglosadas por la prioridad de gecucion, se establece la
cantidad de personas beneficiadas por |a solucion de pantallas acUsticas:
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Propuesta de apantallamiento. Alta Prioridad 1.14. Conclusion
Longitud pantallas (m) Per sonas beneficiadas Coste (euros) Con la redizacion del presente documento, se ha elaborado el Plan de Accion
1510 81 660.000 € correspondiente a los mapas estratégicos de ruido incluidas en la fase 12 de las carreteras

autondmicas del Principado de Asturias, de acuerdo con lo estipulado en la Directiva
2002/49/CE de 25 de junio de 2002 sobre Evaluacion y Gestion del Ruido Ambiental, en la
L ongitud pantallas (m) Per sonas beneficiadas Coste (euros) Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido y en los R.D 1513/2005 y 1367/2007,

535 219 265.000 £ considerando alcanzados |os objetivos planteados inicialmente asi como los establecidos en

Propuesta de apantallamiento. Media Prioridad

. . . lalegislacion vigente.
Propuesta de apantallamiento. Baja Prioridad

Longitud pantallas (m) Per sonas beneficiadas Coste (euros)
645 216 402.000 €
LaDirectoradel Estudio El Autor del Estudio
En resumen, se puede considerar que la g ecucién de las pantallas acusticas propuestas ” -
para esta Plan de Accion supondra un nimero de personas beneficiadas de aproximadamente %
516 personas. A partir de esta informacion, se puede obtener € ratio de persona beneficiada
en funcion de lainversion econémica arealizar:
Susana Suarez San Martin Paulo César Ceballos Arenal
ﬁ Alta prioridad 8.148 €/persona beneficiada Marzo de 2.011
/33 o .
’S’F\_ Media prioridad 1.210 €/persona beneficiada
R Bajaprioridad 1.861 €/persona beneficiada
TOTAL MEDIA 3.739 €/persona beneficiada
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1.15. Equipo de trabajo
Directora del Estudio

Dfia. Susana Suarez San Martin (Principado de Asturias)

Autores del estudio
Paulo César Ceballos Arenal
Julio Gutierrez |barlucea

Rafael Franco Diaz
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