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1- Introduccién
1.1.- Objetivo del Plan de Accién

El objetivo de este Plan de Accidon en materia de contaminacion acustica
para las lineas 1 y 2 de Metro Bilbao es describir como el Consorcio de
Transportes de Bizkaia se propone cumplir con los requerimientos de la

legislacién de Ruido Ambiental sobre ruido de ferrocarril, en Bizkaia.

1.2.- Necesidad de la realizacion del Plan de Accién

La Directiva de Ruido Ambiental (Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre evaluaciéon y gestion del ruido
ambiental) aborda el ruido procedente de diferentes focos ambientales como
son las carreteras, las lineas de ferrocarril, el trafico aéreo, asi como el ruido

ambiental existente en las aglomeraciones.

El propdsito de la Directiva es definir un enfoque comun con la intencidon de
evitar, prevenir o reducir los efectos nocivos debidos a la exposicion a ruido
ambiental, - incluyendo la molestia. Para ello se establece un orden de
prioridades en los problemas detectados. Enfre objetivos principales de la
Directiva se menciona la necesidad de aprobar Planes de Accidn basados en
los resultados de los mapas, para prevenir y reducir el ruido ambiental donde
sea necesario, donde los niveles de exposicion puedan inducir efectos nocivos
para la salud humana, y para preservar la calidad de ruido ambiental donde

ésta sea buena.

Como complemento a la Directiva, la legislacion estatal ha aprobado la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y
gestion del ruido ambiental, desarrollada en los Decretos R.D. 1367/2007 y R.D.

1513/2005. En el Anexo V de este Ultimo Decreto se enumeran la informaciéon
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requerida por la Directiva en los Planes de Accion. La tabla siguiente detalla
estos contenidos minimos, asi como la ubicacién de la informacién dentro del

informe.

“ANEXO V

Requisitos minimos de los planes de accién

1. Los planes de accién incluirdn, como minimo, los elementos siguientes:
e Descripcion de la aglomeracion, los principales ejes viarios, los principales ejes ferroviarios o

principales aeropuertos y otras fuentes de ruido consideradas.

Autoridad responsable.

Contexto juridico.

Valores limite establecidos con arreglo al articulo 5.4 de la Directiva 2002/49/CE.

Resumen de los resultados de la labor de cartografiado del ruido.

Evaluacién del numero estimado de personas expuestas al ruido, determinacion de los problemas y

las situaciones que deben mejorar.

e Relacion de las alegaciones u observaciones recibidas en el tramite de informacién publica de
acuerdo con el articulo 22 de la Ley del Ruido.

e Medidas que ya se aplican para reducir el ruido y proyectos en preparacion.

e Actuaciones previstas por las autoridades competentes para los préximos cinco afios, incluidas
medidas para proteger las zonas tranquilas.

o Estrategia a largo plazo.

e Informacion econdmica (si esté disponible): presupuestos, evaluaciones coste-eficacia o costes-
beneficios.

e Disposiciones previstas para evaluar la aplicacion y los resultados del plan de accion.

2. Algunas medidas que pueden prever las autoridades dentro de sus competencias son, por ejemplo, las
siguientes:

e  Regulacion del trafico.

e  Ordenacioén del territorio.

e  Aplicacién de medidas técnicas en las fuentes emisoras.

e  Seleccion de fuentes mas silenciosas.

e  Reduccion de la transmisién de sonido.

e Medidas o incentivos reglamentarios o econémicos.

3. Los planes de accion recogeran estimaciones por lo que se refiere a la reduccién del nimero de personas
afectadas (que sufren molestias o alteraciones del suefio).”

A continuacion se presenta una relacidon de los apartados de este informe en
los que se recoge la informacién anterior:

Localizaciéon
N° Descripcion dentro del
documento

1 Una descripcién de las aglomeraciones, los principales ejes
viarios, los principales ejes ferroviarios o principales aeropuertos Aptdo. 3.1.
y otras fuentes de ruido consideradas.

2 | La autoridad responsable Aptdo. 2.1.

LABEIN-TECNALIA 80.0207.0-IN-MA-PA CTB (v 01) Pag.5de 5

ecnalia,

j



o labein

ternalia
bizkaiko garraio partzuergos recnealio
‘consorcio de transportes da Bizkus

Plan de Accion en materia de contaminacién acilstica para las lineas 1y 2 de Metro Bilbao

3 El contexto juridico Aptdo. 2.2
4 Valores limite establecidos con arreglo al articulo 5.4 de la Aptdo. 2.3
Directiva 2002/49/CE prao. £.5.
5 Rgsumen de los resultados de la labor de cartografiado del Aptdo. 3.2.
ruido
6 Evaluacidén del numero estimado de personas expuestas al
: C ; ; Aptdos. 3.3. /
ruido, determinacién de los problemas y las sifuaciones que A1
deben mejorar o
7 | Relacion de las alegaciones u observaciones recibidas en el Aptdo. 4.2.
frémite de informacién pUblica de acuerdo con el articulo 22
de la Ley del Ruido (En marcha)
8 Medidas que ya se aplican para reducir el ruido y proyectos en Apido. 43.
preparaciéon
9 Actuaciones previstas por las autoridades competentes para los
préximos cinco anos, incluidas medidas para proteger las zonas Aptdo. 4.4.
tfranquilas
10 | Estrategia a largo plazo Aptdo. 4.5.

En este sentido, la distribucién del documento del Plan de Accion es la
siguiente: el apartado 2 contiene la informacion acerca del contexto juridico-
legislativo; el apartado 3 presenta las caracteristicas de las dreas
consideradas, asi como los resultados del proceso de los mapas de ruido; el
apartado 4 detalla el proceso de los planes de accidn, incluyendo medidas
reductoras de ruido que ya se han aplicado, informacion econdmica

disponible y previsiones a futuro para revisar y evaluar los resultados del plan.

1.3.- Estado actual

El Consorcio de Transporte de Bizkaia ha generado y aprobado los Mapas
Estratégicos de Ruido de los tframos en superficie de las lineas 1 y 2 de Metro

Bilboao (con trdfico superior a 60.000 circulaciones al ano) y sus
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correspondientes indicadores, a principios de este ano 2009. Por tanto, se ha
finalizado la primera etapa de los Mapas Esfratégicos de Ruido de Metro
Bilbao, que han sido enviados al Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y

Marino para su publicacion.

El presente documento recoge El Plan de Accidon a llevar a cabo por el
Consorcio de Transportes de Bizkaia, para su envio al Ministerio de Medio
Ambiente y Medio Rural y Marino, y posterior periodo de publicacion vy

alegaciones, antes de ser aceptado como documento definitivo.

De esta forma, se responde a los requisitos planteados en la legislacion (R.D.
1513/2005):

Articulo 24. Revisién de los planes.

Los planes habran de revisarse y, en su caso, modificarse previo tramite de informacion publica por un
periodo minimo de un mes, siempre que se produzca un cambio importante de la situacion existente en
materia de contaminacién aclstica y, en todo caso, cada cinco afios a partir de la fecha de su
aprobacion.

2- Contexto politico

2.1.- La autoridad responsable

La autoridad responsable de desarrollar este Plan de Accidn, correspondiente
a los ejes ferroviarios de Metro Bilbao competencia del Consorcio de
Transportes de Bizkaia (CTB), es el propio CTB. Este Consorcio es también el
responsable de que los nuevos focos que se desarrollen, cumplan con lo
determinado en el R.D. 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la
Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion
acUstica, objetivos de calidad y emisiones acuUsticas. No obstante, para que el

Plan de Accién resulte plenamente operativo, es necesario contar con la
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participaciéon de otras administraciones como responsables de algunos

aspectos que se comentan a continuacion:

e Departamento de Medio Ambiente de la Diputacion Foral de Bizkaia:
como érgano ambiental competente estd encargado de velar por que
las evaluaciones de impacto ambiental asociadas a los nuevos
desarrollos (tanto en el dmbito local como en el regional) incorporen la
variable ruido de una forma adecuada en base a las determinaciones
metodoldgicas detalladas en el RD 1367/2007.

e Departamento de Transportes y Urbanismo de la Diputacion Foral de
Bizkaia: tiene competencias relacionadas con la planificacion territorial y
urbanistica.

e La Administracion Local: es la responsable de velar porque los nuevos
desarrollos urbanisticos cumplan los Objetivos de Calidad AcuUstica. Esta
exigencia del RD 1367/2007 exime a los gestores de infraestructuras de
cualquier responsabilidad de incumplimiento de niveles objetivo de ruido
para zonas de nuevo desarrollo, tal y como se definen en el
mencionado Real Decreto.

e Oftros gestores de focos y la Administracion Local: el desarrollo del Plan
de Accion de las lineas ferroviarias de Metro Bilbao va a requerir del
desarrollo de Planes de Accién Zonales que determinen las actuaciones
de mejora en lugares concretos. Debido a la complejidad del territorio
historico de Bizkaia, es frecuente que en una zona de actuacion por
ruido coexistan varios focos de gestién ajenos a CTB (Diputacién Foral de
Bizkaia Obras Publicas, ADIF, FEVE, Euskotren, Euskotran, Ayuntamientos).
En estos casos, serd necesario establecer planes de colaboraciéon con
estos gestores y administraciones para definir actuaciones conjuntas y

aprovechar recursos e inercias.
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Finalmente, el Gobierno Vasco es el responsable de redactar Reglamentos de
cardcter autondmico que desarrollen los aspectos relativos a la gestion de la
variable ruido en la Comunidad Auténoma del Pais Vasco.

2.2.- El contexto juridico

Leqislacién Europea

La Directiva Europea 2002/49/CE sobre Evaluacion y Gestion del Ruido
Ambiental entré en vigor en Julio de 2002. La Directiva se refiere al ruido
ambiental originado por carreteras, ferrocarriles y trafico aéreo, asi como el
ruido ambiental existente en aglomeraciones urbanas (trdfico viario,
ferrocarriles, ruido industrial). Se centra en el impacto acuUstico sobre las
personas y complementa otra legislacion europea que establece estdndares

para las emisiones acusticas de fuentes especificas.

El objetivo de la Directiva es definir un enfoque comUn para eliminar, prevenir o
reducir sobre la base de priorizar los efectos daninos, incluyendo la molestia,

debidos a la exposicion al ruido ambiental.

La Directiva requiere que se lleven a acabo las siguientes acciones:

1- Determinar la exposicién al ruido ambiental mediante la realizaciéon de
los Mapas Estratégicos de Ruido.

2- Asegurar que la informacién sobre el ruido ambiental y sus efectos esté
a disposicion del publico.

3- Adoptar Planes de Accion basados en los resultados del proceso de
realizacion de los Mapas, para prevenir y reducir el ruido ambiental
donde sea necesario y preservar la calidad acustica ambiental donde

sea buena.
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La Directiva 2002/49/CE sobre Evaluacion y Gestion del Ruido Ambiental, ha
establecido una serie de obligaciones a los Estados Miembros. Enfre ellas,
figura la obligaciéon de enviar informacion a la Comision Europea sobre los

Mapas Estratégicos de Ruido y los Planes de Accion.

La Directiva 2002/49/CE establece en su articulo 8 que los Estados Miemlbros
deben elaborar planes de accidén encaminados a afrontar en su territorio las
cuestiones relativas al ruido y a sus efectos, incluida la reduccién del ruido si
fuese necesaria con respecto a los lugares proximos a los grandes ejes viarios,
grandes ejes ferroviarios, grandes aeropuertos y respecto a las

aglomeraciones.

Al igual que en el caso de los mapas estratégicos de ruido, se han establecido
dos fases de aplicacién con fechas limite para la aprobacién y entrega de
estos planes a la Comision Europea:

e 19 Fase: 18 de julio de 2008. Incluye los ejes viarios de mds de 6.000.000
veh/ano, los ejes ferroviarios con mds de 60.000 circulaciones/ano, los
aeropuertos con mds de 50.000 operaciones/ano y las aglomeraciones
con mads de 250.000 habitantes

e Esta Fase concluye con la aprobacién de los Planes de Accion
relacionados con cada Mapa Estratégico de Ruido, a realizar en el ano
2.009.

e 2° Fase: 18 de julio de 2013. Incluye la actualizacion de todos los mapas
de la primera fase y ademds los de los ejes viarios de mds de 3.000.000
veh/ano, los ejes ferroviarios con mds de 30.000 circulaciones/ano, y las
aglomeraciones con mds de 100.000 habitantes

e Como en el caso anterior, la conclusidon de esta fase serd la aprobacion
de los Planes de Acciéon relacionados con cada Mapa Estratégico de

Ruido, a realizar al ano siguiente.
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Los planes de accidn se revisardn cada 5 anos.

Ley Estatal

La fransposicion de dicha Directiva 2002/49/CE al ordenamiento juridico
espanol se realiza con la Ley 37/2003 del Ruido, y con los Reales Decretos que
la desarrollan (Real Decreto 1513/2005 y Real Decreto 1367/2007).

2.3.- Valores limite establecidos de acuerdo con el articulo 5.4 de la DIRECTIVA
2002/49/CE

Articulo 5.4. Indicadores de ruido y su aplicacién.

Los Estados miembros facilitaran a la Comision, a mas tardar el 18 de julio de 2005, informacién de
cualesquiera valores limite pertinentes vigentes en su territorio o en preparacion, expresados en Lden y
Lnight y, en su caso, Lday y Levening, correspondientes al ruido del trafico rodado, ferroviario y aéreo y
al ruido en los alrededores de los aeropuertos, asi como al ruido existente en los lugares dedicados a
actividades industriales, junto con explicaciones acerca de la aplicacién de dichos valores limite.

Los valores limite y objetivos de calidad aplicables son los detallados en el RD
1367/2007, anexos Il y Il
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3- Informacidn de partida para el desarrollo del Plan de Accién
3.1.- Descripcion de los ejes ferroviarios que deben tenerse en cuenta

Bl primer tramo de superficie competencia del Consorcio de Transportes de
Bizkaia objeto de estudio es de la linea MB-1 y comprende el tramo de San
Inazio-Plentzia. A efectos de la delimitacion de la linea de ferrocarril para la
readlizacion de los mapas estratégicos, ésta consta de un solo framo con un
trafico superior a los 60.000 trenes al ano. Discurre en direccidn sureste-norte a

lo largo de 29,3 km.

La linea implica a los municipios de Bilbao, Erandio, Leioa, Getxo,Berango,
Sopelana, Barrika, Plentzia y Urduliz. La identificacion de los municipios por los

gue circula el framo de metro se presenta en la siguiente tabla:

UME MUNICIPIO POBLACION
“MB-1 Bilbao 354,145

MB-1 Erandio 23.058

MB-1 Leioa 29.029

MB-1 Getxo 84.270

MB-1 Berango 6.280

MB-1 Sopelana 11.469

MB-1 Barrika 1.375

MB-1 Plentzia 3.949

MB-1 Urduliz 3.142

La otra linea de metro competencia del Consorcio de Transportes de Bizkaia
objeto de estudio es la MB-2 que comprende al framo de San Inazio-
Portugalete. A efectos de la delimitacion de la linea de ferrocarril para la

readlizacion de los mapas estratégicos, esta consta de un solo framo con un
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trafico superior a los 60.000 trenes al ano. Discurre en direccidn este-oeste a lo

largo de 15 km.

Esta linea implica a los municipios de Barakaldo y Sestao estando la mayor
parte de la via soterrada. La identificacion de los municipios por los que circula

el tramo de metro se presenta en la siguiente tabla:

UME MUNICIPIO POBLACION
MB-2 Barakaldo 100.000
MB-2 Sestao 30.982

Por Ultimo, la tercera linea de metro competencia del Consorcio de
Transportes de Bizkaia objeto de estudio es la MB-1-2 que comprende el tramo
de Bolueta-Etxebarri. A efectos de la delimitaciéon de la linea de ferrocarril para
la redlizacion de los mapas estratégicos, ésta consta de un solo tramo con un
trafico superior a los 60.000 trenes al ano. Discurre en direccion oeste-este a lo

largo de 8,8km.

La identificacion de los municipios implicados por los que circula el framo de

meftro se presenta en la siguiente tabla:

UME MUNICIPIO POBLACION
MB-1-2 Etxebarri 7.043
MB-1-2 Bilbao 354.145
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3.2.- Resumen de los resultados de los Mapas Estratégicos de Ruido

La Directiva 2002/49/CE, establece que un Mapa Estratégico de Ruido es, “un
mapa disenado para poder evaluar globalmente la exposicion al ruido en una
zona determinada, debido a la existencia de distintas fuentes de ruido, o para

poder realizar predicciones globales para dicha zona™.

Los Mapas Estratégicos de Ruido evaluan la sifuacion atendiendo a los

siguientes elementos:

e La distribucién de niveles sonoros (isolineas) en la extension del drea de
estudio.

e La identificacién de las zonas de afeccidn, establecidas segun los
indicadores y limites de evaluacion establecidos a tal fin.

e La cuantificacién del nUmero de personas, edificios y superficie expuestos a

determinados niveles sonoros segun los anteriores indicadores.

Los Mapas se plantean con el doble objetivo de ser el formato que facilite el
envio de informacién a la Comision Europea y al mismo tiempo servir como

base para su divulgacion a la poblacion.

Finalmente, los Mapas deben permitir el planteamiento de Planes de Accidn
desarrollados como consecuencia de la evaluacion realizada y encaminados

a la mejora del ambiente acustico.

Los Mapas Estratégicos de Ruido analizan de forma independiente cada foco
de ruido considerado, y se representan fisicamente, preferentemente

mediante un conjunto de expresiones graficas, compuestas bdsicamente por:
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e Mapas de niveles sonoros, a una altura de 4 m, para el Lgen, Ldia, Liarde Y
Lnoche, CONsistentes en representaciones de lineas iséfonas en rangos de 5 dB
entre los valores de 50 y 75.

e Mapas de exposicion para el Lgen, Ldia, Liarde Y Lnoche, €n los que se
representen el nUmero de personas cuyas viviendas estdn expuestas en su
exterior a los rangos de valores anteriores.

e Mapas de zona de afecciéon, correspondiente al periodo Lgen. En los que se
identifica el drea de las zonas estudiadas en las que se produce la

superacion de un determinado valor limite.

Para la realizacién de los Mapas Estratégicos de Ruidos se han definido como
base de trabajo las denominadas Unidades de Mapa Estratégico (UME). Estas
unidades estdn formadas por uno o varios tramos de una misma lineq,
quedando el andlisis posterior referenciado de forma individualizada para

cada una de ellas.

UNIDADES DE ESTUDIO
Los tramos de metro que se han identificado dentro del alcance de la citada

primera fase de la Directiva, se han recogido en la figura n°1 y en la tabla n°1.
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Figura n° 1. Plano de Ejes ferroviarios y leyenda. Identificacién de las UME’s objeto de estudio

CODIGO TRAMO Longitud (km) | UMES
MB-1 San Inazio-Plentzia 29.3 1
MB-2 San Inazio-Portugalete 15 1
MB-1-2 | Bolueta-Etxebarri 8,8 1
total 53,1 3

Tabla n° 1. Identificacién de la UME’s objeto de estudio

La UME correspondiente a la linea MB-1 comienza su recorrido en San Inazio en
el PK 10/700 y continua hacia la estaciéon de Lutxana, en la que la linea entra
en tunel antes de llegar a la estaciéon en el PK11/230, y continta hasta el
PK11/413. Una vez pasada la estacién de Lutxana sigue hacia Erandio
atravesando sobre un puente el Rio Asua y confinba hasta llegar al

soterramiento de Erandio en el PK12/813.

LABEIN-TECNALIA 80.0207.0-IN-MA-PA_CTB (v 01) Pag. 16 de 16



et labeiny

tecnalia

izl garraio partzuergos
conorcio d transportes da Bizkaiz

Plan de Accién en materia de contaminacion aciistica para las lineas 1y 2 de Metro Bilbao

Una vez atravesada la estacion de Erandio finaliza el soterramiento en el PK
13/330 y la linea continba su recorrido en superficie hasta pasada la estacion
de Lamiako, en la cual en el PK 16/727 la linea queda soterrada hasta el PK
17/448. La linea comienza de nuevo su tramo en superficie hasta Algorta
donde la linea entra en tUnel y a su salida la linea continda en superficie hasta
llegar al PK 31 coincidente con la estacion de Plentzia que es donde finaliza la
UME MB-1.

En las imdgenes siguientes se presenta la delimitacion de la UME MB-1:

Figura n® 2. UME MB-1. Primer framo de inicio
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Figura n° 4. UME MB-1. Tramo final

Lo UME MB-2 comienza su recorrido a la salida del municipio de Barakaldo
direcciéon Sestao , en su PK 215, en una zona residencial atraviesa la ria sobre el

viaducto de Urbinaga vy finaliza pasado el PK 216 después de la estacion de

Urbinaga en el municipio de Sestao.
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En la imagen siguiente se presenta la delimitacion de la UME MB-2:
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Figura n° 5. UME MB-2

La UME MB-1-2 comienza su recorrido a la salida de Etxebarri direccion Bilbao
en el PK 1, en una zona industrial, atraviesa la ria en viaducto y finaliza en el PK

3 en Bolueta, a partir del cual la linea queda soterrada.

En la imagen siguiente se presenta la delimitacion de la UME MB-1-2:
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Figura n® 6. UME MB-1-2

Los resultados obtenidos en el estudio se han representado segun los requisitos
de la Directiva 2002/49/CE Anexo VI, por los que los Estados Miembros deben

indicar los siguientes puntos:

1. NUmero total de personas expuestas (Lden), indicando “El numero total
estimado de personas (expresado en centenas) fuera de aglomeraciones
cuya vivienda estd expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores
de Lden en dB a una altura de 4 m sobre el nivel del suelo y en la fachada
mds expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, > 75".

2. NUmero total de personas expuestas (Lnoche), indicando “El nimero total
estimado de personas (expresado en centenas) fuera de aglomeraciones
cuya vivienda estd expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores
de Lnoche en dB a una altura de 4 m sobre el nivel del suelo y en la
fachada mds expuesta: 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, > 70".

3. NUmero total de personas expuestas (Ldia), indicando “El numero total
estimado de personas (expresado en centenas) fuera de aglomeraciones

cuya vivienda estd expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores
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de Ldia en dB a una altura de 4 m sobre el nivel del suelo y en la fachada
mds expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74,> 75".

4. NUmero total de personas expuestas fuera de aglomeraciones (Ltarde),
indicando “El nUmero total estimado de personas (expresado en centenas)
fuera de aglomeraciones cuya vivienda estd expuesta a cada uno de los
rangos siguientes de valores de Ltarde en dB a una altura de 4 m sobre el
nivel del suelo y en la fachada mads expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >
75",

5. Area total expuesta (Lden), indicando “La superficie total (en km2)
expuesta a valores de Lden superiores a 55, 65y 75 dB, respectivamente”.
Se indicard, ademds, el niUmero total estimado de viviendas y el nUmero
total estimado de personas (en centenares) que viven en cada una de esas

zonas. Estos datos de poblacion incluyen las aglomeraciones.

También se ha estudiado el nUmero de edificios de especial sensibilidad al
ruido (usos docente y sanitario) afectados acusticamente a lo largo de las

lineas de Metro Bilbao.

En los graficos siguientes se presenta un andlisis por municipio de la superficie
expuesta, en km?, segin rangos de niveles sonoros, para cada tramo de las

lineas de Metro Bilbao estudiado:
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7
Linea MB-1
SUPERFICIE EXPUESTA (Km?)
Ldia
0,30
0,25+
0,20
0,15
TBILBAO
0,104 EERANDIO
OLEIOA
0,05 OGETXO
B SOPELANA
DBERANGO
0,00 T
55-59 60-64 6569 70-74 >75 EBARRIKA
OBILBAO 0,01 0,01 001 0,00 0,00 25’;{';'&21'2’*
EERANDIO 0,19 0,11 0,07 0,06 0,00
OLEIOA 013 0,06 0,04 0,03 0,00
OGETXO 026 014 0,08 0,04 0,00
ESOPELANA| 0,12 0,07 0,05 0,00 0,00
[DBERANGO 0,08 0,03 0,02 0,00 0,00
[BBARRIKA 0,03 0,00 0,00 0,00 0,00
[OPLENTZIA 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00
[muRDULIZ 0,07 0,02 0,01 0,00 0,00
SUPERFICIE EXPUESTA (Km?)
Ltarde
0,16+
0,14
0,12
0,10
0,08
006 TBILBAO
T B ERANDIO
0,04 OLEIOA
OGETXO
0,02 B SOPELANA
OBERANGO
0,00 Y T
55-59 60-64 65-69 7074 >75 ; gt‘ERS;’;’l\A
DBILBAO 0,01 0,01 0,00 0,00 0,00 e
B ERANDIO 0,11 0,07 0,06 0,00 0,00
OLEIOA 0,06 0,04 0,03 0,00 0,00
OGETXO 0,15 0,08 0,04 0,00 0,00
BSOPELANA| 0,08 0,05 0,01 0,00 0,00
OBERANGO 0,03 0,02 0,00 0,00 0,00
B BARRIKA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
OPLENTZIA 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
B URDULIZ 0,02 0,01 0,00 0,00 0,00
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SUEPRFICIE EXPUESTA (sz)
Lnoche
0,251
0,20
0,15+
0,10 DBILBAO
BERANDIO
OLEIOA
0,05+ OGETXO
B SOPELANA
St 2% mEeRANGo
0,00 LT
50-54 55-59 60-64 65-69 >70 ; BAERS_:';?A
PL
0,0 0 0,00 ; .00
OBILBAO 1 0,01 0,00 0 o
HERANDIO 013 0,09 0,06 0,02 0,00
OLEIOA 0,08 0,04 003 0,01 0,00
OGETXO 0,22 0,11 007 0,02 0,00
HSOPELANA| 014 0,08 005 0,01 0,00
OBERANGO 0,08 003 0,02 0,00 0,00
HBARRIKA 0,04 0,00 0,00 0,00 0,00
OPLENTZIA 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00
EURDULIZ 0,08 0,02 0,01 0,00 0,00
SUPERFICIE EXPUESTA (sz)
Lden
0,40
0,35
0,30
0,25
0,20
OBILBAO
0,15+ EERANDIO
OLEIOA
0,104 OGETXO
0,05 B SOPELANA
DBERANGO
0,00-}£ KA 774 HBARRIKA
=5 DPLENTZIA
DBILBAO 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00 BURDULIZ
EERANDIO 0,21 0,11 0,08 0,06 0,00
OLEIOA 0,15 0,07 0,04 003 0,01
OGETXO 0,36 0,17 0,09 0,06 0,01
B SOPELANA 0,19 0,09 0,05 0,04 0,00
DOBERANGO 0,11 0,05 0,02 0,01 0,00
EBARRIKA 0,04 0,02 0,00 0,00 0,00
OPLENTZIA 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00
BURDULIZ 0,11 0,04 0,01 0,01 0,00
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Tomando como referencia el pardmetro de evaluacion Lden, el porcentaje de
suelo total del municipio que estd expuesto a niveles mayores de 55 dB(A)

resultante para la UME MB-1 se presenta en la siguiente tabla:

UME % Suelo expuesto
MB-1 >55 dB(A) de Lden
Bilbao 0,07%
Erandio 2,56%
Leioa 3,53%

/ Getxo 5,80%
Sopelana 2,14%
Berango 4,50%
Barrika 0,77%
Plentzia 0,17%
Urduliz 2,16%

Tabla n° 2. Porcentaje de suelo expuesto a mds de 55
dB(A) de Lden en los municipios del entorno del tramo de
superficie MB-1
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Linea MB-2

SUPERFICIE EXPUESTA (Km?)
Ldia

D Barakaldo
B Sestao

0,00
[BBarakaldo 0,03 0,01 0,00 0,00 0,00
|mSestao 0,11 0,06 003 0,01 0,00

SUPERFICIE EXPUESTA (sz)
Ltarde

0,067
0,05
0,04+

0,03+

O Barakaldo
@ Sestao

0,02

0,014

& 4

0,00~

55-59

60-64

65-69

70-74

>75

|E Barakaldo

0,01

0,00

0,00

0,00

0,00

|l Sestao

0,05

0,03

0,01

0,00

0,00
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SUPERFICIE EXPUESTA ( Km?)
Lnoche

0,08+

0,07+

0,06

0,05+

0,04+

0,03+

0,02+

0,01+

0,00

60-64

65-69

>70

Barakaldo

0,00

0,00

0,00

@ Sestao

0,02

0,01

0,00

0,124

0,10

0,08+

0,06+

0,04+

0,02+

SUPERFICIE EXPUESTA (Km?)
LDEN

0,00

55-59 60-64 65-69 7074 >75
[DBarakaldo 0,03 0,01 0,00 0,00 0,00
[mSestao 0,12 0,08 0,03 0,01 0,01

O Barakaldo
B Sestao

O Barakaldo
@ Sestao
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Tomando como referencia el pardmetro de evaluacion Lden, el porcentaje de
suelo total del municipio que estd expuesto a niveles mayores de 55 dB(A)

resultante para la UME MB-2 se presenta en la siguiente tabla:

UME % Suelo expuesto
MB-2 >55 dB(A) de Lden
Barakaldo 0,14%

Sestao 6,54%

Tabla n° 3. Porcentaje de suelo total del municipio que estd
expuesto a niveles de mds de 55 dB(A) de Lden en los
municipios del entorno del framo de la UME MB-2.

r
Linea MB-1-2
SUPERFICIE EXPUESTA (Km?)
Ldia
0,14+
0,12+ ’
0,10
|
0,08 |
|
W O ETXEBARRI
0,06 ) EBASAURI
OBILBAO
0,04
0,02 |
0,00 ‘ — =
55-59 60-64 65-69 70-74 >75
rlﬂ ETXEBARRI 0,12 0,06 0,03 0,02 0,02
|l BASAURI 0,03 0,00 0,00 0,00 0,00
‘D BILBAO 0,04 0,02 0,01 0,01 0,01
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0,07

0,06

0,05

0,04+

0,03+

0,02

0,01+

SUPERFICIE EXPUESTA (sz)
Ltarde

0,00
55-59 60-64 65-69 70-74 >75
ETXEBARRI 0,06 0,03 0,02 0,00 0,00
EBASAURI 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
OBILBAO 0,02 0,01 0,01 0,00 0,00

SUPERFICIE EXPUESTA (sz)
Lnoche

0,08+
0,07
0,06
0,054
0,04
0,034
0,02+
0,014
0,00 . ! - l
50-54 55-59 60-64 65-69 >70
ETXEBARRI 0,08 0,03 0,02 0,01 0,00
EBASAURI 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
OBILBAO 0,02 0,01 0,01 0,00 0,00

y

EBASAURI
OBILBAO

OETXEBARRI

OETXEBARRI
EBASAURI
OBILBAO
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SUPERFICIE EXPUESTA (Km2)
Lden
0,14+
0,12-
0,10
0,08
| . DETXEBARRI
0,06 EBASAURI
[ OBILBAO
0,04 1‘
0,02
| | |
0,00+——
55-59 60-64 65-69 70-74 >75
[BETXEBARRI 0,13 0,07 0,03 0,02 0,00
MBASAURI 0,03 0,00 0,00 0,00 0,00
OBILBAO 0,04 0,02 0,01 0,01 0,00

Tomando como referencia el pardmetro de evaluacion Lden, el porcentaje de
suelo total del municipio que estd expuesto a niveles mayores de 55 dB(A)

resultante para la UME MB-1-2 se presenta en la siguiente tabla:

UME % Suelo expuesto

MB-1-2 >55 dB(A) de Lden
Etxebarri 7.3%
Basauri 0,48%
Bilbao 0,20%

Tabla n° 4. Porcentaje de suelo total del municipio que estd
expuesto a niveles de mds de 55 dB(A) de Lden en los
municipios del entorno del framo se superficie MB-1-2
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3.3.- Evaluacion del nUmero estimado de personas expuestas al ruido

Para la determinacién del nUmero de personas expuestas en centenas, se ha
considerado que la existencia de cualquier nUmero superior a 50 en cualquier
rango de dB constituye en si la primera centena. Para el resto de centenas

siguientes, se ha considerado el mismo proceso.
En los grdficos siguientes se presenta un andlisis por municipio del niUmero de
habitantes expuestos segun rangos de niveles sonoros, para cada una de |as

lineas de Metro Bilbao analizadas:

Linea MB-1

POBLACION EXPUESTA (centenas)

Ldia
12W 1
10
8_
6,
OBILBAO
4 EERANDIO
OLEIOA
29 OGETXO
7 EBERANGO
Z |[ﬂ// DSOPELANA
0 P77 dorr 74
6569 7074 ~75 EBARRIKA
[2B 0 0 0 0 5 OPLENTZIA
D BILBAO BURDULIZ
BERANDIO 0 o 5 °
OLEIOA 1 0 0 = S
OGETXO 12 5 5 = 5
HBERANGO 0 0 5 5 s
|z sopELANA 5 2 o & =
[BBARRIKA 0 0 0 9 5
[OPLENTZIA 0 0 o 5 =
|mURDULIZ 0 0 ) = o
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POBLACION EXPUESTA (centenas)
Ltarde
DBILBAO
BERANDIO
OLEIOA
OGETXO
BBERANGO
Bpa— ESOPELANA
65-69 70-74 >75 WEARRIKA
—— 5 . . = 5 OPLENTZIA
BURDULIZ
EERANDIO 0 2 0 0 0
OLEIOA 0 0 0 0 0
OGETXO 5 1 0 0 0
B BERANGO 2 0 0 0 0
|DSOPELANA 8 0 0 0 0
[mBARRIKA 0 0 0 0 0
DOPLENTZIA 0 0 0 0 0
[murDULIZ 2 0 0 0 0
POBLACION EXPUESTA (centenas)
Lnoche
7o z
|
5 |
5 ¢
|
o B
|
3 | DBILBAO
| EERANDIO
24 CILEIOA
OGETXO
1 B BERANGO
Appa—— DSOPELANA
0T 5054 60-64 65-69 >70 MEARRIKA
OPLENTZIA
EBILBAO 0 0 0 0 0 BWURDULIZ
HERANDIO 0 0 0 0 0
OLEIOA 0 0 0 0 0
OGETXO 7 3 0 0 0
BBERANGO 0 0 0 0 0
|z soPELANA 5 3 0 0 0
[mBARRIKA 0 0 0 0 0
[DPLENTZIA 0 0 0 0 0
|murDULIZ 0 0 0 0 0
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POBLACION EXPUESTA (centenas)

Lden
14 &
12 :
10 E
‘1 1§
6 - OBILBAO
7 BERANDIO
4 DLEIOA
DGETXO
2 f BBERANGO
f CSOPELANA
0+ V 7T
60-64 65-69 70-74 >75 MEBARRIKA
- - = - DPLENTZIA
DBILBAO BURDULIZ
EERANDIO 1 0 0 0 0
OLEIOA 1 0 0 0 0
DGETXO 14 6 2 0 0
B BERANGO 1 0 0 0 0
|5 soPELANA 5 4 1 0 0
[mBARRIKA 0 0 0 0 0
[oPLENTZIA 0 0 0 0 0
[mURDULIZ 0 0 0 0 0
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La UME MB-1 a su paso por los municipios sobre los que presentan influencia,
origina una situacién que da como resultado una distribucidn de porcentajes
respecto al total de la poblacién del municipio de aquella que estd expuesta
a mds de 55 dB(A) de Ldia, Ltarde y Lden, y a mds de 50 dB(A) de Lnoche, que

se presenta en la siguiente tabla.

UME

e Ldia Ltarde Lnoche Lden
Bilbao 0% 0% 0% 0,03%
Erandio 0,43% 0,87% 0% 0,43%
Leioa 0,34% 0% 0% 0,35%
Getxo 2,13% 0.71% 1,18% 2,61%
Berango 0% 3.18% 0% 1.59%
Sopelana 6,1% 2,61% 6,97% 8,71%

Barrika 0% 0% 0% 0%

Plentzia 0% 0% 0% 0%

Urduliz 0% 6,36% 0% 0%

Tabla n° 5. Porcentaje de poblacién de cada municipio expuesta a mds de
55 dB(A) de Ldia, Ltarde y Lden, y a mds de 50 dB(A) de Lnoche por efecto
del framo de metro MB-1.
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Linea MB-2

POBLACION EXPUESTA (centenas)
Lden

]
0,94
0,8+
0,7+

0,6

0,5+

O Barakaldo
B Sestao

0,4

0,34

0,24

0,14

0

55-59 60-64 65-69 70-74 >75
EBarakaldo 0 0 0 0 0
iSestao 1 0 0 0 0

La UME MB-2 a su paso por los municipios sobre los que presentan influencia,
origina una situaciéon que da como resultado una distribucién de porcentajes
respecto al total de la poblacién del municipio de aquella que estd expuesta
a mads de 55 dB(A) de Ldia, Ltarde y Lden, y a mds de 50 dB(A) de Lnoche, que

se presenta en la siguiente tabla.

UME Ldia Ltarde Lnoche Lden
MB-2
Barakaldo 0% 0% 0% 0%
Sestao 0% 0% 0% 0,32 %

Tabla n° 6. Porcentaje de poblacién de cada municipio expuesta a mds de 55
dB(A) de Ldia, Ltarde y Lden, y a mds de 50 dB(A) de Lnoche por efecto del
tramo de superficie MB-2.
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Linea MB-1-2

La UME MB-1-2 a su paso por los municipios sobre los que presentan influencia,
origina una situacién que da como resultado una distribucion de porcentajes
respecto al total de la poblacién del municipio de aquella que estd expuesta
a mas de 55 dB(A) de Ldia, Ltarde y Lden, y a mdas de 50 dB(A) de Lhoche, que

se presenta en la siguiente tabla.

UME Ldia Ltarde Lnoche Lden
MB 1-2

Etxebarri 0% 0% 0% 0%
Bilbao 0% 0% 0% 0%

Tabla n° 7. Porcentaje de poblacién de cada municipio expuesta a mas de 55 dB(A)
de Ldia, Ltarde y Lden, y a mds de 50 dB(A) de Lnoche por efecto del tramo de
metro MB-1-2.

Linea MB-1

En el caso de la linea MB-1 se ha identificado un Unico edificio sensible (uso

docente) afectado con niveles sonoros superiores al limite dia de 60 dBA, en el

municipio de Getxo (La Escuela Técnica Neguri con 78 alumnos).

ZARATA MAILAK (dBA)
NIVELES SONOROS (dBA)

[
[s5-59
[Jeo-64
|[les-e0
{| I 7o- 74
J .

Figura n° 7. Mapa de niveles sonoros Ldia correspondiente a la linea MB-1 en la zona anterior a
la estacién de Neguri en el municipio de Getxo.
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Plan de Accién en materia de contaminacion acustica para las lineas 1y 2 de Metro Bilbao
4- Proceso del Plan de Accién

4.1.- Identificacién de problemas potenciales y situaciones que necesitan

actuaciones de mejora

/ Los Objetivos de Calidad AcuUstica marcados en el Real Decreto 1367/2007
/ para zonas de uso residencial son los siguientes, 65 dB(A) para el dia 'y 55dB(A)

para la noche, es decir, cualquier zona de uso residencial en la que se supere
/ esos valores no cumple los objetivos de calidad.

Se han evaluado los datos obtenidos en los Mapas Estratégicos de Ruido de las
tres UMEs, para detectar poblacién afectada por niveles superiores a los
Objetivos de Calidad Acustica establecidos en el Real Decreto 1367/2007. En
este sentido, sdlo la UME MB-1 genera situaciones con superacioén de objetivos.
En ninguna de las otras dos UMEs se detecta poblacion expuesta a niveles

superiores a los establecidos como objetivo de calidad.

Del Mapa Estratégico de Ruido realizado para la primera fase de la Directiva

2002/49/CE, se obtiene la informacién de niumero de personas afectadas vy

que se recogen en las siguientes tablas:

- Ldia
Dia 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
BILBAO 0 0 0 0 0
ERANDIO |59 17 5 0 0
LEIOA 60 0 0 0 0
GETXO 1227 492 136 0 0
BERANGO |40 6 0 0 0
SOPELANA | 454 237 0 0 0
BARRIKA |0 0 0 0 0
PLENTZIA |0 0 0 0 0
URDULIZ |31 20 0 0 0

Tabla n° 8. NOmero de personas afectada segin rangos en la MB-1.
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Plan de Accién en materia de contaminacion acustica para las lineas 1 y 2 de Metro Bilbao

- Lnoche
Noche 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
BILBAO 0 0 0 0 0
ERANDIO |33 6 0 0 0
LEIOA 20 0 0 0 0
GETXO 675 294 9 0 0
BERANGO |40 6 0 0 0
SOPELANA | 447 297 0 0 0
BARRIKA |0 0 0 0 0
PLENTZIA |O 0 0 0 0
URDULIZ 37 21 0 0 0

Tabla n° 9. NOmero de personas afectada segin rangos en la MB-1.

De todos los municipios evaluados en el Mapa Estratégico de Ruido de la UME
MB-1 aqguellos que superan los objetivos de calidad son Getxo en periodo Ldia

y Lhoche y Sopelana en el periodo Lhoche.

Teniendo en cuenta los objetivos de calidad expuestos en el RD 1367/2007 se
observa que durante el periodo Ldia el municipio que supera los objetivos de
calidad marcados en el RD 1367/2007 es Getxo con 136 personas, mientras
gue durante el periodo Lnoche los municipios que superan los objetfivos de

calidad son Sopelana y Getxo con 297 y 303 habitantes respectivamente.

Getxo concentra la mayoria de la poblacion afectada tanto durante el
periodo dia como en el periodo Lhoche en tres zonas, al igual que en

Sopelana donde la poblacién afectada también se divide en tres zonas.

A contfinuacién se incluye una descripcion en detalle de cada una de las

zonas afectadas en los municipios de Getxo y Sopelana.
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MUNICIPIO DE GETXO
ZONA 1: ALGORTA

Zona situada a unos 200 m antes de la estacion de metro de Algorta, donde la

via enfra en tUnel. La longitud del tramo afectado es de 140 m.

Los edificios afectados se sitian entre 5y 10 metros de la via de fren.

Figura n° 8. Mapa de ruido correspondiente a Lnoche en la zona
afectada de Getxo, a una distancia de 900m de la estacién de

3

. J

Q
~

ZARATA MAILAK (dBA)

., NIVELES SONOROS (dBA)

Algorta.

ALGORTA
LI Via 1 Via 2
Velocidad (km/h) |70 80
. , Via en Via en
fipo via

placa placa
numero trenes dia | 49 51
numero trenes 16 15
tarde
numero trenes 8 7
noche
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ZONA 2: NEGURI

Zona situada en una curva de la linea de metro anterior a la estacién de
Neguri en Getxo. La longitud del framo afectado es de 230 m.

Los edificios afectados se situan entre 5y 10 metros de la via de fren.

po
Vet o i
" ! | ZARATA MAILAK (dBA)
< . " NIVELES SONOROS (dBA)

Figura n° 9. Mapa de rvido correspondiente a Lnoche en la zona
afectada en Getxo situada antes de llegar a la estacién de
metro Neguri.

NEGURI
IoNA% el Via 2
Velocidad (km/h) |55 55
tipo via Balasto Balasto
numero trenes dia | 49 51
numero trenes 16 15
tarde
numero trenes 8 7
noche
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ZONA 3: BIDEZABAL.

Zona situada en una curva de la linea de metro, a unos 240 m de la estacién
de meftro Bidezabal. La longitud del framo afectado es de 330 m.

Los edificios afectados se sitian entre 5y 10 metros de la via de fren.

ZARATA MAILAK (dBA)
NIVELES SONORQOS (dBA)

[_]<s0

Figura n° 10. Mapa de ruido correspondiente a Lnoche en la zona afectada
situada a la salida de la parada de metro de Bidezabal, en Getxo.

BIDEZABAL
AU Via 1 Via 2
Velocidad (km/h) |55 55
tipo via Balasto Balasto
numero trenes dia | 31 35
numero trenes 12 v
tarde
numero trenes 8 9
noche
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MUNICIPIO DE SOPELANA
ZONA 1: LARRABASTERRA

Zona situada en la curva de la linea de metro después de la estacion de
Larrabasterra. La casa afectada mds cercana a la estacion se sitta a 120 m
de distancia de ella aproximadamente. La longitud del tramo afectado es de
160 m.

A lo largo de la curva, las casas afectadas se encuentran muy proximas a las

vias de tren (2-3 m a un lado de la via, y 5-10 m al ofro lado).

o
" ZARATA MAILAK (dBA)
IVELES SONOROS (dBA)

Z

Figura n° 11. Mapa de ruido correspondiente a Lnoche en la zona afectada a la salida de la
parada de metro de Larrabasterra en Sopelana.

LARRABASTERRA
o8 Via 1 Via 2
Velocidad (km/h) |70 60
tipo via Balasto Balasto
numero trenes dia | 21 20
numero trenes

9 6
tarde
numero trenes 8 7
noche
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ZONA 2: SOPELANA 1

Zona situada en la curva de la linea de metro anterior a la estacién de
Sopelana, en el pueblo de Sopelana. La longitud del framo afectado es de 280

m aproximadamente.

Las casas estdn separadas de las vias por una calle de 10 m

aproximadamente.

e
-
) ?Ess-sa
N G 0
camariias.os " £ gl o
sblgiaisise k{ @imﬁ

Figura n° 12. Mapa de ruido correspondiente a Lnoche en la zona de
curva antes de llegar a la estacién de Sopelana.

SOPELANA 1
e et e
Velocidad (km/h) |70 70
tipo via Balasto Balasto
numero frenes dia | 21 20
numero trenes

9 6
tarde
numero trenes 8 v
noche
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ZONA 3: SOPELANA 2

Zona situada a 800 m aproximadamente después de la estacion de Sopelana.
La longitud del framo afectado es de 180 m.
La casa mds cercana ad la via se sitia a unos 10 m, mientras que el resto se

sitban a mdas de 20 m de distacia.

ZARATA MAILAK (dBA)
NIVELES SONOROS (dBA)

Figura n° 13. Mapa de ruido correspondiente a Lnoche en la zona afectada a la
salida de la estacién de Sopelana.

SOPELANA 2
ZENAS el Via 2
Velocidad (km/h) |80 65
tipo via Balasto Balasto
numero trenes dia | 21 20
numero trenes

9 6
tarde
numero tfrenes 8 v
noche

En resumen, a lo largo de la linea MB-1 se han identificado seis zonas en las que
se superan los objetivos de calidad establecidos en el R.D. 1367, para las que el
Consorcio de Transportes de Bizkaia establecerd un plan de frabagjo

encaminado a reducir el nivel de afeccidén en dichas zonas, mediante |a
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Plan de Accidn en materia de contaminacion acustica para las lineas 1 y 2 de Metro Bilbao

definicion de las medidas correctoras mds adecuadas partiendo del principio

de viabilidad y proporcionalidad.

En cuanto a la afeccién en relacién a la superficie de suelo que se encuentra
con niveles sonoros por encima de los limites de ruido, senalar como en el caso
de futuras zonas residenciales previstas en los municipios afectados, el valor de
referencia seria 5 dB inferior a los Objetivos de Calidad Acustica, siendo por

tanto 60/50 dBA para los periodos dia y noche respectivamente.

En este dmbito la responsabilidad de actuar para prevenir conflictos futuros es
de los Ayuntamientos. Sin embargo, el CTB informard especialmente de esta
afeccidn a los municipios mencionados para que adecuen su desarrollo

urbanistico considerando esta afeccién.
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Plan de Accidn en materia de contaminacion acistica para las lineas 1y 2 de Metro Bilbao

4.2.- Relacion de consultas publicas realizadas a la poblacion

El frdmite de informacién publica del Mapa Estratégico de Ruido de Metro

Bilbao finalizd sin recibir alegacion alguna al contenido del mismo.

En cuanto al tfrdmite de informacion publica del Plan de Accién se llevard a

cabo durante el 2009, y se recogerdn en el documento definitivo las

alegaciones que puedan tener lugar durante dicho periodo.

4.3.- Medidas reductoras de ruido que se estén llevando a cabo actualmente y

proyectos en preparacion

Actualmente hay una serie de medidas que se estdn llevando a cabo por

parte del CTB, que influyen positivamente en relacion a la reduccion del ruido

originado por las unidades de Metro Bilbao:

Instalacion de ruedas eldsticas en las nuevas unidades fren serie 600, y
en las series 500/550 cuando se someten ala Gran Revision.

Instalacién de un nuevo sistema de engrase de pestana en nuevas
UTS600, aportando grasa en el paso por curvas, detectando

previamente la presencia de curva.

Sustitucién del sistema de engrase en las UTS existentes serie 500/550, por

otro que mejora el aporte de grasa en el contacto pestana-carril.

Amolado anual de los carriles en curvas, mediante camidn-via
especializado. Se realiza periédicamente la operacién de molado para
el mantenimiento de las vias, lo cual repercute directamente en la

reduccioéon de los niveles de ruido emitidos.

Mencionar como la metodologia de evaluacion aplicada para la

redlizacion de los Mapas Estratégicos de Ruido presenta algunas
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limitaciones al considerar Unicamente el ruido generado por la circulacion
del trafico ferroviario en condiciones estdndares. Por lo tanto, los Mapas no
tienen en consideracién el ruido originado por los vehiculos estacionados, ni
el ruido asociado al chirrido, por lo que no se veria reflejada esta mejora del
ambiente sonoro en los siguientes Mapas Esfratégicos de Ruido que se

realicen.

4.4.- Acciones que las autoridades competentes tienen intencion de poner en
marcha dentro de los préximos 5 anos, incluyendo cualquier medida para la
preservacion de las dreas tranquilas

A continuaciéon se enumeran las acciones que el CTB fiene previsto realizar

dentro de los préximos 5 anos:

1- Las actuaciones mds relevantes previstas por el Consorcio de Transportes de
Bizkaia para los préoximos 5 anos incluyen dos proyectos a desarrollar en el

municipio de Getxo:

e El soterramiento del paso a nivel de Maidagan (después de la estacion

de Bidezabal, en Getxo).

e La modificacién de la funcionalidad de la estacion de Bidezabal,
pasando a ser estacion de paso en vez de terminal de cambio de
frecuencia, con lo que se evita la estancia de fren detenido en la

estacion y la correspondiente generacion de ruido.

e Soterramiento del paso a nivel en Urduliz.

Las dos primeras actuaciones previstas por el CTB estarian en linea con los
resultados de los Mapas Estratégicos de Ruido ya que Getxo es el municipio

que ha resultado con mayor impacto acuUstico fras la elaboracion de los
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Mapas, en concreto en la zona correspondiente a la estacion de Bidezabal

hasta el paso de Maidagan.

2- Para las zonas del trazado de la linea MB-1 de Metro Bilbao que se han
identificado impactadas acusticamente, el CTB se plantea realizar los estudios
de detalle de cada zona concreta que permitan adoptar las medidas
correctoras necesarias y técnicamente viables en cada caso, en el plazo de

estos 5 anos.

Habitualmente en este tipo de estudios se recoge el andlisis completo de
alternativas desde la actuacion sobre el foco de ruido directamente en la fase

de emisiéon, pasando por la propagacion hasta la recepcion.

3- Alinear la organizacién para continuar con la gestion eficaz y eficiente del
ruido originado por las operaciones de Metro Bilbao. Incluyendo las medidas
de reduccién de ruido y de impacto en la poblacién en la planificacion de los

trabajos de ingenieria y de mantenimiento.

4- Desarrollar la comprensién del CTB de los asuntos relacionados con el ruido
para tener mds informacién a la hora de definir las prioridades, estrategias y
objetivos, mediante la colaboracién/participacion de los especialistas de
Metro Bilbao en proyectos de investigacion en esta linea, asi como en foros de

expertos, redes ferroviarias, etc.

5- Informar a los municipios analizados de los resultados de la evaluacion. Se
informard especialmente a los municipios que lo soliciten de los sectores de
suelo afectados, para prevenir posibles conflictos con futuras zonas

residenciales previstas.
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Plan de Accién en materia de contaminacion acustica para las lineas 1y 2 de Metro Bilbao
4.5.- Estrategia a largo plazo

La estrategia a largo plazo a adoptar por el Consorcio de Transportes de
Bizkaia se basa en dos puntos complementarios que son, por un lado,
promover el uso de las mejores técnicas disponibles en cuanto a ruido de
ferrocarril y, por otro, integrar la gestién de la contaminaciéon acustica junto

con el resto de aspectos de gestidén propios de la organizacion.

Se tfrata, por tanto, de promover el uso de los mejores medios disponibles para
minimizar los impactos acusticos existentes, fortaleciendo asi la confianza del

pUblico y el reconocimiento por su calidad e innovacion.

El objetivo de integrar la gestién de la contaminacion acustica dentro de las

funciones del CTB se plantearia desde tres posibles lineas de actuacion:

1- Desarrollo de vigilancia tecnolégica para recabar la informacion
disponible mds actualizada sobre medidas correctoras aplicables.

2- Coordinacién institucional con los Ayuntamientos por los que discurren
las lineas de Metro Bilbao.

3- Informacién a la poblacién publicando en la pdgina web del CTB un
apartado especifico para presentar informacidn sobre los Mapas

Estratégicos de Ruido.

Otra posible estrategia a tener en cuenta relacionada con la informaciéon al
puUblico, seria la posibilidad de fomentar la concienciacidn del publico en
cuanto a las actuaciones para reducir el ruido de ferrocarril que estd llevando
a cabo el CTB.
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