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FProyecto de Plan de Accion derivado del Mapa Estratégico de Ruido de ¢ brde ha

1. Introduccion

Una vez concluida la elaboracion del Mapa Estratégico de Ruido (MER) de los nticleos urbanos del
término municipal de Coérdoba, asi como su correspondiente aprobacion definitiva mediante acuerdo de Junta de
Gobierno Local n® 1508/09 de 23/10/2009, después del informe preceptivo de la Consejeria de Medio Ambiente
de la Junta de Andalucia, toméndolo como punto de partida y en cumplimiento de la normativa vigente respecto
a contaminacién actstica, se procede al desarrollo del consecuente Plan de Accién como herramienta basica de
planificacién para el control y mejora de los niveles de contaminacién acistica identificados,

Existen diferentes razones que justifican la elaboracién del Mapa Estratégico de Ruido de Cérdoba y su
correspondiente Plan de Accién, especialmente en base al cumplimiento de reciente normativa sobre
contaminacion aciistica.

En este sentido, la Directiva Europea 2002/49/CE sobre Evaluacion y Gestion de Ruido Ambiental,
exige a los paises miembros la realizacion de Mapas de ruido y sus correspondientes Planes de accién,
definiendo estos tltimos como «los planes encaminados a afrontar las cuestiones relativas al ruido y a sus
efectos, incluida la reduccién del ruido si fuere necesario» y estableciendo la estructura de sus contenidos: por
su parte, la Ley Estatal 37/2003 del Ruido, establece las lineas generales para el procedimiento, objetivos y
contenido, asi como la revisién de los Planes de accion (art.22-24); el Real Decreto 1513/2005 por el que se
desarrolla la Ley 37/2003 del Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental, supone un
desarrollo parcial de la Ley del Ruido, completando las previsiones contenidas en la Directiva sobre Ruido
Ambiental, al establecer los conceptos de ruido ambiental y sus efectos y molestias sobre la poblacién, junto a
u ie-e medidas necesarias para la consecucién del objetivo previsto, como son la elaboracién de los mapas
estratégicod de ruido, de los planes de accion y la informacion a la poblacion; el Real Decreto 1367/2007, de 19
de octubre| por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a
zonificacigh acistica, objetivos de calidad y emisiones acusticas, viene a completar el desarrollo de la Ley si
biger no efitra.en mas detalles respecto a la elaboracion de los Planes de Accién correspondientes a los MER ;
finalmenfe, el Decreto 326/2003 por el que se aprueba el Reglamento de Proteccion contra la Contaminacion
Acustichen Apdalucia’, supone la norma que incorpora al ordenamiento juridico de Andalucia la referida
Directfva; desarrollando instrumentos de evaluacién y actuacion frente a la contaminacién acustica, los mapas de
T idgs, | S p[ :s de accidn, etc., pudiendo destacar al respecto aspectos como el reparto de competencias.
~ </ ikdemis de encontrarse justificado por la normativa vigente, la necesidad de realizar un Mapa Estratégico
“d¢/Ruido y su.correspondiente Plan de Accion, se integra en planes y programas en los que el municipio de
#Gérdoba:participa e impulsa; entre otros, éste es el caso del Plan de Accién de la Agenda 21 Local, aprobada
Amediante acﬁ_i:@o del Exemo. Ayuntamiento Pleno N° 97/07 de fecha doce de abril de 2007,

Consecuencia también de la citada normativa, y especialmente de la Directiva 2002/49/CE, los Estados
Miembros se encuentran obligados a enviar informacién a la Comisién Europea sobre los Mapas Estratégicos de
Ruido y los Planes de Accién. Por todo ello, y a fin de dar respuesta a estas necesidades, en especial a las
relacionadas con disefio del Plan de Accién derivado del Mapa Estratégico de Ruido, se constituy6 una comisién
técnica con representacion de diferentes Servicios Municipales para la elaboracién y seguimiento del Plan de
") Accioén derivado del Mapa Estratégico de Ruido,

En este marco, se elabora el presente Plan de Accién, siempre bajo la consideracién bésica de la
normativa anteriormente referida. Asi, la estructura se adecua a los requisitos minimos establecidos por el Anexo
V de la Directiva Europea 2002/49/CE sobre Evaluacién y Gestion de Ruido Ambiental, con los objetivos
propuestos en el articulo 16.2 del Decreto 326/2003%, de 25 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento
de Proteccion contra la Contaminacion Actistica en Andalucia, ambos aspectos también reflejados en la Seccién
2* del Capitulo III de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, estableciendo las medidas concretas
consideradas oportunas que determinaran las acciones prioritarias que se deben realizar en casos de superacién
de los valores limite, o de otros criterios elegidos por el Exemo. Ayuntamiento de Cérdoba, seglin hace mencién
el articulo 10.1 del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17
de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacién y gestion del ruido ambiental . Estas medidas deberan
aplicarse, en todo caso, a las zonas relevantes establecidas por los mapas estratégicos de ruido.

' El pasado dia 7 de marzo entro en vigor el Decreto 6/2012, de 17 de enero, por el que se aprueba el Reglamento de Profeccion contra la
Contaminacion Actistica en Andalucia, y se modifica el Decreto 357/2010, de 3 de agesto, por el que se aprueba el Reglamento para la
Proteccidn de la Calidad del Cielo Nocturno frente a la contaminacicn luminica y el establecimiento de medidas de ahorro ¥ eficiencia
energética (publicado en BOJA n® 24 de 06/02/2012), estableciendo la derogacion del Decreto 326/2003, por adaptacion del mismo a las
novedades introducidas tras la aprobacion de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, especialmente por el Real Decreto 1513/2005,
de I6 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacién ¥ gestion del
rutdo ambiental y el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en
la referente a zonificacion aciistica, obfetivos de calidad y emisiones acisticas (nacionales); la Ley 7/2007, de 9 de Julio, de Gestion
Integrada de la Calidad Ambiental y la Ley 5/2010, de 17 de junio, de Autonomia Local de Andalucia {auntendmicas).

* " Idem. Decreto 326/2003 derogado por Decreto 6/2012
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Excmo. Ayuntamiento de Cordoba

Asimismo, el apartado 1. Plan de Accidn del documento MEMORIA del Mapa Estratégico de Ruido s¢
considera punto de partida del presente documento, el cual aportaba resumidamente las lineas a considerar cn el

Plan.

2. Descripcion de la aglomeracion

La descripcién de la aglomeracion correspondiente al &mbito urbano del municipio de Cordoba ya fue
realizada en la redaccién de la Memoria de su Mapa Estratégico de Ruido.

Una Aglomeracién se define como «la porcidn del territorio, delimitado por el Estado miembro, con mds
de 100.000 habitantes y con una densidad de poblacién tal que el Estado miembro la considera zona
urbanizadan.

El Anexo VII del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003
del Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental define los criterios para la delimitacién
de una aglomeracién. Segin éste, la entidad territorial basica sobre la que se define una aglomeracion es el
municipio. No obstante, el 4&mbito territorial de la aglomeracién podra ser inferior al del municipio, definiendo
este mismo anexo los criterios de densidad de poblacion y proximidad aplicables: Sectores del territorio cuya
densidad de poblacion sea igual o superior a 3.000 personas/km®.

Por otra parte, a principios de los afios setenta, la Comisién de Comunidades Europeas adoptd la
nomenclatura- de Unidades Territoriales Estadisticas (NUTS) como sistema tnico y coherente para dividir el
territorio de la Unién Europea a fin de elaborar estadisticas regionales para la Comision, basados en las
normativas europeas y fijados por el EUROSTAT. Su Reglamento fue adoptado posteriormente en 2003. Para
atender las crecientes necesidades de informacién a nivel local, la Comision cred asi un sistema de informacion
infrarregional. Asi, aplicando los mismos principios de la NUTS, se definieron y designaron como LAU
(acrénimo inglés para Unidades Administrativas Locales) dos niveles mas, aunque sélo el Gltimo y més reducido
(nivel LAU-2) fue fijado para todos los Estados miembros. Este nivel corresponde a «municipios» o

«ayuntamiantos»

En ‘Espafia, las provincias y las dos ciudades auténomas se encuentran clasificadas en los niveles NUTS-
“\:tas Cmﬁumdades Auténomas en los niveles NUTS-2, y para los niveles NUTS-1 se han creado grupos de

*  Nombre LAU-Z ................... CORDOBA.

La aglomeracién correspondiente a la ciudad de Cérdoba esté situada en la latitud 37°50°44” y la longitud
04° 50°23”, con una altitud media de 123 m sobre el nivel del mar,

Se sitha en la zona central de la provincia, asentandose en la unidad geografica que conforma la Vega del
Guadalguivir, a ambas mérgenes del rio, y en contacto con las otras dos grandes unidades que caracterizan este
territorio: junto al piedemonte de Sierra Morena al norte y la Campiiia al sur. Esta particular localizacién
geografica ha venido desencadenando importantes consecuencias en el desarrollo urbano de la ciudad. La ciudad
aparece abierta en ambos sentidos de la depresién fluvial, hacia el este y el oeste, siendo estas sus principales

direcciones de expansion.

La historia evidencia cdmo la ciudad de Cordoba ha alternado épocas de enorme esplendor con otros
periodos de acusada decadencia, con consecuente repercusion sobre el espacio urbano cordobés actual: épocas
Romana y Musulmana, Edad Media, y Moderna hasta la actualidad,

En el momento de realizacién del MER, la poblacién del municipio de Cdrdoba era de 323.600
habitantes (cifra referida al 01/01/2007, INE, si bien ha crecido hasta los 330,033 habitantes a fecha 01/01/2011
segin INE), y el 4mbito urbano del municipio de Cérdoba se divide en ocho zonas vecinales y en diez distritos;
de éstos, ocho distritos componen el 4mbito o niicleo urbano principal, y dos de ellos agrupan a diferentes
barriadas periféricas, incluidas en ¢l Mapa Estratégico de Ruido de Cérdoba:
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Proyecto de Plan de Aceion derivado del Mapa Estratdgico de Rutedo de Cordoba

Niieleo o Distancia  Direccién respecto » Cordoba
Barriada Periférica (recta) (ndcleo urbano principal) Atcceso desde Cirdoba

ALCOLEA 12 km E-NE Carretera N-1Va

Cerro MURIANO 12 km N Carretera N-432

STA. M* DE TRASSIERRA Il km NO Carretera de Sta. M" de Trassierra
C0-3402/CV-21

VILLARRUBIA 11 km 0-50 Carretera de Palma del Rio A-43]

Santa CRUZ 22 km S-SE Carretera N-432

EL HIGUERON 7.5 km 0-80 Avda. del Aeropuerto

En la realizacion del Mapa Estratégico de Ruido de los Niicleos Urbanos del municipio de Cérdoba, los
poligonales correspondientes a estos niicleos presentan las siguientes superficies:

Niicleo §uperﬁcie :
m ha
CORDOBA 25.525.410 2.552,54
LAs QUEMADILLAS 1.975.100 197,51
ALCOLEA 826.720 82,67
EL HIGUERON 1.635.650 163,56
VEREDON DE LOS FRATLES 363.030 36,30
VILLARRUBIA 630.570 63,06
CERRO MURIANO 830.780 83,08
SANTA MARIA DE TRASSIERRA 1.728.950 172,90
SanTA Cruz 284.340 28,43

o~y

Autpridad responsable
E ﬁtoridad responsable de la elaboracién tanto del Mapa Estratégico de Ruido de Cérdoba como del

- correspgfidiente Plan de Accién es el propio Ayuntamiento de Cérdoba, con la coordinacién por parte de la
Delegdcion municipal responsable de Medio Ambiente.

4. Contexto juridico
s ) El marco jurfdico de referencia empleado para la elaboracion del Mapa Estratégico de Ruido ¥y su Plan de
Accién consecuente de los Nicleos Urbanos del término municipal de Cérdoba esté constituido por la normativa
de referencia citada en el apartado introductorio del presente documento:
Directiva Europea 2002/49/CE sobre Evaluacion y Gestién de Ruido Ambiental (DO n° 1. 189 de
18/07/2002 pp. 0012-0026),
Recomendacién de la Comisién 2003/613/CE, de 6 de agosto de 2003, relativa a las Orientaciones

sobre los métodos de cdlculo provisionales revisados para el ruido industrial, procedente de
aeronaves, del trdfico rodado y ferroviario, y los datos de emisiones correspondientes (DO 1.212/49

de 22/08/2003).
Ley Estatal 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido (BOE n° 276 de 18/11/2003).

) *  Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003 del Ruido, en
lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental (BOE n° 301 de 17/ 12/2005), modificado
por el Real Decreto 1367/2007.

Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, desarrolla la Ley 37/2007, del Ruido, en lo referente a
zonificacion acistica, objetivos de calidad y emisiones aciisticas (BOE n° 254, de 23 de octubre de

2007).
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Exemo. Ayuntamienio de Cordoba

*  Decreto 326/2003, de 25 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de Proteccidn contra
la Contaminacion Acistica en Andalucia (BOJA n° 243, de 18 de diciembre de 2003, correccion d¢
errores en BOJA 28/6/2004)".

* Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental (BOJA 143 de 20/07/2007,
BOE n. 190 de 9/08/2007).

5. Valores limite establecidos con arreglo al articulo 5 de la Directiva
2002/49/CE sobre Evaluacion y Gestion de Ruido Ambiental

El articulo 5.4. de la Directiva 2002/49/CE establece que «los Estados miembros facilitardn a la
Comisién, a mds tardar el 18 de julio de 2005, informacion de cualesquiera valores limite pertinentes vigentes
en su territorio o en preparacion, expresados en Lag ¥ Lygn ¥, en su ¢aso Lay ¥ Leemng corvespondientes al ruido
de trdfico rodado, ferroviario y aéreo y al ruido en los alrededores de los aeropuertos, asi como al ruido
exisiente en los lugares dedicados a actividades industriales, junto con explicaciones acerca de la aplicacion de
dichos valores limitey.

La Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, no establece valores limite que marquen los objetivos
de calidad acustica en el territorio nacional. Por tanto, en la elaboracion del Mapa Estratégico de Ruido de
Cérdoba se tomaron como niveles sonoros limite aplicables los sefialados en la tabla 3 del Anexo I del Decreta
326/2003, de 25 de noviembre que aprueba el Reglamento de Proteccién contra la Conlaminacién Aciistica de
Andalucia®, que sélo recoge los periodos dia-tarde y noche, para el ruido ambiental total, sin hacer distincién por

fuentes de ruido.

Anexo I del Decreto 326/2003 que aprueba el Reglamento de Proteccién contra la Contaminacion Acustica de Andalucia:
TABLA 3. NIVELES LIMITE DE RUIDO AMBIENTAL EN FACHADAS DE EDIFICACIONES

Niveles Limites (dBA)
Atcaide Seasibilidad Aetstica Dl‘ife‘ﬁ h) N“';"’A{f:n'? h)
Tipo I (Area de Silencio) 55 40
Tipo II {Area Levemente Ruidosa) 55 45
Tipo I1I (Area Tolerablemente Ruidosa) 65 55
Tipo IV (Area Ruidosa) 70 60
Tipo V (Area Especialmente Ruidosa) 75 65

ea de silencio. Zona de alta sensibilidad acistica, que comprende los sectores del terrilorio que requieren una
teccion contra el ruido. En ella se incluyen las zonas con predominio de los siguientes usos del suelo:

Uso sanitario. ¢) Uso cultural.

b)*Uso docente. d) Espacios naturales protegidos, salvo las zonas urbanas.

Tip&*'lli: Area levemente ruidosa. Zona de considerable sensibilidad acustica, que comprende los sectores del territorio que
requieren una proteccion alta contra el ruido. En ella se incluyen las zonas con predominio de los siguientes usos del suelo:

a) Uso residencial.

b) Zona verde, excepto en casos en que constituyen zonas de transicion.

c) Adecuaciones recreativas, campamentos de turismo, aulas de la naturaleza y senderos.

Tipo IIT: Area tolerablemente ruidosa. Zonas de moderada sensibilidad acistica, que comprende los sectores del territorio que
requieren una proteccién media contra ¢l ruido. En ella se incluyen las zonas con predominio de los siguientes usos del suelo:

a) Uso de hospedaje. d) Uso deportivo.
b) Uso de oficinas o servicios. ) Uso recreativo.
¢) Uso comercial,
Tipo TV: Area ruidosa. Zona de baja sensibilidad acistica, que comprende los sectores del territorio que requieren menor

proteccion contra el ruido En ella se incluyen las zonas con predominio de los siguientes usos del suelo:
a) Uso industrial. ¢) Servicios piiblicos, no comprendidos en los tipos anteriores.

b) Zona portuaria.
Tipo V: Area especialmente ruidosa. Zona de nula sensibilidad acistica, que comprende los sectores del territorio afectados
por servidumbres sonoras a favor de infraestructuras de transporte, aulovias, autopistas, rondas de circunvalacion, ejes
ferroviarios, aeropuertos y dreas de espectaculos al aire libre.

 El Decreto 6/2012, de 17 de enero, por el que se aprueba el Reglamento de Proteccion contra la Contaminacion Acustica en Andalucia, y
se modifica el Decreto 357/2010, de 3 de agosto, por el que se aprueba el Reglamento para la Proteccion de la Calidad del Cielo Nocturno
frente a la contaminacion Iuminica y el establecimiento de medidas de ahorro y eficiencia energética (publicado en BOJA n° 24 de

06/02/2012), establece la derogacion del Decreto 326/2003, sustituyéndolo en este apartado,
* Decreto 326/2003 derogado por Decreto 6/2012,
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Proyecto de Plan de Aceidn devivado del Mapa Estratdgica de Ruido de Cordoba

Si bien el posterior Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, que desarrolla la Ley 37/2007 del Ruido,
en lo referente a zonificacién acistica, objetivos de calidad y emisiones actisticas’, si recoge valores que marcan
los objetivos de calidad actistica en el territorio nacional (Anexo II), por coherencia con el trabajo del MER el
presente Plan de Accién ha tomado los mismos valores limite establecidos por el Anexo | del Decreto 326/2003

de Andalucia.

6. Resumen de los resultados de la labor de cartografiado del ruido.
Evaluacion del niimero estimado de personas expuestas al ruido

Con la intencién de concretar al maximo la informacién correspondiente a resultados obtenidos en el
Mapa Estratégico de Ruido de Cérdoba, se ha optado por fusionar los apartados 5° y 6° de la estructura
recomendada por el Anexo V de la Directiva Europea 2002/49/CE sobre Evaluacién y Gestién de Ruido
Ambiental. Se ofrecen asi, a continuacién, conjuntamente y en formato tabulado, las superficies y la poblacién
afectadas en funcion de los diferentes niveles de ruido segiin cada uno de los indicadores normalizados, asi como
su localizacién principal.
Por su mayor importancia en la gestion, ya indicada desde la Directiva 2002/49/CE, y por tratarse este
-apartado de un resumen de los resuitados obtenidos en el MER, se recogen a continuaci6n tinicamente los
", valores correspondientes a Ly y L.
toda\s los casos, las estimaciones de poblacién afectada se ofrecen en centenares de personas, y los
&alore§intijcadores de ruido segtin cada caso, asociados a molestia global (L), a molestia en el perfodo diurno
[';.1)_. en peri do vespertino (L.) y correspondiente a la alteracion del suefio (I.,), a 4 metros de altura en la
. fachada-mas expyesta, segin describe el Anexo I de la Directiva 2002/49/CE sobre Evaluacién y Gestion de

Ruido Ambicntal.

o

Es desfacable que el Centro Histérico y Comercial de la ciudad, donde la morfologia de las calles no
permite una girculacion intensa, presenta generalmente valores de L., por debajo de 55 dB(A). Contrariamente,
estas callegfestan rodeadas por un cinturén constituido por las vias principales de circulacién, con niveles méas

elevados.,
pueden incluir también como zonas con niveles inferiores a 55 dB(A), algunas calles comprendidas
entre 14 zona alta de Avda. del Brillante, Sansuefia y San José de Calasanz.
Por el contrario, algunas de las vias que se encuentran en los niveles mas elevados de L. (superiores a 65
dBA) son las que se relacionan en la tabla reflejada a continuacién (tabla 1),
Tabla 1. Calles de la ciudad de Cérdoba con niveles Ly, superiores a 65 dB(A).
Calles : Law (ABA)

Granada, Ctra. Castro, Avda. Cadiz, Ronda Isasa, Paseo Ribera, Avda. Corregidor, Menéndez Pidal,
Conde Vallellano, Paseo Victoria, Repiiblica Argentina, Periodista Quesada Chacén, Avda. América,
Avda. Libertad, Llanos de Pretorio, Avda. Brillante, Almogévares, Ollerias, Avda. Barcelona, Avda.

Libia, Campo San Antén, etc. >70
General Lazaro Cérdenas, Libertador Joaquin da Silva Xavier, Algeciras, Avda. Aeropuerto, Gran Via
Parque, Manolete, Jos¢ Dimaso Pepete, Antonio Maura, Hendn Ruiz, Medina Azahara, Arroyo del
Moro, Isla de Fuerteventura, Ronda Tejares, Gran Capitan, Acera Guerrita, Avda. Piconeros, Alfaros,
Diario Cérdoba, San Fernando, Marfa Auxiliadora, Ronda del Marrubial, Jestis Rescatado, Pablo Ruiz
' 65-70

Picasso, etc.

En general la poblacién afectada por el trafico al considerar el periodo diario completo (Ly.,) es bastante
-elevada, con mas de 270.900 habitantes expuestos a niveles de ruido superiores a 55 dB(A). De esta poblacion,
mas de 209.400 personas estdn sometidas a niveles comprendidos entre 60-70 dB(A), que se corresponden con
los niveles registrados para las grandes avenidas y la autovia de circunvalacion, estos niveles se atentian
conforme nos adentramos en los barrios (tabla 2).

7 El Decreto 6/2012, que deroga el Decreto 326/2003, supone una adaptacion al referido Real Decreto 1367/2007, recogiendo los mismos
valores que marcan los objetivos de calidad acustica en el territorio nacional, si bien suponen un incremento de 5 dB en los limites superiores
de la mayoria de las tipologias de Areas Acusticas respecto al Decreto 326/2003,
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Tabla 2. Niveles L, poblacion y superficies afectadas por el trafico rodado en el Naeleo urbano principal.

Luww dB(A) I’oh(l:;:‘i;:]nhz“f;:)!ada Supurﬁ;:}ili;fcttada
55-60 573 1.146,95
60-65 1.258 951,50
65-70 836 624,24
70-75 42 283,57

>75 0 94,43
ToraL 2.709

b) Niicleos urbanos periféricos

La afeccién sonora del trafico, en su consideracion global (Lg4w), en los diferentes nicleos urbanos
periféricos del término Municipal de Cérdoba, se obtuvieron los resultados expresados en la tabla 3.

Tabla 3. Niveles Ly, y poblacién afectada por el trafico rodado en los Niicleos urbanos periféricos.

TRAFICO Poblacién afectada (x100 hab.)
Lien dB(A) Santa Cruz Cerro Muriano El Higuerdn Alcolea Villarrubia Trassierra
55-60 2 2 6 8 27 0
60-65 1 3 0 1 13 0
65-70 0 0 0 0 0
70-75 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0

1374

6.1.2. Trdfico ferroviario

uf%ara la valoracién del ruido emitido por el trafico ferroviario en los nticleos urbanos, sélo se ha tenido en
nta fgl trafico destinado a transporte de pasajeros, concretamente el de las lineas AVE, Cérdoba-Mélaga y

perio s:joscilan entre 97 dBA y 110 dBA, resultando éstos mas elevados que los que se registran en la
cartogtifia. Esta diferencia es debida a que, si bien se alcanzan esos valores de presion sonora en el momento de
paso y'en los alrededores del convoy, la situacién no es continua, y por ello los niveles de ruido equivalentes a lo
largo de todo el dia son menores.

a) Niicleo urbano principal de Cérdoba

Al valorar la situacién para el trifico ferroviario segiin ¢l indicador L., la situacién en cuanto a poblacion
y superficie afectada se muestra en la tabla 4.

Tabla 4. Niveles Ly, poblacion y superficies afectadas por ruido del ferrocarril en el Niicleo urbano principal.

Poblacidén afectada Superficie afectada
Lu dB(A) (x100 hab.) (ha)

55-60 0 _ 39,01
60-65 0 0,72
65-70 0 0,00
70-75 0 0,00

>75 0 0,00
Total. 0 0,00

La mayer parte de la superficie afectada se corresponde con niveles de Ly, inferiores a 55 dB(A). Existe
también una superficie de unas 39 hectdreas con niveles entre 55 y 60 dB(A), y una superficie inferior a 1
hectédrea afectada por niveles superiores a 60 dB(A).
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b) Niicleos urbanos periféricos

La afeccién sonora del trafico ferroviario, en su consideracion global (Lg.), en los diferentes nicleos
urbanos periféricos del término Municipal de Cérdoba, arrojé los resultados expresados en la tabla 5,

Tabla 5. Niveles Ly, y poblacion afectada por ruido del ferrocarril en los Nicleos urbanos periféricos.

FERROCARRIL Poblacién afectada (x100 hab.)
Ligen dB(A) El Higuerdén Alcolea Villarrubia
55-60 0 0 0
60-65 0 0 0
65-70 0 0 0
70-75 0 0 0
>75 0 0 0
(-) 6.1.3. Fuentes industriales

icleo urbano principal de Cdrdoba

Ia t‘iudad de Cordoba, la mayor parte de las instalaciones industriales se concentran en los poligonos
] adal Chinales, La Torrecilla y Las Quemadas. Existen también algunas fuentes industriales
\en zonas residenciales de la ciudad, pero debido a su dispersién por todo el nicleo, las consecuencias
\actividad no son especialmente destacables. Asi, la poblacién afectada por esta fuente de ruido es
f ), ya que no suele haber poblacién asociada a los sectores donde se concentra el grueso de la

/ Lus dB(A) Puh(l:lc{i;'nhaaf;;tada Sup:rﬁ:lill; ;fectada
55-60 38 36,58
60-65 31 15,89
65-70 2 7,01
70-75 0 2,39
>75 0 0,90
ToraL 71

b) Niicleos urbanos periféricos

La afeccién sonora de origen industrial, en su consideracion global (Lg,), en los diferentes nicleos
urbanos periféricos del término Municipal de Cérdoba, arrojé los resuitados expresados en la tabla 7

Tabla 7. Niveles Ly, y poblacién afectada por la industria en los Niicleos urbanos periféricos.

INDUSTRIA Poblacién afectada (x100 hab.)
Lien dB(A) Santa Cruz Cerro Muriano El Higuerdn Alcolea Villarrubia  Trassierra
55-60 0 0 0 0 0 0
' 60-65 0 0 0 0 0 0
65-70 0 0 0 0 0 0
70-75 0 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0 0
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6.1.4. Ruido total
a) Niicleo urbano principal de Cﬁ_rdoba

Los resultados obtenidos al evaluar la poblacién y superficie afectadas para el parametro L., con respeclo
al total de factores causantes del ruido (tréfico, ferrocarril e industria) se muestran a continuacion en la tabla 8.

Tabla 8. Niveles Lu., poblacion y superficies afectadas por el ruido total en el Nicleo urbano principal.

Lden dB(A) Pobl&l:ligg ;:::}tads Sup:rﬁili‘ea;lfcclada
55-60 546 1.167.63
60-65 1.255 971,37
65-70 842 633,67
70-75 37 287,52

>3 0 95,98
Total. 1.680

El patrén de distribucion de ruido total es muy similar al de ruido provocado por el trafico, tanto en
extension como en distribucion. Esto se debe a la mayoritaria contribucién del factor trafico al ruido ambiental.

La poblacion afectada por niveles de ruido total superiores a 55 dB(A), considerando el dia completo
(Len), €5 superior a 268.000 habitantes. La mayor parte de ellos reciben niveles entre 60y 70 dB(A).

b) Niicleos urbanos periféricos

Teniendo en cuenta el conjunto de faciores inﬂuycntcé (trafico, industria, ferrocarril) se observan en
muchos de los casos analizados una importante influencia del trafico rodado en el ruido total de la zona. Las
semejanzas entre los niveles de ruido L., asimilable al trafico y Lq., tolal son notables (tabla 9).

Tabla 9. Niveles Ly, v poblacién afectada por el ruido total en los Niicleos urbanos periféricos.

Poblacién afectada (x100 hab.)

Santa Cruz C. Muriano El Higuerdn Alcolea Villarrubia  Trassierra
2 2 6 8 28 0
I 1 1 13

0 0
0 0
0 0

6.2.1. Trdfico rodado
a) Niicleo urbano principal de Cérdoba

Para el periodo nocturno la cartografia considera zonas en color blanco aquéllas en las que sus niveles de
L, se situan por debajo de 50 dB(A). En esta situacion, ademds de la mayor parte del Centro Histérico y
Comercial de la ciudad (con excepcién de las calles més transitadas), se incluyen varias zonas dispersas por
diferentes barriadas del nicleo urbano, entre las que pueden ser destacadas:
La Barriada Sector Sur a excepcion de la calle Algeciras.
+  La parte de Fray Albino mas alejada a la autovia de circunvalacién y a la entrada de la Ctra. N-432.
+  Las Barriadas Electromecéanicas, Olivos Borrachos y parte de Huerta Maria Luisa. Parte de Vifiuela-
Rescatado.
Algunas de las calles situadas entre las calles Sagunto, Ronda Marrubial y Agrupacion Cordoba.
Zumbacén.

Algunas zonas de Santa Rosa, San José y Huerta de la Reina, y el Brillante exceptuando las avenidas
principales (Avda. Brillante, S. José de Calasanz, Sansuefia, Avda. Arruzafilla, etc.).
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En el sentido opuesto existen zonas con niveles de ruido nocturno clevados. En la tabla 10 se relacionan
algunas de las calles que presentan niveles L, superiores a 60 dB(A).

Tabla 10. Calles de la ciudud de Cordoba con niveles L, superiores a 60 dI3(A),
Calles Lo (dBA)

Avda. Mozdrabes, Almogdraves, Llanos de Pretorio, Avda. Profesor Amold J. Toynbee, Sagunto, Avda.
Cairo, Avda. Barcelona, Campo S. Antén, Campo Madre de Dios, Ronda Martires, Avda, Corregidor, >65

Ctra. Castro, Granada, Conde Vallellano, Dr. Fleming, Ronda Isasa, Avda. Menéndez Pidal, Pintor Espinosa,
José Damaso Pepete, José Maria Martorell, Manuel Fuentes Bocanegra, Avda. Lagartijo, Avda, Guerrita,
Gran Via Parque, Costa Sol, Albéniz, Infanta Diia. Maria, Julio Pellicer, Alderetes, Camino de los Sastres,
Paseo Victoria, Rep. Argentina, Via Augusta, Avda. América, Avda. Libertad, Gran Capitan, Pz Colén,
Avda. Brillante, Virgen de las Angustias, Avda. Chinales, Ollerias, Arcos de la Frontcra, Avda. Libia, Avda.
Fuensanta, Avda. Calderén de la Barca, etc. 60-65

En el periodo nocturno los limites méximos de ruido permitidos son més estrictos que durante los
periodos diurno y vespertino. En este caso se contabiliza como poblacién afectada a los ciudadanos expuestos a

gTutdo superinrcs a 50 dB{A), con lo que asciende a 215.100 habitantes.

acion afectada en comparacién con el periodo diurno; por otra parte, existen diferencias en
anto a las nweles desafeccion, con mucha menos pab[aclén influenciada por los niveles de ruido més elevados.

Poblacién afectada Superficic afectada

(x100 hab.) (ha)
1.029 1.043,03
921 753,52
201 351,16
0 98,29
0 43,48
0 0
2.151
b) Niicleos urbanos periféricos
2 F‘) La poblacién en nicleos urbanos periféricos afectada por los diferentes niveles ruido atribuible al trafico
se relaciona en la tabla 12.

Tabla 12. Niveles L, y poblacion afectada por el trafico en los Nicleos urbanos periféricos.

TRAFICO Poblacién afectada (x100 hab)
L, dB(A) Santa Cruz  Cerro Muriano El Higuerén Alcolea  Villarrubia Trassierra
50-55 1 4 6 3 13 0
55-60 0 1 0 0 0 0
60-65 0 0 0 0 0 0
65-70 0 0 0 0 0 0
70-75 0 0 0 0 0 0
; >75 0 0 0 0 0 0

6.2.2. Trdfico ferroviario
a) Nicleo urbano principal de Cérdoba

Durante el periodo nocturno las afecciones por trafico ferroviario son de escasa entidad, debido en gran
parte a la escasa circulacién de trenes en esta franja horaria.
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La superficie afectada por niveles L, superiores a 55 es nula, y sé6lo se contabilizan casi 6 hectdreas con
niveles comprendidos entre 50 y 55 dB(A). Ademads la poblacion asociada a esta afeccion no alcanza la centena

de habitantes (tabla 13).

Tabla 13. Niveles L,, poblacion y superficies afectadas por ruido del ferrocarril en el Niicleo urbano principal.

Poblacion afectada Superficie afectada
EudiiA) (x100 hab) i (ha)
50-55 0 5,84
55-60 0 0
60-65 0 0
65-70 0 0
70-75 0 0
>75 0 0
Total. 0

b) Niicleos urbanos periféricos
Una situacion similar a la de la ciudad de Cérdoba se produce en los niicleos urbanos periféricos
colindantes con la linea ferroviaria.

En El Higuerdn, Villarrubia y Alcolea, la influencia del tréfico ferroviario para el periodo nocturno es
irrelevante, Ademds, la evaluacion en edificios no llega a alcanzar niveles de 50 dB(A), con lo que la afeccién
nocturna asociada a este factor es casi nula en estos tres nicleos de poblacién (tabla 14).

"abla 14. Niveles L, y poblacion afectada por ruido del ferrocarril en los Nicleos urbanos periféricos.

FERROCARRIL Poblacidén afectada (x100 hab.)
L. dB(A) El Higuerdn Alecolea Villarrubia

50-55 0 0
55-60 0 0 0
60-65 0 0 0
65-70 0 0 0
70-75 0 0 0

>75 0 0 0

6.2.3. Fuentes industriales

a) Niicleo urbano principal de Cérdoba

El ruido derivado de la industria durante el periodo nocturno tiene una influencia minima con respecto a
los niveles totales de ruido (tabla 15). La mayoria de las actividades industriales se desarrollan durante el
periodo diurno, y son escasas las que prolongan su actividad hasta el periodo nocturno. Estas suelen coincidir
con las actividades de ocio y hosteleria, que durante los fines de semana en algunos puntos de la ciudad pueden
constituir importantes focos de ruido industrial nocturno.

Tabla 15. Niveles L,, poblacion y superficies afectadas por la industria en el Niicleo urbano principal.

Poblacidén afectada Superficie afectada
Ly dB(4) (x100 hab) i (ha)

50-55 29 i 15,22
55-60 15 7,92
60-65 0 3,78
65-70 0 : 1,25
70-75 0 0,45

>75 0 0,24
Total. 44
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Al analizar la superficie afectada por ruido industrial durante ¢l periodo nocturno, se observa que In
mayor parte de ésta se localiza en torno a los grandes poligonos industriales y en éreas dispersas, asociada a
actividades hosteleras y de ocio. S6lo 13,64 hectdreas se sitian en niveles de L, superiores a 55 dB(A) con una
poblacién asociada de unos 1.500 habitantes, y 15 hectareas en ¢l intervalo 50-55 dB(A), con 2,900 habitantes

afectados.
b) Niicleos urbanos periféricos

En cuanto al periodo nocturno, las emisiones industriales se reducen a las producidas por el sector de la
hosteleria; estos establecimientos extienden su actividad en esta franja horaria. El resto de las fuentes de ruido
industrial, salvo excepciones, limitan su actividad a los periodos diurno y vespertino (tabla 16).

Tabla 16. Niveles L, y poblacidn afectada por la industria en los Niicleos urbanos periféricos.

INDUSTRIA Poblacién afectada (x100 hab.)

L, dB(A) Santa Cruz Cerro Muriano El Higuerdn Alcolea Villarrubia Trassierra
-55 0 0 0 0 0 0

0
0
0
0

2 o o o o
oo o o o
(=T — I — T — T~}
oo o oo
L=l = N = I — I = |

524 Ruigh total

"Niicleo ur:u principal de Cérdoba
E e Heriodo nocturno, la poblacién afectada por niveles de ruido total superiores a 50 dB(A) para la
ciudad de @dérdoba es de 220.800 habitantes.

‘os niveles en este periodo son inferiores a los calculados para el dia completo, pero el mimero de
hab#4ntes afectados es muy similar (tabla 17). La mayor parte de la superficie afectada esti en el rango de 50-
65 dB(A), mientras que la mayoria de poblacién afectada se sitia en niveles comprendidos en ‘el rango 50-55

dB(A).

Tabla 17. Niveles L,, poblacién y superficies afectadas por el ruido total en el Nicleo urbano principal.

oblacién afectada Superfici tada

Lo dBCA) ’ (x100 hab) ad iy &
50-55 1.026 1.064,63
55-60 981 - 760,91
60-65 201 355,51
65-70 0 100,12
70-75 0 44,12
>75 0 0.26
Total. 2.208

b) Niicleos urbanos periféricos

Teniendo en cuenta que la afeccion por ruido industrial y ferroviario en el periodo nocturno es muy
reducida, el patrén de L, total suele seguir una distribucién muy similar a la del nivel de ruido provocado por el
trafico rodado (tabla 18). -
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Tabla 18, Niveles L, y poblacion afectada por ¢l ruido total en los Niicleos urbanos periléricos,

TOTAL Poblacidn afectada (x100 hab)

L dB({A) Santa Cruz :"'a"rrr:;m El Higuerdn Alcolea Villurrubin ~ Trassicrra
50-55 0 4 1 4 13 0
55-60 1 | 0 0 0 0
60-65 0 0 0 0 0 0
65-70 0 0 0 0 0 0
70-75 0 0 0 0 0 ]

- >75 0 0 0 0 0 0

6.3. Conclusiones

El principal foco de ruido es el trifico rodade, aproximadamente un 48% de las superficie de la
aglomeracion urbana de Cérdoba se encuentra sometida a niveles de ruido diurno derivados del trafico
superiores a 55 dBA, y un 60% a niveles de ruido nocturnos superiores a 50 dBA, niveles minimos segin
establece la Directiva 2002/49/CE y més del 90% de la poblacion estd expuesta a niveles superiores a los

indicados.

En general, los niveles sonoros tanto diurnos como nocturnos son altos en practicamente la totalidad del
casco urbano. Durante la noche, gran parte del territorio destinado a uso residencial estd por encima de los
limites. De manera que los objetivos de calidad, tanto diurnos como nocturnos, marcados por el Decreto
326/2003, de 25 de noviembre que aprueba el Reglamento de Proteccidn contra la Contaminacion Actistica de
Andalucia® para las diferentes dreas de sensibilidad acistica no se cumplen.

En un analisis méds detallado, se puede afirmar que el trifico urbano genera la mayor cantidad de
poblacién afectada ya que los conflictos por carreteras se localizan en las inmediaciones de éstas, o en zonas
; dcstinados’ 'a uso industrial con unos niveles de proteccion aciistica menores.

. gt En rclamén al trafico urbano, los mayores conflictos en términos de niveles de ruido por encima del
A | qmendad" los generan las arterias principales de trafico. En la situacion existente, la gestion del trafico es

“la rra:mérr;a més eficaz para ir fijando objetivos de mejora en términos de reduccién del indicador, En cuanto a
jones - futuras, la labor preventiva y el anéhs:s del lmpacto sonoro prwmble de las vias urbanas a

as v1as interurbanas que mayor impacto generan sobre situaciones existentes y futuras son la Autovia
acion A- 4, la carretera N-432 y la carretera A-431, al presentar los mayores niveles de emision.

Por otro lado, el ruido industrial puede plantear conflictos sobre algunas zonas de la ciudad en las que
diferentes actividades industriales se localizan cerca de zonas residenciales.

7. Relacion de las alegaciones u observaciones recibidas en el trimite de
informacién piblica
La Junta de Gobierno Local del Ayuntamiento de Cérdoba, en sesion ordinaria de 13 de mayo de 2011,
adopté entre otros el siguiente acuerdo:

N.® 532/11.-Medio Ambiente.- Mocion del Sr. Teniente de Alcalde Delegado de
Medio Ambiente, de aprobacién inicial del “Proyecto de Plan de Accidn derivado
del Mapa Estratégico de Ruido de Cérdoba™.

Este expediente se somete a informacion piblica por un plazo de treinta dias a partir de la publicacién del
correspondiente edicto en el BOP (N° 6.046/2011, BOP n°® 124). En ese periodo se recibieron las siguientes
alegaciones:

=  Con fecha 20/07/2011, escrito presentado por D. Julian Blanco Ramirez como Coordinador de la
Asociacion PLATAFORMA CARRIL BICI DE CORDOBA, con 15 propuestas.

® El Decreto 6/2012, que deroga el Decreto 326/2003, supone una adaptacion al referido Real Decreto 1367/2007, recogiendo los mismos
valores que marcan los objetivos de calidad acistica en el territorio nacional, si bien suponen un incremento de S dB en los limiies superiores
de la mayoria de las tipologias de Areas Actsticas respecto al Decreto 326/2003, resultando asi menos restrictive.
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¢ Con fecha 27/07/2011, escrito presentado por D, Juan Antonio Maduefio Trujillo, con 5 propuestas.

*  Con fecha 27/07/2011, escrito presentado por D. Angel Blazquez Carrasco como Coordinador de la
Asociacién ECOLOGISTAS EN ACCION - CéRDOBA, con 19 propuestas.

Dado que las alegaciones, reclamaciones o sugerencias, se encontraban relacionadas con aportacioncs al
Plan de Acci6n de diferentes Servicios y Empresas Municipales y Organismos Auténomos, se les solicitd
emitieran informes al respecto, a fin de poder continuar la tramitacién de la aprobacién definitiva del referido
Plan de Acci6n.

A partir de los informes recibidos, las conclusiones extraidas en reuniones y documentacién
complementaria aportada, se elaboré informe respecto a las alegaciones recibidas al Proyecto de Plan de Accidn,

Consecuencia de éste, se llevaron a cabo las adaptaciones necesarias, incluida la redaccién del presente
apartado, sobre el documento de Proyecto de Plan de Acci6n sometido a informacién publica.

8. Medidas que ya se aplican para reducir el ruido y proyectos en
preparacion

Los Estados Miembros deben informar de los programas de control de ruido que se han realizado en el
pasado y de las medidas en materia de ruido vigentes. Para cada aglomeracién, los Estados Miembros tienen que
indicar las medidas para el control del ruido que se han adoptado.

5

En este sentido, mediante consulta a los diferentes Servicios Municipales del Ayuntamiento de Cérdoba
implicados en"el\disefio y puesta en practica de medidas que inciden directa o indirectamente en la reduccién del
ruido, se é obterlido de éstos la informacién que en adelante se presenta.

Estas accighes se concentran especialmente en Planeamiento urbanistico, regulacién del ruido por ocio
1 ‘odif gagion de los pavimentos viarios en calles del 4mbito urbano, medidas sobre reordenacién del
\peatonalizaciones, fomento del transporte puiblico urbano y del uso de la bicicleta como
Acciones de control y policia, limpieza del viario y recogida de residuos, etc.

“ . Alaho z' de faportar medidas al Plan de Accién derivado del Mapa Estratégico de Ruido de Cérdoba,
debe partirse/hecegariamente de una divisién del territorio en funcion de la clasificacién urbanistica de los
terrenos:
Suelo Urbano:

Consolidado.

No Consolidado.

2. Suelo Urbanizable:
5 Ordenado.
3 ) * Sectorizado.
No Sectorizado.

3. Suelo No Urbanizable.

En el suelo urbano consolidado, el desarrollo del Plan de Accién considerara las siguientes medidas:

- Establecer limites de velocidad (30 km/h).

= Reduccidn de la densidad del trafico.

- Desviacion o limitacién de vehiculos pesados.

- Tratamiento de las vias de comunicacién mediante empleo de materiales que reduzcan los
niveles de ruido.

- Pantallas acisticas.

= Reestructuracién de las zonas verdes y espacios libres, creacién de pantallas vegetales que
minimicen el impacto actstico, etc.

En esta clase de suelo, la planificacién y zonificacién viene establecida por el Plan General de
Ordenacién Urbanistica de Cérdoba (PGOU) y por tanto, la adopcién de medidas tendentes a la prevencién son
J practicamente nulas, es decir, las decisiones de estrategia preventiva actistica est4n muy cercenadas,

Respecto al Suelo Urbano No Consolidado, asi como del Suelo Urbanizable, tanto Sectorizado como No

* Sectorizado, tienen como denominador comiin que todas ellas necesitan ser ordenadas mediante Ia tramitacion de

: una figura o instrumento de planeamiento (Plan de Sectorizacién, Plan parcial, Plan Especial de Reforma
Interior, Estudio de Detalle).
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Esta situacién nos permite afrontar una ordenacién y planificacion urbanistica desde una dptica acustica
lo que posibilita la adopcidn de medidas desde una fase previa.

En esta fase de planificacién serfa deseable aportar junto con la documentacion propia del instrumento de
planeamiento, el mapa de ruido y el plan de accién de cada ambito territorial lo que permitirfa al planificador la
adopcién de medidas para crear un clima actstico dptimo. Asi, tendria elementos para posicionar los edificios en
funcioén de los usos a los que se destina, alejar los usos sensibles desde un punto de vista actstico de los focos de
produccién de ruido como los viales principales, establecer la altura de los edificios, y adoptar otras medidas
complementarias como las utilizadas para el suelo urbano consolidado y que hemos descrito mds arriba.

En la planificacién se deberfa crear una zona centro tranquila destinada a un uso peatonal y residencial,
donde se incentive el uso de la bicicleta y se establezcan medidas de restriccion de acceso a vehiculos.

En definitiva, se trata de tener presente el ruido desde el mismo instante de iniciarse el proceso de
planificacion lo que redundaré en la eficacia y rentabilidad de la reduccion del mismo. El planificador tendra
-elementos para situar las fuentes de ruido que sean necesarias de manera que causen el minimo impacto posible.

La planificacién urbanistica basada en la planificacién acistica asegura:
1. El establecimiento de distancias minimas entre las fuentes de ruido y los edificios con usos sensibles.

2. Las fuentes de ruido deben situarse en las zonas que se encuentren mas afectadas por el ruido,
mientras que las viviendas se sitiian en las dreas mas tranquilas,

3. Utilizar las fachadas para crear zonas de proteccion.
4. Utilizar los movimientos de tierra para la creacion de barreras acisticas.

Por otra parte, la integracion de la planificacién urbanistica y la planificacion del ruido ademis de
conseguir una planificacion eficaz y de alta calidad permite un coste econémico muy reducido o nulo para las
arcas municipales por cuanto se trata de un coste de urbanizacién que deben sufragar los propietaffos de suelo

en proporcién a sus aportaciones de suelo.

No obstante, nuestro Plan General de Ordenacién Urbanistica de Cordoba ha previsto la creacion de un
ijg de carmriles para bicicletas cuyas determinaciones son vinculantes para los instrumentos de
ahlento de desarrollo (Planes Parciales, Planes Especiales de Reforma Interior, etc. ).

i ’blen fue Ob_]EtU de una importante gestion urbanistlcﬂ el soterramiento de las vias ferroviarias en el

oo e

J
uestro: I;’GDU ya establece en la evaluacién de impacto ambiental para el suelo urbanizable la necesidad
de ut‘i'za: pavimentos que reduzcan los niveles de ruido en los proyectos de urbanizacién y la instalacién de
aciisticas allf donde se superen los niveles de inmision.

Por lo tanto, para el suelo pendiente de ordenacion urbanistica habran de considerarse:

Mapa de ruidos.

Plan de accion,

Estudio de las zonificacién mediante éreas de sensibilidad actstica y objetivos de calidad
aclstica.
+  Asignacién de usos en funcién de los limites de ruido establecidos.
- Evitar el disefio de viales en forma de U.

Estudio de la altura de los edificios en funcion de la sombra aciistica.

Utilizar la topografia del terreno como barrera actistica natural frente a las fuentes de ruido que
se generen con la nueva ordenacion,
©  Creacién de zonas tranquilas en las que ubicar los usos residenciales y usos de mayor
sensibilidad acustica (zonas verdes, equipamientos piiblicos, etc). :
El establecimiento de distancias minimas entre las fuentes de ruido y los edificios con usos
sensibles.

Las fuentes de ruido deben situarse en las zonas que se encuentren mds afectadas por el ruido,
mientras que las viviendas se sitiian en las dreas més tranquilas.

Utilizar las fachadas para crear zonas de proteccion.

Establecer limites de velocidad (30 km/h),
+  Reduccién de la densidad del trifico.
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Desviacién o limitacién de vehiculos pesados.
* Tratamiento de las vias de comunicacion mediante emplco de materiales que reduzean los

niveles de ruido.
Pantallas actsticas.
Reestructuracion de las zonas verdes y espacios libres, creacién de pantallas vegetales que

minimicen el impacto acistico, etc.
El coste de la aplicacion de tales medidas sera inferior si se prevé en fase de planeamiento, en todo caso,
al ser un coste de urbanizacion seré sufragado por los propietarios del suelo. El coste municipal serd en todo caso
de mantenimiento y conservacién de los elementos.

Otras medidas no tienen coste alguno al ser propio del disefio y ordenacion de la edificacion y de la
zonificacion.

La incidencia en los niveles de ruido dependera de las medidas a adoptar, que en fase de planeamiento y
por el cardcter integral del mismo implica la adopcién de multitud de actuaciones con incidencia aclistica y una
mayor eficacia en la reduccién del ruido.

El nimero de personas afectadas dependera del uso global establecido, de la edificabilidad asignada en la

ficha de planeamiento de cada ambito territorial y de la densidad de vivienda por hectérea; en todo caso, la
incidencia en el nimero de habitantes es muchisimo mas amplia que con la adopcién de medidas puntuales.

8.2. Regiitacion del ruido por ocio nocturno

e El Ayuntamientoyde C6rdoba encargd en el afio 2004, el estudio de Zonas Aciisticamente Saturadas de
'Cérdoba, en*aplicacién el articulo 18 del Reglamento de Proteccién contra la Contaminacion Acistica en
Andalii¢ia (Degreto 326/p003)".

£ cit:a'id‘f) estudip dio origen a que, en sesion de Junta de Gobierno de 29 de julio de 2005 se adoptara
rdo n° 1:103/05, or el que se establecian como Areas de Sensibilidad Actstica Tipo dos, las siguientes:

.1, Zona comprendida por: Gran Via Parque, Julio Pellicer, Los Alderetes, Camino de los Sastres y Virgen
' 5 del Perpetuo Socorro.

Plaza de la Corredera, Sanchez Peiia, Plaza del Socorro y Rodriguez Marin,
Avda, de la Libertad, Avda. de Gran Capitdn, Calle de la Radio, Calle
Francisco Rabal y Llanos del Pretorio.

Avda. Molinos Alta, Plaza del Moreno, Llanos del Pretorio, Cronista Salcedo
Hierro y Molina Sdnchez.

Posteriormente, la Junta de Gobierno Local, en sesién ordinaria celebrada el dia 24 de marzo de 2006,
adopt6 el acuerdo n® 391/06 manteniendo estas mismas zonas, posteriormente ratificado en sesion ordinaria
celebrada el dia21 de abril de 2006 mediante el acuerdo n® 461/06 (BOP n° 85 de 9 de mayo de 2006).

) Como consecuencia obligatoria de la declaracién de Zonas Actisticamente Saturadas se adoptaron las
' —) siguientes medidas:

*  Suspensién del otorgamiento de nuevas licencias de apertura, asi como de modificacién o
ampliacion, salvo que lleven aparejadas disminucién de los valores limite.

Limitacién del régimen de horarios de los establecimientos, de hosteleria y restauracién con
licencia municipal de apertura de Pub y bares con misica, en una hora respecto de los horarios
establecido en la Orden de la Consejerfa de Gobernacion de 25 de marzo de 2002.

Quedando los horarios obligatorios de cierre de estos establecimientos como sigue:
- De lunes a jueves, domingos y festivos a las 2 horas.
' - Viernes, sdbados y visperas de festivos a las 3 horas.

A la vista de los informes obrantes en el expediente y de las alegaciones formuladas, se
consider6 necesario reforzar la presencia de agentes municipales en ‘las zonas declaradas
Actisticamente Saturadas, asi como favorecer la coordinacién con los demas cuerpos de Seguridad
J para el mayor control de las medidas a aplicar.

Instar a los establecimientos hosteleros a colaborar en el cumplimiento de las normas legales
vigente y en especial para evitar la acumulacién de sus clientes en la puerta de los establecimientos.

" En el recientemente aprobado Decreto 6/2012, que deroga el Decreto 326/2003, corresponderia al articulo 20
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Mis recientemente y tras los estudios pertinentes, la Junta de Gobierno Local, reunida en sesion Ordinaria
celebrada el dia 23/12/2010 adoptd entre otros el siguiente acuerdo:

N°® 1358/10.- GERENCIA DE URBANISMO.- Propuesta del Consejo Rector de la Gerencia
Municipal de Urbanismo, en relacion con inicio de expediente de declaracion de Zonas
Actisticamente Saluradas.

Esta Propuesta del Consejo Rector de la Gerencia Municipal de Urbanismo incluye a su vez los siguientes
acuerdos:

1.- Declarar como #mbito de estudio para la futura declaracién de Zona Acisticamente
Saturada, el siguiente:

A) Ambito de las mediciones acisticas:
= Calle Manuel Cuellar Ramos.
= Avenida del Gran Capitan (desde Avda. de la Libertad a C/ Dofia Berenguela).
= (Calle Miguel Gila.
»  Calle Francisco Rabal (desde Avda. de la Libertad a C/ de la Radio).
=  (Calle de la Radio.
®  Avenida de la Libertad (desde Avda. de Gran Capitan a C/'Llanos del Pretorio).

B) Zonas de respeto (afectadas, en su caso, por las medidas que se acuerden en el expediente de
tramitacion de declaracion de Zonas Acisticamente Saturadas):
= (Calle Rafael de la Hoz Arderjus (desde C/ Joaquin Martinez Bjorman a C/ Manuel
Cuellar Ramos).
= (Calle Doiia Berenguela (desde C/ Joaquin Martinez Bjorman a C/ Francisco Rabal). .
= Avenida de Gran Capitan (desde C/ de la Radio a C/ Abderramén I1T).
=  Calle Francisco Rabal (desde C/ de la Radio a C/ Dofia Berenguela).
= (Calle Llanos del Pretorio (desde Avda. de la Libertad a C/ Dofia Berenguela).

2.- Declarar la suspension del otorgamiento de nuevas licencias de apertura o modificacion de las
existentes y para las actividades de espectdculos publicos y actividades recreativas contenidas en el
Dacrcto 78/2002 sobre el Nomenclator de espectaculos piblicos y actividades recreativas, el dmbito
seﬁalado no afectando la suspensi6n a las solicitadas y en tramite.

i 3.- Realizar el informe técnico previsto en el Articulo 18.1 del Decreto 326/2003 citado.

', 4.- Someter el presente acuerdo a tramite de informacién piiblica mediante la publicacién en el
P «Bo] eti‘n Oficial de la Provincia» y en la prensa de la localidad de mayor difusion, asi como en el tablén
. wde ah\mcios del Excmo. Ayuntamiento y de la Gerencia Municipal de Urbanismo, y en sus paginas Web,
i, cde manéra que se facilite su conocimiento por los vecinos y por los titulares de los establecimientos de
3% especféaulos publicos y actividades recreativas, comercios e industrias existentes en la zona, a fin de que
puedan presentar las alegaciones que estimen convenientes.

8.3. Pavimentacion en el viario urbano

La utilizacién y sustitucién de capas de rodadura que mejoren las caracteristicas actisticas de las vias
urbanas supone una interesante medida con incidencia positiva en la reduccién del ruido procedente del trafico
rodado.

Los adoguines, empleados tradicionalmente en Cérdoba, producen mayores niveles de ‘ruido por la
friccién de los neumdticos con ese material. En este sentido, en los tltimos afios, el Ayuntamiento, a través de su
Unidad de Pavimentacién de la Direccion General de Medio Ambiente e Infraestructuras, ha extendido una capa
de aglomerado asfiltico sobre pavimento anterior de adoquines (tabla 19).

Tabla 19, Relacion de viales donde se ha extendido una capa de aglomerado
asfiltico sobre pavimento anterior de adoquines.

T Caiie T PRESUPUESTO.
G 2B FeBrer. i iincsivwssiseivividisiasio 2571135 €
C/. Aben Mazarra..... v 8.505,50 €
CL AU ..o consemsrerssesreeresncsonssreseasanssensessensansessarnetssisssinisiasssssiass D | D B 2 €
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CALLE

PRESUPUESTO

Avda. de La Vifuel ..o,

Avda. de Rabanales......
C/. Beato Henares.....
C/. Buenos Aires..........
C/, Cinco Caballeros....
| C/, Cobo De Guzmén.....

C/. Conquistador Ordofio A.Ivarez......
C/. Escritor Carrillo Lasso......
O/ Bepoz ¥ MIBa..miimmin sz

C/ Jaén..............

. Yotk ROz MR oo s,

C/. Julio Pellicer............

) € Mercado:SoMs o anmsnnmiaiamng
C/. Patricio Furriel......c.ccooeevvereoincrnonsenns

C/. Pintor Arbasia......
C/. Pintor Espinosa....

C/.PIntor Losada. .. ........c..c.ouoeeioeeeeireeereeersoeeeeeseseseser s

C/. Platero Leiva..............

C/. Platero Sénchez de Luque. ;
“ .. 15.232 44 €

e 1 1.242.84 €
...... 22,573,714 €
...... 38.967.26 €
i 1.556,87 €
..... 17.100,86 €
.................. 4.860,85 €
e 10.103,07 €
............ 10.313,78 €
...2.831,61 €
......... 22.930,02 €
v 10,080,91 €
..... 21.907,16 €
...... 5.176,12 €
..3.022,26 €
e 2.817.83 €
...34.321,28 €
....... 4.675,16 €
i 6.539,47 €
728129 €

C/. Puente Genil.........cooeevu.n.
C/. Reina Mercedes......ccvviivisisismsismsianaransisone o 1183571 €
G/ ROSALIOviiiiiiieserneermmamemmnsressassre corerrerecises 8.410,34 €
q G SANBIAIR: o ciiiovisss v e B s e i e st Sty 57.966,30 €
’ C/. Santo Tomas de AGQUINO........o.veersesseeosesreeesemseeesssessesssssessesns 10,943,133 €
G Tentrile nevaammmdsnntamin iamissamiamiewn 1 185024 €
CLeUBEHR. e evvveeesossesressesissesessssmessresssssesmsasessmsnssssnsereessseseesses 18.499,20 €

C/. Vazquez Aroca...............

C/. Gonzalo Ximénez de Quesada....
C/. Virrey Caballero GORgOra.........ouvrecvecremeermsressnsessenren
. San Diego de Alcali..........
C/\ecretario Carretero............

v 16,264,22 €
sreenn 11.500,00 €

e 7.250,00 €
-B.050,00 €
.6.700,00 €
s 6.450,00 €
e 12.350,00 €

rerrrer 6.050,00 €

i 499.040,63 €

Adem

un coste scendio a los 24.000 €,

el verano de 2009 se aplicé mezcla asfiltica reductora de ruido en la Avda. del Corregidor, con

I como ya referia la Memoria del MER, la Recomendacién de la Comisién Europea de 6 de agosto de

2003 recoge los procedimientos de correccion para pavimentos, con los siguientes resultados estimados para el

entorno de velocidades propias de la ciudad:

Correccién del nivel de ruido

..... _ (velocidad hasta 60 km/h)
Pavimento poroso -1dB
Asfalto liso (hormigén o mastique) 0dB
Cemento hormigén y asfalto rugoso +2 dB
Adoquinado de textura lisa +3 dB
Adoquinado de textura 4spera +6 dB

8.4. Reordenacion del trifico y movilidad, incluida peatonalizacién

Las actuaciones que repercuten directa o indirectamente en la organizacién u ordenacidn del trafico yla

movilidad tienen evidentes consecuencias sobre el ruido procedente de la fuente constituida por el trafico rodado
urbano; todo ello, tanto en los niveles de intensidad del ruido como en su distribucién geografica dentro €l

ambito urbano.

El Departamento de Movilidad del Ayuntamiento de Cérdoba es el encargado de éstas en la ciudad. Se

resumen a continuacion, de entre sus principales actuaciones, aquéllas que presentan repercusién potencial sobre
el ruido en Cérdoba, con mencién a su localizacién geogréfica y la fecha de realizacion (tabla 20).
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Tabla 20. Relacion de actuaciones de reordenacién del trifico vy movilidad llevadas a cabo principalmente por el
Departamento de Movilidad del Ayuntamiento de Cérdoba con efectos sobre la contaminacion acustica,

Localizacidn Accién Fecha
Eje Avda. de Cadiz - Con la apertura del Puente de Andalucia por parte de la Junta de Andalucia — Marzo 2004
Puente San Rafael - se traslado parte del tréfico que soportaba este eje a dicho Puente y por tanto
Corregidor - Vallellano  al tramo de Ronda que se puso en marcha.
Reduccion del trifico de este eje:
IMDMW T 64.309 -> MDM...] AT 43.219.
Huerta del Rey Reordenacion del tréfico en Barrio y carril de servicio de Vallellano para Abril 2004
disminuir y calmar el tréfico en €L,
Escultor Ramén Barba  Remodelacién de Avenida para evitar altas velocidades y riesgo de 2004
(Asomadilla) accidentes.
Puente Romano Peatonalizacion Mayo 2004
Plaza de la Corredera Peatonalizacidn parcial. Julio 2004
Eje Tendillas - Peatonalizacion. Septiembre
Mezquita 2004
Zona Centro y Plan Reordenacion del trafico con dos consecuencias: 2004 y 2005

RENFE

1) Mayor fluidez y por tanto disminucién de ruido;
2) Disminucién de volumen de trafico en Ronda de los Tejares:
IMD i 200= 44.148 2 IMD pqu 7= 19.711.

Puerta de Almoddvar

Peatonalizacion.

Febrero 2005

Barrio de Cafiero

velocidades de los vehiculos.

Barrio Alcazar el Viejo  Cierre de una de las entradas. Desapareci6 el trifico de paso por ¢l barrio. Mayo 2005
Axerquia Norte Reordenacion del trafico, eliminando los recorridos de paso y estableciendo  Verano 2005
un nuevo eje tipo bucle: San Lorenzo-Puerta Colodro.
Alfaros — Conde de Reordenacién del trafico, eliminando los recorridos de paso y estableciendo  Verano 2005
Torres Cabrera un nuevo eje tipo bucle: Alfaros-Conde de Torres Cabrera, Se debe
e, completar con la no posibilidad de paso por Diario de Cérdoba, para los no
o I residentes y transporte piiblico.
Creaci6n de 4500 metros de carriles Bus- Taxi con efecto disuasorio para el 2004 - 2006
vehiculo privado en los viales principales y zona centro comercial: Avda. del
Gran Capitan, C/ Antonio Maura, C/ Huelva, Acera de Guerrita, Avda. de
América, Avda, de Cervantes, Avda. Agrupacién Cérdoba, Avda. Granada,
Avda, Republica Argentina.
Cdsco Historied " Aprobacion de 11 zonas A.CLRE, (Areas de Circulacion Restringidas. Art. 2006
2l 2 75 O.M. de Trifico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial).
Calle San Pablo Semipeatonalizacion. Febrero 2006
Barrio Qlivos Reordenacion para disminuir el trifico de paso por el barrio, aumentando la Marzo 2006
Borrachos seguridad y clamando el trifico en este. '
Bulevar de Gran Dotacién de pilonas para hacer efectiva su peatonalizacion. Abril 2006
Capitin
Calle Maria Cristina Peatonalizacion. Junio 2006
Barrio de la Fuensanta  Instalacion de badenes en vias principales para calmar el trifico bajando las Junio 2006
velocidades de los vehiculos,
Instalacion de badenes en vias principales para calmar el trifico bajando las Tunio 2006
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Localizacién Accidn Fecha
Barrio del Tablero Instalacion de badenes en Poeta Juan Ramén Jiménes para calmar ¢l trifico Junio 2006
bajando las velocidades de los vehiculos, en ¢l entorno del circuito de
velocidad.
Huerta de la Marquesa  Instalacion de badencs en Avda. de Guerrita para calmar el trifico bajando Junio 2006
las velocidades de los vehiculos.
Barrio Guadalquivir Instalacién de badenes para calmar el tréfico bajando las velocidades de los Junio 2006
vehiculos.
Barrio Costanillas Cierre por su entrada por la C/. Carcamo para evitar trafico de paso por ¢l Diciembre
barrio. 2006
Paseo de la Victoria Apertura de aparcamiento en el entorno del Casco Histérico, cumpliendo Diciembre
funciones disuasorias del trafico dentro del Casco. 2006
Compis de San Peatonalizaci6n. Marzo 2007
Francisco
Casco Histdrico Aprobacién en el Pleno del Ayuntamiento del Plan de Accesibilidad del Mayo 2007
Casco Histérico (PACHC), Plan Director, que Liene como objetivo conseguir
un modelo de movilidad sostenible compatible con los valores ambientales,
la movilidad y la accesibilidad para el Centro Histérico de nuestra ciudad,
Peatonalizacion. Septiembre
2007
Peatonalizacion. Octubre 2007
Reordenacion del trafico para disminuir y calmar el trifico, establecimiento 2008
de sentido 1inico en los viarios, aumento de la seguridad en cruces y aimento
de plazas de aparcamiento.
Establecimiento de sentido tnico en los viarios, aumento de la seguridad en 2008
cruces y aumento de plazas de aparcamiento. '
Se establecen pasos elevados de peatones con el objetivo de disminuir el 2008

trifico en esta zona, y se invierte el sentido de circulacion de la calle Arroyo
de San Rafael.

La Ribera

Apertura del Aparcamiento de Posada de la Herradura en la Corona del
centro Historico

Enero 2008

Varias Avenidas de Ia Ampliacién de carriles Bus-Taxi. Mejora y colocacion de separadores en Marzo 2008

ciudad carriles existentes: Avda. Barcelona, Avda. Ollerias (Direccién Centro),
Avda. Ollerias (Direccién Agrupacién Cérdoba), Pretorio.

Plaza de las Cafias Peatonalizacion. Abril 2008

Avenida Aeropuerto, Con la puesta en funcionamiento de la Ronda Poniente, se adapta el y Septiembre

Arroyo del Moro disminuye el trafico y la contaminacién actstica en Avenida del Aeropuerto, 2008
Arroyo del Moro y Olivos Borrachos.

Centro Instalacién de Controles de Accesos mediante pilonas y cémaras  Octubre 2008
centralizada en calle Cruz Conde y Alfonso XIII, con el objetivo de
semipeatonalizar estas dos zonas, ampliando las zonas A.CILRE, existentes.

Miralbaida, Cervantes,  Instalacién de Semaforizacién de pasos de peatén mejorar la seguridad vial, 2008-2009

Arruzafilla, Juan de actuando sobre los puntos negros y promoviendo la seguridad peatonal.

Gortz :

Instalacién Semaforizacién del cruce mejorar la seguridad vial, actuando 2008-2009

Isla Fuerteventura,
Villarrubia

sobre los puntos negros y seguridad peatonal.
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Municipio de Cérdoba

que programa la construccién de 42 nuevos edificios de aparcamientos en la
ciudad, (con 3 de ellos en fase inicial de construccién) y la necesidad de
gestion integral con el aparcamiento en superficie, con su problematica del
trifico de agitacién, generador de contaminacién actistica en viarios
residenciales.

Localizzicién Accibn Fecha
Varios cruces Preinstalacion de Sistema de preferencia de Bus en Sala de Control de 2009
Movilidad ¢ interconexién con la Sala de Control para layorceer la
velocidad comercial del transporte publico.
Puerta de Sevilla Apertura de aparcamiento en el entorno del Casco Historico, cumplicndo 2009
funciones disuasorias del trafico dentro del Casco,
Eje Tendillas — Ronda Avance del Plan de Movilidad Integral asociada a las obras de 2009
Tejares Peatonalizacion de C/. Cruz Conde y su entorno.
La Palma Puesta en marcha de una Zona 20, en esta zona de Casco Histérico donde el 2009
viario es estrecho y existe un alto trdnsito peatonal y de motocicletas, para
reducir el impacto de la circulacion.
Arroyo de San Rafael Establecimiento de Zona 30, en la Axerquia Norte del Casco Historico con 2009
idénticos objetivos.
Huerta de ]a Marquesa  Se establecen sentidos tinicos en los viarios y se reduce la seccién de estos Mayo 2009
(zona ZOCO) con ¢l objetivo de, reducir fa velocidad y el ruido y aumentar la seguridad y
plazas aparcamientos.
Puerta Sevilla y otros Sustitucién de seméforos incandescentes con tecnologia leds y adecuacion Junio 2009
emplazamientos de sonido a normativa,
Barrio Arroyo del Se establecen sentidos tnicos en los viarios y se reduce la seccidn de estos Julio 2009
Moro. con el objetivo de aumentar la seguridad y aumentar las plazas
aparcamientos, lograndose calmar el trifico bajando las velocidades de los
vehiculos.
Centro Historico Avance del Proyecto Piloto de accesibilidad a centros escolares del centro,  Octubre 2009
restringiendo la entrada de vehiculos de acompanantes.
. Avda, América, Avda, Instalacion de 4 controles de infraccion en Carriles Bus-Taxi: Avda. Diciembre
Guerrita, Avda. Gran América, Avda. Guerrita, Avda. Gran Capitan, Tendillas. 2009
-(Capitan, Tendillas
aﬁos Planes Parciales  Se ha determinado igualmente para nuevos desarrollos urbanos Zonas 30 2009-2010
¢ Cerro Muriano, Residenciales, con preferencia peatonal y limitaciones de velocidad
Bri\fante y otras zonas adecuadas, que se pondrin en marcha paulatinamente con las urbanizaciones
A pcr; rbanas maés exteriores de la aglomeracion urbana.
Vaﬁp?hiarias de la Con la renovacién del contrato de la concesion de la ZONA AZUL, se ha 20092010
ciudad mejorado la sefializacién y actualizado los expendedores, con lo que la
rotacién de vehiculos de residentes y foraneos se ordena.
Avda. Cervantes Establecer aparcamiento regulado con parquimetro en esta via para facilitar Noviembre
la rotaci6n y reordenacién del as reservas de Carga y Descarga. 2010
Santo Tomds de Aquino  Ampliacién de la ZONA AZUL en varios puntos para disuadir la doble fila Diciembre
y otros puntos y colaborar en reducir ¢l trifico de agitacion. 2010
Centro Reordenacion del Centro a raiz de la semipeatonalizacion de la Calle Cruz Septiembre
Conde y su entorno, reduciendo el trifico por calles de la zona de 2010
Patrimonio de la Humanidad.
Ambrosio de Morales ¢ Inversion de la C/. Isabel Losa y restriccion del trafico por Ambrosio de Septiembre
Isabel Losa Morales. 2010
-Aprobacién definitiva del Plan Municipal de Aparcamientos de Cérdoba, Junio 2010
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Localizacién Accidn i Fecha
Variante Oeste de Inauguracion del Puente de Ihn Fimas que conecta de forma mas directa con Diciembre
Céordoba el acropuerto y con el Centro de Transportes del Higueron, y levard una 2010

gran carga de transporte, sin necesidad de entrar en la ciudad por la Ronda
Oeste, Cuenta con Pantallas actsticus ¢n algunos tramos mis cercinos o
viviendas.

Municipio de Cérdoba Reduccion de la velocidad de circulacion por las vias y por tanto del ruido Enero 2010
emitido: mediante la instalacién de 70 reductores del tipo lomos de asno y
pasos sobreelevados en puntos estratégicos de todos los distritos del
municipio.

Municipio de Cérdoba  Aprobacién en Junta de Gobierno del Avance del Plan de Movilidad  Marzo 2011
Urbana Sostenible de Cérdoba, que cuenta con un conjunto de objetivos y
medidas en relacién a la reduccién del ruido y el apoyo a la actualizacion del
Mapa Estratégico de ruidos.

8.5. Acciones de policia, control y seguimiento del ruido en la ciudad

Dentro de la estructura de la Policia Local de Cérdoba, existe una unidad denominada Unidad de
Medicién Aciistica (UMA) compuesta por agentes con competencias en trafico y actividades, segin lo
establecido en la Ordenanza Municipal de Ruido y Vibraciones vigente.

=

8.6. Transporte puiblico urbano e incidencia sobre sus vehiculos

1 n Cérdoba, ®| transporte colectivo ptiblico urbano es desarrollado por la empresa municipal AUCORSA
Autobuses Urbanos dp Cérdoba S.AM.). En cuanto a su incidencia respecto al ruido ha de considerarse que da

__servici:}_?iasi exclusivgmente en horario diurno, empezando entre las 6:00 y las 7:40, y terminando éste entre las

122:20 y las 23:30 horgs, Por tanto, su incidencia es escasa en el horario considerado nocturno (23:00-07:00).

arje, en el mes de marzo del presente afio, esta empresa ha incorporado al servicio 3 autobuses
ofizacion de tipo hibrida, por un importe total de 1 millén de euros, con el que espera reducir
nacignacistica como atmosférica.

9641 como medida de interés en la reduccién del ruido el hecho de que que se vienen tomando
Fa apagar los motores en cabeceras de linea en aquellos casos en que el tiempo de parada es elevado.
Ademds, la progresiva renovacién de flota, con la incorporacion de vehiculos mas modernos y silenciosos viene
repercutiendo en la mitigacion de estos efectos.

8.7. Fomento del uso'de la bicicleta como medio de transporte

Considerando que el trifico rodado es el principal generador de ruido en la ciudad, el fomento del uso de
- la bicicleta como medio de transporte se convierte en una medida importante contra la contaminacién actistica y
W atmosférica en general por la reduccién del uso del automévil que conlleva,

Si bien se trata de un grupo de medidas que inicialmente podrian haberse incluido dentro del apartado
dedicado a la movilidad urbana (8.4. Reordenacién del tréfico y movilidad, incluida peatonalizacién), se ha
preferido su consideracion de forma independiente por su amplitud.

La primera propuesta en relacién con la Promocién de la Bicicleta se realizé en el afio 1988. En el afio

1989 se retomé aquella iniciativa y se integré en el Programa Ciudades Saludables. Desde 1950 el Ayuntamiento

de Cérdoba viene desarrollando diversas iniciativas con el objetivo comiin de promocién del uso de la bicicleta

en la ciudad: integradas en un principio dentro del Programa “Ciudades Saludables” con medidas dirigidas a

' dmbitos concretos (colegios, cicloturismo, uso deportivo y otros), y posteriormente dentro de la politica general

de movilidad como modo alternativo de transporte urbano que junto al peatonal puede jugar un papel importante
en la reduccién del uso del automévil, y colaborar con ello a la mejora del medio ambiente urbano.

En el afio 1994 la Comisién Técnica del Programa Ciudades Saludables (Area de Seguridad, Urbanismo,
Salud, Consumo y Medio Ambiente, Patronato Municipal de Deportes, Gerencia de Urbanismo y Cultura)
redactd un Proyecto “Cérdoba en Bici”. En este proyecto se contemplaba una linea de sensibilizacién, una linea
de dotacién de infraestructuras (carriles bicis y aparcamientos para bicicletas) y una linea normativa urbanistica
para la proteccion de la bicicleta. Un hecho clave que impulsa de forma definitiva la apuesta de Cérdoba por
desarrollar una red de carriles bici fue la consecucién del Proyecto de Actuacién “Plan de Carriles para
Bicicletas” en el marco del Programa Operativo de Medio Ambiente Local (POMAL) de la Unién Europa a
finales de 1995.
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Asf, en octubre de 1997 se aprueba ¢l Plan Director de Bicicletas de Cérdoba (PDB) como un
instrumento de planificacion municipal para la ejecucion de una red integral de itinerarios para bicicletas, de
modo que se permita la utilizacién por los ciudadanos, de forma segura y comoda, de este medio de transporte en
los desplazamientos urbanos. Proyecta y disefia una red integral de 72 km de itinerarios urbanos, asi como
itinerarios de barrio e itinerarios preferentes en el Casco Histdrico, define tipologias de carriles y formas
constructivas, asi como una sefializacién especifica para la ciudad, e incluye propuestas de aparcamientos para
bicicletas y criterios de disefio de vias ciclistas.

Consecuencia de ello, se empiezan a construit los primeros tramos de carril-bici bien en la realizacién del
nuevo viario previsto en el PGOU y en del desarrollo de algunos Planes Parciales, o bien coordinadamente con
otras administraciones que han ido integrando la bicicleta en sus proyectos de nueva construccién o reordenacién
urbana de vias de enlace con la red interurbana y antiguas travesias hoy incluidas en el viario urbano.

En este marco, la ciudad de Cérdoba ha venido participando anualmente en dos eventos de fomento del
uso de la bicicleta en el Ambito europeo desde su primera convocatoria: el Dia Europeo Sin Coches (22 de
septiembre) desde el afio 2000 y Semana Europea de la Movilidad (una semana en torno al dia 22 de
septiembre, generalmente variable, entre los fines de semana que incluyen el propio dia 22 de septiembre) desde
el afio 2002. Estos han supuesto punto de partida de diferentes iniciativas por la movilidad urbana sostenible en
la ciudad, generalmente planteando mejoras sobre el peatén, el uso de la bicicleta y de los transportes piiblicos
colectivos urbanos, a través de politicas y medidas tanto permanentes como puntuales.

Desde el afio 2000 y hasta la actualidad, desde la Delegacién municipal de Medio Ambiente se promueve
el Programa “Cérdoba en Bici®, el cual constituye una oferta gratuita a asociaciones y particulares de diferentes
rutas o itinerarios en bicicleta acompafiados por monitores especializados que interpretan los valores destacados
en cada ruta, asi como por agentes de la Policia Local para garantizar la seguridad en el recorrido. Desde su-
inicio hasta la actualidad la oferta ha pasado de 4 a 18 rutas diferentes.

Desde el curso escolar 2001-2002 ha estado funcionando el Programa “Educacién vial y dinamizacién
del uso urbano de la bicicleta”, realizado por el Departamento de Educacion e Infancia del Ayuntamiento en
colaboracién con la Plataforma Carril-Bici de Coérdoba, con 3 subprogramas: Programas educativos de
Educacién Vial, Programas dirigidos a la promocién del uso urbano de la bici como medio de locomocion y a la
utilizacién de los carriles bici, y Realizacion de talleres de puesta a punto y reparacién de las averias mds
frecuentes de las bicicletas. Temporalmente, este Programa se encuentra suspendido este curso por las obras que
maptienen cerrado el Centro de Educacion Vial.

En el afio 2003, el Ayuntamiento de Cérdoba puso en funcionamiento en cuatro puntos de la ciudad el
icio mummpal de préstamo gratuito de bicicletas para uso urbano “Cyclocity” mediante control electronico
_ ccahzado

‘ En el afio 2005 se cred unidad de la Policia Local en Bicicleta que patrulla en bicicleta las zonas del

:sténco restringidas a los coches, el entorno de los principales monumentos, vigila los carriles bici de la
{1rtu:1pa activamente en los programas de fomento de la movilidad sostenible.

X v Bhtre Jos afios 2009 y 2011, se han llevado a cabo diferentes proyectos de mantenimiento de carriles bici
i 'existntes y ‘construccién de nuevos tramos de éstos, tomando como objetivo principal la mejora de la conexion
'y “sefiatizaciénsLa inversion ha superado el millén de euros, con apoyo en la financiacién ofrecida por
"Prog amas FEIL: de 2009 (28 km) y FEESL de 2010 de la Administracién Central (2 km) y Ciudad 21 de la
Juntg de Andalucia (5 km de nueva construccién). Asociados a estos proyectos, se han realizado dos campafias
de prumoc;én de uso de la bicicleta como medio de transporte en la ciudad. Ademds, asociados a nuevos

desarrollos urbanisticos se han realizado nuevos carriles bici (8 km).

También con el apoyo del Programa Ciudad 21, se han adquirido 100 bicicletas para su utilizacion como
medio de transporte en el trabajo diario de los servicios, empresas y organismos auténomos municipales.

En el afio 2009 el municipio de Cérdoba se adhirié a la “Red de ciudades por la bicicleta”, la cual
plantea entre sus objetivos generar una dindmica entre las ciudades espafiolas para facilitar, hacer més segura y
desarrollar la circulacion de los ciclistas, especialmente en el medio urbano, realizando para ello las acciones
necesarias para impulsar la bicicleta como medio de transporte e intensificando las iniciativas adoptadas en este
sentido por las Administraciones Publicas, asociaciones y otros agentes sociales.

A principios del afio 2011, el Ayuntamiento aprobd la creacién de la Oficina de la Bicicleta que
coordinara las actividades y proyectos que el Ayuntamiento de Cérdoba realice, bien directamente como a través
de sus Empresas Municipales, y que tengan que ver con la promocién de la bicicleta como medio de transporte
en la ciudad. Mediante el mismo acuerdo, se aprobé la creacién de la figura de Defensor de la Bicicleta, asi
como un grupo de trabajo técnico con participacion de los diferentes servicios municipales implicados.
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Complementariamente a las rutas urbanas establecidas por el Programa “Cérdoba en Bici™, recientemente
se han preparado rutas periurbanas que parten de la ciudad y se desarrollan en la sierra, vega y campifia del
municipio, a disposicién en la web municipal.

8.8. Actividades propias de limpieza y recogida de residuos.

El ruido ocasionado por las actividades propias de limpieza y recogida de residuos tiene menor incidencia
global que el generado por el trafico rodado, ferroviario o el industrial. Aun asl, no se debe descuidar el efecto
negativo de éste sobre los ciudadanos, ya que se trata, en general, de ruidos transitorios que pueden tener
especial afeccion sobre las personas fundamentaimente si se producen en horarios nocturnos.

De acuerdo con esto, la empresa municipal de Saneamiento de Cérdoba, S.A. (SADECO) como
responsable entre ofras de estas actividades, viene desarrollando importantes esfuerzos para afrontar lag
cuestiones relativas al ruido y a sus efectos en lo que al Sistema de Limpieza Viaria y Recogida de Residuos se

refiere.
Estos trabajos requieren el empleo al aire libre de maquinaria especifica, En este sentido, se debe tomar

como referencia inicial para su control los criterios acisticos establecidos en la normativa que regula el ruido y
los niveles de emisién. Ademds de la normativa ya referida, ha de tenerse en cuenta la Directiva 2000/14/ECC y

s 5 afios, se han adquirido vehiculos de recogida lateral sustituyendo asi a los de recogida
asera). Las ventajas, desde el punto de vista aclstico, de este tipo de sistemas son las

Presentan una mayor capacidad de carga, lo que implica un menor niimero de recogidas y por
to, la reduccion de emisiones acisticas asociadas,
Mayor rapidez en el proceso de recogida, ya que esta es de tipo automdtico, evitando asi ?]

desplazamiento manual de los contenedores y por tanto, el impacto acistico.
Incremento del uso de contenedores de carga lateral frente al uso de contenedores tradicionales.

Estos contenedores, frente a los contenedores habituales presentan las siguientes ventajas:

=  Presentan adaptaciones en la tapa, lo que reduce los golpes molestos durante el cierre.

*= Son de mayor capacidad, lo que se traduce en un incremento de la distancia entre
contenedores y por tanto, en una reduccién del nimero de paradas del vehiculo de
recogida (disminucién de las molestias en las frenadas).

A continuacién se presenta una tabla en la que se muestra la representacion del Parque de Contenedores
(recogida doméstica y poligonos industriales) con el que actualmente cuenta SADECO y en la que, se evidencia
la representacién de los contenedores de carga lateral frente a los contenedores de recogida trasera.

Tabla 21 Representacion del parque de contenedores 2009-2010 (m*).

Recogida lateral Recogida trasera
3 3 Suma Vol 3 3 Suma Vol.
32m 2,4m Cint e 1w’ 036m’ TS .
Doméstica 519 1.356 1.875 4915 284 49 333 302
Orgdnica
Pol. Industr, 167 34 201 179
— Doméstica 450 1.489 1939 5014 315 27 342 325
Inertes Pol. Industr. 2013 124 2.137  2.057
Doméstica 661 661 1.586 42 11 53 46
Vidrio
Pol. Industr. 43 22 65 51
Cartén Doméstica 729 729 2332 151 59 210 172
Papel Pol. Industr. 1.268 1 1269 1268
TOTAL | 5204 | 13847 ] | 4610 | 4400
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Servicios Implicados Zonas de Aplicacion Coste Asocindo
1 el 26.994,28 €
Recogida de Basura Aplicacion general a toda la ciudad de }
Cérdoba 2.696.432,37 €

TOTAL (inversién en contenedores+inversion en vehiculos) 5.395.860,37 €

8.8.2. Mejora acistica asociada al empleo, de forma progresiva, de barredoras y
vehiculos eléctricos para las operaciones de limpieza viaria.

Los vehiculos eléctricos son la tltima y mas firme apuesta de SADECO debido a los bajos niveles de
ruido y vibraciones que presentan como principales ventajas en la gestion ambiental y sostenibilidad del entorno
urbano.

Asi, SADECO aprobé en 2008 la compra de 10 vehiculos eléctricos para limpieza viaria en el Casco
Historico de la ciudad (5 en el afio 2008 y 5 en 2009), con la consecuente reduccion del ruido consecuencia del
cambio de vehiculo. Estos estaran destinados a la recogida de residuos procedentes de papeleras y servicios
mixtos.

Ademds, en el dltimo afio (2010) se han adquirido 2 vehfculos multiusos y 2 barredoras eléctricas para la
realizacién de estas operaciones.

Servicios Implicados Zonas de Aplicacion Coste Asociado
= Recogida de Basura Aplicacion general a toda la ciudad de Cordoba (especial
N o e ;5] e 157.800 €
= Limpieza Viaria atencion en Casco Historico)

8.8.3. Optimizacion y mejora de las actividades de recogida de Residuos Sélidos
. Urbanos para minimizar las emisiones sonoras de vehiculos y sistemas empleados en
.5 esta actividad.

i

Trety
f

s Cbn la finalidad de reducir de forma significativa la necesidad de recoger residuos con el sistema
t d.;cmnal de contenedores o bolsas y minimizar la presencia en via publica de vehiculos de transporte, lo que
. sufone a su vez reducir las afecciones por ruidos, olores, trénsito de vehiculos, etc., los Servicios Técnicos de la
- Ge ncia Mummpal de Urbanismo del Excmo. Ayuntamiento de Cérdoba (GMU) y de la Empresa Municipal
] 1eﬁfos de Cérdoba S.A. (SADECO) han redactado un Plan Especial de Gestién de Residuos Urbanoes
basa o en‘la Recogida Neumitica (PE RNRM).

Las actuaciones para las que la infraestructura de RNRM es preceptiva son las siguientes:

)

PP O-1 CIUDAD JARDIN DE PONIENTE-1 + PAU O-1 CTRA. AEROPUERTO NORTE-SUR

PP 0-2 CIUDAD JARDIN DE PONIENTE-2 + PAU 0-2 SANTA ANA DE LA ALBAIDA

PP 0-3 CIUDAD JARDIN DE PONIENTE-3 + PAU 0-3 HUERTA DE SANTA ISABEL-ESTE

PP O0-4 CORTIJO DEL CURA - PAU O-4 HUERTA DE SANTA ISABEL-OESTE

PP 0-5 CAMINO DE TURRUNUELOS - PAUCS CIUDAD SANITARIA

PP 0-7 PONIENTE-SUR - PP §8-1 CORDEL DE ECIJA

PP O0-8 CTRA. AEROPUERTO - PERI §§-8 CORDEL DE ECIJA-SUR

PP SRA SAN RAFAEL DE LA ALBAIDA- - PERI $5-9 CORDEL DE ECJA-CENTRO
NORTE - PERI $§-10 CORDEL DE ECIJA-NORTE

PAU SRA-S SAN RAFAEL DE LA - PP LE-1CIUDAD DE LEVANTE
ALBAIDA-SUR

De todas ellas, actualmente, las siguientes se encuentran ejecutadas en cuanto a las infraestructuras, si
bien ninguna de las mismas esta aln en funcionamiento:

PP 0-1 CIUDAD JARDIN DE PONIENTE-1 - PP O-5 CAMINO DE TURRUNUELOS
PP 0-4 CORTIJO DEL CURA - PP O-7 PONIENTE-SUR
Conforme a esto, la ciudad de Cérdoba actualmente cuenta con 15.000 m lineales de red de transporte de
Recogida Neumatica.
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8.8.4. Cumplimiento de Normativa Acistica e inclusion del Nivel Sonoro Producido
por las mdquinas en la valoracién de las caracteristicas técnica en las licitaciones de
adquisicion de equipos/maquinaria.

A través de la presente medida se controla y minimizan las emisiones durante las tareas de limpieza y
recogida de residuos en la ciudad de Cérdoba y es por ello, por lo que no sélo se exige dar cumplimiento a lo
especificado en el RD 212/2002 modificado por RD 534/2006 por el que se regulan las emisiones sonoras en el
entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre sino que también, se hace una seleccién
(valoracion) basada en los niveles de emisién més bajos.

Con esta medida de control y exigencia, SADECO consigue tener la documentacién completa y
actualizada sobre la maquinaria a emplear: Marcado CE, Declaracion de Conformidad, Ficha Técnica, Potencia
Acustica garantizada, etc.

Para la licitacién de Maquinaria de Fresado y Entendedora de Pintura, del Departamento de Movilidad,
asi como para Ja‘adjidicacion de la concesién de se exige

8.8.5. Mejora en ¥q calidad del confort aciistico en zonas residenciales.

En base a los requisitog establecidos por el RD 1367/2007 (zonificacién aclistica) y como medida de
mejora de la calidagl y confort abiistico, SADECO en 2008 procedi6 a la reubicacién de su parking de barredoras,
inicialmente ubigfido en el centfo de la ciudad.

[ » L

i ".:situap_'_ién de esta jfistalacion en un sector del territorio con predominio de suelo de uso residencial,
i "'a“éspéc’ihlmente mgfestias nocturnas como consecuencia del ruido producido en el arranque y trasiego de
44§ barredoras ¢ontribuyeydo a un incumplimiento de los objetivos de calidad acustica que podfan derivar en las
quejas - pertinentes por/parte de los ciudadanos. Para evitar tal situacién, se procedié, en la fecha indicada
ah'terionncnt'_t_:, al trasfado de la instalacién al Poligono Industrial de la Torrecilla, territorio con predominio del
i suelo ‘de uso if rial, lo que supone la mejora de la calidad de vida de la poblacién de la zona centro de la

ciudad. 7S
Servicios Implicados Zonas de Aplicacién Coste Asociado
2.200 €/ mes
o F R L Aplicacién general a toda la (concepto de alquiler)
Limpicza Viaria . ciudad de Cérdoba. 26.528 €
(acondicionamiento de instalaciones)

8.8.6. Implantacion y certificacién ISO

Desde abril de 2009, SADECO cuenta con las certificaciones basadas en los requisititos de las normas
ISO 9001 e ISO 14001. Estas normas de cardcter voluntario, contribuyen a la mejora continua de los servicios
prestados asf como a la proteccion y minimizacién de los impactos sobre el medio ambiente mediante la
adquisicién de compromisos firmes; entre los que se incluye la mejora de la calidad y confort aciistico para la
ciudad de Cérdoba en el desempefio de todas las actividades efectuadas por SADECO. *

Servicios Implicados Zonas de Aplicacién Coste Asociado
Aplicacion general a toda la ciudad
®  Todos los servicios | de Cérdoba. 9.796 €

8.9. Otras medidas que inciden 'positivamente en la reduccién del ruido

El Ayuntamiento, en los iltimos afios, a través de las correspondiente Ordenanzas Fiscales,
concretamente la n® 302 sobre el Impuesto sobre Vehiculos de Tracciéh Mecénica, y mds exactamente en su
articulo 2° (Exenciones y Bonificaciones), trata de promover la utilizacién de vehiculos potencialmente menos
ruidosos y contaminantes en general,
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Asi, desde hace varios afios «se concede una bonificacion del 75% de la cuota de los vehiculos que, por
las caracteristicas de la energia utilizada o empleada para su funcionamiento o de los motores de que vayar
provistos, tengan en el ambiente una nula incidencia contaminante, tales como los eléctricos y los impulsados
por energia solary.

Ademis, los tres Gltimos afios (2009-11) se ha afiadido la consideracion de los vehiculos hibridos,
concediendo «una bonificacién del 25% de la cuota, durante tres afios desde su primera matriculacién, para los
vehiculos hibridos con motor eléctrico-gasoling, eléctrico-diesel, o eléctrico-gas que estén homologados de
fabrica, incorporando dispositivos catalizadores, adecuados a su clase y modelo, gue minimicen las emisiones
contaminaniesy.

Por ultimo, en el afio 2011 se ha afiadido una nueva «bonificacion del 25% de la cuota, durante ires afios
desde su primera mairiculacion o desde la fecha de la instalacion del correspondiente equipo de
almacenamiento y alimentacion, para los vehiculos bi-fuel que utilicen como carburanie el Autogas (gas licuado
de petréleo) y que estén homologados de fdbrica o certificada su instalacion por el respectivo taller mecdnico.

9. Actuaciones previstas por las autoridades competentes para los
préximos cinco afios, incluidas medidas para proteger las zonas

tranquilas

Los mismos Servicios Municipales implicados en el disefio y puesta en prictica de medidas que inciden
directa o indiréctamente en la reduccién del ruido, prevén la realizacion de diferentes proyectos y acciones que
se recogen a continuacién siguiendo la misma estructura que en el apartado anterior.

9.1. Planeamiento urbanistico

Las actuaciones previstas en referencia al planeamiento urbanistico, desarrolladas en el apartado 8.1
anterior, continlian su aplicacién extendiéndose en el tiempo de aplicacion del actual PGOU.,

Por. m.ra parte, viene siendo desarrollado por parte de la Gerencia Municipal de Urbanismo el trabajo

tecn;cg para broponer y posteriormente aprobar la Zonificacién Acistica del mbito de las 4reas urbanizadas y a

- los nuevos désarrollos urbanisticos del municipio en base a los Objetivos de Calidad Acustica establecida en la

g normanva dé aplicacion en referencia a ruido, con especial mencion en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de

octubn: por. él que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion
jei ‘vc.-s de calidad y emisiones acusticas.

. acusni'a obj

2. Pavimentacion en el viario urbano

Entre las labores naturales del mantenimiento de la pavimentacion del viario urbano por parte del
yuntamiento, se han planteado acciones especificas orientadas a la reduccién del ruido vinculado al trifico

dado.

Asi, se prevé la realizacién de diferentes pruebas para la incorporacién de polvo de caucho a una mezcla
ituminosa aplicada, atendiendo a la posible modificacién de sus propiedades reolégicas y mejora sus
prestaciones como material para carreteras.

Existen experiencias que prueban que este sistema permite reducir el nivel sonoro de rodadura (CEDEX,
2007)*. En distintos paises europeos, asi como en EEUU y Canadd, se ha medido un menor nivel sonoro con el
empleo de mezclas con betin caucho. Las reducciones observadas son del orden de 3 a 4 dB(A) respecto a las
mezclas bituminosas convencionales, aunque todavia queda la duda de cuanto tiempo persiste esta reduccién.

Este problema de durabilidad de las caracteristicas necesarias y buscadas en este nuevo material, podria
resultar especialmente importante en zonas con un clima extremo como el de Cérdoba, con temperaturas

especialmente elevadas en verano y escasas precipitaciones en muchos de los afios.

En este sentido, ante la falta de seguridad del éxito de esta medida, se plantea su utilizacién inicialmente
en forma experimental, con la prevision de incrementar su uso en caso de observarse mejorias, segin el siguiente

plan:

Y CEDEX, 2007. Manual de empleo de caucho de NFU en mezelas bituminosas, Ministerio de Medio Ambiente y Ministerio de Fomento.
Mayo de 2007.
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l. Seleccionar un tramo o varios tramos de prueba de entre los de actuacién prevista, sobre el/los que sc
procederia al extendido de una capa de aglomerado asféltico tipo F-10 con betin mejorado con caucho
en capa de 3 cm de espesor, que seglin algunos ensayos podria generar reducciones de la contaminacién
sonora de hasta 5 dB.

2. Antes y después de dicho extendido se realizarian medidas del nivel de ruido para comprobar la eficacia
de dicha actuacién, seleccionando horarios y dias de la semana que permitieran una comparacidn
coherente a partir de la consideracién del volumen de trafico existente.

3. A la vista de los resultados obtenidos, y si éstos fueran favorables, se podria incluir el extendido de
dicha capa dentro de los planes de asfalto que viene ejecutindose anualmente en aquellas zonas donde
el mapa estratégico de ruido indica una mayor necesidad de llevar a cabo medidas correctoras por sus
elevados niveles de ruido.

9.3. Reordenacién del trifico y movilidad

9.3.1. Actuaciones en viales con Ly, > 70 dBA

Antes de iniciar el estudio de cada uno de los viales, que se plantean como de actuacion inmediata, por
presentay un Lq., superior a 70 dBA, deben aclararse diferentes conceptos, por ser basicos para este estudio:

L banistico y el crecimiento del parque automovilistico han hecho que la convivencia entre
peatones, coches particulares, transporte piblico, motos y bicicletas en las ciudades sea cada vez mas compleja,
Tf:'dos__ estos elementos gecesitan su espacio en la via utbana. Cuando se acomete un Plan de Movilidad
omo parcial, las administraciones en primer lugar han de distribuir este espacio en
""" esidagdes de cada zona, con el objetivo de conseguir una movilidad més racional.

_~Ta al es el marco de todos los modos de transporte y el elemento basico sobre el cual se debe
actuar. El concepto/tlave para asignar el mejor uso a cada via es la “jerarquizacién®. El andlisis de la red
permite ‘éstablecep/una jerarquia de usos del espacio viario que permita la coexistencia entre peatones, coches
particulares y el festo de transportes.

Las pgCesidades de cada via quedan establecidas en funcién del niimero de vehiculos que circulen, de su
entorno yeéfel uso que diariamente le dan los ciudadanos. Asi, la red vial de un entorno urbano puede dividirse
bdsicamente en dos tipos de vias:

*  Viario Principal y Medio (Red Bdsica), caracterizados por un importante volumen de
circulacién y por garantizar la conectividad entre varias zonas de la ciudad,
" Distribuidoras de barrios y locales (Red Local), donde debe priorizarse la figura de los peatones
y limitar la presencia de vehiculos motorizados (pacificacién del trafico).
/\ La red bdsica tiene que garantizar la conectividad y la fluidez de la circulacién de los coches particulares
y del transporte piblico, mediante un mimero minimo de carriles y una gestion eficaz del trafico, sin
restringir la capacidad de circular de los peatones. La velocidad méxima permitida ser4 de 50 km/h,

Por el coritrario, la red local tiene que dar prioridad, por este orden, a la circulacién de peatones, a los
aparcamientos (regulados y de residentes), al reparto de mercancias (zonas de carga y descarga), a la
circulacién de bicicletas y, finalmente, al trafico local de vehiculos privados a motor. En comparacién con
las vias de la red bésica, las calles de la red local tienen una intensidad de trafico inferior y una amplitud
menor entre fachadas. El limite de velocidad ser4 de 30 km/h, excepto en aquellas calles que se sefialen
por el Ayuntamiento como “Zonas 50" y en las “Zonas Peatonales”.

Una vez analizado el concepto basico de la “Jerarquizacién”, hay que tener en cuenta que los viales que
vamos a analizar, excepto en casos concretos, pertenecen a la Red Bésica de la Ciudad ¥ por tanto se tratan
) de viales principales, donde, como ya hemos especificado, se debe garantizar la conectividad y la fluidez de la
circulacion y su limite de velocidad no deberia ser menor de 50 km/h. Es por ello por lo que el margen de
actuacion para poder disminuir los niveles de ruido en estos viales es muy reducido y de muy dificil
implantacion.
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B. Medidas de Accién

Para disminuir el impacto que el trdfico viario tiene sobre las ciudades la experiencia nos indica que las

medidas que se pueden tomar son las siguientes:
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=  Reduccion de la densidad del trifico

Para ello se debe actuar en los siguientes campos relacionados con la gestion adecuada de la movilidad, y
que para llevarlo a efecto en Cérdoba se necesitara continuar llevando a efecto las directrices del PACHC,
asf como la puesta en marcha del “Plan de Movilidad Urbana Sostenible” de la ciudad, cuyo Avance
completo se ha aprobado en 2011, y que servird para desarrollar de forma inmediata una serie de
Programas y Planes de Actuacién, relacionados con el medio ambiente y la mejora de la contaminacion
actstica motivada por el tréfico:

Actuar para la disminucién del trafico en la Red Local, reordenando los viarios y haciendo

desaparecer viales de pasos a través de los barrios y el Centro Histérico.

Fomentar modos méas sostenibles de transporte, como son el transporte publico, los

desplazamientos a pie o en bicicletas o la creacién de nuevos modelos de transporte (tren de

cercanfas, tranvia, vehiculos autoguiados, etc.).

Gestionar la red de aparcamientos, creando intercambiadores modales y disuadiendo por tanto la

entrada al Centro o los barrios.

Crear circunvalaciones externas a la Ciudad en lugares con el menor impacto actstico posible

sobre la poblacion, para de esa forma descargar de trafico los viales de la Red Basica.

*  Reduccién del porcentaje de vehiculos pesados del transporte de mercancias

En Cérdoba, debido a la existencia de la Autovia en la zona sur, la Ronda Este y la Ronda Oeste, el paso
de vehiculos pesados por la ciudad no es significativo. Ademads esto se vera favorecido con la puesta en
marcha de la nueva “Ordenanza Municipal de Carga y Descarga”, que limita el tonelaje de los vehiculos
que pueden acceder a la ciudad y al Casco Histdrico, asi como los horarios.

* Disminucién de la velocidad

. Ce “omo ya hemos especificado, el tratamiento sera distinto para la Red Bisica que para la Red Local.

En la red local se tomardn medidas de calmado del trafico que obliguen al vehiculo a que circule
a velocidades maximas de 30 km/h (“Zona 30") o 20 km/h (zonas preferentes peatonales). Estas
medidas pueden ser: creacién de puertas, pasos clevados de peatones, sentidos de circulacion
encontrados, alternancias del lateral del aparcamiento en superficie, reduccién del ancho de
carril de circulacién, etc.

\ En la red bésica el método mas eficaz consiste en el control mediante radares, ya sea fijo o mévil
de la velocidad maxima permitida, Es importante destacar que el forzar ¢l no sincronismo
- semafdrico, nos llevard al efecto contrario de falta de fluidez, y de arranque y frenado que

* ocasionara mayor ruido que la circulacion fluida a velocidad constante.

= Renovacién del transporte piblico

En Cérdoba se esta llevando a efecto esta renovacién por vehiculos més sostenibles de forma continua y
escalonada, a cargo de la empresa municipal de transporte colectivo AUCORSA:

Actualmente estd estudiando la viabilidad de la implantacién de microbuses en Casco Histérico como
medida, en base a la tipologia de vehiculos a utilizar y a la relacién oferta/demanda y su interaccién con el
resto de la red. Ademds, se aborda la viabilidad respecto a aspectos técnicos de autonomia y rendimiento,
asf como de coste y duracién de determinados componentes como las baterias.

También estd estudiando la ampliacién de red de carriles bus contemplando su interaccion con el
aparcamiento en superficie. Desde AUCORSA se considera un factor clave tanto para el incremento de la
velocidad comercial como para la mejora de la regularidad de los servicios, pardmetros clave para una

.considerable mejora de la oferta. Como aspectos negativos, cabe destacar los problemas de espacio en las

arterias no tan principales, que puede afectar al resto de usos.

Finalmente, la ampliacién de cobertura de Bono Estudiante se estd contemplando actualmente con la
renovacion de los sistemas electrénicos de billetaje y la plena introduccion de la tarjeta monedero sin
contacto. Se plantea abordar un estudio de los actuales modos de pago con posibilidad de introducir
variaciones sustanciales.
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* Modificacién del pavimento

Es una medida eficaz para aquellos viales de la red bésica. Su implantacién y mantenimiento se lleva a
cabo por el Departamento de Mantenimiento de la Direccién General de Medio Ambiente e
Infraestructuras, con el que se colabora desde otros servicios municipales.

= Pantallas Acisticas

Esta medida consiste en la utilizacion de paneles actisticos fonoabsorbentes en tramos urbanos de autovia,
carretera principal o pasos elevados, en las proximidades de zonas sensibles y en pasos subterréneos, con
utilizacion de vallas con dicho material en obras, etc.

Se han colocado por el Ministerio de Fomento en varios puntos de la ciudad, colindantes a la autovia
(como por ejemplo en las Barriadas de Guadalquivir, Fuensanta y Santuario, Puente de Ibn Firnas o en las
Variantes).

Ademis de estas pantallas se promoveré la plantacién de especies arbéreas con importante densidad de
follaje, con el fin de crear “apantallamientos actisticos”, lo que viene realizando en varios desarrollos
urban la ciudad.

amento de Movilidad se viene proponiendo en sus informes a los Planes Parciales y
enimiento de las masas arboladas de interés, disminuyendo en la medida de lo posible
para mantener el efecto de pantalla aciistica en diversas zonas.

todas lag medidas de accién expuestas, se concretan a continuacion algunas de ellas para
/ con mayores fiveles de impacto aciistico segiin el MER, asi como sus estados y posibles acciones
(tabla 22).

ciones a realizar en los viales con mayores niveles de ruido con origen en el trafico rodado.

: liz T Andlisis
b oy (Mg it

Avda;-: Pretorio

Posibles acciones

¢ trata de la confluencia de cuatro viales Asfaltado con pavimento reductor del ruido.
gnrﬁ]mp: Ic.';\:d ‘?.Vda' A}gcmf, v“;l} T:;Tt[:f La futura Ronda Norte descargard al Vial Norte de
RIS, I0M08 J 408 Lermiay trafico y por lanto repercutird positivamente
por tanto es un nudo importantisimo ki &) Pretiria
dentro de la Red Bisica y tiene una alta :
intensidad de trafico. No existe otra altemativa al tréfico privado que
Las velocidades durante la mayor parte del :520:: ::j::: m;:_:’]:léfuzz dtenga TeREraRIOnes
dia suelen estar dentro de los mérgenes & 3 '
permitidos debido a la densidad del tréfico
existente.
La inversion de Acera de Guerrita descargé a
"’) este nudo de trafico, aunque no fue
L suficiente para su repercusién a nivel de
ruido.
Ronda de los Ronda de los Tejares y Ollerias constituyen  Aparcamientos disuasorios cn el Pretorio o parte
Tejares - Ollerias parte de la Ronda Histérica y un vial norte de Colén, combinado con un transporte

principal que une parte de las puertas
principales del Casco Histérico a nivel de
tréifico.

La disminucién del trafico en Ronda de los
Tejares influyé positivamente sobre este
punto desplazando gran parte del trafico a
Avda. de América,

El actual disefio, y la falta de Aparcamiento
de Ollerias, hacen ineficaz en Ollerias el
transporte piblico y cuenta con elevados
indices de ruido.

piblico eficaz y sostenible, que sea el que entre
en el Casco Histérico, que desde el PMUS se
propone como una Plataforma segregada de
transporte colectivo.

Igualmente se prevé desde el PACHC.
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Localizacién

Anilisis

Posibles acciones

C/. Alfaros - Diario
de Cordoba

La disminucién del trifico en Ronda de los
Tejares influy6 positivamente sobre la
Puerta del Rincon, desplazando gran parie
del trafico a Avda. de América.

La falta de acceso norte - sur al Centro desde
Cruz Conde, tienta a los conductores a
tomar el atajo por Alfaros - San Fernando,
provocando en ambas, pero sobre todo en
la primera por su tipo de pavimento mis
rugoso, unos niveles de ruido elevados, a
pesar de la reduccion del trafico
conseguida,

Se propone actuar en Alfaros, con la correceion de
pavimento rugoso cn la calle Alfaros (segin el
PMUS), y hacer més eleetiva la restriceion de
trafico, desde la calle Diario de Cordoba, que
actualmente se realiza con un control policial
esporadico.

Avda, de Barcelona

Se trata de un vial principal de la ciudad y

por tanto de la Red Bisica, ya que es parte
de la Ronda del Casco.

La intensidad del trafico en este vial no es
muy alto comparado con otros viales
(13000 veh/dia en ambos sentidos), ni las
velocidades que se alcanzan son altas. El
ruido que tiene se debe principalmente a la
falta de fluidez, provocada principalmente
por la doble fila existente al tratarse de una
zona fuertemente comercial.

Control policial de la parada en doble fila.

Establecer aparcamiento regulado con
parquimetro en esta via para facilitar la
rotacion,

Mejora del carril Bus Taxi a lo largo de la Avda.
para disuadir la doble fila.

Pasco de La Ribera

La ciudad se ha acostumbrado a prescindir de

este vial, que contaba con altas
intensidades de trifico; aunque estd
clasificada como red local desde Campo
Madre de Dios hasta la Puente de
Miraflores y el resto como peatonal o
exclusiva para el transporte puiblico.

Puesta en marcha de la restriccion al trafico que se
prevé a lo largo de todo el eje de la Ribera, que
debera hacerse realidad antes de la ejecucion
complementaria del Plan  de  Alcazar-
Caballerizas, que supondrd poner en valor un
nuevo espacio publico para el ciudadano, sin
coches ni ruidos.

Se trata de un vial principal de la ciudad y
por tanto de la Red Basica, ya que es parte
de la Ronda del Casco.

Es uno de los viales de mayor intensidad de
tréfico, hay viales con més intensidad y
con menor indice de ruidos. Se debe a la
cercania de los edificios de viviendas y a
la existencia de cruces semafricos tan
importantes como los de Puerta Nueva,
Ntra. Sra. de la Fuensanta, Cuesta de la
Pélvora y Paseo de la Ribera.

Asfaltado con pavimento reductor del ruido.

Este vial no tiene alternativa de tréfico que no sea
por viales menos adecuados, pertenecientes
ademds a la red local. Desviar el trafico en este
punto no es deseable.

El mantenimiento de la restriccién de tréifico en la
Ribera, tras la obra, debe influir positivamente
sobre la disminucion del trafico en este rea, ya
que serd menos atractiva la alternativa de Avda.
de Cddiz, y los vehiculos podrdan buscar esta
alternativa, como puede ser Las Lonjas.
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Localizacién Andlisis Posibles ncciones
Avda. del Es un vial principal pertencciente por tanto a  Asfallado con pavimento reductor del ruido,
Corrvgidor red bisica, La IMD anual de este vial disminuye cada afio,

Es el segundo vial con mds intensidad de
trafico de la Ciudad (IMD 52,700 en
ambos sentidos).

Por lo general las velocidades son adecuadas.

desde la apertura del Puente de Andalucla, a
pesar de |a subida tan grande que ha habido en
el parque mavil en los Gltimos afios.

La apertura de la Ronda Poniente en todos sus
tramos, y la finalizacion por parte del
Ministerio de Fomento de la Variante Oeste,
disminuird el trafico en este punto.

Creacion de un aparcamiento disuasorio al otro
lado del rio, en el entorno de la Torre de la
Calahorra, principalmente para el visitante a la
Ciudad.

Creacién de un aparcamiento disuasorio de alta
capacidad en ¢l entorno de los Poligonos de La
Torrecilla — Amargacena unido a un transporte
piblico rdpido y exclusivo al Centro, unido
todo ello a unificacién tarifaria, que nos permita
que aquellas personas que vienen de los
municipios de la Campifia a trabajar a Cérdoba
no tengan que entrar con su vehiculo privado.

El PGOU plantea otro nuevo puente, ademis del
recién inaugurado, entre el Puente de Andalucia
y el Puente de San Rafael, que favoreceria la
disminucion del trafico en esta Avda.

nid'c_-rlé Victoria  Se jfata de un vial principal de la ciudad y
~ Puerta Gallegos

or tanto de la Red Bésica, en la Ronda del
Casco.

Tiene una alta intensidad de trafico con
35500 veh/dia.

Este punto es especialmente conflictivo
debido a la entrada del Aparcamiento de la
Victoria, a la existencia de una alta
cantidad de paradas de AUCORSA, a la
existencia de una parada de Taxi, a que
existe una zona de carga y descarga
disuasoria para el Casco muy importante y
a que es una de las salidas del Casco
Histérico con més trifico, siendo uno de
los intercambiadores modales mas fuerte
de la ciudad actualmente.

Se produce un acceso de vehiculos de padres
de escolares hasta los colegios del Centro.,

Por lo general las velocidades son adecuadas.

Asfaltado con pavimento reductor del ruido.

Es un punto donde se concentra una gran actividad
a nivel de disuasién y por tanto con ello se
consigue grandes beneficios en el Casco
Histérico y Centro Comercial. Por ello se debe
seguir manteniendo su configuracién.

La peatonalizacién mixta de la C/. Cruz Conde
(segtin - marca el PACHC), contribuird
positivamente en este punto, ya que se elimina
considerablemente el trifico de salida el trafico
y bajard el de entrada, que serd para los
residentes de la Zona 3.

Se propone igualmente restringir el paso de
vehiculos con la implantacién de aparcamientos
escolares para los padres que actualmente
acceden al ventro, que se ubicardn en el Paseo
de la Victoria entre el Mausoleo y la parada de”
Taxis. Esta medida disuadira la penetracion,
que actualmente se permite en horario de
entrada y salida escolar,

Avda. de Cervantes

Se trata de un vial principal de la ciudad y
por tanto de la Red Bisica.

Es la alternativa a Ronda de los Tejares y
contribuyé a descargar este otro vial en
beneficio del transporte publico y por tanto
del ruido en un vial tan comercial y tan
cercano al Casco Histérico.

Avda. Cervantes estd configurada como el
vial de unién entre el sur y el norte y entre
la zona de la Victoria y el este. Existe un
problema de doble fila que dificulta la
fluidez del trifico y por tanto aumenta el
ruido en el vial. Se ha adoptado zona ORA
y regulado la CyD recientemente.

Por lo general las velocidades son adecuadas.

Asfaltado con pavimento reductor del ruido,

Su alternativa es Ronda de los Tejares, por ello es
mejor utilizar Cervantes que esta.

Control policial de la doble fila,
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Localizacién

Anilisis

Tosibles acciones

Victoria con Ronda
de los Tejares

Su andlisis y posibles acciones forman parte
de lo estudiado en los dos puntos
anteriores.

Glorieta Sta. Beatriz

Vial principal, perteneciente a la Red Basica
y alternativa actual junio a la Avda, de la
Arruzafilla de la Ronda Norte.

Las velocidades en la Avda. de la Arruzafilla
sobrepasan el limite establecido.

Asfaltado con pavimento reductor del  ruido,
Préximamente va a ser remodelada y se deberia
asfaltar con este tipo de pavimento.

Control policial mediante radar o establecer radar
fijo.

Cuando se construya la Ronda Norte
previsiblemente bajard la intensidad del trifico
(dependerd de la solucién que se elija en el
Proyecto que actualmente estd redactado,
pendiente de financiacion y ejecucion).

Plaza de Andalucia
y Avenida de Cédiz

Debido a que ambos puntos forman parte del
gje viario principal que unen Avda. del
Corregidor y el Puente de San Rafael con

Asfaltado con pavimento reductor del ruido.

Mejora del disefio y acerados con pantallas
vegetales apropiadas.

la salida de la Ciudad, lo especificado para
dicha Avenida es vilido para estos dos
puntos.

Al cortarse la Ribera al tréfico ha aumentado
el trafico en la Plaza de Andalucia.

9.3.2. Actuaciones futuras

¥ Las actuaciones que se detallan a continuaci6n contribuirdn de una forma u otra a la mejora de los niveles
¢ e ppldo motwados por el trafico motorizado. Algunas de ellas se pondrin en marcha en breve, otras son parte

Nuevos Controles de acceso ACIRE n° 8.

ta en marcha de nuevas pnlunas que restringira el trafico de forma efectiva en las zonas declaradas como
zgq‘.;i declarada Patrimonio de la Humanidad. Su puesta en marcha dcbe ser inmediata.

Aparcamientos disuasorios alrededor del Casco Histérico

Ademas de los ya construidos de Posada de la Herradura o de La Salud, se van a continuar poniendo en
funcionamiento varios aparcamientos para residentes y hoteles en el Alcazar, en Puerta Sevilla, entre otros,
que ejercera un efecto disuasorio sobre la circulacion de vehiculos dentro del Casco Histérico.

Plan de Accesibilidad del Conjunto Histérico de Cérdoba (PACHC).

Tras la aprobacién del PACHC, se ha creado una Comision de seguimiento que ha establecido una hoja de
ruta de actuaciones en el Casco Histérico para llevar a efecto los objetivos de este Plan, que como ya hemos
dicho no es otro que el de conseguir un modelo de movilidad sostenible compatible con los valores
ambientales, la movilidad y la accesibilidad para el Casco Histérico de nuestra ciudad. Todas las
actuaciones que se detallaron en el apartado 1 referidas a calles o zonas del Casco Histérico, tenfan como

gufa el PACHC.
Plan de Movilidad Urbana Sostenible de toda la Ciudad (PMUS).

Se tiene previsto empezar a ejecutar los programas derivadas del Plan de Accién del PMUS de forma
paulatina. Al igual que el PACHC nos sirve como guia para las actuaciones a tomar en el Casco Histérico
que repercutiran sobre la disminucién de los niveles de ruido, el Plan de Movilidad Sostenible, serd la guia
en este sentido para el resto de la Ciudad. En concreto, dentro del Programa denominado: Reduccién y
tratamiento del Ruido, se proyectan tres acciones concretas:
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1) Actualizar el mapa de ruido.
2) Adecuacion de Asfalto.
3) Control de emisiones de ruido en vehfculos motorizados.

Ademads, la puesta en marcha de muchas de las acciones previstas también incidirdn en el medio ambiente y
la proteccion de la poblacion ante la contaminacién acistica.

Ronda de Poniente y Ronda Oeste.

La conexi6n de la Variante Oeste (Ministerio de Fomento) con la Autovia y la Ronda de Poniente (Junta de
Andalucia) son también importantes. La Variante Oeste, la mas alejada de la ciudad tiene como objetivo el
transporte de mercancias que hasta zhora tenia necesidad de pasar por Cérdoba para ir del sur al norte.
Ambas infraestructuras repercutirdn sobre la disminucién de los niveles de ruido de los viales de la ciudad al
bajar la intensidad de trifico de estos. Ademés, ambas rondas se encuentran alejadas de zonas residenciales
consolidadas por lo que su repercusién a nivel de ruido sobre la ciudad es minima.

Establecimiento de Zonas 30 en diversos barrios y nuevos desarrollos.

Dentro de las medidas mas importantes sobre el caimado del trifico y por tanto sobre la disminucién de los
niveles de ruido en los barrios, es decir sobre la Red Local, son las Zonas 30.

Las Il
h, son un

as Zonas 30, donde los vehiculos se ven forzados a circular a velocidades inferiores a los 30
i ¢ las Altimas soluciones que distintos municipios, sobre todo en el dmbito europeo, han
empezado a aplicyr recientemente. Es una medida interesante por su flexibilidad, por su capacidad de
integracion, ]:i'cfirl_"-_-'l posibilidades de adaptacién que presenta a miltiples entornos e, incluso, en muchos
casos, pordos bajogcostes de gestion que supone.

Actua ente se hgh avanzado varios proyectos el disefio de Zona 30 del Barrio de Cafiero y del Barrio de la
ectromecanicad/en el Centro y en la Colina, entre otros.

* Ordena Municipal de Carga y Descarga.

La nileva _rgixénanza Municipal de Carga y Descarga elaborada en consenso con los distintos colectivos
para su apfobacion, de cara a los niveles de ruido, va a incidir en la limitacién del tonelaje de los vehiculos
que/pueden 'acceder a Ja Ciudad y al Casco Histérico, y regulari esta actividad, conllevando como beneficio
lafesgficcion horaria, siendo muy estricto para el Casco Histérico, y beneficiando la disminucién del ruido

uidez de la circulacidn. :

Establecimiento de un nueve modelo de zona de aparcamiento controlada por

parquimetro (Zona Azul, Zona Verde, Zona Naranja).

Se va a desarrollar un nuevo modelo de Zona Azul, més flexible con el residente y que tenga un nivel de

control més efectivo y una regulacion para ordenar las plazas de residentes donde existe un déficit

importante. ] _

Por tanto, no sélo en los barrios actuales del Centro, Ciudad Jardin, Santa Rosa, Avda. Barcelona, Jesis

Rescatado y La Vifiuela, sino en otras dreas se extenderd la ordenacién. Con ello se pretende extender la

Zona Azul y poderla implementar cada vez en més zonas donde sea necesaria de cara a la gestién adecuada

de la movilidad, reduciendo el trifico de vehiculos en busca de plaza de aparcamiento. .
La disminucién del ruido vendrd como consecuencia, ya que la circulacién ganara fluidez debido a que

habri més rotacién en las zonas que se necesitan y por tanto menos parada en doble fila.

Aparcamientos disuasorios y de residentes.
La empresa municipal VIMCORSA es la responsable de desarrollar el programa de aparcamientos de la
Ciudad, en coordinacién con la Comisién Técnica del PACHC.
La construccién de los 42 nuevos edificios del programa de construccién previsto, incluird de los

aparcamientos de rotacién perimetrales al Casco Histérico; y por tanto disuasorios, asf como aparcamientos
dentro de las barriadas para residentes. Todo ello repercutird positivamente sobre la disminucién del ruido.

Semipeatonalizacién de La Ribera.

Tras la remodelacion de la Puerta del Puente emprendida por la Junta de Andalucfa, desde el Ayuntamiento
se va a semipeatonalizar el tramo de La Ribera que va de la Cruz del Rastro al Puente de San Rafael (Avda,
del Alcdzar). Con ello, el eje de la Ribera (Avda. del Alcazar, Ronda de Isasa y Paseo de la Ribera) dejara
de ser un vial que funcione como principal y pasaré a ser un vial local con unos niveles de ruido minimos.
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XL Remodelacion de Ronda de Marrubial.

La Junta de Andalucia, como propietaria de esta via, tiene en fase de redaccion el Proyecto de remodelacion

de ésta, el cual tendrd un triple efecto positivo:

1. Aumentard la fluidez de la via y desapareceran los aparcamientos ilegales actuales al lado de la muralla,
por lo que disminuira el ruido.

2. Al ser parte de la Ronda del Casco, nos permitira descargar a ésta de trifico para que lo absorba esta
via.

3. Al cambiar el empedrado actual por un pavimento mas liso disminuird el ruido de la via.

Ademis posiblemente contenga, un aparcamiento mixto bajo rasante, segin el Plan de Aparcamientos.

XII. Peatonalizacién mixta de C/. Cruz Conde.
Es uno de los objetivos marcados como prioritarios dentro del PACHC.

Su puesta en marcha est4 evaluada por un Plan de Movilidad integral especifico y debera estar apoyado por
la construccion de un aparcamiento disuasorio en las proximidades.

Los beneficios de esta accion de cara a la disminucion del raido son obvios.

XIII. Red de itinerarios peatonales y Aparcal.nienms de escolares.

Se tiene previsto avanzar en los proyectos ya ejecutados con el objetivo de ampliar la red de itinerarios
accesibles peatonales, a través de la reordenacion viaria, la restriccion de trifico de paso y la localizacién de
estacionamientos reservados en lugares estratégicos, para facilitar el trasbordo de escolares, con lo que se
debe aminorar la contaminacién acustica causada por las “caravanas”de vehiculos y la doble fila que en

ciertas horas se estdn permitiendo provisionalmente.

XIV. Ordenacidén del aparcamiento de motocicletas

La permisividad del acceso de las motocicletas al Centro Histérico de la ciudad, ocasiona una ocupacién
xcesiva de los espacios de viabilidad, que obliga a reestudiar y plantear una ordenacion de los estacionamientos,
gye permita reducir el tréfico rodado por calles peatonales y acerados, ante la escasez de aparcamientos. El
coltrdl de las emisiones podra ser complementario a esta actuacion, con el beneficio consiguiente respecto al

En Ja red local, se seguird actuando mediante la instalacion de algunos sistemas de control de velocidad fijos, y
con lomos de asno y pasos sobreelevados en los puntos estratégicos de todos los distritos del municipio, con lo
que la velocidad se reducira favoreciendo la seguridad y la atenuacién acistica.

A la par se irdn eliminando parte de los badenes actuales, algunos de los cuales provocan ruido en el entorno,

XVII. Nueva Ordenanza Municipal de Tréifico y Circulacién de Vehiculos.

La revision de la nueva Ordenanza, que esta prevista estudiar a medio plazo, contemplaré una actualizacion de
la actual normativa en diversos dmbitos, entre los que destacaran los aspectos de prevencion y control de la
contaminacién actistica producida por los vehiculos.

XVIIIL Continuacion de la restriccién de trifico en zonas especiales.

En el Centro Histérico, en la zona Patrimonio de la Humanidad y en zonas hospitalarias continuaran
aplicdndose medidas mas estrictas de regulacion del trafico, combinadas con la localizacién y puesta en uso de
nucvos aparcamientos exteriores a la Corona y el fomento del transporte piblico, para atenuar la
contaminacién acustica a la par que mejorar los aspectos de fluidez y seguridad vial.
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XIX. Completar la red de itinerarios ciclistas con Ciclocalles.

Se estd estudiando, la transformacion de varios viales con circulacién rodada en la que no se puede separar ¢l
trafico rodado del ciclista y convertirlas en Ciclocalles, en las que tenga prioridad la bicicleta. De esta forma
se favorecer4 la conexion de los desplazamientos en bicicleta y se dard mayor continuidad a la red de carriles
bicis, reduciéndose la velocidad del trafico y el ruido en estos 4mbitos.

XX. Transporte metropolitano y de Cercanfas

La Gerencia Municipal de Urbanismo ha encargado en 2008 el proyecto para la implantacién de un
transporte metropolitano en Cérdoba que incluye estudios para la puesta en marcha del Tranvia, continuados
por la Junta de Andalucia, aunque actualmente paralizados.

Se ha apostado por un nuevo sistema de transporte sostenible con cardcter intermodal, que al mismo tiempo
permita reducir el tréfico rodado.

No obstante, por parte de la empresa municipal AUCORSA se est4 terminando el estudio de un Plan de

Reordenacién de Lineas de Transporte Colectivo Urbano, que entre sus objetivos de intermodalidad
facilitaria el enlace con las lineas interurbanas dependientes del Consorcio de Transporte,

Esta pendiente igualmente de desarrollar el sistema ferroviatio de Cercanias que eliminaria parte del trafico
de yehiculos motorizados en carretera, con el beneficio consiguiente respecto al ruido.

[ = "'E
etualmen

fase de definicion del trazado y proyecto de la via de circunvalacién o Ronda
Escolapias y la Arruzafilla. Dicha Ronda Norte seré en parte soterrada, por lo
¢ el ruido deben ser minimas, aunque se deberfa tener especialmente en cuenta por
0 a las cercanias de las viviendas a dicha Ronda.

e’por el norte, como son: Avda. Al-Nasir, Avda. de la Libertad, Escultor Fernandez Marquez
4 Arruzafilla. Dificultades para su construccién existen, por su elevado coste y el sistema de

financiacion.

XXIIL. Variante Sur: Autovia A-4, Avda. Arruzafilla y Ronda Este.

El Ministerio de Fomento tiene previsto la realizacién de una Variante Sur externa a la actual Autovia A-4
que permitird que dicha autovia quede como via interior y se aproveche para crear otra circunvalacién ya
interna, El disefio urbano permeabiliza transversalmente esta via en varios puntos, dando salida a las
barriadas que ahora van cerrado ese lateral con los taludes de la carretera.

Con Ia construccidn de esta Variante se descargaré de trafico la actual A-4 y por tanto tendra repercjsiones
positivas sobre la disminucién del ruido en esta zona. ;

9.4. Acciones de policia, control y seguimiento del ruido en la ciudad

La referida Unidad de Medicién Acistica de la Policia Local de Coérdoba, se ha integrado en la Seccién
de Medio Ambiente de la misma continuando el desempefio de las funciones anteriormente descritas.

9.5. Actividades propias de limpieza y recogida de residuos

Entre las actuaciones o medidas de actuacién previstas o propuestas en este sentido el respecto por parte
de la empresa municipal SADECO se encuentran las siguientes:

9.5.1. Mejora actistica asociada al empleo de vehiculos eléctricos para baldeo en la
actividad de limpieza viaria.

Mediante la adquisicién de dos vehiculos eléctricos, SADECO pretende continuar con su compromiso
por la eliminacién de la contaminacién acustica y la reduccién de la contaminacién atmosférica ocasionada por

las emisiones de CO,, ‘
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Servicios Implicados Zonas de Aplicacidn Coste Asocindo
. o gy Aplicacién general a toda la ciudad de ,
Limpieza viaria Cordoba 45,000 €/ unidad

9.5.2. Optimizacion de rutas e itinerarios.

La medida consiste en considerar la variable acistica en el disefio de rutas, ya que una optimizacién de
itinerarios evitan la presencia de vehiculos pesados en las vias publicas lo que estd vinculado directamente con
una reduccién de los niveles de emisién de ruido y emisiones nocivas para el medio ambiente.

Actualmente, SADECO viene manteniendo contactos con empresas dedicadas a los Sistemas de
Localizacion Global, sacando a concurso publico la gestion de la flota mediante sistemas GPS con los que a
partir de ellos podra hacer un célculo optimo de rutas, obtener informes, entre otros, sobre velocidad méxima,
velocidad media, etc; pudiendo gestionar esta informaci6n a través de plataforma Web a tiempo real.

Servicios Implicados Zonas de Aplicacidn Coste Asociado
»  Recogida de Basura | Aplicacién general a toda la ciudad de
= Limpieza viaria Cérdoba gole

9.5.3. Estudiar la viabilidad de levar a cabo un mantenimiento adecuado de los
vehiculos de la flota mediante el estudio y control de las emisiones sonoras de los
camiones y maquinaria vinculada a las actividades de recogida de RSU y limpieza
viaria.

Con esta medida se pretende revisar la flota para detectar averfas mecéanicas que pudieran generar ruidos

_innecesarios e incluso se retirardn dichos vehiculos hasta su reparacion. lgualmente, se estudiara la viabilidad de
Ny l!eva: a cabo un programa de control de ruido emitido por los vehiculos mediante test especiales de emision de

e pretende concienciar y sensibilizar al personal sobre la problemética de la contaminacién actstica y
edidas generales para minimizar su impacto e incidencia.

ali ecllo, se planificardn una serie de campafias de informacion centradas en buenas précticas de
conducta en la conduccién, encaminadas a conseguir una disminucion del ruido urbano.

Servicios Implicados Zonas de Aplicacién Coste Asociado
=  Recogida de Basura Aplicacion general a toda la ciudad de

P A ; 5.000€
=  Limpieza viaria Cérdoba

9.5.5. Mejora de los sistemas de recogida mediante recogida neumitica.

Continuar con lo establecido en el Plan Especial de Gestion de Residuos Urbanos para los préximos afios,
seglin se avanzaba en el apartado 8.7.3 correspondiente. Ello podré superar el plazo de cinco afios que incluye

este apartado.
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9.5.6. Conocimiento, en forma de encuesta, de la opinién de la poblacién sobre la
incidencia acustica de las actividades de limpieza y recogida de residuos.

Actualmente, de forma peri6dica y como consecuencia de las certificaciones 1SO con las que cuenta
SADECO, se vienen realizando, como elemento de retroalimentacién y mejora de los servicios, encuestas a los

ciudadanos de Cérdoba.
De acuerdo con esto, y con la finalidad de obtener una informacién representativa de aquellas cuestiones

'referentes a las afecciones aclsticas a las que la poblacidn se puede ver afectada por las actividades de limpieza

viaria y recogida de residuos, se incluira en la encuesta de satisfaccién una baterla de preguntas relacionadas con
el ruido. De esta forma, SADECO contara con una vision real de la opinién de la poblacién a partir de la cual
poder llevar a cabo estudios para implantar medidas de mejora.

9.6. Fomento del uso de la bicicleta como medio de transporte

Las diferentes medidas planteadas en apartado 8 son de aplicacion continuada en el tiempo, y se prevé se
mantengan, impulsadas desde la recientemente creada Oficina de la Bicicleta,

i Préximamen
vigent rdcnar_iza

a a lajgo plazo

aghayoria de las donsideraciones estratégicas a largo plazo estin incluidas en el apartado anterior, dado
ermuchos de los cgbos, la prevision de ejecucién no queda absolutamente determinada, y algunas de las
atdidas son/de aplicacidn continuada en el tiempo, con duracién indefinida.

edidas que inciden positivamente en la reduccién del ruido

, un equipo técnico multidisciplinar del Ayuntamiento debe asumir la actualizacién de la
nicipal de Ruido y Vibraciones,

Aty asi, a copfinuacion se proponen algunas de las lineas principales tener en cuenta en su orientacion:

ompletar y actualizar los instrumentos de diagnéstico de los niveles sonoros existentes en
ciudad, para disponer sistematicamente de una base de datos real sobre los niveles de
contaminacién actstica del municipio, incluyendo las nuevas calles y dreas del ensanche y Ja periferia
urbana, para una mejora de la planificacion, ordenacién y gestion del espacio viario.

Fomentar la cooperacién administrativa y la colaboracién privada, para la reduccion de la
contaminaci6n acustica a través de medidas conjuntas en todos los entornos actuales y en desarrollo.

' Potenciar el control de las producciones del ruido, asi como de monitorizacién o seguimiento
de los niveles sonoros procedentes del tréfico a motor con objeto de conocer la evolucién de los
mismos. : '

*  Fomentar la renovacién de las flotas de vehiculos y la implantacién de la innovacién
tecnolégica para amortiguar su impacto actstico.

* Favorecer la utilizacién de alternativas técnicas y sistemas constructivos, que eliminen las
fuentes molestas que producen el ruido y minimicen el impacto sobre el ciudadano.

*  Divulgar la politica ambiental sobre contaminacién aciistica, ampliando los canales de
comunicacidn con la ciudadania.

11. Informacién econémica (si esta disponible): presupuestos, evaluaciones
coste-eficacia o costes-beneficios

La valoracién econémica de las acciones a desarrollar directamente evaluables o estimables han sido ya
recogidas en el apartado 9 correspondiente a las actuaciones previstas. El resto presenta muy compleja
valoracién, dado que en la mayoria de los casos implica costes econémicos dificilmente estimables para el
Ayuntamiento y repercute sobre otros actores, como los promotores urbanisticos en aspectos relacionados con el

desarrollo del planeamiento de la ciudad.
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12. Disposiciones previstas para evaluar la aplicacién y los resultados del

Plan de Accion

Un equipo técnico municipal integrado por técnicos de los diferentes Servicios y Empresas Municipales y
Organismos Auténomos implicados mds directamente en aspectos relacionados con el control y seguimiento del
ruido en la ciudad, conformando una comisién de trabajo, serd el encargado de llevar a cabo el seguimiento de
las medidas previstas a aplicar, con incidencia en la mejora de la calidad actstica en la ciudad, referidas en el
Plan de Accidn, asi como del seguimiento de los valores de ruido y posibles revisiones.

El Conse_]o Municipal de Medio Ambiente, como 6rgano de participacion cludadana, serd informado por
la referida comisién técnica del desarrollo del Plan de Accidn.

Un anexo al presente Plan de Accién recoge resumidamente, en forma de tabla, un grupo de indicadores y
su sistema de valoracion,
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4 Anexo de Indicadores de Seguimientn del Pran pg Accion nerivano per. Mara Esirargoico pe Rumo ne Caanona

Nombre del Viario prlll:::I io p_ri?l::ﬂu Varluclén IMD
i anual 2010 Anuaizopy Promedio anual
Antigua N-IV (Gta. Louviere => Polig. Quemadas) 33.224
Carril de Acceso a Carlos 111 desde Gta, Chinales - 6.796
Tunel de Chinales (Sentido Louviere) 20.700
Avda. Carlos ITT (Cinco Caballeros ==> Avda. El Cairo) 17.861
Avda. Carlos TIT (Montellano => Avda. Arcos de la Frontera) 17.424
Avda. Libia (Gta. de Louviere == Sierras de Montoro y Cardefia) 14,094
Ctra. Trassierra ( Gta. Amadora => Figueroa) 5.190
Pintor Espinosa (Aparcamientos => Parque Cruz Conde) 3.607
' Pintor Espinosa (hacia Ministerios) 6.224
Pdta. Quesada Chacén (Ibn Zaydun => Bda. Occidente) 9.850
Avda. Cafito Bazan (Gta. Arruzafilla => Maria la Judia) 5.694
Avda. Arroyo del Moro (Avda. Arroyo del Moro => Gita. Amadora) 9.835
} Avda. Arroygrdel Moro (Gta. Ibn Zaydun => Avda. Arroyo del Moro) 10.056
-"/-) Tinel Tbp'Zaydun (Avda. América ==> Ctra. Palma del Rio) 4783
Prolgrfgacion Avda. Awética (Omeyas => Gta. Zaydun) 11.266
i #A¥da. del Aeropuerto (Reiny Sofia —> Esc. Conde Zamora) . 9.604
Avda, del Aeropuerto (Virgeh de los Dolores => Bocanegra) 5.397
Avda, del Aeropyerto (Bocdnegra => Gran Via Parque) 6.357
- to (Gyhn Via Parque => Damasco) 7.545
harg{Ibn Zaydun => Omeyas) ’ 9.352
Marquez (Entrada-desde Brillante (1 carril)) 11.167
Avda. Cervafites => Avda. Mozdrabes) (BUS/TAXI) 1.739
_ aritas (Avda. América ==> Plaza Tres Culturas) 5.317
\@rPedro Lavirgen (Dofia Berenguela ==> Gta. Tres Culturas) 6.870
Prolongdcion Avda. Gran Capitén (Avda. Brillante => Doiia Berenguela) 4.652
Gta. Almogavares (Gta, Almogdavares => Avda. Igualdad)) 28.087
Avda. Llanos del Pretorio (Dofia Berenguela == Gta Llanos del P 10.363
Avda. Gran Capitén (Avda. América=> Avda. Libertad)(2) 9.954
Avda. Gran Capitdn (Dofia Berenguela ==> Avda. Libertad) 3.662
Paseo de la Ribera ( Ronda de los Mértires => Mucho Trigo) j 1.488
'_ P Campo Madre de Dios ( Cuartel Policia Nacional = Ronda de lo 11.589
) Avda, Compositor Rafael Castro (Ermita Santos Martires <=> G 10.539
Avda. de las Lonjas (Gta. Mercacérdoba => Avda. Virgen del Ma 5.953
Avda. Compositor Rafiel Castro (Gta. Eroski => Gta. Mercacérd 9.283
Avda, Campo de la Verdad (Gta. Mercacérdoba ==> Pte. Arenal) 4.589
Puente de Miraflores ( Cruz del Rastro -Ribera <= Interior Parque) 896
Avda. Conde Vallellano (Avda. del Aeropuerto => Puerta Sevilla) 17.316
Avda. del Alcizar (Sta. Teresa Jornet => Pte. 8an Rafael) 1.461
Avda. del Corregidor (Avda. Conde Vallellano => Pte. San Rafael) 21.197
J Avda, de Cédiz (Pza. Santa Teresa => Ctra. de Castro) 7.311
) Puente San Rafael (Avda. Corregidor => Pza. Andalucia) 21.054
. Avda, de Cddiz (Pte. San Rafael=> C/ Jerez) 11.473
! Gta. Chinales (Entrada hacia el Poligono) 9.648
Agrupacion Cordoba ( Ctra. Badajoz => Chinales (includo acceso) 20.666
) C\ Alfaros <== Puerta de Rincon 7.351
Avda. Agrupacién Cérdoba (Fuensantilla=> Virgen de Linares) 9.969
: Avda, de las Ollerias (Fuensantilla ==> Santo Cristo) 10.099
' Avda. Medina Azahara (Albéniz = Republica Argentina) 5.450
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Anexo de Indicadores de Seguimiento del PLAN DE ACCION BERIVADO DEL

Nombre del Viario

Mara Estraticico ne Rumo ne Cornona

IMD  IMD _
promedio promedio Vr‘:':"ﬂ?ﬂ lMl)!
anual 2010 Anual 2011 P 0. anuR

Avda. de las Ollerias (Alonso El Sabio==> Avda. de los Molinos)
Acera de Guerrita (Llanos del Pretorio => Pucrta Osario)

Avda. del Aeropuerto (Avda. del Aeropuerto === Avda. C. de Vallellano)
Avda. del Acropuerto (Avda. C. Vallellano => Avda. del Aeropuerto)
Paseo de la Victoria

Ronda de los Tejares (Gran Capitan => Cruz Conde)

Carril izqdo. ext. Rda. Tejares desde Victoria

Ronda de los Tejares (Cruz Conde => Puerta Osario)

Giro desde Ronda Tejares => Cruz Conde

Acera de Guerrita (Carril Bus Hacia LLAnos del Pretorio)

Avda. de las Ollerias (Avda. de los Molinos (Torre Malmuerta)

Avda. de los Molinos (Torre de la Malmuerta => Llanos del Pretorio)
Acceso Gta. Almogavares desde Marrubial-Agrup. Cérdoba

Avda. Repiblica Argentina (Antonio Maura => Camino de los Sastres)
Avda. Medina Azahara (Reptiblica Argentina =—> Albéniz)

Ronda del Marrubial => Avda. Barcelona

Avda. de las Ollerias (Santo Cristo => Fuensantilla)

Ronda de los Tejares (Paseo de la Victoria==> Gran Capitan)

Avda. Agrupacién Cérdoba (Virgen de Linares => Fuensantilla)

San Pablo

Agrupacién Cordoba (Chinales => Ctra, Badajoz)

Acceso a Vial Norte desde Ctra. Badajoz

ceso a Fatima desde Chinales

Gt Chmales (Salida desde el Poligono)

AvdY, de Cadiz (C/ Jerez => Pte. San Rafael)

Avda. §e Cz'iclli"'?:,‘{Ctra. de Castro => Pza. Santa Teresa)

'.Avda '_" I C-c;.lzl_‘_r;"gidor (Pte. San Rafael => Avda. Conde Vallellano
 Ayda\de| Alcizar (Pte. San Rafacl => Sta. Teresa Jomet)

Caml ¢ Giro desde el Corregidor Hacia Linneo-Avda. Alcdzar
e Vallellano (Puerta Sevilla=> Avda. del Aeropuerio)
Puente de Miraflores (Interior Parque <— Cruz del Rastro -Ribera)
Avda. Campo de la Verdad (Pte. Arenal => Gta. Mercacérdoba)
Avda. Compositor Rafael Castro (Gta. Mercacérdoba == Gta. Eroski)
Avda. de las Lonjas (Avda, Virgen del Mar => Gta. Mercacérdoba)
Avda. Compositor Rafael Castro (Gta. Eroski => Ermita Santos Martires)
Paseo de la Ribera (Mucho Trigo => Ronda de los'Martires)
Avda, Libertad (Avda. Gran Capitan =—> Gta. Tres Culturas)
Avda. Gran Capitan (Avda. Libertad => Dofia Berenguela)
Avda. Gran Capitdn (Avda. Libertad => Avda. América)
Avda. Libertad (Pretorio == Avda. Gran Capitén)
Avda. Llanos del Pretorio (Gta. Llanos del Pretorio => Doiia Berenguela)
Avda. Al Nasir (Gta. Almogévares == Pretorio)
Avda, Piconeros (Pretorio => Gla. Almogéavares)
C/ Alonso €] Sabio (Avda. Piconeros =—> Avda. Ollerias)
Gta. Almogéavares (Avda. Igualdad => Gta. Almogévares)
Prolongacién Avda. Gran Capitan (Dofia Berenguela => Avda. Barcelona)
Via Augusta (Plaza Tres Culturas => Avda. Aguijones)
Avda. Tenor Pedro Lavirgen (Gta. Tres Culturas = Dofia Berenguela)
Paseo de las Margaritas (Plaza Tres Culturas => Avda. América)

4de?

12,001
8.900
8.723
8.436

32,960

16.921
3.536

19.528
2.204
2,142
8.607

19.385
8.419

22.621
7.237

10.418

15.768
9.485
5.881
2.274

16.645
9.194
4.323

12.328

15.849

21.166

12.650

17.233
1.029
2.046

16.821
3.586

13.365
7.339
6.578
5.878
3.647

42,241
5.449
1.108

34.040

10.957

26.298

22415
3.667

21.481
5.083

18.084
2.796
6.635
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Ancxo de Indicadores de Seguimicnto del PLan pE ACCION prsavana ver, Mara Bsruartoico se Ruwo nr Corpoua

Nombre del Viario

Avda. América (Avda. Gran Capitan ==> C/ Doce de Octubre)
Avda. Cervantes
Avda. América (Avda. Cervantes => Avda, Gran Capitin)
Avda. América (Avda. Mozérabes ==> Avda, Cervantes)
Paseo de las Margaritas (Plaza Tres Culturas ==> Avda. Moz4rabes)
Escultor Fernandez Marquez (Salida hacia Brillante (1 carril)) :
Avda, Medina Azahara (Omeyas => Thn Zaydun)
Avda, del Aeropuerto (Damasco => Gran Via Parque)
Avda. del Aeropuerto (Gran Via Parque => Bocanegra)
Avda. del Aeropuerto (BocaNegra <==> Virgen de los Dolores)
Avda. del Aeropuerto (Esc. Conde Zamora ==> Reina Sofia)
Avda. del Aeropuerto (Carriles de Giro desde hacia Conde Zamora)
Prolongacion Avda, América (Gta. Zaydun => Omeyas)
Thinel Ibn Zaydun (Ctra. Palma del Rio => Avda. América)
Avda. Arroyo del Moro (Avda. Arroyo del Moro ==> Gta. Ibn Zaydum)
Avda. Arroyo del Moro (Gta. Amadora ==> Avda. Arroyo del Moro)
Avda, Caiiito Bazén (Marfa la Judia => Gta. Arruzafilla)
Pdta Quesad haa:qn (Bda. Occidente ==> Ibn Zaydun)

i

vda. Arcos de la Frontera=—> Montellano)
e 111 (Avda. El Cairo => Cinco Caballeros)
Tunel de Chinales (Sentido Vial Norte)
Carril de Acceso a Gta Chinales desde Carlos III

Campo Madre de Dios ( Cuartel Policia Nacional => Puerta Nucva)
Acceso a Gta. Louviere desde Variante Badajoz Antigua N-IV (Polig.
Quemadas => Gta. Louviere)

Avda. Almogévares (Fuensantilla=> Virgen de Linares)
Avda. Almogavares (Virgen de Linares => Fuensantilla)
Ronda del Marrubial (Ollerias/Agrup. Cérdoba => Sagunto)
Ronda del Marrubial (Sagunto => Ollerias/Agrup. Cérdoba)

IMD
promedio

anual 2_(_l1_|l

24.616
16.671
38.752
24.033
19.424
8.413
6.922
9.450
5.668
5.444
8.536
6.579
17.084
10.753
11.501
6.863
4914
17.565
4.259
4.797
2.842
3.034
2.198
5.162
6.942
12.537
10.567
12.754
15.792
3.860
9.726

28.316
5.705
1.007
8.338

12.746

IMD
promedio

ARl

Variacién IMD
promedio anual
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Anexo de Indicadores de Seguimiento del PLAN b Accion perivano per. Mara Estratiaico ne Rumo oe Connona

m
Nombre Viario 2010 2009 2008 2007

Acceso a Fatima desde Chinales 4323 5.939 5576
Acceso a Gta. Louviere desde Autovia Madrid-Cadiz 3.600
Acceso a Gta. Louviere desde Variante Badajoz
Acceso a Plaza VistaAlegre desde Ptor. Esinosa y Avda. Custodios 3.034 2.874 3.134 3.162
Acceso a Vial Norte desde Ctra, Badajoz 9.194 9.032 8918 9.150
Acceso Gta. Almogavares Marrubial-Agrup. Cérdoba- Avda. Virgen Linares 8.419 8.871 11.334 11.816
Acera de Guerrita (Carril Bus Hacia LLAnos del Pretorio) 2.142 1.887 2.188 2,460
Acera de Guerrita (Llanos del Pretorio => Puerta Osario) 8.900 7.443 8.613 8.481
Agrupacion Cérdoba ( Ctra. Badajoz => Chinales (includo acceso Vial Norte)) 20.666 19,843 19.894 20.822
Agrupacion Cérdoba (Chinales => Ctra. Badajoz) 16.645 18.566 18.760 19.361
Antigua N-IV (Gta. Louviere => Polig. Quemadas) 33.224 i 32.898
Antigua N-IV (Polig. Quemadas == Gta. Louviere) 28.316 29.076
Avda. Agrupacién Cérdoba (Fuensantilla=> Virgen de Linares) 9.969 8.614 9.64 1
Avda. Agrupacién Cérdoba (Virgen de Linares => Fuensantilla) 5,881 5473 5.802 7.125
Avda. Al Nasir (Gta. Almogévares => Pretorio) 26.298 24811 25.896 24.366
Avda. Almogéavares (Fuensantilla=—> Virgen de Linares) 5.705
Avda, Almogdvares (Virgen de Linares ==> Fuensantilla) 1.007
Avda. América (Avda. Cervantes == Ayda, Gran Capitin) 38.752 39.744 41.047 41.614
Avda. América (Avda. Cervantes => Avda. Mozérabes) (BUS/TAXI) 1.739 2.041 2390 - 1.683
Avda. América (Avda. Gran Capitan => C/ Doce de Octubre) 24.616 26.855 23.879 24.130

vdayAmérica (Avda, Mozdrabes ==> Avda. Cervantes) 24,033 22.549 22.671 22.344

\ royo del Mora (Avda. Arroyo del Moro ==> Gta. Amadora) 9.835 10.322 11.831 14,195
Ar oyo del Moro (Avda. Arroyo del Moro ==> Gita. Tbn Zaydun) 11.501 10.467 12.842 14.774

......

:. oyo del Moro (Gta. Amadora => Avda. Arroyo del Moro) 6.863 6.780 6.216 7.663
6y 10056 10329 12596  14.101
6.942 4.879 4.842 4.964
]:ll"c'illdf._: la Verdad (Gta. Mercacérdoba => Pte. Arenal) 4.589 4.849 5.445 5.309
vd=€hmpo de la Verdad (Pte. Arenal => Gta. Mercactrdoba) 13.365 13719 11818  12.127
" AVda. Cafiito Bazén (Gta. Arruzafilla ==> Maria la Judia) 5.694 5.559
Avda. Caiiito Bazdn (Maria la Judia => Gta. Arruzafilla) 4.914 5.090
Avda. Carlos ITI (Avda. Arcos de la Frontera=—> Montellano) 10.567 9.959 9.033 9.311
Avda. Carlos IIT (Avda. El Cairo == Cinco Caballeros) 12.754 13.448 13.173 11.514
Avda, Carlos ITT (Cinco Caballeros => Avda. El Cairo) 17.861 16.877 17.497 15.385
Avda. Carlos I1T (Montellano ==> Avda. Arcos de la Frontera) 17.424 17.063 15.097 14,219
Avda. Cervantes 16.671 18.769 20.687 20.666
Avda. Compositor Rafael Castro (Ermita Santos Mértires <=> Gta. Eroski) 10.539 9.429 8.342 8.756
Avda. Compositor Rafael Castro (Gta. Eroski => Ermita Santos Mirtires ) 5.878 6.122 5.055 5.370
Avda. Compositor Rafael Castro (Gta. Eroski => Gta. Mercacdrdoba) 9.283 B.188 £.023 7.200
Avda. Compositor Rafael Castro (Gta. Mercacérdoba => Gta. Eroski) 7.339 5.631 6.438
Avda. Conde Vallellano (Avda. del Aeropuerto => Puerta Sevilla) 17.316
Avda. Conde Vallellano (Puerta S_c\'.'il]a => Avda. del Aeropuerto) 16.821
Avda. Custodios (Avda. Custodios => Vista Alegre) 4.797 4.419 4,786 5.505
Avda. de Cédiz (C/ Jerez =—> Ptc. San Rafael) 15.849 16.721 17.907 18.508
Avda. de Cédiz (Ctra, de Castro=—> Pza. Santa Teresa) . 12,650 12.898 9.375 10.602
Avda. de Cadiz (Pte. San Rafael=> C/ Jerez) 11.473 11.688 12.394 12.754
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Anexo de Indicadores de Seguimiento del Pran pe Accon nerivano ner, Mara Esrrastaico ox Runo ok Conuona

Nombre Viario 2010 2009 2008 2007
Avda. de Cédiz (Pza. Santa Teresa => Ctra. de Castro) 7311 7.734 7.697 8.046
Avda. de las Lonjas (Avda. Virgen del Mar => Gla. Mercacordoba) 6.578 6.263 5723 6,471
Avda. de las Lonjas (Gta, Mercacérdoba ==> Avda, Virgen del Mar) 5.953 6.640 6.786 7.365
Avda. de las Ollerias (Alonso El Sabio => Avda, de los Molinos (T.Malmuerta))  12.001 10,881 13.088 12.144
Avda. de las Ollerias (Avda. los Molinos (T. Malmuerta) => Alonso el Sabio) 8.607 9.434 8.946 9915
Avda. de las Ollerfas (Fuensantilla => Santo Cristo) 10.099 11.353 9.628 8.012
Avda. de las Ollerias (Santo Cristo ==> Fuensantilla) 15.768 18.146 18.583 19.448
Avda. de Libia (Avda. Barcelona => Bda, Cafiero) ) 11.081
Avda. de Libia (Bda. Cafiero => Avda. Barcelona) 9.977
Avda, de Libia (Sierras de Montoro y Cardefia ==> Gta. de Louviere) 12.537 11.619 14,760
Avda. de los Molinos (Torre de la Malmuerta ==> Llanos del Pretorip) 19.385 21.573 20,598 22.651
Avda. del Aeropuerto (Avda. Conde Vallellano => Avda. del Aeropuerto) 8.436 8.592 10.071 10.499
Avda. del Aeropuerto (Avda, del Aeropuerto => Avda, Conde Vallellano) 8.723 8.406 9.279 10.232
Avda. del Aeropuerto (BocaNegra <=> Virgen de los Dolores) 5.444 5.592 5.973 6.517
Avda. del Aeropuerto (Bocanegra => Gran Via Parque) 6.357 6.615 6.862 7.621
Avda. del Aeropuerto (Carriles de Giro Conde Zamora desde Urende) 6.579 5.500 12,321 15.892
Avda. del Aeropuerto (Damasco => Gran Via Parque) 9.450 9212 10.562 10.140
Avda. del Aeropuerto (Esc. Conde Zamora => Reina Sofia) 8.536 9.017 18.933 23.270
Avda. del Aeropuerto (Gran Via Parque => Bocanegra) 5.668 5.832 6.602 7.205
Avda. del Aeropuerto (Gran Via Parque => Damasco) 7.545 7.364 7.980 7.642
Avda, del Aeropuerto (Reina Sofia => Esc. Conde Zamora) 9.604 10.436 18.086 22.440
Avda. del Aeropuerto (Virgen de los Dolores => Bocanegra) 5,397 5.643 5.884 6.685
Avda. del Alcdzar (Pte. San Rafael == Sta. Teresa Jornet) 1.029 6.917 7.541
Avda. del Alcézar (Sta. Teresa Jomet =>> Pte. San Rafael) 1.461 7.868 8.087
Avda. del Corregidor (Ayda. Conde Vallellano => Pte. San Rafael) 21.197 24,115 27.227 29.266
Avda. del Corrf:éﬁior Pte. San Rafacl => Avda. Conde Vallellano) 17.233 20.531 23.911 27.123
Avda. Gran Capitén (AWa. América=—> Avda. Libertad)(2) 9.954 9.797 10.916 11.989
Avda. Gar( /dd. Diertad => Avda. América) 1.108 1.172 957 943
Avda (4 (Avda. Liberiyd => Dofia Berengucla) 5.449 5.251 6.557 7.718
Avda fir (Dofie gbla => Avda. Libertad) 3.662 3,417 3983 4.334
Avda N> Gita. Tres Culturas) 42.241 41.764 43.506 45.889
Avda Avda. Gran Capitan) 34.040 35.087 35.183 35.837
Avda. “Barcelona == Puerta Nueva) 12.687 14.484
Avda. Libia (Gta. de Louviere => Sierras de Montoro y Cardefia) 14.094 13.782 15.757
Avda. Libia (Puerta Nueva => Avda, Barcelona) 12,835 14.779
Avda. Llanos del Pretorio (Dofia Berenguela => Gta.Llanos del Pretorio) 10.363 9.891 9.353 9.796
Avda. Llanos del Pretorio (Gta. Llanos del Pretorio => Dofia Berenguela) 10.957 11.462 12.140 12.165
Avda. Medina Azahara (Albéniz => Repiiblica Argentina) 5.450 5.267 5.556 5.477
Avda. Medina Azahara (Ibn Zaydun => Omeyas) 9.352 9.707 9910
Avda. Medina Azahara (Omeyas => Ibn Zaydun) 6.922 5.024 5.048
Avda. Medina Azahara (Reptiblica Argentina => Albéniz) 7.237 6.827 7.166 7.383
Avda. Piconeros (Prctorio = (ta. Almogdvares) 22.415 22,173 21.502 19.975
Avda. Repiiblica Argentina (Antonio Maura => Camino de los Sastres) 22.621 24.760 28.565 29,002
Avda. Tenor Pedro Lavirgen (Doiia Berenguela=> Gta. Tres Culturas) 6.870 7.338 8.723 9.602
Avda. Tenor Pedro Lavirgen (Gta. Tres Culturas => Doiia Berenguela) 2.796 2.906 3.210 3426
C/ Alonso el Sabio (Avda. Piconeros => Avda. Ollerias) 3.667 3.867 4.007 4,035
C\ Alfaros <== Puerta de Rincon 7.351 6.679 6.852 6.018
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Anexo de Indicadores de Seguimicnta del PLan pE Acci6n nerivano nir Mara Estraticico pe Ruino ne Cornona

Nnm bre Viario 2010 2009 2008 2007
Campo Madre de Dios ( Cuartel Policia Nacional => Puerta Nueva) 9726 10.878 11.951 13.207
Campo Madre de Dios ( Cuartel Policia Nacional ==> Ronda de los Martires) 11.58% 12.449 15.644 16.631
Carril de Acceso a Carlos I1I desde Gta. Chinales 6.796 6.243 5.973
Carril de Acceso a Gta Chinales desde Carlos 11 3.860 3.721 3.871
Carril de Giro desde el Corregidor Hacia Linneo-Avda. Alcdzar 2.046 3.684 8.055 9.583
Carril izqdo. ext, Rda. Tejares desde Victoria 3.536 3.97 5.215 5.847
Ctra. Trassierra ( Gta. Amadora => Figueroa) 5.190 4,878
Ctra. Trassierra (Figueroa ==> Gta, Amadora) 5.162 5.404

Ctra, Palma del Rio (Ctra. Palma del Rio => Centro ciudad)
Ctra. Palma de] Rio (Ctra. Palma del Rio => Miralbaida)

Escultor Fernandez Marquez (Entrada desde Brillante (1 carril)) 11.167 11.420 11.038 10.970
Escultor Fernandez Marquez (Salida hacia Brillante (1 carril)) 8.413 8.269 B.280

Giro desde Ronda Tejares => Cruz Conde, entrando desde Acera Guerrita 2.204 2.822 3.075 2.877

Gta. Almogévares (Avda, Igualdad —> Gta. Almogdvares) 21.481 20.552 19.769 17.324
Gta. Almogdvares (Gta. Almogdvares => Avda. Igualdad)) 28.087 24.501 24,232 23.366
Gta. Chinales (Entrada hacia el Poligono) 9.648 9.622 10.119

Gta. Chinales (Salida desde el Poligono) 12.328 11,147 12.186

Manuel de la Haba Zurito (Pintor Espinosa => Manuel de la Haba Zurito ) 2.842 2.831 3.189 3.502

Paseo e la Ribera ( Ronda de los Martires => Mucho Trigo) ' 1.488 3.843 9.669 10.133
Pa o déjla Ribera (Mucho Trigo => Ronda de los Mrtires) 3.647 5.431 10.397 11461

] q:._;,_ V]c’tana 32.960 34.527 33312 33.443
co del Margm':tas (Avda. América => Plaza Tres Culturas) 5.317 4,098 4.345 4,588
ea del__l _ Margantas (Plaza Tres Culturas => Avda. América) 6.635 6.270 6.038 6.067
BO de las Margantas (Plaza Tres Culturas => Avda. Mozarabes) 19.424 22.602 24.752 26.486

Pita. Quesada Chamﬁn (Bda. Occidente => Ibn Zaydun) 17.565 16.488 19.852 23.548

ta. Quesada Chacon (Tbn Zaydun ==> Bda. Occidente) 9.850 9.826 11146 13.069
intor Esplnosa (Aparcamientos => Parque Cruz Conde) 3.607 4213 5231 5721
intor Espinosa (hacia Ministerios) 6.224 7.510 7.382 7.881
intor Espinosa (hacia Parque Cruz Conde) 4.259 3.848 4.027 3424

Pintor Espinosa (Pintor Espinosa => Aparcamientos) 2,198 2.037 2.163 2.276
Prolongacion Avda. América (Gta. Zaydun ==> Omeyas) 17.084 16.820 17.068 17.657
Prolongacion Avda. América (Omeyas —> Gta. Zaydun) 11.266 11.341 11.586 12.302
Prolongacién Avda. Gran Capitin (Avda. Brillante => Dofia Berenguela) 4.652 4.452 4.581 4.856
Prolongacién Avda, Gran Capitan (Dofia Berenguela => Avda. Brillante) 5.083 5.068 5.690 6.161
Puente de Miraflores ( Cruz del Rastro ~ Ribera <= Interior Parque ) 896 810 1.326 1.488
Puente de Miraflores (Interior Parque <= Cruz del Rastro - Ribera) 3.586 2.834 1.687 1.793
Puente San Rafael (Avda. Corregidor => Pza. Andalucia) 21.054 21.001 20,622 22.264
Puente San Rafael (Pza. Andalucia => Avda. Corregidor) 21.166 19.436 19.026 = 20.361
Ronda de Isasa (Cruz del Rastro => Puente Romano) 10.527 10.022
Ronda de Isasa (Puente Romano =—> Cruz del Rastro) 11.188 14.263
Ronda de los Tejares (Cruz Conde = Puerta Osario) 19,528 19.131 18.177 19.521
Ronda de los Tejares (Gran Capitan => Cruz Conde) 16.921 18.765 19.981 21.302
Ronda de los Tejares (Paseo de la Victoria ==> Gran Capitdn) 0.485 10.165 10.694 11.583
Ronda del Marrubial (Ollerfas/Agrup. Cérdoba => Sagunto) B.338 9.480 10.449

Ronda del Marrubial (Sagunto ==> Ollerfas/Agrup. Cérdoba) 12.746 14.867 15.160

Ronda del Marrubial ==> Avda. Barcelona 10.418 8.031 8.313 7.710
San Pablo 2274 1.612 1.304 1.401
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Anexo de Indicadores de Seguimiento el Pran nE Accion nerivano nen Mara Estraréaico e Rusno ne Cornona

Nombre Viario
Tunel de Chinales (Sentido Louviere)
Tunel de Chinales (Sentido Vial Norte)
Tinel Ibn Zaydun (Avda. América ==> Ctra. Palma del Rio)
Tunel Ibn Zaydun (Ctra. Palma del Rio ==> Avda. América)
Via Augusta (Plaza Tres Culturas ==> Avda. Aguijones)

2010
20,700
15,792
4.783
10.753
18.084

2009
19.453
14.774
4,637
10.561
16.879

2008
18.495
14.460
5.060
11.159
17177

2007

5.807
12,296
17.287
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