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1. Objeto y contenido del estudio

El objeto del presente estudio es la realizacion de los Mapas Estratégicos de Ruido
(MER) de la red de carreteras de titularidad de la comunidad de Castilla y Leon,
cuyo trafico supera los tres millones vehiculos al afio, en cumplimiento de lo
establecido al respecto en la Directiva 2002/49/CE de 25 de junio de 2002 sobre
Evaluacion y Gestion del Ruido Ambiental, en la Ley 37/2003, de 17 de noviembre,
del Ruido y en los dos Reales Decretos que desarrollan dicha ley ( RD 1513/2005 y
RD 1367/2007) y en la Ley 5/2009 de 4 de junio, del ruido de Castilla y Leodn
(Articulo. 19.- Realizacién de mapas de ruido).

Con posterioridad dicha directiva ha sido modificada segun lo establecido en:

. Directiva (UE) 2015/996, de 19 de mayo de 2015 por la que se
establecen métodos comunes de evaluacién del ruido en virtud de la Directiva

2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio, sobre
evaluacion y gestion del ruido ambiental y cumplimiento de esta. La
regulacion espafiola de dicha directiva se establece a través de la Orden
PCI1/1319/2018, de 7 de diciembre, por la que se modifica el Anexo Il del Real
Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente a la evaluacion del
ruido ambiental.

. Directiva (UE) 2020/367, de la comision de, 4 de marzo de 2020 por la
gue se modifica el anexo Il de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento

Europeo y del Consejo en lo relativo al establecimiento de métodos de
evaluacion para los efectos nocivos del ruido ambiental. La regulacion
espafola de dicha directiva se establece a través de la Orden PCM/542/2021,
de 31 de mayo, por la que se modifica el Anexo Il del Real Decreto
1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de
17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido
ambiental.

. Directiva Delegada (UE) 2021/1226 de la Comision de 21 de diciembre
de 2020 por la que se modifica, para adaptarlo al progreso cientifico y

técnico, el anexo Il de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo en cuanto a los métodos comunes para la evaluacion del ruido. La
regulacién espafiola de dicha directiva se establece a través de la Orden
PCM/80/2022, de 7 de febrero, por la que se modifica el anexo Il del Real
Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente a la evaluacion y
gestion del ruido ambiental.

Por ello el estudio ha sido desarrollado bajo la solicitud de la Direccion General de
Carreteras e Infraestructuras, Servicio de Conservacion y Explotacion de la
Consejeria de Movilidad y Transformacion Digital.

Dichos MER sirven para la evaluacién global de la exposicion al ruido de la zona
de afeccidén de la citada infraestructura y en base a ellos se desarrollaran los
correspondientes “Planes de Accidén” en los que se determinaran las actuaciones
prioritarias que se deban realizar, en su caso, para alcanzar los objetivos de
calidad acustica previstos en la normativa vigente

Por tanto, el objeto del estudio realizado, segun marca la propia Ley 5/2009, del
Ruido de Castilla y Ledn (Articulo 20. Fines y Contenido de los mapas), es:

» Permitir la evaluacion global de la exposicidon a la contaminacion acustica de una

determinada zona.
» Permitir la realizacion de predicciones globales para dicha zona.

* Posibilitar la adopcion fundada de planes de accién en materia de contaminacion
acustica y, en general, de las medidas correctoras que sean adecuadas.
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Los Mapas Estratégicos de Ruido elaborados constan de la siguiente informacion:

MEMORIA DEL ESTUDIO:

Se trata de un documento que incluye los antecedentes, panorama legislativo,
metodologia de modelizacién con el software, una descripcidon del ambito de
estudio y de las UMEs, el resultado y andlisis obtenido de los célculos acusticos.
También se incluyen las tablas de la poblacion afectada, lo que servira de base
para la posterior y futura redaccion del correspondiente Plan de Accion. Ademas,
se ha incluido una comparativa entre las afecciones de la tercera y cuarta fase,
para aquellas UME que son coincidentes.

PLANOS:
Se trata de un documento de caracter grafico que incluye los siguientes mapas:

* Mapas de niveles sonoros: Son mapas de lineas iso6fonas realizados a partir del
calculo de niveles sonoros en puntos receptores que abarcan toda la zona de
estudio.

* Mapas de afeccion: En los cuales figuran datos relativos a edificios, viviendas y
poblacion expuestos a determinados niveles de ruido en fachada de edificios.

* Mapas de zonificacién acustica: Se representa una zonificacion de acuerdo a
las categorias que establece la Ley del Ruido y el Real Decreto 1367/2007, siendo
importante indicar que esta zonificacion solo se ha simbolizado sobre el area de la
huella sonora que mayor superficie afecta.

* Mapas condicionantes para el urbanismo: Estos mapas se obtienen
representado la is6fona mas desfavorable entre las siguientes calculadas en los
mapas de niveles sonoros: Iséfona Ldia 60 dB, Ltarde 60 dB y Lnoche 50 dB. En
estos mapas figura asi mismo la zonificacion acustica.

» Tablas de poblacion expuesta: Estas tablas presentan la poblacion expuesta a
diferentes niveles de ruido relacionandolo con el nimero de viviendas y personas
gue habitan en ellas. Ademas, incluyen para cada UME informacién sobre el

namero total estimado de personas cuya vivienda esta expuesta a diferentes
rangos de valores de Ldia, Ltarde y Lnoche y Lden en dB, a una altura de 4 metros
sobre el nivel del suelo y en la fachada mas expuesta, dentro y fuera de las
aglomeraciones.

Los resultados reflejados en los mapas han sido obtenidos mediante calculos
realizados con un programa informatico comercial CADNA-A (version 2022), que
implementa el método de calculo europeo "CNOSSOS-EU", para estimacion de la
inmisién sonora originada por el trafico rodado.

A partir de este software se estiman los niveles acusticos de receptores en el
entorno proximo a las carreteras, teniendo en cuenta los siguientes datos:

* Fuente emisora: Eje de la via cuyo nivel acustico viene determinado por el
volumen de trafico medio estimado y la velocidad de circulacién en cada tramo. En
los mapas de ruido sélo serd considerado el ruido generado por la carretera
estudiada.

* Entorno acustico: Determinado por la cartografia y los desniveles del terreno y
por los edificios que actian como reflectores de la onda acustica.

Ademas de los requisitos legales asociados a los Mapas Estratégicos de Ruido, la
Memoria del estudio presenta todos los comentarios, ilustraciones 'y
argumentaciones necesarias para poder evaluar la situacién sonora, identificar las
zonas expuestas a niveles superiores a los objetivos de calidad acustica fijados por
la Ley 5/2009 de 4 de junio, del ruido de Castilla y Ledn y efectuar un analisis
previo que servira de avance para la redaccion del posterior Plan de Accion.
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2. Descripcion de las zonas de estudio

De acuerdo con lo expresado en el art. 8 del R.D. 1513/2005, de 16 de diciembre,
por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo
referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental se deben elaborar y aprobar
mapas estratégicos de ruido correspondientes, entre otros, a los grandes ejes
viarios cuyo tréfico supere los 3 millones de vehiculos al afio, dentro de ese umbral
y en el &mbito competencial de la Junta de Castilla y Ledn, hay diecisiete tramos
de carreteras que discurren en superficie sobre los que hay que elaborar los
correspondientes Mapas Estratégicos de Ruido. Estos son:

- A-231: Entre Osorno (A-67) y Burgos (N-120). Palencia y Burgos.
- A-231: Entre Onzonilla 'y Santas Martas (N-630). Ledn.

- A-231: Entre El Burgo Ranero y Sahagun (LE-232). Leodn.

- CL-623. Entre San Andrés del Rabanedo y Lorenzana (LE-129). Leon
(Coincidente con Fase IlI).

- CL-631. Entre Ponferrada y Cubillos del Sil. Ledn (Coincidente con Fase llI).

- LE-713. Entre Fuentes Nuevas (N-VI) y Camponaraya (A-6). Leon
(Coincidente con Fase llI).

- A-610. Entre Palencia y Magaz. Palencia (Coincidente con Fase IlI).

- P-405. Entre Palencia y Villalobén (P-410). Palencia (Coincidente con Fase
).

- CL-510. Entre Salamanca y Calvarrasa de Arriba. Salamanca (Coincidente
con Fase llI).

- SA-300. Entre Salamanca y Villamayor. Salamanca (Coincidente con Fase
[1).

- A-601. Entre Tabanera la Luenga (SG-211) y Segovia (N-110). Segovia

- CL-601A. Entre Rotonda del Espoldn (N-110) y SG-20. Segovia.

- CL-601. Entre SG-20 y Rotonda del Ponton Alto. Segovia

- CL-605. Entre Segovia (N-110) y CL-607. Segovia.

- A-601. Entre Valladolid (VA-30) y Santiago del Arroyo (VP-2203). Valladolid.
- VA-113. Entre Valladolid y Santovenia. Valladolid (Coincidente con Fase llI).
- CL-605. Entre ZA-610 y Zamora (ZA-20). Zamora (Coincidente con Fase llI).

Sobre cada uno de estos segmentos objeto de estudio se realizara el
correspondiente mapa estratégico de ruido de manera independiente, ya que éstos
no presentan continuidad espacial, es decir, cada uno de ellos serd considerado
como una unica Unidad de Mapa Estratégico (UME)

Cada UME a su vez sera considerada en distintos tramos cuyos criterios asumidos
para la division son: variacion de la Intensidad Media Diaria (IMD) o variaciéon de la
velocidad de circulacion de los vehiculos.

Cabe destacar que de las UME de la tercera fase, la A-231 entre Carridon de los
Condes y Osorno, la CL-512 entre Salamanca y Aldeatejada, y la SA-605 entre
Salamanca y Villares de la Reina, han reducido la IMD vy, por lo tanto, no son
objeto de estudio en esta cuarta fase. Por otro lado, la A-231 entre Onzonilla y
Sahagun, un tramo central ha perdido el trafico limite y la UME se divide en dos
UME diferenciadas.

Sin embargo, tres UME de la tercera fase han incrementado el trafico en tramos
consecutivos por lo que el Mapa Estratégico de Ruido se extiende a dichos tramos,
y hay una UME nueva, debido al incremento de IMD, que corresponde a la CL-605.

Finalmente, la UME CL-601 de Segovia, se divide en dos UMEs debido al cambio
de nomenclatura del trazado de la carretera.
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En la siguiente figura se pueden localizar geograficamente cada una de las UME
objeto del estudio:

LE-713 CL-623

CL-631 l A-231

LEGN

FALENCIA

A-231

ZAMORA

VALLADOLID

CL-605

SORIA

SA-300

CL-601A

CL-601

Localizacion de los tramos de carreteras objeto de estudio
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3. Desarrollo de los mapas estratégicos de
ruido

Los mapas estratégicos de ruido tienen como fin el proporcionar informacion sobre
los niveles de exposicidn de la poblacion a determinados niveles acusticos y
determinar las zonas de afeccion debidas al ruido producido por una determinada
fuente, todo ello mediante el calculo de los niveles sonoros de inmision generados
por la misma.

Por tanto, tres son los factores que hay que estudiar e interrelacionar para la
consecucién de este objetivo;

— la caracterizacion de la fuente emisora de ruido,
— el area de estudio por cuanto determina la propagacién del sonido, y

— laidentificacién de la poblacion receptora del mismo.

Estos tres factores estan en relacion directa con las tres fases en que se puede
dividir el fenémeno fisico del ruido: emisién, propagacion y recepcion.

La elaboracién de los mapas estratégicos de ruido de la red de carreteras de
titularidad de la comunidad de Castilla y Ledn descritas en apartados anteriores,
asi como de esta memoria, se ha realizado sobre la base de la Directiva
2002/49/CE, la Ley de Ruido 37/2003, el Real Decreto 1513/2005 y la Ley 5/2009.

De esta forma, se describen los datos de entrada del modelo que definen el
territorio de estudio y que tienen implicaciéon en el medio ambiente acustico del
mismo, especificamente en la fase de propagacién del sonido, interfiriendo o
favoreciendo su transmision; topografia, meteorologia, vias de comunicacion,
edificaciones, pantallas, etc. Asimismo, se refieren los datos de poblacion
potencialmente afectada por los niveles sonoros de inmision generados por el
trafico rodado en superficie, asignandolos a los edificios del area adyacente a las

vias (fase de recepcion). Todos estos datos de partida ceban el modelo que
“construye” el medio ambiente acustico de la zona de estudio.

Posteriormente, se aporta la metodologia empleada en la generacion del modelo
acustico, los parametros de célculo, la caracterizacion de la emision y el estudio de
propagacion acustica segun el método de célculo empleado definido en los
documentos legales anteriormente mencionados, aplicando el método CNOSSOS-
EU, método interino de calculo aprobado mediante la Directiva 2015/996 de la
Comision Europea por la que se establecen métodos de calculo comunes de
evaluacién del ruido en virtud de la Directiva 2002/49/CE. En este sentido, Espafia
traspone la Directiva 2015/996 mediante la Orden PCI1/1319/2018 de 7 de
diciembre y la Orden PCM/80/2022, de 7 de febrero por el que se maodifica el
anexo Il del R.D. 1516/2005 segun Directiva Delegada (UE) 2021/1226. Por ultimo,
se aporta la metodologia aplicada en la generacién de los distintos mapas que son,
a fin de cuentas, la expresion de las conclusiones del Estudio realizado: Mapas de
Niveles Sonoros, Mapas de Exposicion y Mapas de Zonas de Afeccion

Y también, se aporta la metodologia aplicada en la generacién de los distintos
mapas que son, a fin de cuentas, la expresion de las conclusiones del estudio
realizado: mapas de nivel, mapas de afeccion, mapas de zonificacion acustica y
mapas de condicionantes acusticos para el urbanismo.
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3.1. Método de calculo

Para la realizacion de los mapas estratégicos de ruido se utiliza una sistematica
basada en célculos y en el uso de herramientas de prediccion, mediante modelos
de propagacion. Estos modelos estan implementados en software comercial.

El modelo utilizado ha sido el recomendado por la Directiva Europea para ruido
generado por trafico rodado: Método europeo CNOSSOS-EU, establecido en la
Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre y Orden
PCM/80/2022, de 7 de febrero, por la que se modifica )I ®
el Anexo Il del Real Decreto 1513/2005, de 16 de cadna b A
diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de

17 de noviembre, del ruido, e implementado en el software comercial CADNA-A, de
DataKustik.

Este método describe un procedimiento detallado para calcular niveles sonoros
originados por el trafico rodado en las proximidades de una via, teniendo en cuenta
la topografia, los obstaculos a la propagacién y los efectos meteoroldgicos que
afectan a la transmision del sonido.

Ademas, para completar la metodologia de trabajo, se han tenido en cuenta las
recomendaciones dictadas por la European Commission Working Group
Assessment of Exposure to Noise (WG-AEN) en el documento "Position Paper.
Good practice guide for strategic noise mapping and the production of associated
data on noise exposure".

3.1.1. Indicadores de célculo

De acuerdo a la Directiva Europea 2002/49/CE y su transposicion al estado
espafiol mediante la Ley 37/2003 del Ruido, los indicadores de calculo empleados
en la elaboracién de los Mapas Estratégicos de Ruido para evaluar el grado de
molestia y las alteraciones del suefio son Lden y Lnoche, respectivamente. Para
completar el analisis, se han afiadido las métricas Ldia y Ltarde que participan en
la definicion del Lden. Estos indicadores se definen de la siguiente manera.

Indicador de ruido diurno (Ldia): es el indicador de ruido asociado a la molestia
durante el periodo diurno (7:00 h a 19:00 h). Corresponde al nivel sonoro medio a
largo plazo ponderado A definido en la norma ISO 1996-2: 1987, determinado a lo
largo de todos los periodos diurnos de un afio.

Indicador de ruido en periodo vespertino (Ltarde): es el indicador de ruido
asociado a la molestia durante el periodo vespertino (19:00h a 23:00h).
Corresponde al nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la norma
ISO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos vespertinos de un
afo.

Indicador de ruido en periodo nocturno (Lnoche): es el indicador de ruido
correspondiente a la alteracion del suefio, en el periodo nocturno (23:00h a 7:00h).
Corresponde al nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la norma
ISO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos nocturnos de un
afno.

Indicador de ruido dia-tarde-noche (Lden): es el indicador de ruido asociado a la
molestia global, se determina aplicando la formula siguiente:

Ly L.+5 Ln+10

Lden =10* Log i(lZ*lO“’ +4%10 10 +8*10 © )

Donde el sonido que se tiene en cuenta es el sonido incidente, es decir, no se
considera el sonido reflejado en la fachada de una determinada vivienda (en
general, ello supone una correccion de 3 dB en caso de medicién).
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3.2. Metodologia de evaluacion de niveles sonoros

La obtencion de los niveles de ruido mediante modelos de simulacion, lleva
consigo tres etapas claramente identificables: caracterizacion de la fuente de

emisidn sonora, estudio de la propagacion acustica y la evaluacion de los niveles

del ruido en los puntos de recepcién. Todo ello conduce a la obtencion de una

serie de mapas que ya se han citado anteriormente.
3.2.1. Caracterizacion de la fuente de emision sonora

Sobre el modelo cartografico descrito en el punto anterior se introduce la fuente
acustica que genera los niveles de emision de ruido en el escenario creado. Esta
fuente acustica se define a través de dos lineas de emision acustica (una para
cada sentido de circulacion).

El nivel de esta fuente acustica viene determinado por la intensidad de tréafico
rodado separado en diferentes bandas temporales: dia, tarde y noche o IMD
(Intensidad Media Diaria), por la velocidad media de los vehiculos y por la
clasificacion de los vehiculos (ligeros, pesados medianos, pesados y de dos
ruedas).

Ademas, estos datos se consignan en el modelo de simulacion en tres zonas
horarias distintas (dia, tarde y noche), lo que da lugar a tres configuraciones
acusticas distintas segun el horario. Se dispondra de una cuarta situacién acustica
que sera un promedio ponderado de los niveles dia, tarde y noche.

3.2.2. Estudio de la propagacion acustica

En esta fase de calculo se determinan los niveles sonoros en una malla de puntos
con el objeto de la generacion de las lineas is6fonas.

A continuacion, se detallan los principales parametros que han sido fijados
previamente al estudio.

Parametros generales de célculo.

- Radio maximo busqueda: Se especifica, para un receptor determinado, el radio
de busqueda de fuentes de ruido. Las fuentes de ruido dentro de este radio van a
ser calculados, el resto no. Se considera un valor de 2.000 m.

- Interpolacion de malla: Indica la interpolacién de los resultados entre receptores.
Se considera un valor de 0 x 0. Es decir, el calculo se realiza con una distancia
entre receptores de 10 m segun el caso, pero la representacion de la malla se hace
mediante una interpolacién en puntos intermedios de 0 x 0 metros para una mejor
lectura de los mapas.

Parametros referidos a las reflexiones.
- Orden de reflexion: Se considera 1 reflexion para todo el estudio.

- Radio de busqueda de fuentes: Las reflexiones que se den a una distancia de la
fuente de sonido menor que la indicada, se van a tener en cuenta en el calculo. Se
considera un valor de 100 m.

- Radio de busqueda de receptor: Las reflexiones que se den a una distancia del
receptor menor gque la indicada, se van a tener en cuenta en el calculo. Se
considera un valor de 100 m.

- Maxima distancia fuente — receptor: Para los objetos que se encuentren a una
distancia de la fuente sonora menor que la indicada, se van a calcular teniendo en
cuenta las reflexiones del entorno. Se considera un valor de 1.000 m.
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- Ultima reflexion: Se considera el efecto de la ultima reflexion para la obtencion de
los mapas de ruido, pero no para la obtencion de los calculos de exposicion
(sonido incidente).

- Propiedades acusticas de la superficie de los edificios: Por defecto se considera
que las fachadas de todos los edificios en la zona de estudio se comportan como
superficies totalmente reflectantes.

Parametros referentes al tiempo.

Estos valores son considerados teniendo en cuenta las directrices dictadas por la
Directiva Europea 2002/49/CE y las recomendaciones dadas por la Direccién
General de Carreteras e Infraestructuras, Servicio de Conservacion y Explotacion
para mantener criterios homogéneos en todos los tipos de mapas obtenidos.

- Periodos temporales: Se considera el periodo dia de 7:00 h a 19:00 h, el periodo
tarde de 19:00h a 23:00 h, y el periodo noche de 23:00 h a 7:00 h.

- Niveles de penalizaciones para cada uno de los periodos establecidos segun lo
indicado en la citada Directiva Europea. Para el periodo dia 0 dB, para el periodo
tarde 5 dB y para el periodo noche 10 dB.

Parametros de propagacién del sonido.

- Condiciones meteorolégicas: Se consideran los valores de temperatura y
humedad relativa recomendados por la Direccibn General de Carreteras e
Infraestructuras, Servicio de Conservacion y Explotacion, una temperatura
ambiente de 15 °C y una humedad relativa de 75 %.

- Teniendo en cuenta los requerimientos de la Ley 37/2003 del Ruido y el método
europeo CNOSSOS-EU, en lo relativo a los porcentajes de ocurrencia de
condiciones favorables a la propagacion del ruido: periodo dia: 50%, periodo tarde:
75% y periodo noche: 100%. Cabe destacar que estas condiciones resultan muy
exigentes y estan del lado de la seguridad.

- Absorcion del suelo: Para el suelo se introduciran, en general, los valores de
absorcion acustica de G = 1. Si bien se tendran en cuenta las calles asfaltadas de
las poblaciones, para ello se emplearé el valor de absorcién de G = 0.

Malla.

- Malla de célculo. Se realizaran todos los céalculos para la definicion del mapa de
is6fonas con un tamafio de malla de 10x10m.

- Altura de los receptores es de 4 m respecto del suelo.

- No se realiza el calculo de nivel sonoro en puntos situados en patios interiores
(totalmente cerrados) a edificios.

Lineas del terreno.
- Se tienen en cuenta las lineas de terreno como elementos difractantes.
Modelo digital del terreno (MDT).

- El modelo digital de terreno se define mediante técnicas de triangulacién.
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3.2.3. Evaluacion de los niveles de ruido en los puntos de
recepcion

Una vez han sido realizados los célculos de niveles sonoros se lleva a cabo
mediante la generacion de mapas y tablas un analisis de los datos de exposicion
en las distintas UMEs. Los mapas y tablas empleadas para tal efecto son los que
se recogen a continuacion:

- Mapas de niveles sonoros: De cada zona geografica se reproducen los mapas
de nivel Lden, Lnoche, Ldia y Ltarde. Los mapas de niveles sonoros se obtienen
mediante la representacion grafica de las curvas iso6fonas y el coloreado de las
areas ocupadas por los niveles correspondidos entre 55-60 dB(A), 60-65 dB(A),
65-70 dB(A), 70-75 dB(A) y mas de 75 dB(A), para los mapas de Lden, Ldia y
Ltarde, y por los niveles correspondidos entre 50-55 dB(A), 55-60 dB(A), 60-65
dB(A), 65-70 dB(A) y mas de 70 dB(A), para los mapas de Lnoche.

- Mapas de zonas de afeccion: En los mapas de afeccion se representa el area
afectada por niveles acusticos superiores a 55 dB(A), asi como las is6fonas de 55,
65y 75 dBA. En estos mapas también se hace constar una tabla con la superficie
en km? afectada por cada rango acustico, las personas y viviendas en centenas y
los colegios y hospitales afectados. Estas tablas solo se consignan valores de
Lden y los célculos realizados en los mapas basicos.

De modo, que con estos mapas sera determinado el efecto del ruido, es decir,
conocer la poblacion afectada en los diferentes rangos de nivel de ruido estudiados
mediante un calculo de nivel sonoro basico.

- Tablas de poblacién expuesta: Estas tablas tienen por objeto presentar los
datos que relacionan los niveles de ruido en fachada de edificios de viviendas con
el numero de viviendas y personas que habitan en ellas, e incluiran para cada
Unidad de Mapa Estratégico la siguiente informacion:

e El nimero total estimado de personas (expresado en centenas) cuya
vivienda esta expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores de Ld
en dB a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada mas
expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

El nimero estimado de personas fuera de las aglomeraciones cuya
vivienda esta expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores de Ld
en dB a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada mas
expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

e El nimero total estimado de personas cuya vivienda esti expuesta a cada
uno de los rangos siguientes de valores de Le en dB a una altura de 4 metros
sobre el nivel del suelo y en la fachada mas expuesta: 55-59, 60-64, 65-69,
70-74, >75.

El nimero total estimado de personas fuera de las aglomeraciones cuya
vivienda esta expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores de Le
en dB a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada mas
expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

e El nimero total estimado de personas cuya vivienda esti expuesta a cada
uno de los rangos siguientes de valores de Ln en dB a una altura de 4 metros
sobre el nivel del suelo y en la fachada mas expuesta: 50-54, 55-59, 60-64,
65-69, >70.

El nimero total estimado de personas fuera de las aglomeraciones cuya
vivienda esta expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores de Ln
en dB a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada mas
expuesta: 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70.

e El nimero total estimado de personas cuya vivienda esta expuesta a cada

uno de los rangos siguientes de valores de Lden en dB a una altura de 4
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metros sobre el nivel del suelo y en la fachada mas expuesta: 55-59, 60-64,
65-69, 70- 74, >75.

El nimero total estimado de personas fuera de las aglomeraciones cuya
vivienda esta expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores de
Lden en dB a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada
mas expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

3.3. Metodologia de obtencidén de los mapas

El proceso de edicion de mapas de nivel, mapas de afeccion, mapas de
zonificacion acustica y mapas de condicionantes acusticos para el urbanismo, se
ha realizado mediante un Sistema de Informacion
Geogréfica (GIS) correspondiente al software comercial
ArcGis, (version 10.3), de la casa comercial Esri. Esta
herramienta informéatica presenta la potencia de
interrelacion de capas necesaria para optimizar el resultado.

En los mapas se marca la situacion de las principales aglomeraciones de
poblacién, asi como los nombres de poligonos industriales y de enclaves
geogréficos de importancia, se marca la existencia de accidentes fluviales (rios y
lagos), zonas arboladas, limites de municipios, carreteras fuera del estudio y otros
elementos cartograficos.

Igualmente se marca la linea de carretera objeto del estudio con la nota de los
Puntos Kilométricos (P.K.). También figuran en los mapas las curvas de nivel.

Las construcciones tienen un cédigo de colores para diferenciar el uso residencial,
industrial y el de colegios y hospitales.
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4. Datos de entrada
4.1.1. Caracterizacion del area de estudio
Modelo digital terrestre (Terreno).

Para la definicion del modelo digital del terreno se ha utilizado como cartografia
base disponible a través de la Junta de Castilla y Ledn, que cuenta con mapas a
escala 1:5000 georreferenciados en tres dimensiones y la cartografia base del
Instituto Geografico Nacional (IGN), MDTO5-LIDAR. Modelo digital del terreno con
paso de malla de 5 m, con la misma distribucién de hojas que el MTN50. Formato
de archivo ASCII matriz ESRI (asc).

Las series cartograficas se han realizado sobre la proyeccion UTM huso 30N,
utiizando el sistema de proyeccion ETRS-1989 UTM (segun cartografia
disponible).

Se ha considerado la asignaciéon de un coeficiente de absorcion del terreno G = 1
en aquellos casos en que éste es totalmente absorbente (zonas de vegetacion),
frente a coeficientes G = 0 en areas de terreno totalmente reflectantes (tipico de
zonas urbanas, superficies pavimentadas).

Lineas de carreteras.

En la misma cartografia figuran los ejes de las carreteras construidas en una fecha
anterior al afio de revision.

La plataforma de la carretera en el modelo debe ser una Unica plataforma sobre la
cual se situa la fuente de ruido, que sera caracterizada por el trafico rodado.

La plataforma de la carretera sera adaptada al terreno, evitando situaciones en las
que la cota de la plataforma quede en parte por debajo de la cota del terreno o en
otras ocasiones por encima. Complementariamente a los datos de trazado
obtenidos de la cartografia disponible, se realizan visitas de campo para verificar y
ajustar las caracteristicas del mismo en el modelo de calculo.

Aparte de la via objeto del estudio, se incluyen tramos de carreteras que no se
tienen en cuenta desde el punto de vista de fuente acustica, sino que simplemente
son un elemento apantallante de la via objeto del estudio.

El tipo de superficie considerada en todos los tramos de carretera es asfalto
bituminoso, con las propiedades acusticas de absorcion propias del mismo.

Edificios.
Los edificios estan definidos por su cota de la base y el nimero de plantas.

Toda la informacion relativa a la edificacion (alturas de los edificios, areas de los
mismos, numero de viviendas...) y usos del suelo de la zona de estudio se obtiene
a partir de los datos cartograficos disponibles, completados con los datos
proporcionados por la oficina del Catastro del Ministerio de Hacienda. En las
posibles zonas donde no se disponga de datos del catastro, se han efectuado
visitas de campo para determinar con exactitud la altura y tipo de cada edificio. Se
hace una aproximacion de una altura media de 3 metros por planta.

La recopilaciéon de datos referentes a posibles obstaculos acusticos se ha obtenido
en trabajo de campo y ortofotos disponibles, localizaAndose diferentes tipologias de
elementos apantallantes; tapias, muros, caballones, desmontes, pasos a distinto
nivel etc. que han sido tenidos en cuenta a la hora de construir el modelo.

Respecto al coeficiente de absorcion de edificios y barreras acusticas, en el caso
de que existiesen en la zona de estudio, se emplearan los valores definidos por
defecto, superficies totalmente reflectantes. En caso de que sea necesario se
toman los valores recomendados por la European Commission Working Group
Assessment of Exposure to Noise (WG-AEN).
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4.1.2. Datos de trafico rodado

Los datos basicos de trafico rodado utilizados para el calculo de los niveles
sonoros en los 3 periodos requeridos, dia (07:00-19:00h), tarde (19:00-23:00h) y
noche (23:00-7:00h) son aportados por la Direccion General de Carreteras e
Infraestructuras, Servicio de Conservacion y Explotacion de la Consejeria de
Movilidad y Transformacion Digital, correspondientes a datos de estaciones de
aforo durante el afio 2021.

Estos datos contienen la IMD en diversas estaciones de aforo instaladas en puntos
sobre la calzada de las UME en estudio y han sido adaptados al formato necesario
para incluir en los modelos acusticos tal como se desarrolla a continuacion.

Uno de los datos principales considerados es la Intensidad Media Diaria (IMD) del
trafico rodado existente en cada tramo, los cuales se obtienen de estaciones de
aforo instaladas en puntos sobre la calzada de las UME en estudio. Estas son:

PROVINCIA | CARRETERA ESTAC. ASOC ESTAC. AFORO PK ESTAC. [DESCRIPCION DEL TRAMO

LE A-231 LE-0630 LE-0630 5,7 DE ONZONILLA A SANTAS MARTAS (N-630)

LE A-231 LE-1615 LE-1615 43,3 DE EL BURGO RANERO A SAHAGUN (LE-232)

PA A-231 BU-1965 DE OSORNO (A-67) A LIMITE DE PROVINCIA DE BURGOS
BU A-231 BU-1965 BU-1965 129,1 DE LIMITE DE PROVINCIA DE PALENCIA A VILLANUEVA DE ARGANO
BU A-231 BU-0830 BU-0830 148,6 DE VILLANUEVA DE ARGANO A BURGOS (N-120)

VA A-601 VA-3020 VA-3020 10,5 DE VALLADOLID (VA-30) A CL-600

VA A-601 VA-0600 VA-0600 15,78 DE CL-600 A ALDEAMAYOR (VA-200)

VA A-601 VA-0605 VA-0605 19,88  |DE ALDEAMAYOR (VA-200) A PORTILLO (VA-301)

VA A-601 VA-0610 VA-0610 27,84 DE PORTILLO (VA-301) A SANTIAGO DEL ARROYO (VP-2203)
SG A-601 SG-0465 SG-0465 103,8 DE TABANERA LA LUENGA (SG-211) A VALSECA (CL-603)
SG A-601 SG-0475 SG-0475 1051 |DE VALSECA (CL-603) ASEGOVIA (SG-20)

SG A-601 SG-0475 SG-20 (NORTE) A SEGOVIA (N-110)

PA A-610 PA-0005 PA-0005 2,55 DE PALENCIA A MAGAZ (N-620)

SA CL-510 SA-3010 SA-3010 1,128 DE SALAMANCA A CALVARRASA DE ARRIBA

G CL-601 $G-3430 $G-3430 04  |DESG-20 (sur) AROTONDA DEL PONTON ALTO

SG CL-601A SG-3430 DE ROTONDA ESPOLON A SG-20 (ESTE)

SG CL-605 SG-3135 SG-3135 1 DE SEGOVIA (N-110) A CL-607

ZA CL-605 ZA-3110 ZA-3110 169 DE ZA-610 A ZAMORA (ZA-20)

LE CL-623 LE-1105 LE-1105 1,1 DE SAN ANDRES DEL RABANEDO A LORENZANA (LE-129)
LE CL-631 LE-3185 LE-3185 5,2 DE PONFERRADA (N-VI) A CUBILLOS DEL SIL

LE LE-713 LE-1575 LE-1575 1,45 DE FUENTES NUEVAS (N-VI) A A-6 (CAMPONARAYA)

PA P-405 PA-4145 PA-4145 0,6 DE PALENCIA A VILLALOBON (P-410)

SA SA-300 SA-4405 SA-4405 0,52 DE SALAMANCA A VILLAMAYOR

VA VA-113 VA-1650 VA-1650 4,88 DE VALLADOLID (VA-20) A SANTOVENIA

Dicha IMD es el nimero medio anual de vehiculos que circulan en cada tramo de
carretera. Esta IMD se clasifica segun dos categorias de vehiculos; ligeros,
pesados medianos, pesados y de dos ruedas.

La IMD introducida en los modelos de simulacion puede ser considerada por
sentido de circulacion, desdoblando la calzada en todos los tramos de Autovia
existentes. En tramos de carretera donde no existe desdoblamiento de calzada, la
IMD introducida ha de ser la correspondiente a la suma de los dos sentidos de
circulacion.

A partir del andlisis realizado con los datos extraidos de las estaciones de aforo se
determina ademas el numero de vehiculos por hora, que es el dato de entrada en
el modelo de simulacion:

¢ Numero de vehiculos (ligeros, pesados medianos, pesados y de dos ruedas)
por sentido de circulacién durante una hora en el periodo dia (7:00 a 19:00
h).

e Numero de vehiculos (ligeros, pesados medianos, pesados y de dos ruedas)
por sentido de circulacién durante una hora en el periodo tarde (19:00 a
23:00h).

e Numero de vehiculos (ligeros, pesados medianos, pesados y de dos ruedas)
por sentido de circulacion durante una hora en el periodo noche (23:00 a
7:00h).

La velocidad considerada, es la velocidad maxima de circulacion permitida por la
via en el tramo estudiado. En determinados tramos, segun los datos de velocidad
de paso de los vehiculos relativos a las estaciones de aforo y medidas de
velocidad realizadas en las visitas de campo, no se alcanza esta velocidad
maxima. Por ello, en esos tramos se ha considerado una velocidad de circulacion
inferior que se ajuste a la situacion real.

En los siguientes apartados se presentan los datos relativos de trafico considerado
en el estudio. Asi pues, se presentan dos tablas por UME. La primera tabla resume
la tramificacién considerada expuesta anteriormente en el epigrafe 2, la cual refleja
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el P.K. de inicio y final de cada tramo. La segunda tabla, resume por UME y tramo,

UME C_CYL_24 CL-623 (Lebn).

los datos correspondientes al nimero de vehiculos considerados y la velocidad de
. ., . , . UME SENTIDO TRAMO INICIO IN’ID(I;IAL FINAL FTNI;L L?rﬁi’l\}gD LOTJ(;IEUD
circulacion. Los datos se presentan para cada periodo de calculo requerido.
San Andrés del Rabanedo a 1 San Andrés del 0 Lorenzana (LE-129) 8 8
, Lorenzana Rabanedo
UME C_CYL_24 A-231 001 (Ledn). C_CYL_24 CL-623 8
— — ! — Lorenzana a San Andrés del 1 Lorenzana (LE-129) 8 San Andrés del o 8
Rabanedo Rabanedo
PK. P.K. |LONGITUD|LONGITUD
UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL FINAL | TRAMO UME Trafico por hora
I1.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria % Veh % Veh % Veh
UME TRAMO 2021 |Periodo| Int Vel Int Vel Int Vel Int Vel |I.M.H|Categoria|Categoria|Categorial
Ozonilla a Santas Martas 1 Ozonilla 0 Santas Martas (N-630) | 20,15 20,15 (veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (km/h) 2 3 4
o dia 262 70 4 70 4 70 14 70 283 1 1 5
(€. (ONL_2% /a2l (ol Y A 1 |51195[ tarde | 311 | 70 | 8 [ 70 | 3 [ 70 | 17 | 70 [3s3] 1 1 5
Santas Martas a Ozonilla 1 630 20,15 Ozonilla 0 20,15 C CYL 24 CL-623 noche 46 70 0 70 0 70 2 70 50 1 1 5
) YL dia | 262 | 70 | 4 | 70 | 4 [ 70 | 14 | 70 |283| 1 1 5
1 5119,5| tarde 311 70 3 70 3 70 17 70 333 1 1 5
— noche 46 70 0 120 0 70 2 70 50 1 1 5
Tréafico por hora
.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria % Veh % Veh % Veh
UME TRAMO 2021 |Periodo| Int Vel Int Vel Int Vel Int Vel |1.M.H|Categoria|Categoria|Categoria ,
(veh/h)| (kmv/h) |(veh/h)| (kmih) |(vehrh)| (kmvh) | (veh/h)| (kmih) 2 3 4 UME C CYL 24 CL-631 (Leon)
dia 160 120 28 120 28 90 11 120 | 228 12 12 5 - - -
1 4109,6] tarde 168 120 27 120 27 90 12 120 | 235 12 12 5
g noche 38 120 7 120 7 90 B 120 55 8} 13 5
C VL2 2 O dia 158 120 29 120 29 90 11 120 228 13 13 5 UME SENTIDO TRAMO INICIO PK. FINAL P.K. |LONGITUD|LONGITUD
1 |41096[ tarde | 163 [ 120 | 30 | 120 [ 30 90 12 | 120 [ 235 13 13 5 INICIAL FINAL | TRAMO UME
noche 38 120 7 120 7 90 3 120 55 13 13 5
Ponferrada a Cubillos del Sil 1 Ponferrada (N-VI) 0 Cubillos del Sil 5,79 5,79
UME C_CYL_24 A-231_002 (Ledn). c_cvi_24 cLean 579
Cubillos del Sil a Ponferrada 1 Cubillos del Sil 5,79 Ponferrada (N-VI) 0 5,79
PK. P.K. |LONGITUD|LONGITUD
UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL FINAL | TRAMO UME Trafico por hora
I.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria % Veh % Veh % Veh
UME TRAMO 2021 |Periodo| Int Vel Int Vel Int Vel Int Vel |L.M.H|Categoria|Categoria|Categorial
El Burgo Ranero a Sahagun 1 El Burgo Ranero 34,4 Sahagln (LE-232) 50 15,6 (veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (km/h) 2 3 4
o dia 207 50 9 50 9 50 12 50 237 4 4 5
Gl el (e L8 1 | 4318 [tarde | 240 | 50 5 50 5 50 | 13 | 50 [263] 2 2 5
Sahagun a El Burgo Ranero 1 Sahagun (LE-232) 50 El Burgo Ranero 344 15,6 C CYL 24 CL-631 noche 48 50 1 50 1 50 3 50 52 2 2 5
- - = dia 207 50 9 50 9 50 12 50 237 4 4 5
1 4318 | tarde 240 50 5 50 5 50 13 50 263 2 2 5
— noche 48 50 1 50 1 50 & 50 52 2 2 5
Trafico por hora
1.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria % Veh % Veh % Veh
UME TRAMO 2021 |Periodo| Int Vel Int Vel Int Vel Int Vel |L.M.H|Categoria|Categoria|Categorial ,
(veh/h)| (kmvh) |(vehrn)| (kmih) |(vehrn)| (kmih) | (vehin)| (kmin) 2 3 4 UME C CYL 24 LE-713 (Leo n)_
dia 219 120 28 120 28 90 15 120 290 10 10 5 - - -
1 5169,5| tarde 212 120 29 120 29 90 14 120 285 10 10 5
“ noche 52 120 7 120 7 90 3 120 69 10 10 5
C_CYL_24_A231 002 dia | 219 | 120 | 28 [ 120 | 28 | 90 | 15 [ 120 [290] 10 10 5 PK. PK. LONGITUD|LONGITUD
1 5169,5| tarde 215 120 28 120 28 90 14 120 285 10 10 5 UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL EINAL TRAMO UME
noche 52 120 7 120 7 90 3 120 69 10 10 5
Fuentes Nuevas a 1 Fuentes Nuevas (N- 0 Camponaraya (A-6) 42 42
Camponaraya Vi)
C_CYL_24 LE-713 4,2
CEHPOIEE AR FUSIES 1 Camponaraya (A-6) 4,2 | Fuentes Nuevas (N-VI) 0 4,2
Nuevas
Tréfico por hora
I.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria % Veh % Veh % Veh
UME TRAMO 2021 |Periodo| Int Vel Int Vel Int Vel Int Vel |1.M.H|Categoria|Categoria|Categoria
(veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (kmvh) | (veh/n)| (kmvh) | (veh/n)| (kmih) 2 3 4
dia 219 50 5| 50 5| 50 12 50 240 2 2 5
1 4310,5| tarde 253 50 5| 50 5 50 14 50 277 2 2 5!
~ noche 36 50 1 50 1 50 2 50 40 2 2 5
e dia 219 50 5| 50 5 50 12 50 240 2 2 5
1 4310,5] tarde 253 50 5| 50 b 50 14 50 277 2 2 5
noche 36 50 1 50 1 50 2 50 40 2 2 5
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UME C_CYL_34_A-231_003 (Palencia).

UME C_CYL_34 P-405 (Palencia).

PK. P.K. |[LONGITUD|LONGITUD PK. P.K. |LONGITUD|LONGITUD
UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL FINAL TRAMO UME UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL FINAL TRAMO UME
OO BUSTTAlNReE | g || Cesmsl BB (| qeza | WIRERECIER || qegg | 40 Palencia a Villalobon 1 Palencia 0 Vilalobon (P-410) | 2,78 | 278
provincia (Burgos) 67) (Burgos)
. L C_CYL_34_P-405 2.8
LIS 6o Freviie (Buzgos) a 2 Liicldelbiovicial 110,3 | Villanueva de Argafio 145 34,7 Villalob6n a Palencia 1 Villalobé6n (P-410) 2,78 Palencia 0 2,78
Villanueva de Argafio (Burgos)
Villanueva de Argafio a Burgos 3 Villanueva de Argafio| 145 Burgos (N-120) 157 12 =
Tréfico por hora
C_CYL_34_A-231_003 51,6 UME TRAMO I.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria % Veh % Veh % Veh
Burgos a Villanueva de Argaiio| 3 Burgos (N-120) 157 | Villanueva de Argafio | 145 12 2021 |Periodo] Int Vel Int Vel Int Vel Int Vel |1.M.H|Categoria|Categoria|Categorial
(veh/h)| (km/h) [(veh/h)| (km/h) [(veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (km/h) 2 3 4
- P L L dia 220 70 12 70 12 70 13 70 257 5 5 5
W'ag”eva i A_rgaBno atimite {5 \ilanueva de Argafio | 145 L'm'teBde provincia | 1103 | 347 1 | 4738 [Tarde | 259 | 70 | 13 | 70 | 13 | 70 | 15 | 70 | 299 4 4 5
e provincia (Burgos) (Burgos) & EVIL % PTG noche | 52 | 70 2 70 2 70 3 70 | 58 3 3 5
P S o L - - - dia 220 70 12 70 12 70 13 70 257 5) D) B
Limite de provincia (Burgos) a 1 Limite de provincia 110,3 |Osorno la Mayor (A-67)| 1054 4,9 il 4738 | tarde | 259 70 13 70 13 70 15 70 | 299 4 4 5
osonolanavor (Burgos) noche | 52 | 70 2 70 2 70 3 70 | 58 3 3 5
Tréafico por hora
UME TrAMO| ™M-D- . Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria %Veh, %Veh, % Vehl UME C_CYL_37_CL_510 (Sa| aman Ca) .
2021 |Periodo| Int Vel Int Vel Int Vel Int Vel [1.M.H|Categoria|Categoria|Categorial
(vehin)| (kmih) [(vehrn)| (kminy |(venm)| (min) [(vehim)| (kmin) 2 3 4
dia 205 120 28 120 28 90 14 120 274 10 10 5
1 4964,6| tarde 210 120 28 120 28 90 14 120 281 10 10 5 PK. P.K. |LONGITUD|LONGITUD
noche | 51 | 120 | 7 | 120 | 7 90 3 | 120 | 68 10 10 5 UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL FINAL | TRAMO UME
dia 205 120 28 120 28 90 14 120 274 10 10 5
2 4964,6| tarde 210 120 28 120 28 90 14 120 281 10 10 5 S el d
noche 51 120 7 120 7 90 3 120 68 10 10 5 amanca a varrasade q
dia 246 120 25 120 25 90 16 120 311 8 8 5 Arriba & SEIEER g SRR AT € €
3 5594,5| tarde 273 120 21 120 21 90 17 120 331 6 6 5 C_CYL_37_CL-510 o~ Pay—— 6
g noche 50 120 7 120 7 90 3 120 67 11 11 5 alvarrasa ae Arriba a "
C_CYL_34_A-231_003 i 246 120 25 120 5 %0 16 120 311 S 5 5 T —— 1 Calvarrasa de Arriba 6 Salamanca 0 6
3 5594,5| tarde 273 120 21 120 21 90 17 120 331 6 6 5
noche 50 120 7 120 7 90 3 120 67 11 11 5
dia 205 120 28 120 28 90 14 120 274 10 10 5 Tréfico por hora
2 4964,6| tarde 210 120 28 120 28 90 14 120 281 10 10 5 I.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria % Veh % Veh % Veh
noche | 51 120 7 120 7 90 3 120 | 68 10 10 5 UME TRAMO[ 5501 [Periodo| Int Vel Int Vel Int Vel Int Vel |1.M.H|Categoria|Categoria|Categorial
dia 1 205 | 120 1 28 1 120 { 268 | 90 { 14 | 120 {2741 10 10 S eh/h)| (kmih) |(venm)| (knmvh) [venmy| kmim) [ venm)| (mm) 2 3 4
1 4964,6| tarde 210 120 28 120 28 90 14 120 281 10 10 5 —
noche | 51 | 120 | 7 | 120 | 7 90 3 | 120 | e8 10 10 5 cin |l 28 | 7o I an L 1 an L iw L s |l 0 || se L 4 2
1 5632 | tarde 334 70 8 70 8 70 18 70 367 2 2 5
noche 62 70 1 70 1 70 & 70 68 1 1 5
€O s Claily da_| 264 | 70 11 70 11 70 15 70| 302 4 4 5
_ : 1 5632 | tarde 334 70 8 70 8 70 18 70 367 2 2 5
UME C_CYL_34_A 610 (PalenCIa) noche 62 70 1 70 1 70 & 70 68 1 1 5
PK. P.K. |[LONGITUD|LONGITUD
UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL e | rravo | ume UME C_CYL_37_SA-300 (Salamanca).
Palencia a Magaz 1 Palencia 0 Magaz (N-620) 7,55 7,55 UME SENTIDO TRAMO INICIO PK. FINAL PK. |LoNGITUD|LONGITUD
C_CYL_34_A-610 7,55 INICIAL FINAL TRAMO UME
Magaz a Palencia 1 Magaz (N-620) 7,55 Palencia 0 7,55
Salamanca a Villamayor 1 Salamanca 0 Villamayor 4,28 4,28
Trafico por hora C_CYL_37_SA-300 4,28
I.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria % Veh % Veh % Veh Villamayor a Salamanca 1 Villamayor 4,28 Salamanca 0 4,28
UME TRAMO 2021 |Periodo| Int Vel Int Vel Int Vel Int Vel [1.M.H|Categoria|Categoria|Categorial
(vehin)| (kmvh) [(vehrh)| (kmin) |(venm)| (kmin) [(ven/n)| (kmih) 2 3 4
dia | 193 | 120 | 22 | 120 | 22 90 12 | 120 | 249 9 9 5 Trafico por hora
1 4655 | tarde | 157 | 120 46 120 46 90 13 120 | 261 17 17 5 I.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria %Veh | %Veh | %Veh
C_CYL_34 A-610 poche 55 120 S 120 > 90 4 120 © 78 5 5 S UME TRAMO 2021 |Periodo| Int Vel Int Vel Int Vel Int Vel |1.M.H|Categoria|Categoria|Categoria
i T T e R J > (vehih)| (kmih) |(vehrh)| kmin) [(venrm)| ki) [vehim)| (knvh) 2 3 4
1 4655 | tarde 157 120 46 120 46 90 13 120 261 17 17 5 —
noche | 65 | 120 | 5 [ 120 | 5 90 4| 120 | 78 6 6 5 dia 1 239 | 90 3 90 3 70 13 | 90 |} 257 il il 5
1 4997,5| tarde 297 90 4 90 4 70 16 90 320 1 1 5
g noche 74 90 0 90 0 70 4 90 78 1 1 5
© (L, SH RS dia 239 90 3 90 3 70 13 90 257 1 1 5
1 4997,5| tarde 297 90 4 90 4 70 16 90 320 1 1 5
noche 74 90 0 90 0 70 4 90 78 1 1 5
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UME C_CYL_40_A-601_002 (Segovia).

UME C_CYL_40_CL-601A (Segovia).

PK. P.K. |[LONGITUD|LONGITUD PK. P.K. |LONGITUD|LONGITUD
UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL FINAL TRAMO UME UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL FINAL TRAMO UME
TabaneralalLuengaa Tabanera la Luenga - g Segovia a Real Sitio de San Segovia (Rotonda del g
e — 1 (5G-211) 91,44 | Encinillas (VP-2203) | 104,9 13,46 o 1 espolon) 0 Segovia (SG-20) 24 24
C_CYL_40_CL-601A — 24
Encinillas a Segovia (SG-20) | 2 | Encinilas (VP-2203) | 1049 | Segovia(SG-20) | 1087 38 REE SHIDEOSEN IEEDE || ¢ Segovia (SG-20) | 415 | Segovia(Rotondadel |, 2,4
Segovia espolén)
Segovia (SG-20) a Segovia (N- X )
8 S SG-20; 108,7 S N-110 112,6 39 -
120) Egoual ) SRR ) Tréfico por hora
C_CYL_40_A-601_002 - - 21,16 UME TRAMO .M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria % Veh % Veh % Veh
Segovia (N-120) a Segovia (SG- 3 Segovia (N-110) 4,28 Segovia (SG-20) 1087 39 2021 |Periodo| Int Vel Int Vel Int Vel Int Vel |I.M.H|Categoria|Categoria|Categoria|
20) (veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (km/h) 2 3 4
dia 285 50 8 50 8 50 16 50 318 3 3 5
Segovia (SG-20) a Encinillas 2 Segovia (SG-20) 108,7 | Encinillas (VP-2203) | 104,9 38 1 5557,5| tarde 320 50 7 50 7 50 18 50 352 2 2 5
— Cevl 4o closaiA O O 0 - T T O
Encinillas a Tabanera la 1 Encinillas (VP-2203) | 104,9 Tabanera la Luenga 91,44 13,46 1 5557,5| tarde 320 50 7 50 7 50 18 50 352 > > 5
Luenga (s6-211) noche | 39 | 50 1 50 1 50 2 50 | 42 2 2 5
Tréafico por hora
UME TrAMO| ™M-D- . Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria %Veh, %Veh, %Vehl UME C CYL 40 CL-605 001 (Seg 0V|a)_
2021 |Periodo| Int Vel Int Vel Int Vel Int Vel [1.M.H|Categoria|Categoria|Categorial - - = -
(veh/h)| (km/h) |(vehrn)| (kmih) |(vehrn)| (kmih) | (veh/n)| (kmih) 2 3 4
dia 217 120 15 120 15 90 13 120 | 259 6 6 5
1 4678,5| tarde 249 120 17 120 17 90 15 120 298 6 6 5 PK. P.K. |LONGITUD|LONGITUD
noche 39 120 3 120 3 90 2 120 47 5 5 5 UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL FINAL TRAMO UME
dia 313 120 17 120 17 90 18 120 | 365 5 b 5
2 6600,9| tarde 363 120 19 120 19 90 21 120 422 5 5 5
noche 57 120 3 120 3 90 3 120 67 5 5 5 A 4 g - 4 y
i e = 17 50 17 50 18 50 265 3 3 - Segovia a Arévalo 1 Segovia (N-110) 0 Segovia (CL-607) 2,37 2,37
3 6600,9| tarde 363 50 19 50 19 50 21 50 422 5 5 5 C_CYL_40_CL-605_001 2,37
" noche 57 50 3 50 3 50 3 50 67 5] B & 4 ; ; g ; -
C_CYL_40_A-601_002 da 313 =0 17 50 17 50 18 50 365 5 5 5 Arévalo a Segovia 1 Segovia (CL-607) 2,37 Segovia (N-110) 0 2,37
3 6600,9| tarde 363 50 19 50 19 50 21 50 422 5 5 5
noche 57 50 3 50 3 50 3 50 67 ) ) 5
dia 313 120 17 120 17 90 18 120 | 365 5 5] 5 Tréfico por hora
2 6600,9| tarde 363 120 19 120 19 90 21 120 | 422 5 5 5 I.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria % Veh % Veh % Veh
n(()jghe 25177 igg 135 igg 135 gg :I?S gg 2%79 g 2 g UME TRAMO| 5021 [Periodo| Int Vel Int Vel Int Vel Int Vel |1.M.H|Categoria|Categoria|Categoria|
1 46785 Tarde T 240 120 17 [ 120 [ 17 T 90 [ 15 [ 120 [ 208 6 6 5 (veh/h), (kmih) }(vet/i), (kmih) L(vet/n)} (knvh) L(vehin)} (kmvh) 2 3 4
noche | 39 | 120 | 3 | 120 | 3 90 2 | 120 | 47 6 6 5 dia 1 225 | 90 9 90 9 80 | 18 | 90 {256 2 & D
1 4157,2] tarde 146 90 6 90 6 80 8 90 166 4 4 5
y noche 47 90 2 90 2 80 & 90 53 4 4 B
GO0 CL-cs ol dia 225 90 9 90 9 80 13 90 256 4 4 5
H 1 4157,2] tarde 146 90 6 90 6 80 8 90 166 4 4 5
UME C_CYL_4O_CL-601 (SeQOVIa) noche 47 90 2 90 2 80 3 90 53 4 4 5
PK. P.K. |LONGITUD|LONGITUD
UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL FINAL TRAMO UME
SegoviaaReal Sitiode San |, | g 0256200 | 0 |RondadelPonténAto| 415 | 415
lldefonso
C_CYL_40_CL-601 — 4,15
Real Sitio de San_ lldefonso a 1 Ronda del Pontén 415 Segovia (SG-20) 0 415
Segovia Alto
Trafico por hora
I.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria % Veh % Veh % Veh
UME TRAMO 2021 |Periodo| Int Vel Int Vel Int Vel Int Vel [1.M.H|Categoria|Categoria|Categorial
(veh/h)| (kmvh) |(veh/n)| (kmih) |(vehrn)| (kmih) |(vehn)| (kmin) 2 3 4
dia 285 90 8 90 8 70 16 90 318 3 3 5
1 5557,5| tarde 320 90 7 90 7 70 18 90 352 2 2 5
y noche 39 90 1 90 1 70 2 90 42 2 2 5
GO, (1 (OIL-L dia 285 90 8 90 8 70 16 90 318 3 3 5
1 5557,5| tarde 320 90 7 90 7 70 18 90 352 2 2 5
noche 39 90 1 90 1 70 2 90 42 2 2 5
ELABORACION DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LA RED DE CARRETERAS DE TITULARIDAD DE LA COMUNIDAD DE CASTILLA Y LEON (FASE IV — 2022) PAG. 15




Junta de

Castilla y Leon

cecor

UME C_CYL_47_A-601_001 (Valladolid).

UME C_CYL_47_VA-113 (Valladolid).

PK. P.K. |LONGITUD|LONGITUD PK. P.K. |LONGITUD|LONGITUD
UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL FNAL | TRAMO UME UME SENTIDO TRAMO INICIO INICIAL FINAL EmAL | TRAMO UME
Valladolid a Segovia 1 | valladolid (va-30) | 44 CL-600 1289 | 849 VARG @ SESEReE 1 | valladolid (va-20) | 2,65 SEMOEIREE 515 25
Pisuerga Pisuerga
C_CYL_47_VA-113 25
. . Aldeamayor de San Santovenia de Pisuerga a Santovenia de B
Valladolid a Segovia 2 CL-600 12,89 Martin (VA-200) 17,59 4,7 Valladolid 1 o — 5,15 Valladolid (VA-20) 2,65 2,5
. . Aldeamayor de San .
Valladolid a Segovia 3 Martin (VA-200) 17,59 Portillo (VA-301) 24,24 6,65 Tr&fico por hora
q I.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria % Veh % Veh % \Veh
valladolid a Segovia 4 Portlo (VA-301) | 24,24 Sa"“i‘/l_gf’ gj(')g""y" 3011 | 587 UME TRAMO| o1 [Periodo[ It | Vel | it | Vel | it | Vel | it | Vel |im.H|categoria|cCategoria|cCategoria
& G 47 AL G (VP-2203) o571 (veh/h)| (km/h) | (veh/h)| (kmih) |(veh/n)| (km/h) | (veh/h)| (kmih) 2 3 4
e T ey J dia 251 50 11 50 11 50 14 50 | 289 4 4 5
Segoviaa Valladolid 4 2203 30,11 Portillo (VA-301) 24,24 5,87 1 5234 | tarde 275 50 12 50 12 50 16 50 315 4 4 5
(i2205) C CYL 47 VA113 noche | 55 | 50 | 3 [ 50 | 3 [ 50 | 3 | 50 | 64| 4 5
ey SIS dia 251 50 11 50 11 50 14 50 | 289 4 4 5
Segovia a Valladolid 3 Portillo (VA-301) | 24,24 & 17,59 6,65 1 5234 | tarde | 275 50 12 50 12 50 16 50 | 315 4 4 5
Meartin (VA-200) noche | 55 | 50 3 50 3 50 3 50 | 64 2 2 5
. . Aldeamayor de San
Segovia a Valladolid 2 Martin (VA-200) 17,59 CL-600 12,89 47
UME C_CYL_49 CL-605 002 (Zamora).
Segovia a Valladolid 1 CL-600 12,89 Valladolid (VA-30) 4,4 8,49 - - - -
Trafico por hora UME SENTIDO TRAMO INICIO PK. FINAL PK.|LONGITUD| LONGITUD
I.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria % Veh % Veh % Veh INICIAL FINAL [ TRAMO UME
UME TRAMO( 5501 [Periodo[  Int Vel Int Vel Int Vel Int Vel |1.M.H|Categoria|Categoria|Categoria
__[(veh/n)| (knvh) | veh/n)| (knvh) |(vehih)| (kmvh) |(ven/h)| (knvh) 2 3 4 Zamora (ZA-610) a Zamora (ZA- a Zamora (ZA-610) | 168,8 Zamora (zA-20) 170,2 14
dia 401 | 120 46 120 46 90 26 120 | 520 9 9 5 20)
8794,5| tarde | 400 | 120 26 120 26 90 24 120 | 475 5 5 5 C_CYL_49_CL-605_002 14
noche ] 65 1 120 1 7 [ 120 1 7 [ 9 [ 4 | 120 {81 8 8 5 Zamora (ZA-20) azamora (ZA- |y Zamora (ZA-20) | 1702 | Zamora(zA610) | 1688 | 14
dia 358 | 120 29 120 | 29 90 22 120 | 437 7 7 5 610)
79755| tarde | 437 | 120 16 120 16 90 25 120 | 494 3 3 5
noche | 83 120 4 120 4 90 5 120 | 95 4 4 5
dia 285 | 120 27 120 | 27 90 18 120 | 357 8 8 5 Trafico por hora
6473,5| tarde 347 120 15 120 15 90 20 120 | 397 4 4 5 I.M.D. Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria | Veh Categoria % Veh % Veh % Veh
noche | 64 [ 120 | 4 [ 120 [ 4 | oo [ 4 [ 120 [ 75 5 5 5 UME TRAMO| 5001 |Periodo[ Int | Vel | Int | Vel | Int | Vel | Int | Vel |i.M.H|cCategoria|Categoria|categoria
4203 t;’r'ge ;Z? gg i; Eg ﬂ gg g igg ggg g g g (veh/h)| (km/h) | (vehm)| (km/h) | (vehin)| (kmih) | (veh/h)| (kmih) 2 3 4
noche | 41 | 120 [ 3 [ 120 [ 3 90 2 | 120 | 49 6 6 5 da || Zeb | 80 2 i 2 R 2 = 2
C_CYL_47_A-601_001 = 1 5589 | tarde | 312 80 6 80 6 80 17 80 | 342 2 2 5
ia 179 | 120 21 120 | 21 90 12 120 | 232 9 9 5
4203 [tarde | 221 | 120 | 12 | 120 | 12 [ o0 | 13 [ 120 | 258 5 5 5 C_CYL_49_CL-605 002 "%9“9 46 1 80 1 50 L 50 2 80 1 50 2 2 5
noche | 41 | 120 [ 3 | 120 [ 3 90 2 | 120 | 49 6 6 5 1| ssg o2 285 80 = Gy g R = = 2
dia | 285 | 120 | 27 | 120 | 27 | o0 | 18 | 120 [357] 8 8 5 e 4 e 2 R = =
noche | 46 80 1 80 1 80 2 80 | 50 2 2 5
64735 tarde | 347 | 120 15 120 15 90 20 120 | 397 4 4 5
noche | 64 120 4 120 4 90 4 120 | 75 5 5 5
dia 358 | 120 29 120 | 29 90 22 120 | 437 7 7 5
79755| tarde | 437 | 120 16 120 16 90 25 120 | 494 3 3 5
noche | 83 120 4 120 4 90 5 120 | 95 4 4 5
dia | 401 | 120 | 46 120 | 46 90 26 120 | 520 9 9 5
87945 tarde | 400 | 120 26 120 | 26 90 24 120 | 475 5 5 5
noche | 65 120 7 120 7 90 4 120 | 82 8 8 5
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4.1.3. Datos de poblacion

Los datos de poblacion empleados en el presente estudio han sido obtenidos a
través del Instituto Nacional de Estadistica (INE) y corresponden a las secciones
censales del 1 de enero de 2021. Dicha poblacion sera asignada a cada edificio y
fachada mediante la utilizacién de una herramienta de calculo informatico.

El procedimiento de reparto de poblacion a fachadas se realiza siguiendo la Guia
basica de recomendaciones para la aplicacion de los métodos comunes de
evaluacion del ruido en Europa (CNOSSOS-EU), en particular en el apartado
4.2.5.2. Situacion 2: No se dispone de informacion sobre la ubicacion precisa de
las viviendas, en el que se describe la correcta metodologia para repartir la
poblacion en fachada en base a dos métodos, que se aplicaran segun proceda en
cada caso concreto. Para el presente estudio, se ha considera que o mas correcto
es aplicar el método 1, que dice lo siguiente:

La informacion disponible muestra que las viviendas estan dispuestas dentro de un
edificio de apartamentos de forma que solo tienen una fachada expuesta al ruido.

En este caso, la asignacion del niumero de viviendas y de sus habitantes a los
puntos del receptor deberda ponderarse por la longitud de la fachada representada
segun los procedimientos expuestos anteriormente, de modo que la suma de todos los
puntos del receptor represente el ndmero total de viviendas y de sus habitantes
asignados al edificio.

4.1.4. Datos meteorologicos

Las principales variables meteoroldgicas que resultan relevantes para este estudio,
en referencia a la propagacion del sonido, son la temperatura, el viento y la
humedad relativa.

Teniendo en cuenta los requerimientos de la Ley 37/2003 del Ruido y de la
Directiva Europea 2002/49/CE se emplea el criterio establecido por el grupo de
trabajo WG-AEN en lo relativo a los porcentajes de ocurrencia de condiciones
favorables a la propagacion del ruido: periodo dia: 50%, periodo tarde: 75% vy

periodo noche: 100%.

Ademas, por defecto, se establece para el calculo una temperatura de 15° C y una
humedad relativa del 75%.
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5. Resultados 5.1.1. UME C_CYL_24 A-231 001 (Le6n).
A partir del trabajo realizado en el presente estudio de la actualizacion de los Indicador| ~ Total UME
Mapas Estratégicos de Ruido (MER) de las carreteras competencia de la Junta de c 2322 8
Castilla y Leon, cuyo trafico supera los tres millones vehiculos al afio, se extraen a & 3352 8
modo de recapitulacion los datos que se recogen en este apartado. = .
o -
Dichos MER sirven para la evaluacién global de la exposicion al ruido de la zona 3 gg;g 8
de afeccion de la citada infraestructura y en base a ellos se desarrollaran los =15 0
correspondientes “Planes de Accidon” en los que se determinaran las actuaciones 2322 8
prioritarias que se deban realizar, en su caso, para alcanzar los objetivos de . Lt 8
calidad acustica previstos en la normativa vigente. = 0
50-55 0
Los datos presentados son por UME debido al trafico rodado de la infraestructura 5 2(5)22 8
analizada y recogen la poblacion expuesta (Lden, Ldia, Ltarde y Lnoche), 65;20 8

superficie expuesta (Lden) y edificios sensibles expuestos (Lden). Finalmente se . :
NuUmero de personas expuestas por zona expresado en unidades.

realiza una comparativa de poblacion expuesta en las UMEs que coinciden entre
este MER y el anterior de 2017.

5.1. Tablas de poblacion expuesta detallada Indicador
55-60 0
- | 60-65 0

. . . . (]

Estas tablas tienen por objeto presentar los datos que relacionan los niveles de 3 ‘7‘3;2 8
ruido en fachada de edificios de viviendas con el nimero de viviendas! y personas 275 0
H 55-60 0
que habitan en ellas. o 0
S| 65-70 0
. ., . . , , 70-75 0
En los mapas se marca la situacion de los principales nucleos poblados, asi como >75 0
los nombres de poligonos industriales y de enclaves geograficos de importancia, 5560 0
. . . . , 60-65 0
se marca la existencia de accidentes fluviales (rios y lagos), zonas arboladas, 36570 0
. . . . . 7 r 70-75 O
limites de municipios, carreteras fuera del estudio y otros elementos cartograficos. >75 0
50-55 0
55-60 0
51 60-65 0
65-70 0
>70 0

L El nimero de viviendas afectadas para cada rango de nivel, se puede estimar considerando
Numero de personas expuestas por zona expresado en centenas.
que en cada vivienda reside un promedio de 3 personas.
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5.1.2. UME C_CYL_24 A-231_002 (Ledn). 5.1.3. UME C_CYL_24 CL-623 (Ledn).
Indicador Bermanos.del Calzada del Total UME Indicador|  Cuadros Ledn SRS Sariegos Total UME
Real Camino Coto Rabanedo
1 0 1 15 69 219 42 345
0 1 1 2 39 111 42 194
0 0 0 38 96 155 37 326
0 0 0 25 0 1 9 35
0 0 0 0 0 0 0 0
1 1 2 13 62 198 44 317
0 0 0 5 113 199 48 365
0 0 0 60 0 14 22 96
0 0 0 0 0 0 3 3
0 0 0 0 0 0 0 0
1 1 2 12 59 199 41 311
0 0 0 4 106 202 47 359
0 0 0 61 9 22 24 116
0 0 0 0 0 0 3
0 0 0 0 0 0 0 0
1 1 2 2 39 109 41 191
0 0 0 38 96 152 38 324
0 0 0 25 0 1 9 35
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
Numero de personas expuestas por zona expresado en unidades. Numero de personas expuestas por zona expresado en unidades.
Indicador Bermanos.del e —— Total UME Indicador Cuadros Ledn i Sariegos Total UME
Real Camino Coto Rabanedo
1 0 1 1 1 2 1 3
0 1 1 1 1 1 1 2
0 0 0 1 1 2 1 3
0 0 0 1 0 1 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
1 1 1 1 1 2 1 3
0 0 0 1 1 2 1 4
0 0 0 1 0 1 1 1
0 0 0 0 0 0 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
1 1 1 1 1 2 1 3
0 0 0 1 1 2 1 4
0 0 0 1 1 1 1 1
0 0 0 0 0 0 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
1 1 1 1 1 1 1 2
0 0 0 1 1 2 1 3
0 0 0 1 0 1 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
Numero de personas expuestas por zona expresado en centenas. Numero de personas expuestas por zona expresado en centenas.
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5.1.4. UME C_CYL_24_CL-631 (Lebn).

Indicador| Cubillos del Sil

Ponferrada Total UME
5 73 78
7 55 62
0 43 43
0 0 0
0 0 0
7 48 55
3 72 75
0 20 20
0 0 0
0 0 0
6 38 44
3 73 76
0 18 18
0 0 0
0 0 0
8 41 49
0 59 59
0 0 0
0 0 0
0 0 0

Numero de personas expuestas por zona expresado en unidades.

5.1.5. UME C_CYL_24_LE-713 (Le6n).

NUmero de personas expuestas por zona expresado en unidades.

ndicador| Camponaraya

Ponferrada Total UME
108 58 166
87 157 244
289 58 347
27 0 27
0 0 0
100 71 171
119 175 294
244 9 253
0 0 0
0 0 0
95 71 166
122 182 304
250 9 259
0 0 0
0 0 0
87 163 250
290 48 338
21 0 21
0 0 0
0 0 0

Indicador| Cubillos del Sil

Ponferrada Total UME
1 1 1
1 1 1
0 1 1
0 0 0
0 0 0
1 1 1
1 1 1
0 1 1
0 0 0
0 0 0
1 1 1
1 1 1
0 1 1
0 0 0
0 0 0
1 1 1
0 1 1
0 0 0
0 0 0
0 0 0

NUmero de personas expuestas por zona expresado en centenas.

Numero de personas expuestas por zona expresado en centenas.

ndicador| Camponaraya

Ponferrada Total UME
1 1 2
1 2 2
3 1 3
1 0 1
0 0 0
1 1 2
1 2 3
2 1 3
0 0 0
0 0 0
1 1 2
1 2 3
3 1 3
0 0 0
0 0 0
1 2 3
3 1 3
1 0 1
0 0 0
0 0 0

ELABORACION DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LA RED DE CARRETERAS DE TITULARIDAD DE LA COMUNIDAD DE CASTILLAY LEON (FASE IV —2022)




Y Junta de
Castilla y Leon

5.1.6. UME C_CYL_34 A-231 003 (Palencia). 5.1.7. UME C_CYL_34 A-610 (Palencia).
Indicador|Las Quintanillas Melgar de CEETOIE Sasamén Total UME Indicador| Mggaz de Palencia MIETICIRS Total UME
Fernamental Mayor Pisuerga Cerrato
2 5 5 3 15 2 10 2 14
0 0 0 0 0 2 1 0 3
0 0 0 0 0 0 2 0 2
0 0 0 0 0 0 2 0 2
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 1 1 0 8 0 8
0 0 0 0 0 2 0 0 2
0 0 0 0 0 0 5 0 5
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 1 1 2 10 0 12
0 0 0 0 0 2 0 0 2
0 0 0 0 0 0 5 0 5
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 1 1 2 8 0 10
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 5 0 5
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
Numero de personas expuestas por zona expresado en unidades. NUmero de personas expuestas por zona expresado en unidades.
Indicador|Las Quintanillas ERETCE S Sasamon Total UME Indicador| Mggaz de Palencia MIEITIICIRE Total UME
Fernamental Mayor Pisuerga Cerrato
1 1 1 1 1 1 1 1 1
0 0 0 0 0 1 1 0 1
0 0 0 0 0 0 1 0 1
0 0 0 0 0 0 1 0 1
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 1 1 0 1 0 1
0 0 0 0 0 1 0 0 1
0 0 0 0 0 0 1 0 1
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 1 1 1 1 0 1
0 0 0 0 0 1 0 0 1
0 0 0 0 0 0 1 0 1
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 1 1 1 1 0 1
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 1 0 1
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
Numero de personas expuestas por zona expresado en centenas. Numero de personas expuestas por zona expresado en centenas.
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5.1.8. UME C_CYL_34 P-405 (Palencia).

Numero de personas expuestas por zona expresado en unidades.

Indicador

Palencia Villalobén Total UME
38 49 87
39 24 63
0 21 21
0 9 9
0 0 0
37 44 81
17 15 32
0 16 16
0 6 6
0 0 0
26 45 71
34 18 52
0 17 17
0 6 6
0 0 0
39 29 68
0 18 18
0 12 12
0 0 0
0 0 0

5.1.9. UME C_CYL_37_CL-510 (Salamanca).

Indicador|

Calvarr.asa de |Carbajosadela| Santa Martade Total UME
Arriba Sagrada Tormes
21 69 69 159
9 5 14 28
28 3 78 109
8 0 0 8
0 0 0 0
14 33 39 86
15 3 38 56
29 3 43 75
0 0 0 0
0 0 0 0
14 43 39 96
15 3 28 46
29 3 55 87
0 0 0 0
0 0 0 0
10 8 16 34
27 3 78 108
10 0 0 10
0 0 0 0
0 0 0 0

NUmero de personas expuestas por zona expresado en unidades.

NUmero de personas expuestas por zona expresado en centenas.

Indicador|

Palencia Villalobén Total UME
1 1 1
1 1 1
0 1 1
0 1 1
0 0 0
1 1 1
1 1 1
0 1 1
0 1 1
0 0 0
1 1 1
1 1 1
0 1 1
0 1 1
0 0 0
1 1 1
0 1 1
0 1 1
0 0 0
0 0 0

Indicador|

Calvarr'asa de |Carbajosadela| Santa Martade Total UME
Arriba Sagrada Tormes
1 1 1 2
1 1 1 1
1 1 1 1
1 0 0 1
0 0 0 0
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
0 0 0 0
0 0 0 0
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
0 0 0 0
0 0 0 0
1 1 1 1
1 1 1 1
1 0 0 1
0 0 0 0
0 0 0 0

Numero de personas expuestas por zona expresado en centenas.
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5.1.10. UME C_CYL_37_SA-300 (Salamanca).

Indicador|

Villamayor Total UME
95 95
73 73
61 61
44 44
0 0
62 62
80 80
62 62
0 0
0 0
79 79
58 58
93 93
0 0
0 0
67 67
66 66
62 62
0 0
0 0

Numero de personas expuestas por zona expresado en unidades.

5.1.11. UME C_CYL_40_A-601_002 (Segovia).

Indicador|

La Lastrilla Segovia Total UME
115 27 142
90 33 123
139 17 156
2 2 4
0 0 0
86 21 107
131 26 157
48 15 63
0 0 0
0 0 0
87 22 109
104 24 128
83 19 102
0 0 0
0 0 0
82 28 110
134 21 155
25 3 28
0 0 0
0 0 0

NUmero de personas expuestas por zona expresado en unidades.

Indicador|

Villamayor Total UME
1 1
1 1
1 1
1 1
0 0
1 1
1 1
1 1
0 0
0 0
1 1
1 1
1 1
0 0
0 0
1 1
1 1
1 1
0 0
0 0

NUmero de personas expuestas por zona expresado en centenas.

Indicador|

La Lastrilla Segovia Total UME
1 1 1
1 1 1
1 1 2
1 1 1
0 0 0
1 1 1
1 1 2
1 1 1
0 0 0
0 0 0
1 1 1
1 1 1
1 1 1
0 0 0
0 0 0
1 1 1
1 1 2
1 1 1
0 0 0
0 0 0

Numero de personas expuestas por zona expresado en centenas.
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5.1.12. UME C_CYL_40_CL-601 (Segovia).

Palazuelos de Total UME
Eresma

167 167
95 95

Indicador|

[
o]
o|Oo|+- [l
6]
o]
o|o|- =
ol

Numero de personas expuestas por zona expresado en unidades.

5.1.13. UME C_CYL_40_CL-601A (Segovia).

Indicador Segovia Total UME

14 14
11 11
7 7

0 0
0 0

A=Y
olo|~|x|R

[N
olo|~|x|R

[
o|o|~|w|5
[
o|o|~N|x|5

O|O|O|N|oo
O|O|O|N|

NUmero de personas expuestas por zona expresado en unidades.

Palazuelos de

Total UME
Eresma

Indicador|

o|r|r|r[N
o|r|r|r[N

o|o|r|k|F
o|o|r|~|~

=
o|o|r|r|-

o|o|r|k|F
o|o|r|r|~

NUmero de personas expuestas por zona expresado en centenas.

Indicador Segovia Total UME

o|o|r|k|-
o|o|k|k|-

o|o|r|k|-
o|o|k|k|-

O|O|O| |-
O|O|O|F |-

o|o|k|k|~
o|o|k|k|~-

Numero de personas expuestas por zona expresado en centenas.
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5.1.14. UME C_CYL_40_CL-605_001 (Segovia).

5.1.15. UME C_CYL_47_A-601_001 (Valladolid).

Indicador|  Segovia Total UME Indicador Ald:/l?gdueelsan Alds‘;im’:zzl,rnde Cistérniga Lagt:zraode Portillo Tu;:::e Total UME
0 0 1 104 14 61 2 93 275
0 0 1 20 8 37 1 46 113
1 1 0 16 14 15 1 27 73
0 0 0 5 12 4 0 2 23
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 1 15 12 39 1 57 125
0 0 0 24 11 26 0 34 95
1 1 0 10 9 13 1 16 49
0 0 0 0 10 2 0 0 12
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 1 25 14 43 1 60 144
1 1 0 26 10 26 0 35 97
0 0 0 10 12 11 1 13 47
0 0 0 0 7 2 0 0 9
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 1 22 12 37 1 51 124
1 1 0 21 14 17 1 27 80
0 0 0 5 12 4 0 4 25
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
Numero de personas expuestas por zona expresado en unidades. NUmero de personas expuestas por zona expresado en unidades.
Indicador|  Segovia Total UME Indicador A'd;ai‘gdueelsa” A";‘;imh;;’r‘:irnde Cistérniga Lagtz:‘ode Portillo T”;féfode Total UME
0 0 1 1 1 1 1 1 3
0 0 1 1 1 1 1 1 1
1 1 0 1 1 1 1 1 1
0 0 0 1 1 1 0 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 1 1 1 1 1 1 1
0 0 0 1 1 1 0 1 1
1 1 0 1 1 1 1 1 1
0 0 0 0 1 1 0 0 1
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 1 1 1 1 1 1 1
1 1 0 1 1 1 0 1 1
0 0 0 1 1 1 1 1 1
0 0 0 0 1 1 0 0 1
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 1 1 1 1 1 1 1
1 1 0 1 1 1 1 1 1
0 0 0 1 1 1 0 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
Numero de personas expuestas por zona expresado en centenas. Numero de personas expuestas por zona expresado en centenas.
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5.1.16. UME C_CYL_47_VA-113 (Valladolid).

Indicador| Valladolid Total UME
14 14
24 24
24 24

0
0 0
22 22
35 35
2 2
0 0
0 0
19 19
35 35
5 5
0 0
0 0
19 19
33 33
0 0
0 0
0 0

Numero de personas expuestas por zona expresado en unidades.

5.1.17. UME C_CYL_49 CL-605_002 (Zamora).

Indicador Zamora Total UME

o|o|o|N|[o
[e][a][a]]\¥]]e)]

Oo(Oo|o|Oo|~
[} [e][a]{e]FN

[elle)[e] [«]FH
Oo|o|o|0|~

o|o|o|o(N
o|o|o|o(N

NUmero de personas expuestas por zona expresado en unidades.

Indicador| Valladolid Total UME

o|o|r|r|F
o|o|r|r|r

o|o|r|k|F
o|o|r|~|~

=
o|o|r|r|-

O|O|O|F |-
O|O|O|F |~

NUmero de personas expuestas por zona expresado en centenas.

Indicador Zamora Total UME

O|O|O| (k-
O|O|O|F (k-

o|o|o|o|-
o|o|o|Oo|-

(o] [elle]le] Y
(e} [elle]{e]

o|o|o|o|-
o|o|0|o|-

Numero de personas expuestas por zona expresado en centenas.
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5.1.18. Graficos resumen.

Los siguientes graficos muestran para cada indicador un analisis comparativo entre

las distintas UME, lo cual permite de manera gréafica conocer facilmente donde hay

mayor numero de personas afectadas y a qué nivel sonoro.

(se presentan en la siguiente pagina para que puedan visualizarse todos

conjuntamente)

Indicador Lden

C_CYL_49_CL-605_002
C_CYL_47_VA-113
C_CYL_47_A-601_001
C_CYL_40_CL-605_001
C_CYL_40_CL-601A
C_CYL_40_CL-601
C_CYL_40_A-601_002
C_CYL_37_SA-300
C_CYL_37_CL-510
C_CYL_34_P-405
C_CYL_34_A-610
C_CYL_34_A-231_003
C_CYL_24 LE-713
C_CYL_24_CL-631
C_CYL_24 CL-623
C_CYL_24_A-231_002
C_CYL_24_A-231_001
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C_CYL_34_P-405
C_CYL_34_A-610
C_CYL_34_A-231_003
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Indicador Ltarde
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Castlla y Ledén CECOI'_

Indicador Lnoche 5.2. Tablas de poblacion expuesta dentro y fuera de
C_CYL_49_CL-605_002 1 0 i
R e I las aglomeraciones.
C_CYL_47_A-601_001 1 1 1 0
C_CYL_40_CL-605_001 1 0 . . . .
T C_CYL_40_CL-601A - b Estas tablas tienen por objeto presentar los datos que relacionan los niveles de
C_CYL_40_CL-601 1 1 1 0 . epe . .. , .
C_CYL, 40 A-601 002 7 - — ruido en fachada de edificios de viviendas con el nimero de viviendas? y personas
C_CYL_37_SA-300 1 1 1 0 . .
Y Coviwouso - — que habitan en ellas, dentro y fuera de las aglomeraciones presentes en el trazado
C_CYL_34_P-405 1 1 1 0
C_CYL_34_A-610 1 0 1 0 de la UME.
C_CYL_34_A-231_003 1 0
o e S — ’ e El Real Decreto 1513/ 2005 de 16 de diciembre, en el articulo 3, define como
C_CYL_24_CL-623 2 3 1 0 s o ;2 . . z :
C VL 24 A231 002 . aglomeracién: la porcién de un territorio, con mas de 100.000 habitantes,
C-CYL_24.A-231_001 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ delimitada por la administracion competente aplicando los criterios basicos
0 1 2 3 4 5 6 7 8
Numero de personas afectadas (centenas) del anexo VI, que es considerada zona urbanizada por dicha administracion,

y los criterios basicos considerados en el anexo VIl son:

Se consideraran todos aquellos sectores del territorio cuya densidad de poblacién
sea igual o superior a 3.000 personas por km?.

Para la estimacién de la densidad de poblacion se utilizara preferentemente los
datos de poblacion y extension territorial de las correspondientes secciones
censales.

Si existen dos 0 mas sectores del territorio en los que, ademas de verificarse la
condicion del punto anterior, se verifica que la distancia horizontal entre sus dos

puntos mas proximos sea igual o inferior a 500 m.

Si la suma de los habitantes comprendidos en los sectores del territorio que
cumplen con los requisitos de los puntos anteriores es mayor de 100.000, estos
sectores del territorio constituyen una aglomeracion.

En los siguientes apartados, se lleva cabo una valoracién detallada de cada UME.

2 El nimero de viviendas afectadas para cada rango de nivel se puede estimar considerando

gue en cada vivienda reside un promedio de 3 personas.
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5.2.1. UME C_CYL_24 A-231 001 (Le6n). 5.2.3. UME C_CYL_24 CL-623 (Ledn).
Indicador|,, . uerea Total UME Indicador| , . uerea Total UME Indicador Le6n Fuerea Total UME Indicador Ledn Fuerea Total UME
Aglomeraciones Aglomeraciones Aglomeraciones Aglomeraciones
0 0 0 0 69 276 345 1 3 3
0 0 0 0 39 155 194 1 2 2
0 0 0 0 96 230 326 1 2 3
0 0 0 0 0 35 35 0 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 62 255 317 1 3 3
0 0 0 0 113 252 365 1 3 4
0 0 0 0 0 96 96 0 1 1
0 0 0 0 0 3 3 0 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 59 252 311 1 3 3
0 0 0 0 106 253 359 1 3 4
0 0 0 0 9 107 116 1 1 1
0 0 0 0 0 3 3 0 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 39 152 191 1 2 2
0 0 0 0 96 228 324 1 2 3
0 0 0 0 0 35 35 0 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Numero de personas expuestas por zona expresado en unidades y centenas respectivamente. NUmero de personas expuestas por zona expresado en unidades y centenas respectivamente.
5.2.2. UME C_CYL_24 A-231 002 (Le6n). 5.2.4. UME C_CYL_24 CL-631 (Ledn).
Indicador Fuere? Total UME Indicador Fuere? Total UME Indicador Fuere? Total UME Indicador Fuere? Total UME
Aglomeraciones Aglomeraciones Aglomeraciones Aglomeraciones
1 1 1 1 78 78 1 1
1 1 1 1 62 62 1 1
0 0 0 0 43 43 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 55 55 1 1
0 0 0 0 75 75 1 1
0 0 0 0 20 20 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 44 44 1 1
0 0 0 0 76 76 1 1
0 0 0 0 18 18 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 49 49 1 1
0 0 0 0 59 59 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
NuUmero de personas expuestas por zona expresado en unidades y centenas respectivamente. NuUmero de personas expuestas por zona expresado en unidades y centenas respectivamente.
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5.2.5. UME C_CYL_24 LE-713 (Ledn). 5.2.7. UME C_CYL_34 A-610 (Palencia).
Indicador| . _Fuerea Total UME Indicador| . _Fuerea Total UME Indicador| __._Fuerea Total UME Indicador| _._Fuerea Total UME
Aglomeraciones Aglomeraciones Aglomeraciones Aglomeraciones
166 166 2 2 14 14 1 1
244 244 2 2 3 3 1 1
347 347 3 3 2 2 1 1
27 27 1 1 2 2 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
171 171 2 2 8 8 1 1
294 294 3 3 2 2 1 1
253 253 3 3 5 5 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
166 166 2 2 12 12 1 1
304 304 3 3 2 2 1 1
259 259 3 3 5 5 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
250 250 3 3 10 10 1 1
338 338 3 3 0 0 0 0
21 21 1 1 5 5 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
Numero de personas expuestas por zona expresado en unidades y centenas respectivamente. NUmero de personas expuestas por zona expresado en unidades y centenas respectivamente.
5.2.6. UME C_CYL_34 A-231 003 (Palencia). 5.2.8. UME C_CYL_34 P-405 (Palencia).
Indicador Fuere? Total UME Indicador Fuere? Total UME Indicador Fuere? Total UME Indicador Fuere? Total UME
Aglomeraciones Aglomeraciones Aglomeraciones Aglomeraciones
15 15 1 1 87 87 1 1
0 0 0 0 63 63 1 1
0 0 0 0 21 21 1 1
0 0 0 0 9 9 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
1 1 1 1 81 81 1 1
0 0 0 0 32 32 1 1
0 0 0 0 16 16 1 1
0 0 0 0 6 6 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
1 1 1 1 71 71 1 1
0 0 0 0 52 52 1 1
0 0 0 0 17 17 1 1
0 0 0 0 6 6 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
1 1 1 1 68 68 1 1
0 0 0 0 18 18 1 1
0 0 0 0 12 12 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
Numero de personas expuestas por zona expresado en unidades y centenas respectivamente. NuUmero de personas expuestas por zona expresado en unidades y centenas respectivamente.
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5.2.9. UME C_CYL_37_CL-510 (Salamanca). 5.2.11. UME C_CYL_40_A-601_002 (Segovia).
Indicador| . _Fuerea Total UME Indicador| . _Fuerea Total UME Indicador| __Fuerea Total UME Indicador| . Fuerea Total UME
Aglomeraciones Aglomeraciones Aglomeraciones Aglomeraciones
159 159 2 2 142 142 1 1
28 28 1 1 123 123 1 1
109 109 1 1 156 156 2 2
8 8 1 1 4 4 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
86 86 1 1 107 107 1 1
56 56 1 1 157 157 2 2
75 75 1 1 63 63 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
96 96 1 1 109 109 1 1
46 46 1 1 128 128 1 1
87 87 1 1 102 102 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
34 34 1 1 110 110 1 1
108 108 1 1 155 155 2 2
10 10 1 1 28 28 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
Numero de personas expuestas por zona expresado en unidades y centenas respectivamente. NUmero de personas expuestas por zona expresado en unidades y centenas respectivamente.
5.2.10. UME C_CYL_37_SA-300 (Salamanca). 5.2.12. UME C_CYL_40 CL-601 (Segovia).
Indicador Fuere? Total UME Indicador Fuere? Total UME Indicador Fuere? Total UME Indicador FEEHIERSEE Total UME
Aglomeraciones Aglomeraciones Aglomeraciones Eresma
95 95 1 1 167 167 2 2
73 73 1 1 95 95 1 1
61 61 1 1 2 2 1 1
44 44 1 1 1 1 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
62 62 1 1 117 117 1 1
80 80 1 1 85 85 1 1
62 62 1 1 1 1 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
79 79 1 1 126 126 1 1
58 58 1 1 85 85 1 1
93 93 1 1 1 1 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
67 67 1 1 88 88 1 1
66 66 1 1 1 1 1 1
62 62 1 1 1 1 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
Numero de personas expuestas por zona expresado en unidades y centenas respectivamente. Numero de personas expuestas por zona expresado en unidades y centenas respectivamente.
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5.2.13. UME C_CYL_40 CL-601A (Segovia). 5.2.15. UME C_CYL_47 A-601_001 (Valladolid).
Indicador|,, . uerea Total UME Indicador| , . uerea Total UME Indicador{ , . "uerea Total UME Indicador{ , . "uerea Total UME
Aglomeraciones Aglomeraciones Aglomeraciones Aglomeraciones
14 14 1 1 275 275 3 3
11 11 1 1 113 113 1 1
7 7 1 1 73 73 1 1
0 0 0 0 23 23 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
10 10 1 1 125 125 1 1
8 8 1 1 95 95 1 1
7 7 1 1 49 49 1 1
0 0 0 0 12 12 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
11 11 1 1 144 144 1 1
8 8 1 1 97 97 1 1
7 7 1 1 47 47 1 1
0 0 0 0 9 9 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
8 8 1 1 124 124 1 1
7 7 1 1 80 80 1 1
0 0 0 0 25 25 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
Numero de personas expuestas por zona expresado en unidades y centenas respectivamente. NUmero de personas expuestas por zona expresado en unidades y centenas respectivamente.
5.2.14. UME C_CYL_40_CL-605_001 (Segovia). 5.2.16. UME C_CYL_47 VA-113 (Valladolid).
Indicador Fuere? Total UME Indicador Fuere? Total UME Indicador| Valladolid Fuerez.:l Total UME Indicador| Valladolid Fuerez.:l Total UME
Aglomeraciones Aglomeraciones Aglomeraciones Aglomeraciones
0 0 0 0 14 0 14 1 0 1
0 0 0 0 24 0 24 1 0 1
1 1 1 1 24 0 24 1 0 1
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 22 0 22 1 0 1
0 0 0 0 35 0 35 1 0 1
1 1 1 1 2 0 2 1 0 1
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 19 0 19 1 0 1
1 1 1 1 35 0 35 1 0 1
0 0 0 0 5 0 5 1 0 1
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 19 0 19 1 0 1
1 1 1 1 33 0 33 1 0 1
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Numero de personas expuestas por zona expresado en unidades y centenas respectivamente. Numero de personas expuestas por zona expresado en unidades y centenas respectivamente.
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5.2.17. UME C_CYL_49 CL-605 002 (Zamora). 5.3. Tablas de superficie expuesta

IndicadorAQIO;L:;i?mes Total UME IndicadorAQIOEL;?;ifones Total UME La superficie expuesta es evaluada segun el indicador del nivel de ruido global
_Feoee - £ _Fooee 1 1 anual Lden y es expresada en Kilémetros cuadrados.
S| 65-70 0 0 S| 65-70 0 0
7075 0 0 7075 0 0 . . .
>75 0 0 >75 0 0 Se determina en rangos de nivel de 5 dB(A), en el rango comprendido desde 55
55-60 4 4 55-60 1 1 dB(A) hasta mayor de 75 dB(A) y acumulada para los valores de nivel de ruido
60-65 0 0 60-65 0 0 . L
36570 0 0 36570 0 0 superiores a 55, 65y 75 dB, tal como se recoge en los mapas de afeccion.
70-75 0 0 70-75 0 0
>75 0 0 >75 0 0
e - . e - . En los siguientes apartados, se lleva cabo una descripcion detallada de cada UME.
60-65 0 0 60-65 0 0
3[ 65-70 0 0 3[ 65-70 0 0
70-75 0 0 70-75 0 0
>75 0 0 >75 0 0
e 5 e - 5.3.1. C_CYL_24 A-231_001 (Leén)
55-60 0 0 55-60 0 0
5| 60-65 0 0 5| 60-65 0 0
65-70 0 0 65-70 0 0 Lden[dB(A)][ 55-60 60-65 65-70 70-75 >75
i 0 0 i 0 0 | Superficie (km?) | 5,29 2,11 0,76 0,87 0,34
. , _ >55 >65 >75
Numero de personas expuestas por zona expresado en unidades y centenas respectivamente. | Superficie (Km?) 937 197 034
Superficie total expuesta a valores de Lden, en Km?
5.3.1. C_CYL_24 A-231 002 (Ledn).
Lden [dB(A)]|  55-60 60-65 65-70 70-75 >75
| Superficie (Km®) | 4,76 9,36 0,68 0,59 042
>55 >65 >75
|Supemcb(Knﬁ) 15,82 1,69 0,42

Superficie total expuesta a valores de Lden, en Km?
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5.3.2. C_CYL_24 CL-623 (Ledn).

Lden [dB(A)]
| Superficie (Km?)

| Superficie (Km?)

Superficie total expuesta a valores de Lden, en Km2

5.3.6. C_CYL_34 A-610 (Palencia).

Lden [dB(A)]
| Superficie (Km?)

| Superficie (Km?)

Superficie total expuesta a valores de Lden, en Km?

5.3.3. C_CYL_24 CL-631 (Leon).

Lden [dB(A)]
| Superficie (Km?)

| Superficie (Km?)

Superficie total expuesta a valores de Lden, en Km?

5.3.7. C_CYL_34 _P-405 (Palencia).

Lden [dB(A)]
| Superficie (Km?)

| Superficie (Km?)

Superficie total expuesta a valores de Lden, en Km?

5.3.4. C_CYL_24 LE-713 (Ledn).

Lden [dB(A)]

Superficie total expuesta a valores de Lden, en Km?

5.3.8. C_CYL_37 _CL-510 (Salamanca).

Lden [dB(A)]
| Superficie (Km?)

| Superficie (Km?)

Superficie total expuesta a valores de Lden, en Km?

5.3.5.C_CYL_34 A-231 003 (Palencia).

Lden [dB(A)]
| Superficie (Km?)

| Superficie (Km?)

Superficie total expuesta a valores de Lden, en Km?

5.3.9. C_CYL_37_SA-300 (Salamanca).

Lden [dB(A)]
| Superficie (Km?)

| Superficie (Km?)

Superficie total expuesta a valores de Lden, en Km?

ELABORACION DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LA RED DE CARRETERAS DE TITULARIDAD DE LA COMUNIDAD DE CASTILLAY LEON (FASE IV —2022)




Castlla y Ledn

cecor

5.3.10. C_CYL_40_A-601_002 (Segovia).

Lden [dB(A)]
| Superficie (Km?)

| Superficie (Km?)

Superficie total expuesta a valores de Lden, en Km?

5.3.11. C_CYL_40_CL-601 (Segovia).

Lden [dB(A)]
| Superficie (Km?)

| Superficie (Km?)

Superficie total expuesta a valores de Lden, en Km?

5.3.14. C_CYL_47_A-601_001 (Valladolid).

Lden [dB(A)]

[ Superficie (Km?)

| Superficie (Km?)

Superficie total expuesta a valores de Lden, en Km?

5.3.12. C_CYL_40_CL-601A (Segovia).

Lden [dB(A)]

[ Superficie (Km?)

| Superficie (Km?)

Superficie total expuesta a valores de Lden, en Km?

5.3.15. C_CYL_47 VA-113 (Valladolid).

Lden [dB(A)]
| Superficie (Km?)

| Superficie (Km?)

Superficie total expuesta a valores de Lden, en Km?

5.3.13. C_CYL_40_CL-605_001 (Segovia).

Lden [dB(A)]

| Superficie (Km?)

| Superficie (Km?)

Superficie total expuesta a valores de Lden, en Km?

5.3.16. C_CYL_49 CL-605_002 (Zamora).

Lden [dB(A)]
| Superficie (Km?)

| Superficie (Km?)

Superficie total expuesta a valores de Lden, en Km?
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5.4. Edificios expuestos

El nimero de edificios residenciales afectados recogidos en la siguiente tabla se
determinan a partir del indicador del nivel de ruido Lden (en centenas). También se
recoge para cada UME los edificios sensibles (hospitales y colegios) (en unidades)
segun el indicador Lden . Para obtener informacion més detallada sobre otros
indicadores debe consultarse en los mapas de nivel correspondientes.

5.4.1.C_CYL_24_A-231_001 (Ledn).

Vivendas N° Hospitales| N° Colegios
Lden [dB(A (centenares)
0 0 0
0 0 0
0 0 0

Lden [dB(A

5.4.3. C_CYL_24 CL-623 (Lebn).

Vivendas |, Hospitales| N° Colegios
(centenares)
3 1 0
1 1 0
0 0 0

Identificacion de los edificios sensibles:

5.4.2. C_CYL_24 A-231_002 (LeGn).

Viviendas

N° Hospitales| N° Colegios
(centenares) P! g

Lden [dB(A

1 0 0
0 0 0
0 0 0

Hospital San Juan de Dios
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5.4.4.C_CYL_24 CL-631 (Leon).

Viviendas

5.4.8. C_CYL_34 P-405 (Palencia).

Viviendas

Lden [dB(A e N° Hospitales| N° Colegios Lden [dB(A E— N° Hospitales| N° Colegios
1 0 0 1 0 0
1 0 0 1 0 0
0 0 0 0 0 0
5.45.C_CYL_24 LE-713 (Ledn). 5.4.9.C_CYL_37_CL-510 (Salamanca).
Viviendas | o : o : Viviendas | . - o ;
Lden [dB(A (@entenares) N° Hospitales| N° Colegios Lden [dB(A E— N° Hospitales| N° Colegios
3 0 0 1 0 0
1 0 0 1 0 0
0 0 0 0 0 0
5.4.6. C_CYL_34 A-231 003 (Palencia).
Viviendas | . : o .
Lden [dB(A E— N° Hospitales| N° Colegios
1 0 0
0 0 0
0 0 0
5.4.7.C_CYL_34_A-610 (Palencia).
Viviendas N° Hospitales| N° Colegios
Lden [dB(A (centenares)
1 0 0
1 0 0
0 0 0
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5.4.10. C_CYL_37_SA-300 (Salamanca).

Viviendas

Lden [dB(A (centenares)

N° Hospitales

N° Colegios

1 0 1
1 0 0
0 0 0

5.4.11. C_CYL_40_A-601_002 (Segovia).

VNS N° Hospitales| N° Colegios
Lden [dB(A (centenares)
2 0 1
1 0 0
0 0 0

Identificacion de los edificios sensibles:

i
\ [}

| it ‘Mi :
l‘u mmllmm““ IIH “i','".l""

CEIP Piedra de Arte

Identificacion de los edificios sensibles:

CEE Nuestra Sefiora de la Esperanza
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5.4.12. C_CYL_40_CL-601 (Segovia).

G ~.‘g‘:," \m/‘ N

IES‘LaAl

—

Viviendas | . ) . _
Lden [dB(A)] | (centenares) [\ HosPitales) N° Colegios
1 0 0
0 0 0
5.4.13. C_CYL_40_CL-601A
Viviendas | . ) ) _
Lden [dB(A)] |(centenares) i Alepliielleg i Cellzgies
0 0 0

Identificacion de los edificios sensibles:

Colegio Alcazar de Segovia

IES La Albuera
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N Y

X\'I Centrolnt
\\ <\\> ‘?

Centro Integrado de Formacién Profesional

CEIP Elena Fortln
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5.4.14. C_CYL_40_CL-605_001

5.4.16. C_CYL_47_VA-113 (Valladolid).

Viviendas | , o : Viviendas | . . o .
Lden [dB(A e N° Hospitales| N° Colegios Lden [dB(A E— N° Hospitales| N° Colegios
1 0 0 1 0 1
1 0 0 1 0 1
0 0 0 0 0 0
Identificacion de los edificios sensibles:
5.4.15. C_CYL_47_A-601_001 (Valladolid).
Viviendas | . ' o .
Lden [dB(A (@entenares) N° Hospitales| N° Colegios
2 0 0
1 0 0
0 0 0

Centro Hijos de Maria Inmaculada

Lden [dB(A

5.4.17. C_CYL_49 CL-605_002 (Zamora).

Viviendas
(centenares)

N° Hospitales|

N° Colegios

1 0 0
0 0 0
0 0 0
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5.5. Poblacion afectada segun los objetivos de calidad
acustica (OCA).

La Ley 5/2009, de 4 de junio, del Ruido de Castilla y Ledn en el Articulo 9.—
Objetivos de calidad acustica (OCA), establece las directrices de analisis de
cumplimiento de los OCA. En concreto el apartado 6 establece lo correspondiente
a los procedimientos de analisis y evaluacion de los indices de ruido de
infraestructuras viarias, ferroviarias y aeroportuarias, asi como de niveles de ruido
ambiental.

6.— Se considerara que se respetan los objetivos de calidad acustica establecidos
en las areas acusticas exteriores cuando, para cada uno de los indices de inmision
de ruido, Ld, Le, o Ln, los valores evaluados conforme a los procedimientos
establecidos en el Anexo V.2, cumplan, en el periodo de un afio, que:

— Ningun valor supere los valores fijados en la correspondiente tabla 23, del
Anexo .

— ElI 97% de todos los valores diarios no superen en 3 dB los valores fijados
en la correspondiente tabla 2, del Anexo II.

3 Cuya tabla 2 del Anexo Il es la siguiente:

Indice de ruido dB(A)
Tipo de area acustica Ld Le Ln Lden
7h —19h | 19h — 23h | 23h —7h
TIPO | | Area de Silencio 60 60 50 61
TIPO Il | Area levemente ruidosa 65 65 55 66
TIPO Il | Uso oficinas-servicios y comercial 70 70 65 73
TIPO Ill | Uso recreativo y espectaculos 73 73 63 74
TIPO IV | Area ruidosa 75 75 65 76
TIPO V | Area especialmente ruidosa Sin determinar

La zonificacion acustica existente en la fecha de redaccion del presente estudio ha
sido recopilada en todos los municipios afectados. No hay disponible zonificacion
acustica existente de modo que se ha considerado el uso del edificio para verificar
los OCA.

A lo largo de todo el tramo estudiado existen edificios cuya distancia al eje de la
carretera es relativamente escasa donde se superan los limites de ruido maximos
permitidos en funcion del uso. Estos edificios seran considerados como punto de
partida para realizar un estudio mas detallado del entorno y determinar si es
necesario llevar a cabo medidas de actuacién a fin de reducir los niveles de
exposicién al ruido.

La poblacion afectada residente en estos edificios se localiza en una amplia
diversidad de tipologia edificios, existen en funcion del tramo estudiado, tanto
bloques de edificios residenciales como viviendas unifamiliares dispersas, alguna
de las cuales se consideran habitadas con uso discontinuo a lo largo del periodo
de un afo. Por ello, es necesario hacer un estudio detallado en los planes de
accion en aquellos puntos particulares donde se identifique grado de molestia.

A continuacién, se resume, considerando los OCA para edificios de uso
residencial, la poblacion AFECTADA para los indicadores y niveles de ruido

recogidos en la siguiente tabla:

Indice de ruido dB(A)
Tipo de &rea acustica Ld Le Ln Lden
7h —19h | 19h — 23h | 23h = 7h
TIPO Il | Area levemente ruidosa 65 65 55 66

En los siguientes apartados, se lleva cabo una valoracién detallada de cada UME.
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5.5.1. C_CYL_24_A-231_001 (Ledn).

Indicador| Total UME

Numero de personas expuestas por zona expresado en centenas.

En color rojo, las que superan los Objetivos de Calidad Acustica.

5.5.3. C_CYL_24 CL-623 (Leén).

Indicador

Cuadros Ledn

San Andrés del
Rabanedo

Sariegos

Total UME

olo|r|r|r
olo|o|r|r

OO NN

o|| ||

olr|r|afw

o|o|r|k|r
o|o|r|k|r

OO NN

o| |||

olr|r|n|w

olo|r|~|r
olo|o|~|r

OO [N

o|o|k|F|-

OO |Ww(N

NUmero de personas expuestas por zona expresado en centenas.

En color rojo, las que superan los Objetivos de Calidad Acustica.

5.5.2. C_CYL_24 A-231_002 (Le6n).

Bercianos del Calzada del

Real Camino Coto Total UME
1 1 1
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
1 1 1
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
1 1 1
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0

NUmero de personas expuestas por zona expresado en centenas.

En color rojo, las que superan los Objetivos de Calidad Acustica.

5.5.4.C_CYL_24 CL-631 (Leon).

Indicador| Cubillos del Sil [ Ponferrada Total UME
1 1 1
1 1 1
0 1 1
0 0 0
0 0 0
1 1 1
1 1 1
0 1 1
0 0 0
0 0 0
1 1 1
0 1 1
0 0 0
0 0 0
0 0 0

Numero de personas expuestas por zona expresado en centenas.

En color rojo, las que superan los Objetivos de Calidad Acustica.
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55.5.C CYL_24 LE-713 Leon). 5.5.7.C_CYL_34 A-610 (Palencia).
Indicador| Camponaraya | Ponferrada Total UME Indicador Magaz de Palencia Villamuriel de Total UME
Pisuerga Cerrato
1 1 2 0 1 0 1
1 2 3 1 0 0 1
2 1 3 0 1 0 1
0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0
1 1 2 1 1 0 1
1 2 3 1 0 0 1
3 1 3 0 1 0 1
0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0
1 2 3 1 1 0 1
3 1 3 0 0 0 0
1 0 1 0 1 0 1
0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0
NUmero de personas expuestas por zona expresado en centenas. NUmero de personas expuestas por zona expresado en centenas.
En color rojo, las que superan los Objetivos de Calidad Acustica. En color rojo, las que superan los Objetivos de Calidad Acustica.
5.5.6. C_CYL_34 A-231 003 (Palencia). 5.5.8. C_CYL_34 P-405 (Palencia).
Indicador|Las Quintanillas| _V€'9a" d& ESEio 15 Sasamén Total UME Indicador|  Palencia Villalobén Total UME
Fernamental Mayor
0 0 0 1 1 1 1 1
0 0 0 0 0 1 1 1
0 0 0 0 0 0 1 1
0 0 0 0 0 0 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 1 1 1 1 1
0 0 0 0 0 1 1 1
0 0 0 0 0 0 1 1
0 0 0 0 0 0 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 1 1 1 1 1
0 0 0 0 0 0 1 1
0 0 0 0 0 0 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
Numero de personas expuestas por zona expresado en centenas. Numero de personas expuestas por zona expresado en centenas.
En color rojo, las que superan los Objetivos de Calidad Acustica. En color rojo, las que superan los Objetivos de Calidad Acustica.
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5.5.9. C_CYL_37_CL-510 (Salamanca).

Indicador Calvarr_asa de |Carbajosade la| Santa Marta de Total UME
Arriba Sagrada Tormes
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
0 0 0 0
0 0 0 0
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
0 0 0 0
0 0 0 0
1 1 1 1
1 1 1 1
1 0 0 1
0 0 0 0
0 0 0 0

Numero de personas expuestas por zona expresado en centenas.

En color rojo, las que superan los Objetivos de Calidad Acustica.

5.5.11. C_CYL_40_A-601_002 (Segovia).

Indicador| LaLastrilla Segovia Total UME
1 1 1
1 1 2
1 1 1
0 0 0
0 0 0
1 1 1
1 1 1
1 1 1
0 0 0
0 0 0
1 1 1
1 1 2
1 1 1
0 0 0
0 0 0

NUmero de personas expuestas por zona expresado en centenas.

En color rojo, las que superan los Objetivos de Calidad Acustica.

5.5.10. C_CYL_37_SA-300 (Salamanca).

Indicador| Villamayor Total UME

o|o||k|-
o|o||k|-

o|o|F|k|-
o|o|F|k|-

olo|r|r|r
olo|r|k|r

NUmero de personas expuestas por zona expresado en centenas.

En color rojo, las que superan los Objetivos de Calidad Acustica.

5.5.12. C_CYL_40_CL-601 (Segovia).

Palazuelos de

Total UME
Eresma

Indicador

o|o|r|k|~-
o|o|r|k|~-

o|o|r|r|+-
o|o|r|r|~-

o|o|r|~|~-
o|o|r|~|~-

Numero de personas expuestas por zona expresado en centenas.

En color rojo, las que superan los Objetivos de Calidad Acustica.
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5.5.13. C_CYL_40_CL-601A (Segovia). 5.5.15. C_CYL_47_A-601_001 (Valladolid).
Indicador Segovia Total UME Indicador AldiﬂaigdueeISan Aldsc-;mMa;/r(;,rnde Cistérniga Lagﬂz:lode Portillo Tusi:;e:ode Total UME

1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 0 1 1 1 0 1 1
1 1 0 1 1 1 1 1 1
0 0 0 0 1 1 0 0 1
0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 0 1 1 1 0 1 1
1 1 0 1 1 1 1 1 1
0 0 0 0 1 1 0 0 1
0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 0 1 1 1 1 1 1
0 0 0 1 1 1 0 1 1
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0

NUmero de personas expuestas por zona expresado en centenas. NUmero de personas expuestas por zona expresado en centenas.

En color rojo, las que superan los Objetivos de Calidad Acustica. En color rojo, las que superan los Objetivos de Calidad Acustica.

5.5.14. C_CYL_40_CL-605 001 (Segovia). 5.5.16. C_CYL_47 _VA-113 (Valladolid).
Indicador Segovia Total UME Indicador| Valladolid Total UME

0 0 1 1
0 0 1 1
1 1 1 1
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 1 1
1 1 1 1
0 0 1 1
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 1 1
1 1 1 1
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0

Numero de personas expuestas por zona expresado en centenas. Numero de personas expuestas por zona expresado en centenas.

En color rojo, las que superan los Objetivos de Calidad Acustica. En color rojo, las que superan los Objetivos de Calidad Acustica.
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5.5.17. C_CYL_49 CL-605 002 (Zamora).

Indicador Zamora Total UME

o|o|o|o|
o|o|o|o|

o|o|o|o|F
o|o|o|o|F

(o] (o] [e][e] | ]
o|o|o|o|F

Numero de personas expuestas por zona expresado en centenas.

En color rojo, las que superan los Objetivos de Calidad Acustica.
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5.6. Conclusion

Con la realizacion del presente estudio se han elaborado los Mapas Estratégicos
de Ruido (MER) de las carreteras competencia de la Junta de Castilla y Ledn, cuyo
trafico supera los tres millones vehiculos al afio, de acuerdo con lo estipulado en la
Directiva 2002/49/CE de 25 de junio de 2002 sobre Evaluacién y Gestion del Ruido
Ambiental, en la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido (y los Reales
Decretos de desarrollo, RD 1513/2005 y RD 1367/2007), de 17 de noviembre, del
Ruido, asi como las modificaciones introducidas por la Directiva (UE) 2015/996 y
Directiva Delegada (UE) 2021/1226 y en la Ley 5/2009 de a de junio de Ruido de
Castilla y Ledn, considerando alcanzados los objetivos planteados inicialmente asi
como los establecidos en la legislacion vigente.

Diciembre 2022.
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la direccion

D. Julio Gonzalez Arias

6.3. Autores del Estudio

D. Alberto Hernandez Martin

D. Antonio Hidalgo Otamendi

D. Pablo Beneitez Perosanz

D. Javier Ramos

6.4. Apoyo en consultoria técnica

D. Ivan Herrero Zazo
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7. Planos
Los planos correspondientes a todo el estudio realizado estan referidos segun se UME C—C_YL—Z_‘}—CL'631
n° mapa designacion escala
recoge en las siguientes tablas. A.4.0 Plano guia i
_ 5 CL-631 A.4.1 Mapa de niveles sonoros Lden 1:25000
Plano O: Plano de localizacion de UMEs. A.4.2 Mapa de niveles sonoros Ldia 1:25000
A.4.3 Mapa de niveles sonoros Ltarde 1:25000
A4A4 Mapa de niveles sonoros Lnoche 1:25000
A.4.5 Mapa de zonas de afeccion 1:25000
UME C _CYL_24 A-231 001
n° mapa designacion escala
A.10 |Plano guia . UME C_CYL 24 LE-713
A-231 A.l1l Mapa de niveles sonoros Lden 1:25000 n° mapa designacién T
A.1.2 Mapa de niveles sonoros Ldia 1:25000 A5.0 Plano guia j
A.1.3 Mapa de niveles sonoros Ltarde 1:25000 o A51 Mapa de niveles sonoros Lden 1:25000
A.l4 Mapa de niveles sonoros Lnoche 1:25000 B A5.2 Mapa de niveles sonoros Ldia 1:25000
A.15 Mapa de zonas de afeccion 1:25000 A.5.3 Mapa de niveles sonoros Ltarde 1:25000
A54 Mapa de niveles sonoros Lnhoche 1:25000
A.5.5 Mapa de zonas de afeccion 1:25000
UME C _CYL_24 A-231 002
n° mapa designacion escala
A.20 _ |Plano guia - UME C_CYL 34 A-231 003
A-231 A.2.1 Mapa de niveles sonoros Lden 1:25000 n° mapa designacion )
A.2.2 Mapa de niveles sonoros Ldia 1:25000 A.6.0 Plano guia _
A.2.3 Mapa de niveles sonoros Ltarde 1:25000 A-231 A6.1 Mapa de niveles sonoros Lden 1:25000
A.24 Mapa de niveles sonoros Lnoche 1:25000 B A6.2 Mapa de niveles sonoros Ldia 1:25000
A.2.5 Mapa de zonas de afeccion 1:25000 A.6.3 Mapa de niveles sonoros Ltarde 1:25000
A.6.4 Mapa de niveles sonoros Lnoche 1:25000
A.6.5 Mapa de zonas de afeccion 1:25000
UME C_CYL_24 CL-623
n° mapa designacion escala
A30 _ |Plano guia - UME C_CYL_34_A-610
CL-623 A.3.1 Mapa de n!veles sonoros Lden 1:25000 n° mapa designacion escala
A3.2 Mapa de n!veles sonoros Ldia 1:25000 A 70 Plano guia _
A.3.3 Mapa de n!veles sonoros Ltarde 1:25000 A610 A71 Mapa de niveles sonoros Lden 1:25000
A.3.4 Mapa de niveles sonorosj ,Lnoche 1:25000 B A 72 Mapa de niveles sonoros Ldia 1:25000
A.3.5 Mapa de zonas de afeccion 1:25000 A.7.3 Mapa de niveles sonoros Ltarde 1:25000
A74 Mapa de niveles sonoros Lnoche 1:25000
A.7.5 Mapa de zonas de afeccion 1:25000
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Al Junta de
Castilla y Leon

cecor

UME C_CYL_34_P-405 UME C_CYL_40_CL-601
n° mapa designacion escala n° mapa designacion escala
A.8.0 Plano guia - A.12.0 Plano guia -
P-405 A8.1 Mapa de niveles sonoros Lden 1:25000 CL-601 A.l21 Mapa de niveles sonoros Lden 1:25000
A.8.2 Mapa de niveles sonoros Ldia 1:25000 A.12.2 Mapa de niveles sonoros Ldia 1:25000
A.8.3 Mapa de niveles sonoros Ltarde 1:25000 A.12.3 Mapa de niveles sonoros Ltarde 1:25000
A.8.4 Mapa de niveles sonoros Lnoche 1:25000 A.12.4 Mapa de niveles sonoros Lnoche 1:25000
A.8.5 Mapa de zonas de afeccion 1:25000 A.12.5 Mapa de zonas de afeccion 1:25000
UME C_CYL_37_CL-510 UME C_CYL_40 CL-601A
n° mapa designacion escala n° mapa designacion escala
A.9.0 Plano guia - A.13.0 Plano guia -
CL-510 A9.1 Mapa de niveles sonoros Lden 1:25000 A-601A A.13.1 Mapa de niveles sonoros Lden 1:25000
A.9.2 Mapa de niveles sonoros Ldia 1:25000 A.13.2 Mapa de niveles sonoros Ldia 1:25000
A.9.3 Mapa de niveles sonoros Ltarde 1:25000 A.13.3 Mapa de niveles sonoros Ltarde 1:25000
A.9.4 Mapa de niveles sonoros Lnoche 1:25000 A.13.4 Mapa de niveles sonoros Lnoche 1:25000
A.9.5 Mapa de zonas de afeccion 1:25000 A.13.5 Mapa de zonas de afeccion 1:25000
UME C_CYL_37_SA-300 UME C_CYL_40 CL-605_001
n° mapa designacion escala n° mapa designacion escala
A.10.0 Plano guia - A.14.0 Plano guia -
SA-300 Al0.1 Mapa de niveles sonoros Lden 1:25000 CL-605 Al4.1 Mapa de niveles sonoros Lden 1:25000
A.10.2 Mapa de niveles sonoros Ldia 1:25000 A.14.2 Mapa de niveles sonoros Ldia 1:25000
A.10.3 Mapa de niveles sonoros Ltarde 1:25000 A.14.3 Mapa de niveles sonoros Ltarde 1:25000
A.10.4 Mapa de niveles sonoros Lnoche 1:25000 A.144 Mapa de niveles sonoros Lnoche 1:25000
A.10.5 Mapa de zonas de afeccion 1:25000 A.14.5 Mapa de zonas de afeccion 1:25000
UME C_CYL_40 A-601 002 UME C_CYL_47_A-601_001
n° mapa designacion escala n°® mapa designacion escala
A.11.0 Plano guia - A.15.0 Plano guia -
A-601 A.11.1 Mapa de niveles sonoros Lden 1:25000 A-601 A.15.1 Mapa de niveles sonoros Lden 1:25000
A.11.2 Mapa de niveles sonoros Ldia 1:25000 A.15.2 Mapa de niveles sonoros Ldia 1:25000
A.11.3 Mapa de niveles sonoros Ltarde 1:25000 A.15.3 Mapa de niveles sonoros Ltarde 1:25000
A.11.4 Mapa de niveles sonoros Lnoche 1:25000 A.154 Mapa de niveles sonoros Lnoche 1:25000
A.11.5 Mapa de zonas de afecciéon 1:25000 A.15.5 Mapa de zonas de afeccién 1:25000
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) Junta de

Castilla y Leon

cecor

UME C_CYL 47 VA-113

n° mapa designacion escala
A.16.0 Plano guia -
VA-113 A.16.1 Mapa de niveles sonoros Lden 1:25000
A.16.2 Mapa de niveles sonoros Ldia 1:25000
A.16.3 Mapa de niveles sonoros Ltarde 1:25000
A.16.4 Mapa de niveles sonoros Lnoche 1:25000
A.16.5 Mapa de zonas de afeccion 1:25000
UME C_CYL_49 CL-605 002
n° mapa designacion escala
A.17.0 Plano guia -
CL-605 Al71 Mapa de niveles sonoros Lden 1:25000
A.17.2 Mapa de niveles sonoros Ldia 1:25000
A.17.3 Mapa de niveles sonoros Ltarde 1:25000
A.l7.4 Mapa de niveles sonoros Lnoche 1:25000
A.17.5 Mapa de zonas de afeccion 1:25000
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