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1. Objeto

El objeto del presente informe es el andlisis y evaluacion de los resultados obtenidos en los Mapas
Estratégicos de Ruido (MER) de la 4° Fase de los focos de ruido ambiental que afectan a la
aglomeracién de Castelld de la Plana. Los focos de ruido ambiental considerados para obtener
los Mapas han sido: tréfico viario, trafico ferroviario y actividad industrial. Ademds, se obtiene
una evaluacion cuantitativa de la afeccidén acustica mediante los indicadores de poblacién

afectada a 4 m. de altura, para las estadisticas solicitadas por el Ministerio.

En este documento se presentan los resultados de los Mapas Estratégicos de Ruido obtenidos

para la aglomeracién de Castelld de la Plana segun la definicion del RD 1513/2005.

2. Legislacidon y normativa

La legislacion en la que se basa la elaboracién de este Mapa Estratégico de Ruido corresponde

a:

A nivel europeo:

- Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre

evaluacion y gestion del ruido ambiental.

Esta Directiva establece el enfoque comun, para los Estados miembros, para evitar, prevenir o
reducir los efectos nocivos de la exposicidn al ruido ambiental. Con este fin establece la
obligaciéon de realizar periddicamente los Mapas Estratégicos de Ruido y los Planes de Accidn

asociados y poner a disposicion de la poblacion la informacidn relacionada.

Para ello, establece el alcance minimo de los MER vy de los Planes de Accidn, los indicadores a

utilizar, asi como la metodologia recomendada.

- Directiva (UE) 2015/996 de la Comisiéon, de 19 de mayo de 2015, por la que se establecen
métodos comunes de evaluacion del ruido en virtud de la Directiva 2002//49/CE del

Parlamento Europeo y del Consejo.

Esta Directiva sustituye el anexo Il de la Directiva 2002/49/CE por el anexo de la misma. Es decir,
modifica los métodos de cdlculo a utilizar, estableciendo que los Estados miembros tendrdn que
adoptar las disposiciones legales, reglamentarias y administrativas necesarias para que se

cumpla la Directiva antes del 31 de diciembre de 2018.
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- Directiva Delegada (UE) 2021/1226 de la Comision de 21 de diciembre de 2020 por la que
se modifica, para adaptarlo al progreso cientifico y técnico, el anexo Il de la Directiva
2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo en cuanto a los métodos comunes

para la evaluacién del ruido.

Esta Directiva modifica el anexo Il de la Directiva 2002/49/CE por el anexo de la misma.
Ciertamente esta Directiva modifica parte del método de cdilculo establecido por la Directiva
2015/996. Establece que los Estados miembros tendrdn que adoptar las disposiciones legales,
reglamentarias y administrativas necesarias para que se cumpla la Directiva antes del 31 de
diciembre de 2021.

A nivel estatal:
- lLey 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.

Esta Ley fraspone la Directiva 2002/49/CE, y tiene como objeto prevenir, vigilar y reducir la
contaminacién acUstica, para evitar y reducir los danos que de ésta pueden derivarse para la
salud humana, los bienes o el medio ambiente. Delimita el dmbito para su aplicacién y establece

las atribuciones competenciales en materia de contaminacién acustica.

Incorpora el concepto de calidad acuUstica, definida como el grado de adecuaciéon de las
caracteristicas acusticas de un espacio a las actividades que se realizan en su dmbito. Asi como

la prevencion de la contaminacién acustica.

Como trasposicidon de la Directiva Europea, determina los plazos para la elaboraciéon de los
Mapas Estratégicos de Ruido y Planes de Accidn, estableciendo el contenido de los mismos, asi

como los responsables de su elaboracién. Siendo los plazos:

> Antes del 30 de junio de 2007: Los MER de las aglomeraciones con mds de 250.000
habitantes; grandes ejes viarios con trafico superior a 6 millones de vehiculos anuales;
grandes ejes ferroviarios con frafico superior a 60.000 frenes anuales y grandes

aeropuertos.
Y antes del 18 de julio de 2008 los correspondientes planes de accion.

Antes del 30 de junio de 2012, el resto de grandes ejes viarios, ferroviarios y

aglomeraciones. Y antes del 18 de julio de 2013 los correspondientes planes de accion.

Estos se actualizardn cada 5 anos.
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- Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de

17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental.

Este Real Decreto supone un desarrollo parcial de la Ley 37/2003 del Ruido estableciendo un
marco bdsico destinado a evitar, prevenir o reducir con cardcter prioritario los efectos nocivos,
incluyendo las molestias, de la exposicion al ruido ambiental y completar la incorporacion a

nuestro ordenamiento juridico de la Directiva 2002/49/CE.

Por ello se desarrollan los conceptos de ruido ambiental y sus efectos y molestias sobre la
poblacién, junto a una serie de medidas que permiten la consecucidn del objeto previsto como

son los Mapas Estratégicos de Ruido, los Planes de Accién y la informacién a la poblacion.

Para ello se regulan determinadas actuaciones como la elaboracion de Mapas Estratégicos de
Ruido para determinar el grado de exposicidn de la poblacién al ruido ambiental o la adopcidén

de Planes de Accidn para prevenir y reducir ese efecto.

Ademds plantea la necesidad de poner a disposicidon de la poblacién la informacidén sobre ruido
ambiental y sus efectos y aquella de que dispongan las autoridades competentes en relacién

con el cartfografiado acustico y Planes de Accion derivados.

En relacién al cartografiado estratégico del ruido, establece los requisitos minimos que éste debe
cumplir, asi como, los indices de ruido que deben considerarse en su preparacién y la
metodologia recomendada para su determinacién y evaluacién. El anexo IV detalla el

contenido minimo a incluir en el Mapa Estratégico de Ruido.

- Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17
de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y

emisiones acusticas.

Este Real Decreto tiene como principal finalidad completar el desarrollo de la Ley 37/2003 en

cuanto a la zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

De manera que define los indices de ruido y de vibraciones, en los distintos periodos temporales
de evaluacion, sus aplicaciones, efectos y molestias sobre la poblacion y su repercusiéon en el

medio ambiente.

Se delimitan también los distintos tipos de dreas y servidumbres acusticas, definidas en el articulo
10 de la Ley 37/2003, y se establecen los objetivos de calidad acustica. También regula los
emisores acuUsticos estableciéndose unos valores limite de emision o de inmisién, asi como los

procedimientos y los métodos de evaluacion.
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- Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el que se modifica el Real Decreto 1367/2007,
de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido,

en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Este Real Decreto sdélo modifica la tabla A del Anexo Il del Real Decreto 1367/2007, en lo que se
refiere a las dreas acusticas tipo f. Sectores del territorio afectados a sistemas generales de

infraestructuras de transporte, u otros equipamientos pUblicos que los reclamen.

- Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre, por la que se modifica el Anexo Il del Real
Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de

noviembre, del ruido, en lo referente a la evaluacién del ruido ambiental.

Esta Orden incorpora al Derecho espanol la Directiva 2015/996, de manera que sustituye el
contenido del anexo Il del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla
la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion del ruido
ambiental, por el nuevo conftenido del anexo incluido en esta orden. Es decir, modifica el
método de cdlculo a utilizar en la elaboraciéon de los Mapas Estratégicos de Ruido, siendo a partir
de 31 de diciembre de 2018 el método CNOSSOS-EU.

- Orden PCM/80/2022, de 7 de febrero, por la que se modifica el anexo Il del Real
Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de

noviembre, del ruido, en lo referente a la evaluacién y gestiéon del ruido ambiental.

Esta Orden incorpora al Derecho espanol la Directiva Delegada (UE) 2021/1226, de manera que
modifique el contenido del anexo Il del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que
se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacién del
ruido ambiental. Es decir, modifica el método de cdlculo CNOSSOS-EU que es la version a utilizar
a partir del 11 de febrero de 2022
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3. Descripcidon de la Aglomeracién

Castelld de la Plana es un municipio y capital de la provincia de Castelld/Castelldn, situada al
norte de la Comunidad Valenciana. Asentado junto al mar Mediterrdneo, el municipio se
extiende sobre una superficie total de 111,4 km?2 incluyendo las islas Columbretes, pertenecientes
también al municipio. Los nUcleos de poblacidén principales son Castelld de la Plana y el Grau de
Castelld, en la zona de costa. Los municipios colindantes con Castelld de la Plana son seis, como

se detalla a continuacioén:

- Al norte, los municipios de Benicdssim, Borriol y Sant Joan de Mord.
- Al oeste, los municipios de I'Alcora y Onda.
- Alsur, el municipio de Almassora.

- Al este, el mar Mediterrdneo.

En la siguiente imagen se muestra la delimitacidn territorial del municipio:

Borriol

£

Delimitacidn del término municipal de Castelld de la Plana

El nUcleo de Castelld, creado en torno al centro histérico, queda delimitado actualmente por la
Ronda de Circunvalacién. El Grau queda a 5 km del centro de la ciudad, junto a la zona

portuaria. Otfras dreas con desarrollo urbanistico son la Marjal y la Joguera.

La poblaciéon total del municipio de Castelld de la Plana es de 175.607 habitantes (Padrdn de
Habitantes, julio de 2022) y se distribuye de la siguiente manera: un 84,5% de la poblacion reside

en Castelld, un 9% en el Grau y el 6,5% restante en zonas diseminadas, aproximadamente.

En cuanto a infraestructuras de transporte, las principales son:

+* 1 7 AAC CENTRO DE ACUSTICA APLICADA Pc’:gino 8de 17




Ajuntament de

Castellé DOCUMENTO RESUMEN: MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO

AGLOMERACION DE CASTELLO DE LA PLANA. FASE IV

- Las carreteras AP-7 (autopista del Mediterrdneo), CS-22 (autovia de acceso al Puerto
de Castellén) y N-340 (carretera del Mediterrdneo); que se definen como grandes ejes
viarios, ya que superan todas ellas una intensidad media diaria de vehiculos de 8.000
vehiculos/dia (3.000.000 de circulaciones/ano).

- La Ronda de Circunvalacién, via urbana que bordea Castelld por el sur, este y norte
y conecta con la N-340, AP-7 y CV-149.

- Lineas ferroviarias: Ferrocarril Valencia-Barcelona de ADIF. El tramo entre Vila-Real y
Castelld de la Plana es considerado como gran eje ferroviario por superar las 30.000
circulaciones al aio y Ferrocarril de les Palmes al Grau de Castellé.

- El Puerto de Castelldn, que acoge el 30% del transporte de mercancias en la

Comunidad Valenciana.

El Mapa Estratégico de Ruido debe realizarse de la aglomeracion urbana, por lo que se ha
delimitado la aglomeracién de Castelld de la Plana segun las directrices del Anexo VII del RD

1513/2005, cuyo resultado se muestra en la siguiente imagen:

. v o . - o
2n e . X

-« by P 2 b PR M -
Delimitacién de la aglomeracién de Castelld de la Plana

La aglomeracién resultante incluye un territorio de superficie de 12,74 km2, en el que se incluyen
el centro de Castelld, la Universidad Jaume |, parte de los poligonos industriales de Ciudad del
Transporte, Els Ciprers y Fadrell y ofras zonas menores, albergando por completo los distritos 1,2 y

3y parte de los distritos 4, 5, 6, 7 y 8.
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Distritos de Castelld de la Plana y limite de la aglomeracion

En cuanto a las redes de transporte:

- Las carreteras que intersecan la aglomeracion definida son: AP-7, CS-22, N-340 y CV-
18 (Via Parc del Litoral o Castelld — Nules). La carretera CV-16 (Castelld - I'Alcora),
avanza paralela al limite de la aglomeracion.

- La Ronda de Circunvalacién, como principal via urbana, queda dentro de la
aglomeracion.

- Gran parte del frazado del ferrocarril discurre bajo la superficie de la aglomeracion,
guedando 1 km en superficie en la zona noroeste y otros 200 m en paralelo al limite
de la aglomeracion, fuera de la definicion de esta.

- El Puerto de Castellon y el aerédromo quedan fuera del limite de la aglomeracion.

4. Avutoridad responsable

La autoridad responsable de la elaboracion de los Mapas Estratégicos de Ruido de la Cuarta
Fase ha sido el Ayuntamiento de Castellé de la Plana, con la colaboracién de la empresa AAC

Centro de AcUstica Aplicada.

El escenario de cdlculo utilizado ha sido el 2.022. En el caso de las infraestructuras no municipales

se ha utilizado como escenario de referencia el 2.019.
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5. Metodologia

5.1. Mapa de ruido

La metodologia utilizada para calcular los niveles de ruido originados por los focos de ruido
ambiental se basa en el empleo de métodos de cdlculo, que definen por un lado la emisién
sonora de las infraestructuras a partir de las caracteristicas del trdfico (IMD, porcentaje de

pesados, velocidad de circulacion, tipo de pavimento o via...etc.) y por ofro la propagacion.

Esta metodologia permite asociar los niveles de ruido a su causa y es de utilidad para analizar
como las diferentes variables que intervienen en la generacién del ruido y que afectan a los
niveles en las viviendas o espacios publicos. Ademds los métodos de cdlculo permiten simular
escenarios futuros y evaluar la eficacia de las posibles medidas correctoras o preventivas que se

puedan adoptar para reducir los niveles de ruido en una determinada zona.

El método utilizado ha sido el método CNOSSOS-EU, en aplicacién de la Orden PCM/542/2021,

de 31 de mayo, por la que se modifica el Anexo lll del Real Decreto 1513/2005.

Los niveles de emisidn de las fuentes sonoras ambientales se obtienen a partir de las
caracteristicas que definen el trafico de las infraestructuras, en el caso del trafico viario y

ferroviario; y para la industria, se realizan mediciones “in situ” desde el exterior de las empresas.

Una vez caracterizados los focos de ruido a partir de su nivel de emisidon, es necesario elaborar
los cdlculos acuUsticos de la propagacion del sonido hasta cada punto de evaluacién (receptor)
considerado. En este sentido, es un requisito disponer de una modelizacién tridimensional del
drea de interés que nos permita disponer de una adecuada descripcidon de la posicidon y

dimensiones de todos los focos, receptores del dreaq, terreno, edificios, etc.

Sobre el modelo en 3D hay que asignar las caracteristicas acusticas de aquellos elementos que
afectan a la propagacion como el tipo de terreno, caracteristicas acusticas de obstdculos y

edificios, etc.

La modelizacién tfridimensional se efectia en el modelo de cdlculo acustico utilizado,
SoundPLAN®, Este modelo permite la consideracién de todos los factores que afectan a la
propagacién del sonido en exteriores de acuerdo con lo fijado en el método de referencia, con

el fin de obtener los niveles de inmisidon en la zona de andlisis.
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na

Por lo tanto, los niveles de inmisién (LAeq) en cada punto de evaluacién y para cada periodo
del dia diferenciado en la legislacion, se obtienen por aplicacion del efecto de una serie de
factores en la propagacion sobre el nivel de emisidn fijado para cada foco, que se describen en

el método aplicado y que son debidas a factores como:

- Distancia entre receptor y la fuente de emisiéon

- Absorcién atmosférica.

- Efecto del fipo de terreno y de la topografia.

- Efecto de posibles obstdculos: difraccion/ reflexiéon.

- Condiciones meteoroldgicas...etc.
5.2.Poblaciéon expuesta

Para la asignacion de puntos de evaluacion del ruido a las viviendas y sus habitantes, se ha
seguido el Caso I: cada fachada se divide en intervalos regulares, establecido en el método

CNOSSOS-EU.

Para la asignacién de las viviendas y sus habitantes a puntos del receptor se ha seguido el

siguiente método:

> Método CNOSSOS-EU. Caso b). La informacién disponible muestra que las viviendas
estdn dispuestas dentro de un edificio de apartamentos de forma que tienen varias
fachadas expuestas al ruido, o se desconoce cudntas fachadas de las viviendas

estdn expuestas al ruido. Es decir:
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El conjunto de ubicaciones del receptor asociadas a cada edificio, segun se ha
explicado en el pdrrafo anterior, se divide en una mitad superior y otra inferior en

funcion de la mediana de los niveles de evaluacion calculados para cada edificio.

El nUmero total de viviendas y habitantes asociado a cada edificio se distribuye de
manera uniforme para cada punto receptor ubicado en la mitad superior sobre la

mediana, mientras que para la mitad inferior no se asocian valores.

6. Resultados de los Mapas Estratégicos de Ruido (MER)

Un mapa de ruido representa los niveles de inmisién a 4 m. de altura sobre el terreno del foco o

focos de ruido ambiental, ademds representan niveles acusticos promedio anuales para los

indices Ld, Le, Ln Yy Laen, definiéndose estos de la siguiente manera:

La: nivel sonoro promedio medio a largo plazo ponderado A definido en la norma ISO 1996-2:
1987, determinado a lo largo de todos los periodos dia de un ano. Considerando el diade 7 a 19

horas.

Le: nivel sonoro promedio medio a largo plazo ponderado A definido en la norma ISO 1996-2:
1987, determinado a lo largo de todos los periodos tarde de un ano. Considerando la tarde de
19 a 23 horas.

Ln: nivel sonoro promedio medio a largo plazo ponderado A definido en la norma ISO 1996-2:
1987, determinado a lo largo de todos los periodos noche de un ano. Considerando la noche de
23 a7 horas.

Laen: indice de ruido dio-tarde-noche, determinado mediante la siguiente expresién:

1 e B 410
Lm =101g — 12*10%° +4*10 © +8*10

El Mapa de Ruido, se compone de los siguientes mapas de ruido parciales:

- Trdfico viario, que incluye los siguientes focos:
* Trdfico de calles, que engloba la afeccidén acuUstica causada por las
calles del municipio de Castelld de la Plana.
= Trdfico de carreteras, que engloba la afeccién acuUstica generada por
las infraestructuras viarias que atraviesan o estdn en las proximidades

del municipio.
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- Tréfico ferroviario, que representa la afeccidon acUstica que causan las lineas de
ferrocarril en los framos que este no estd soterrado.

- Industria, que incluye los focos de ruido identificados en este sentido, exceptuando el
tréfico.

- Mapa de ruido ambiental total, que representa la afeccidn acustica sobre el

municipio al considerar de manera conjunta todos los focos de ruido ambiental.

La utilidad de separar la afeccién acustica de cada foco de ruido es el poder asociar los niveles
de ruido a su causa, para posteriormente poder aplicar medidas correctoras o soluciones sobre

el foco de ruido con mayor contribucidn a los niveles globales.

Los resultados obtenidos en el mapa de ruido ambiental total muestran como zonas mds

expuestas las que se encuentran préximas a los principales ejes de tréfico viario y ferroviario. En
estas zonas mds expuestas, los niveles acusticos en el periodo nocturno mds desfavorable, estdn
entre 60 y 65 dB(A). Se comentan a continuacién los ejes principales de trafico que generan en

las zonas mds expuestas esos niveles acUsticos:

e En cuanto a carreteras, la carretera CV-18 en la zona junto al TM de Almassora vy la carretera
CV-16

e Respecto al trdfico ferroviario, las fachadas orientadas hacia las vias de ADIF en Grup de San

Andreu y Grup San Lourdes.

e En el caso del trdfico viario de calles, los viales con mayor afeccidn son aquellos que dan
entrada y salida a Castelld, esto es: la Circunvalacién de Castelld, C/ Sta. Maria Rosa Molas,
C/San Roque, Av. de Vila-Real y Av. del Riu Sec. Asi como los viales principales que distribuyen
el tréfico por la ciudad como C/ Gobernador Bermudez, Av. Barcelona, C/ Alonso de Arrufat,

Ronda del Millars y de la Magdalena.
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7. Indicadores de poblacién afectada

Los indicadores de poblacién afectada ofrecen informacién cuantitativa del grado de
exposicion del municipio en términos de poblacidn expuesta a unos determinados niveles
acusticos. Estos indicadores permitirdn: comparar resultados con otros municipios tanto a nivel
estatal como europeo y también evaluar la evolucién del municipio en préoximas actualizaciones

del mapa estratégico de ruido, y sobre todo cuando se ponga en marcha el Plan de Accién.

En este apartado se analizard la informacién de poblacién expuesta a 4 m. de altura para la

aglomeracion de Castelld de la Plana, segun solicita el MITERD.

Se presentan las tablas de poblacidon afectada a 4 m. de altura para cada tipo de foco por

separado (trafico rodado-tréfico ferroviario- industria) y del total:

- enrangos de 5 dB(A) a partir de 50 dB(A), para el indice acUstico Ln;y

- enrangos de 5 dB(A) a partir de 55 dB(A) para los indices acusticos Lden, La y Le.

TABLA DE POBLACION AFECTADA A 4 M. DE ALTURA (centenas)

TRAFICO VIARIO FERROCARRIL INDUSTRIA TOTAL
Rangos
Lden | Ld | Le | Ln [ Lden | Ld | Le | Ln | Lden | Ld | Le [ Ln | Lden | La | Le | Ln
50- 54 - - - s | - - - 1 - - -] o* - - - | 542
55-59 605 | 697 | 659 | 91 1 1 1 0* 0* 0 0 0 605 | 697 | 659 | 91
60 - 64 546 | 450 | 376 | O 1 1 1 1 0 0 0 0 546 | 450 | 377 1
65-69 | 122 | 33 | 14 0 0* 1 1 0 0 0 0 0 122 | 33 | 15 0
70-74 0 0 0 0 1 o0* 0* 0 0 0 0 0 1 0* 0* 0
>75 0 0 0 - 0 0 0 - 0 0 0 - 0 0 0 -

* Existe poblacion afectada, pero el nUmero de personas no alcanza las 51, por lo que el redondeo a la
centena esigual a 0.

De estos resultados se concluye que el trdfico viario es el principal causante de afeccién por
ruido en la aglomeracién, mientras que el ferrocarril tiene una incidencia baja puesto que

franscurre soterrado en el centro de la ciudad.

En cuanto a la industria, esta tiene un impacto localizado en edificaciones aisladas en la zona

mds cercana a los poligonos industriales.

El MITERD solicita también la contribucion a la poblacién afectada de los grandes ejes viarios y
ferroviarios para los indices acUsticos Lden Y Ln. El eje ferroviario que discurren por la aglomeracion
de Castelld de la Plana es gran eje ferroviario, por lo que la poblacién afectada por trdfico
ferroviario se corresponde con la contribucién de los grandes ejes ferroviarios. La poblacion

afectada por los grandes ejes viarios se discrimina de la de tr&fico viario.

TABLAS DE POBLACION AFECTADA A 4 M. DE ALTURA (centenas)
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CONTRIBUCION T CONTRIBUCION
GRANDES EJES FERROVIARIOS GRANDES EJES VIARIOS
Lden La Le Ln Lden La Le Ln
1 50 - 54 - 1
1 1 1 0* 55-59 2 1 2 0
1 1 1 1 60 - 64 1 1 1 0
0* 1 1 0 65 - 69 0 0 0 0
1 o* 0* 0 70-74 0 0 0 0
0 0 0 >75 0 0 0

* Existe poblacién afectada, pero el nUmero de personas no alcanza las 51, por lo que el redondeo a la

centena esigual a 0.
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8. Conclusiones

Los resultados muestran que el principal foco de ruido en la aglomeracion de Castellé de la Plana
es el frafico viario, y en particular las calles, puesto que es el foco que afecta a mayor nUmero

de habitantes.

De estas, caben destacar las calles que mayores niveles de ruido generan, que son las vias de
entrada y salida a Castelld de la Plana como son Circunvalacion de Castelld, C/ Sta. Maria Rosa

Molas, C/ San Roque, Av. de Vila-Real y Av. del Riu Sec.

También cabe indicar que estas son precisamente calles cuya velocidad mdxima permitida es
actualmente 60 km/h o 40 km/h.

Las carreteras apenas influyen la aglomeracion, ya que se ubican en los extremos de la

aglomeraciéon y afectan a zonas muy concretas.

Respecto al trafico ferroviario, la linea ferroviaria de ADIF se encuentra soterrada en su mayor
parte, de manera que afecta Unicamente a las viviendas del Grup de Lourdes y del Grup de Sant

Andreu.

Es la noche el periodo mds desfavorable, porque hay mayor nUmero de poblacién afectada por

encima de los valores de referencia.
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Anexo I: Planos MER

Mapa de Ruido tréfico viario. Dia completo. Lden

Mapa de Ruido trdfico viario. Periodo dia. Ld

Mapa de Ruido tréfico viario. Periodo tarde. Le

Mapa de Ruido trdfico viario. Periodo noche. Ln

Mapa de Ruido fréfico ferroviario. Dia completo. Lden

Mapa de Ruido tréfico ferroviario. Periodo dia. Ld

Mapa de Ruido trdfico ferroviario. Periodo tarde. Le

Mapa de Ruido tréfico ferroviario. Periodo noche. Ln

Mapa de Ruido industrial. Dia completo. Lden

Mapa de Ruido industrial. Periodo dia. Ld

Mapa de Ruido industrial. Periodo tarde. Le

Mapa de Ruido industrial. Periodo noche. Ln

Mapa de Ruido total. Dia completo. Lden

Mapa de Ruido total. Periodo dia. Ld

Mapa de Ruido total. Periodo tarde.Le

Mapa de Ruido total. Periodo noche. Ln
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