F‘
’Consellde !’amas:a!!) SILENS)))
Mallorca  amnmimess Servicios y tecnologia acistica

MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO DE
TERCERA FASE DE LA CARRETERA
Ma-15 PALMA-MANACOR
ENTRE LOS P.K.1+750-P.K.47+000

DOCUMENTO MEMORIA RESUMEN

MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO (MER), TERCERA FASE. Ma-15 PALMA-MANACOR



& CARRETERA PALMA-MANACOR CONCESSIONARIA Servicios y tecnologia actistica
. av4 ' a O rca DEL CONSELL INSULAR DE MALLORCA, S.A.

INDICE
1 INTRODUGCCION ..ot en st eneees 3
2 AUTORIDAD RESPONSABLE.........coouiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 3
3 TRAMITE DE INFORMACION PUBLICA ........ceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 4
4 METODO DE CALCULO EMPLEADO ......c.cuoceeececeeeeeeeee e, 4
5 DESCRIPCION DE LA UME ......ooouiviveeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e en s 5
6 RESULTADOS DEL ESTUDIO ......oieececeeeeeeeeeeeeeeeee e, 7
6.1 NUMERO DE PERSONAS EXPUESTAS FUERA DE LAS
AGLOMERACIONES PARA LOS INDICADORES Lden, Ldy Le................... 8
6.2 NUMERO DE PERSONAS EXPUESTAS FUERA DE LAS
AGLOMERACIONES PARA EL INDICADOR LN ..o 9
6.3 AREA TOTAL, VIVIENDAS Y POBLACION EXPUESTA PARA EL
INDICADOR LABN ... ennan 9
7 RESUMEN DEL PLAN DE ACCION ......ooimiieiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees 10
8 EQUIPO DE TRABAUJO .......oeeeeceeeeeeeeeeeeeeeeeee e eeeenenseeenae s eseen s 11

MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO (MER), TERCERA FASE. Ma-15 PALMA-MANACOR



& CARRETERA PALMA-MANACOR CONCESSIONARIA Servicios y tecnologia acuistica
. hVd ' a O rc a DEL CONSELL INSULAR DE MALLORCA, S.A.

1 INTRODUCCION

Para dar cumplimiento a la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre Evaluacion y Gestién de Ruido Ambiental y su
transposicion al ordenamiento juridico espafiol mediante la Ley del Ruido 37/2003, de 17 de
noviembre, los responsables de las infraestructuras de los Estados Miembros tendran que
elaborar el Mapas Estratégicos de Ruido (MER) correspondientes a las grandes
infraestructuras viarias con mas de 3.000.000 vehiculos/afio. La citada normativa obliga a la
realizacion en una primera fase de los Mapas Estratégicos de Ruido para grandes
infraestructuras viarias de mas de 6.000.000 vehiculos/afio y en una segunda fase y sucesivas
de mas de 3.000.000 vehiculos/ario.

Los alcances, contenidos detallados y plazos para la elaboraciéon de estos mapas estratégicos
de ruido quedan definidos reglamentariamente en el Real Decreto 1513/2005, de 16 de
diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo
referente a la evaluacién y gestion del ruido ambiental. Posteriormente la ley ha tenido su
desarrollo reglamentario integro con el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que
se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién
acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Asi pues, el presente documento se elabora para dar cumplimiento a la citada normativa asi
como a la legislaciéon de ambito autonémico y municipal del territorio que se ve afectado por la
carretera objeto del presente estudio.

Posteriormente a los Mapas Estratégicos de Ruido se tendran que redactar el Planes de Accion
encaminados a afrontar las cuestiones relativas al ruido y sus efectos, incluida la reduccion del
ruido si fuera necesario.

El presente documento constituye la memoria resumen del estudio “Mapa Estratégico de Ruido
(MER), TERCERA FASE de la Unidad de Mapa Estratégico (UME) Ma-15 Palma-Manacor”, el
estudio corresponde con la situacién del afio 2016.

2 AUTORIDAD RESPONSABLE

La autoridad responsable de la elaboracion y puesta en practica del presente Mapa Estratégico
de Ruido es el Consell Insular de Mallorca. El encargado para su elaboracién como
concesionaria es PAMASA.

Sin embargo, hay que tener en cuenta que la problematica del ruido tiene un ambito muy
amplio ya que, ademdas del ruido generado por las carreteras analizadas, existen otras
infraestructuras y actividades en el ambito geografico del presente estudio que inciden en el
aumento de los niveles sonoros que son soportados por la poblacion.

Por este motivo, el estudio de la contaminacion acustica no debe cefiirse exclusivamente a las
infraestructuras analizadas, sino al conjunto de otras infraestructuras y/o actividades que
puedan producir este tipo de contaminacién en el ambito de estudio.

En consecuencia, son todas las administraciones (estatales, autonémicas, insulares y locales)
las que en el ambito de sus competencias, deben participar en el desarrollo de estrategias
encaminadas a combatir el ruido con el objetivo de prevenir y mitigar la contaminacién acustica,
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utilizando para ello la legislacién nacional, autondémica, las ordenanzas locales y el
planeamiento territorial y urbanistico.

3 TRAMITE DE INFORMACION PUBLICA

El Pleno del Consell Insular de Mallorca, en sesién de 9 de julio de 2020, acuerda aprobar
inicialimente el Mapa estratégico de ruido de 3%ase de la carretera Ma-15, tramo Palma-
Manacor, y someterlo a informacion publica por un plazo de 30 dias, contado desde el
siguiente al de la publicacion del correspondiente anuncio en el Boletin Oficial de las Islas
Baleares (BOIB).

El anuncio se publicé en el BOIB nim.133, de 30 de julio de 2020. Durante el plazo establecido
de 30 dias, y habiendo solicitado informe a los ayuntamientos de Palma, Algaida, Montuiri,
Sant Joan, Vilafranca de Bonany, Petra y Manacor, al Departament de Territori del Consell
Insular de Mallorca y al Govern de les llles Balears, no se presentaron alegaciones y sélo se ha
recibido informe del Govern, el cual concluye que no procede sefalar ninguna observacion.

4 METODO DE CALCULO EMPLEADO

El calculo del sonido procedente de carreteras se lleva a cabo mediante el método nacional de
célculo francés «NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», mencionado en el «Arrété
du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres, Journal officiel du 10 mai 1995,
article 6» y en la norma francesa «XPS 31-133». Método recomendado por la Directiva del
Parlamento Europeo 49/2002/CE sobre Evaluacion y Gestién del Ruido Ambiental, asi como el
Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental. Este
método contiene un procedimiento detallado para calcular los niveles sonoros causados por el
trafico en las inmediaciones de una via, teniendo en cuenta los efectos meteorolégicos y
obstaculos que pueden influir sobre la propagacién.

Con respecto a los datos de entrada sobre emisién, este documento se refiere a la «Guide du
bruit des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». La
adaptacién de este método estd incluida en la "Recomendacion de la Comision, de 6 de agosto
de 2003 relativa a las Orientaciones sobre los métodos de calculo provisionales revisados para
el ruido industrial, procedente de aeronaves, de trafico rodado y ferroviario, y los datos de
emisiones correspondientes”.

El software acustico empleado en el presente estudio es el CADNA-A Versién 2018 de la casa
comercial alemana Datakustik GmbH. Dicho programa es lider a nivel mundial en la
modelizacion, célculo y gestiéon del ruido ambiental.
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5 DESCRIPCION DE LA UME

La Unidad de Mapa Estratégico (UME) con mas de 3.000.000 vehiculos/afio en estudio es la
siguiente:

Ma-15: tramo Palma-Manacor

A continuacion se muestra una tabla donde se incluyen las caracteristicas generales de la
carretera en estudio:

CARRETERA

TRAMO

P.K.INICIO| P.K.FIN

LONGITUD (km)

MUNICIPIOS AFECTADOS

Ma-15

Palma de Mallorca—Manacor

1+750 47+000

45,94

Palma, Algaida, Montuiri, Sant Joan,
Vilafranca de Bonany, Petra y Manacor

Tabla 1: Caracteristicas generales de la UME analizada para la elaboracion del MER (tercera fase)

Los periodos horarios definidos en la legislacion autonémica son los siguientes:

Dia: 8h-20h
Tarde: 20h-23h
Noche: 23h-8h

Los datos de tréfico se han diferenciado para el sentido creciente de los PK (de Palma a
Manacor) y para el sentido decreciente de los PK (de Manacor a Palma).

Los tramos de la carretera en estudio son los que se muestran a continuacion:

IMD
TRAMO | INICIO | P.K.INICIAL FIN P.K.FINAL LONGITUD LONGITUD
s s (km) SENTIDO SENTIDO UME (km)
CRECIENTE | DECRECIENTE
Enlace Enlace
1
Ma-20 1+750 Ma-3018 2+500 0,75 16.150 18.213
Enlace Enlace
2 Ma- 2+500 4+750 2,25 16.150 18.213
Ma-30
3018
Enlace Enlace
3
Ma-30 4+750 Ma-5013 10+480 5,73 11.749 13.136
Enlace Enlace
4 Ma- 10+480 19+800 9,32 14.189 14.317
Ma-3100
5013
Enlace
45,94
5 Ma- 19+800 Enlace | 11200 1,4 12.663 13.036
Ma-3110
3100
Enlace Enlace
6 Ma- 21+030 22+350 1,32 11.732 12.052
Ma-3130
3110
Enlace Enlace
7 Ma- 22+350 274750 5,4 11.187 11.518
Ma-5017
3130
Enlace Enlace
8 Ma- 274750 294750 2 11.121 11.819
5017 Ma-3210
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IMD
TRAMO | INICIO | P.K.INICIAL FIN P.K.FINAL LONGITUD LONGITUD
o o (km) SENTIDO SENTIDO UME (km)
CRECIENTE | DECRECIENTE
Enlace Enlace
9 Ma- 29+750 36+850 7,1 9.630 9.683
Ma-3222
3210
Enlace Enlace
10 Ma- 36+850 39+000 2,15 9.625 9.863
Ma-5111
3222
Enlace Enlace
11 Ma- 39+000 41+300 2,3 11.209 10.101
Ma-3310
5111
Enlace Enlace
12 Ma- 41+300 46+270 4,97 10.696 10.900
Ma-3320
3310
Enlace Enlace
13 Ma- 46+300 47+000 0,7 14.950 14.762
3320 Manacor

Fuente: Elaboracion propia

A continuacién se realiza una breve descripcidn de las caracteristicas méas relevantes la UME.
En esta descripcion se incluyen datos como los términos municipales atravesados, las
principales caracteristicas de las posibles afecciones en el entorno y, en su caso, la existencia
de otras posibles fuentes de contaminacion acustica relevantes en el entorno estudiado.

El tramo de la carretera Ma-15 en estudio afecta a los municipios de Palma, Algaida, Montuiri,
Sant Joan, Vilafranca de Bonany, Petra y Manacor. Discurre desde el enlace con la Ma-20
(P.K.1+750) hasta la rotonda con la Ma-15 C (P.K.47+000) en la entrada al municipio de
Manacor.

Se trata de un tramo de 45,94 km de longitud aproximadamente. A lo largo de su recorrido
existen varias rotondas. Cuenta con dos carriles por sentido de circulacién en todo el tramo de
estudio.

El firme es de tipo mezcla bituminosa discontinua en caliente (tipo BBTM 11 B) en todo el tramo,
se ha adoptado una reduccién de 1 dB. Existen 4 pantallas acusticas a lo largo de su recorrido.

El inicio del tramo de estudio esta limitado a una velocidad de 70 km/h y en las proximidades
de rotonda la limitacién es de 40 km/h. El resto del trazado esta limitado a 100 km/h.

El trazado del tramo de estudio se inicia en una zona rodeada de edificios de caracter terciario
y residencial en ambos mérgenes. En el P.K.5+450, margen derecho, sentido Manacor existe
una pantalla acustica que protege una vivienda aislada tipo chalet de 1 planta. A partir de dicho
punto se ubican 3 pantallas mas, protegiendo edificios de tipo residencial de 1 6 2 plantas
pertenecientes a urbanizaciones proximas al trazado de la carretera.
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Desde el P.K.3+000 aproximadamente, la carretera discurre entre campos de cultivo en ambos
margenes, algunas zonas con edificaciones industriales, algunas viviendas aisladas y
edificaciones de los nucleos urbanos mas proximos al entorno de la carretera en estudio como
son Palma, Algaida, Montuiri y Vilafranca de Bonany.

Finalmente acaba el tramo de estudio justo antes de la rotonda con la Ma-15C al inicio del
nucleo de Manacor.

6 RESULTADOS DEL ESTUDIO

En este apartado se hace una recopilacién de los resultados obtenidos en los trabajos de
elaboracién del MER (Tercera Fase) en la UME delimitada.

Los resultados que se incluyen en el presente documento resumen son:

- Numero total de personas expuestas fuera de las aglomeraciones para los indicadores Lden,
Ld, Le y Ln. Se indica el numero total estimado de personas (expresado en centenas) cuya
vivienda esta expuesta a cada uno de los rangos sonoros, a una altura de 4m sobre el nivel del
suelo y en la fachada mas expuesta. Para los indicadores Lden, Ld, y Le de los rangos sonoros
son: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74. 275, para el indicador Ln los rangos sonoros son: 50-54, 55-
59, 60-64,65-69, =270

- Area total, viviendas y poblacién expuesta (Lden). De acuerdo con la Directiva 2002/49/CE
Anexo VI, seccién 2.7, los Estados Miembros deben indicar la superficie total (en km2)
expuesta a valores de Lden superiores a 55, 65 y 75 dB, respectivamente. Se indicara,
ademas, el numero total estimado de viviendas (en centenas) y el nimero total estimado de
personas (en centenas) que viven en cada una de esas zonas, incluyendo las aglomeraciones.

La aglomeracion existente en Mallorca corresponde con la poblacién de Palma.
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6.1 NUMERO DE PERSONAS EXPUESTAS FUERA DE LAS
AGLOMERACIONES PARA LOS INDICADORES Lden, Ld y Le

En la siguiente tabla se muestran los resultados del nimero total de personas expuestas fuera
de aglomeraciones (expresado en centenas) para diferentes rangos sonoros del indicador
Lden. Los datos corresponden a una altura de 4 metros.

POBLACION EXPUESTA (en
centenas) FUERA DE
AGLOMERACIONES PARA EL

CARRETERA TRAMO INDICADOR Lden (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275
) Palma (P.K.1+750)-Manacor
Ma-15 (P.K.47+000) 12 6 4 1 <1

Tabla 2: Poblacion expuesta (en centenas) fuera de aglomeraciones para el indicador Lden en la
UME analizada para la elaboracion del MER (tercera fase)

En la siguiente tabla se muestran los resultados del nimero total de personas expuestas fuera
de aglomeraciones (expresado en centenas) para diferentes rangos sonoros del indicador Ld.
Los datos corresponden a una altura de 4 metros.

POBLACION EXPUESTA (en
centenas) FUERA DE
AGLOMERACIONES PARA EL

CARRETERA TRAMO INDICADOR Ld (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275
} Palma (P.K.1+750)-Manacor
Ma-15 (P.K.47+000) 6 4 2 <1 0

Tabla 3: Poblacion expuesta (en centenas) fuera de aglomeraciones para el indicador Ld en la UME
analizada para la elaboracion del MER (tercera fase)

En la siguiente tabla se muestran los resultados del nimero total de personas expuestas fuera
de aglomeraciones (expresado en centenas) para diferentes rangos sonoros del indicador Le.
Los datos corresponden a una altura de 4 metros.

POBLACION EXPUESTA (en
centenas) FUERA DE
AGLOMERACIONES PARA EL

CARRETERA TRAMO INDICADOR Le (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275
} Palma (P.K.1+750)-Manacor
Ma-15 (P.K.47+000) 6 4 1 < 0

Tabla 4: Poblacion expuesta (en centenas) fuera de aglomeraciones para el indicador Le en la UME
analizada para la elaboracion del MER (tercera fase)
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6.2 NUMERO DE PERSONAS EXPUESTAS FUERA DE LAS
AGLOMERACIONES PARA EL INDICADOR Ln

En la siguiente tabla se muestran los resultados del nimero total de personas expuestas fuera
de aglomeraciones (expresado en centenas) para diferentes rangos sonoros del indicador Ln.
Los datos corresponden a una altura de 4 metros.

POBLACION EXPUESTA (en
centenas) FUERA DE
AGLOMERACIONES PARA EL

CARRETERA TRAMO INDICADOR Ln (dBA)
50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | =270
} Palma (P.K.1+750)-Manacor
Ma-15 (P.K.47+000) 9 5 3 <1 0

Tabla 5: Poblacion expuesta (en centenas) fuera de aglomeraciones para el indicador Ln en la UME
analizada para la elaboracion del MER (tercera fase)

6.3 AREA TOTAL, VIVIENDAS Y POBLACION EXPUESTA PARA EL
INDICADOR Lden

La identificacién de la superficie del territorio que se encuentra afectada por el ruido generado
por la carretera se realiza tomando como referencia el indicador acustico Lden, ya que expresa
un valor promedio diario del ruido generado por ésta a lo largo de las 24 horas del dia.

La superficie afectada se identifica segin el grado de exposicién que presenta al ruido,
discretizando el territorio segun los valores obtenidos del indicador Lden sean superiores a 55,
65y 75 dB(A), respectivamente.

Este andlisis se lleva a cabo segin el modelo de célculo desarrollado. Los resultados se
muestran en la siguiente tabla:

AREA TOTAL EXPUESTA (en km?) A
DIFERENTES VALORES DE Lden
CARRETERA TRAMO
(dBA)
255 dBA 265dBA | 275 dBA
} Palma (P.K.1+750)-Manacor
Ma-15 (P.K.47-+000) 32,79 7,66 1,66

Tabla 6: Area total expuesta (en km?) para diferentes valores de Lden en la UME analizada para la
elaboracion del MER (tercera fase)

En cuanto a la poblacion expuesta (nUmero de personas expresado en centenas) que se
encuentra afectada por el ruido generado por la carretera, se utiliza como indicador de
referencia el indicador acustico Lden, ya que expresa un valor promedio diario del ruido
generado por ésta a lo largo de las 24 horas del dia.
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El valor de poblacion expuesta se determina segun el numero de personas afectadas por el
ruido en las zonas de exposicién descritas anteriormente. Como consecuencia de ello, los
resultados también se exponen discretizando los intervalos de afeccién aculstica, segun los
valores obtenidos del indicador Lden sean superiores a 55, 65 y 75 dB(A), respectivamente.

Este andlisis se lleva a cabo segin el modelo de célculo desarrollado. Los resultados se
muestran en la siguiente tabla:

POBLACION EXPUESTA (en
CARRETERA TRAMO centenas) A DIFERENTES VALORES
DE Lden (dBA)
2 55 dBA 265dBA | 275dBA
} Palma (P.K.1+750)-Manacor
Ma-15 (P.K.47-+000) 33 6 <1

Tabla 7: Poblacion expuesta (en centenas) para diferentes valores de Lden en la UME analizada
para la elaboracion del MER (tercera fase)

Por ultimo, el nimero de viviendas (expresada en centenas) que se encuentran afectadas por
el ruido generado por la carretera utilizandose como indicador de referencia el indicador
acustico Lden, ya que expresa un valor promedio diario del ruido generado por ésta a lo largo
de las 24 horas del dia.

Este resultado se determina segun el grado de exposicién que presentan al ruido las viviendas,
discretizandose los intervalos de afeccién acustica segun los valores obtenidos del indicador
Lden sean superiores a 55, 65 y 75 dB(A), respectivamente.

Este andlisis se lleva a cabo segin el modelo de célculo desarrollado. Los resultados se
muestran en la siguiente tabla:

VIVIENDAS EXPUESTAS (en
centenas) A DIFERENTES VALORES
CARRETERA TRAMO DE Lden (dBA)
2 55 dBA 265dBA | 275 dBA
) Palma (P.K.1+750)-Manacor
Ma-15 (P.K.47+000) R 2 <1

Tabla 8: Viviendas expuestas (en centenas) para diferentes valores de Lden en la UME analizada
para la elaboracion del MER (tercera fase)

7 RESUMEN DEL PLAN DE ACCION

Actualmente no se ha elaborado todavia el Plan de Accion para el MER de la tercera fase de la
carretera Ma-15 Palma-Manacor.

Dicho plan de accién en materia de contaminacién acustica debera fijar actuaciones prioritarias
en aquellos casos en los que se incumplen los objetivos de calidad acustica y prevenir el
aumento de la contaminacion acustica en las zonas que la padezcan de acuerdo a los
resultados obtenidos en el MER.
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