SERVICIO PROYECTOS METRO

Gestion ambiental del ruido

Mapas estratégicos de ruido de Ilas
infraestructuras ferroviarias gestionadas por
Ferrocarril Metropolitano de Barcelona, SA.

Revision 2012 - 2017

Diciembre 2013

Generalitat de Catalunya Transports

)

WY, Departament de Territori Metropolitans
i Sostenibilitat de Barcelona




Transports Metropolitans
de Barcelona

Gestion ambiental del ruido. Mapas estratégicos de ruido de las
infraestructuras ferroviarias gestionadas por Ferrocarril Metropolitano
de Barcelona, SA. Revision 2012 - 2017.

Indice

1. (g u g0 [WTolai o o ISR 3
1.1 Titular de 2 INfraeStruCtura .......oceveeie e e e 3
1.2 EMPresa OPeradora.. ... iceeiieruieeieserie s ssre e s e s s s s e s s s s e e r s e e e rna s 3
1.3 (0] ) =] (o T PPN 3
L (014 = STPRRPN 3
1.5 DA (o= ] o= PSP PRPT 3
1.6 Marco legal Y NOrMALIVO ....cceuuiiiiiiie e r e e e e 4
2. Contexto operativo de TMB y Ferrocarril Metropolitano de Barcelona, SA. ............. 4
3. DefiniCIoNeS releVaNntes .........ccevuiiiieerie e e e e e e e e ees 4
4, [ 1210Ya o] T [ =TT o) [ Tr=To - TS 5
5. Fuentes de informacion geografica y estadistica.........ccevveveeeeeevirneiiiieeeeeeeeeennnnnn 5
6. Descripcion del trazado al aire libre........cuvvvvvviieeeiiiiiiiiceceeeceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 5
6.1 Linea 1, Santa EUlalia........cceeeerrriiiiiiieeeeeeeeeeriiee e e e rrrr e e n e 6
6.2 LiNEA 5, CaN BOIXEIES..uuuiiirriiiiierriiiesesssiiesesrssissessssssssssssssssssansessssssnseesens 7
7. (Yo ] (o] g =T3S 8
7.1 MOdEIO A€ CAICUID .. 8
7.2 Condiciones ambientales .........ccuviiiriiieiiii e 8
7.3 Datos de trafico y periodos hOrarios ..........ceueueeiieeereeererrrnniireeeeeeeeerssnnneeeeees 9
a) Linea 1, Santa EUlalia........cceeeeirueiiiiiiier e e e e e rrr e e e e 9

b)  Lin€a 5, Can BOIXEIES.....ccceeeieeei e e ettt 9

2% S Ko o oo | -1 T- 10
7.5 Caracterizacion previa de 1a fuente SONOIa .........cevvvvrriiireeeeeeeererniisre e e eeeeeenns 10
7.6 Determinacion de poblacion eXpuesta.......cccoevveeeiiiiiiiiiiccciecceceeeeeeeee e, 10
8. Resultados ObtENIAOS. .......uiiieeeiiee e e e 11
8.1 Mapas de afeCtaCiON .....ccceeeeiiieiiieie e 11
8.2 Poblacion y SUperficie EXPUESEA.....uu.ieeeeeeeeeeieriiiire e e e e e e e eerannrr e e e e e e ererannnes 20
a) En el tramo Santa Eulalia - Mercat Nou, L1: .........cuuuueiiummnnnneeniinnnnnnnnnnnnnnnn. 20

b) Entorno @ Can BOIXeres, L5:.....iiiuiiiiiiiiiiicieiiie e 21

9. (0] 3T L1 o] =3 21
10.  ActUQCIONES @ CONSIAEIAN ... . iieeeruereerenseseerrrnesserrnnssserrnneesrrrnnsseerrnnneeerrrnnnsess 22

1 R = 1101 [To T [ - 23



Transports Metropolitans
de Barcelona

Gestion ambiental del ruido. Mapas estratégicos de ruido de las
infraestructuras ferroviarias gestionadas por Ferrocarril Metropolitano
de Barcelona, SA. Revision 2012 - 2017.

1. Introduccion

1.1 Titular de la infraestructura
Generalitat de Catalunya, Departamento de Territorio y Sostenibilidad (TES).

1.2 Empresa operadora
Ferrocarril Metropolitano de Barcelona, SA., que comercialmente desarrolla su actividad
empresarial bajo las siglas TMB (Transportes Metropolitanos de Barcelona).

1.3 Objeto

El presente documento basico se redacta a requerimiento del Direccién General de
Calidad Ambiental (DGQA), Departamento de Territorio y Sostenibilidad, con el fin de
cuantificar la exposicion al ruido ambiental relacionado con la circulacion de trenes en los
tramos descubiertos de la Red de Metro de Barcelona gestionada por TMB.

El presente documento basico se redacta como revisidn del documento anterior de las
mismas caracteristicas, Mapa estratégico de ruido de las infraestructuras ferroviarias
gestionadas por Ferrocarril Metropolitano de Barcelona, SA., de abril de 2008, al cual
anula y sustituye.

1.4 Interés

De acuerdo con lo que indica la legislacién vigente, este documento basico tiene la
finalidad de aportar datos basicos para poder evaluar globalmente la exposicién al ruido
relacionada con el ruido ambiental dentro del ambito que se indica.

1.5 Alcance

Por lo tanto, el alcance del presente documento se refiere al ruido ambiental del
entorno proximo a los trazados ferroviarios al aire libre del ambito de la Red de Metro de
Barcelona en explotacion comercial que actualmente gestiona TMB.
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1.6 Marco legal y normativo

La redaccion del presente plano de accidn se hace al amparo de las siguientes leyes de la

Generalitat de Catalunya:

- Ley 16/2002, de 28 de junio, de proteccidon contra la contaminacion acustica.

— Decreto 245/2005, de 8 de noviembre por el cual se fijan los criterios para la elaboracién
de los mapas de capacidad acustica.

— Decreto 176/2009, por el cual se aprueba el Reglamento de la Ley 16/2002, de 28 de
junio, de proteccién contra la contaminacion acustica, y se adaptan los anexos.

Todo en conformidad con la aplicacion a todos los estados y territorios de la Unidn Europea
de la Directiva 2002/49/CE, de 25 de junio, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental.

2. Contexto operativo de TMB y Ferrocarril Metropolitano de Barcelona, SA.

Transportes Metropolitanos de Barcelona (TMB) constituye la unidad con que se gestionan
las empresas Ferrocarril Metropolitano de Barcelona, SA., Transportes de Barcelona, SA. y
Proyectos y Servicios de Movilidad, SA. para prestar servicios de transporte colectivo de
viajeros en la ciudad de Barcelona y a su area de influencia. La propietaria al 100% de las
tres empresas es el Area Metropolitana de Barcelona (AMB).

TMB gestiona dos redes de transporte -de superficie y subterranea- que se complementan
entre si, y que a la vez se complementan con la red de transporte del resto de empresas
operadoras.

Ferrocarril Metropolitano de Barcelona, SA. es la empresa que opera la red de transporte
subterraneo que actualmente forman las lineas 1, 2, 3, 4, 5, 9, 10 y 11 del Metro de
Barcelona.

3. Definiciones relevantes

Hay que considerar estos dos conceptos y estas cuatro variables:

- Inmision: concentracion de unos 0 mas agentes contaminantes en un punto
determinado, procedentes de diversos focos de emisién. En el caso concreto de la
inmisién acustica, el contaminante a considerar es el ruido.

- Isoéfona: linea imaginaria que contiene puntos de igual nivel sonoro.

- L4 indicador de ruido asociado a la molestia durante el dia, de 7 a 21 h.

- L. indicador de ruido asociado a la molestia durante la noche, de 21 a 23 h.

- L,: indicador de ruido asociado a la alteracion del suefio durante la noche, de 23 a 7h.

- Lgen: €s el indicador de ruido dia-tarde-noche. Es el indicador asociado a la molestia
global que se calcula de acuerdo con la siguiente expresion:
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4. Metodologia aplicada

Para elaborar el mapa, ha hecho falta:

- Identificar cada tramo al aire libre, reconociéndolo dentro de la linea de ferrocarril a
que pertenece, describiendo el tramo y su entorno; y posicionandolo mediante los
correspondientes PK y coordenadas UTM de inicio y final.

- Definir las caracteristicas de trafico para las diferentes franjas horarias consideradas,
junto con las velocidades de circulacién establecidas.

- Situar las iséfonas respecto de su distancia al trazado de la via y calcular la superficie
total expuesta a los indices Lge, i L, de acuerdo con aquello que indica el marco legal
vigente.

- Determinar el nimero de viviendas afectadas por el indice Lge.

- Determinar el nimero de habitantes afectados por los indices Lge, Y L.

5. Fuentes de informacion geografica y estadistica

Se han tenido en consideracion las siguientes fuentes de informacion geograficas, de
poblacién y catastrales:

- Atlas Electronico de Cataluna

- Cartografia del Instituto Cartografico de Catalufia a escala 1:5000

- Cartografia de TMB

- Catastro (Oficina Virtual del Catastro)

- Instituto de Estadistica de Catalufia (IDESCAT).

6. Descripcion del trazado al aire libre

La red ferroviaria gestionada por TMB es subterranea en su practica totalidad, dado el
caracter urbano del trazado de las diferentes lineas. En efecto, de los 102,6 km de Red de
Metro TMB, s6lo 789 m corresponden a trazado al aire libre, el cual se reparte en 2
tramos descubiertos, uno al lado de la estacién de Santa Eulalia, en la linea 1; el otro, en
Can Boixeres, en la linea 5.

La produccion de ruido ambiental se encuentra geograficamente muy localizada en estos
dos puntos. Ambos tramos tienen que ser considerados grandes ejes ferroviarios con una
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intensidad de trafico superior a 60 000 trenes/afo. No existen tramos descubiertos de la
Red objeto de estos mapas estratégicos que tengan un trafico menor.

PK Coordenades UTM
Tramo | Linea Longitud | Entorno | Municipio
inicio | final inicio final
105 106 Barc;:lona
X=427280.20 | X=427684.66 Santa
1 LU+ 1+ | v=4580304.00 | Y=4580806.24 | >’°™ | Eulalia | L'Hospitalet
de
90 | 530 Llobregat
Esplugues
102 102 de
, s | . | 4 | X=42904250 | X=424277.40 | o | Can | HoPregaty
Y=4580013.94 | Y=4580165.21 Boixeres L'Hospitalet
380 | 660 de
Llobregat
Tabla 1. - Tramos descubiertos de la Red de Metro operada por TMB
6.1 Linea 1, Santa Eulalia

El tramo que discurre al aire libre de la Linea 1 estd comprendido entre los PK 105+960 y
106+530, entre las estaciones de Santa Eulalia y Mercat Nou. Atraviesa los términos
municipales del Hospitalet y de Barcelona. La zona que rodea al tramo estudiado esta
totalmente urbanizada. Por el lado derecho (sentido Hospitalet), entre las viviendas y la
via, se encuentran las vias de ADIF de las lineas de Vilafranca y Vilanova; y al lado
izquierdo, diferentes instalaciones de mantenimiento de FMB con una pequefia playa de
vias. No hay ningun obstaculo importante entre la via y los edificios residenciales aparte
del edificio de mantenimiento de TMB. La mayoria de edificios son residenciales, pero se
encuentran también dos escuelas (CEIP Provencana, C/ Marti Codolar 46-48-50 y CEIP
Cavall Bernat, C/ Badal, 111) y edificios destinados a otros usos (comerciales e
industriales).

La via va montada sobre balasto, traviesas de madera y fijaciones rigidas tipo Ensidesa,
salvo las vias generales entre la salida de la estacién de Santa Eulalia y el inicio del
puente de la Riera Blanca (PK 106+000), donde estan montadas sobre placa rigida de
hormigdn y traviesas bibloc tipo Stedef. Su ancho de via es de 1674 mm.
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Fig. 1. - Vista aérea del entorno de la estacion de Santa Eulalia, de la linea 1, entre Barcelona y I'Hospitalet de
Llobregat.

6.2 Linea 5, Can Boixeres

El tramo que discurre al aire libre de la Linea 5 esta comprendido entre los PK 102+380 y
102+660, proximo a la estacion de Can Boixeres, en los términos municipales de
L'Hospitalet de Llobregat y de Esplugues de Llobregat. La zona que rodea al tramo
estudiado esta, basicamente, despoblada, pues a la derecha de la via en sentido Cornella,
separada por una pared de unos 3 m de altura, se encuentra un terreno atravesado por la
B-20 y a la izquierda se encuentran varias dependencias e instalaciones de mantenimiento
de TMB. La zona habitada mas proxima se encuentra del lado de Cornella, dentro del
término municipal del Hospitalet, sobre el tramo soterrado del trazado; a una cierta
distancia de este tramo descubierto. Hay que remarcar la existencia del jardin de infancia
municipal La Casa de la Muntanya, C/ Estroncio, 24.
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El trazado es de ancho de via de 1435 mm. La via va montada sobre balasto, traviesas de
madera vy fijaciones rigidas tipo Ensidesa.

Fig. 2. - Vista aérea del entorno de la estacion de Can Boixeres, de la linea 5, TM. de I'Hospitalet de Llobregat
y Esplugues de Llobregat.

7. Isofonas

7.1 Modelo de calculo

Las iséfonas se han calculado utilizando el método nacional de calculo francés NMPB-
Routes-96 (SETRA-CERTULCPC-CSTB), y NMPB, version Fer, como indica el anexo 8 de la
ley 16/2002.

7.2 Condiciones ambientales

El modelo de calculo indicado incluye la afectacion de las condiciones meteoroldgicas en
la propagacion del ruido de las infraestructuras; también de la geografia, de la
composicion del terreno y de las condiciones de trafico. EI modelo pide la introduccion de
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un valor entre 0 y 100 en un diagrama circular segmentado cada 20°. El valor entre 0 y
100 representa el porcentaje de condiciones favorables a lo largo del afio de propagacién
sonora en la direccién en cuestién. En el caso de Francia, estos valores se pueden
obtener de un mapa de condiciones de propagacion, realizado especificamente a efecto
de calculo del ruido de las infraestructuras. En caso de no disponer de un mapa de estas
caracteristicas, el modelo recomienda el andlisis de datos de lugares proximos dentro de
un intervalo de 3 afios, si es posible. El modelo indica que la reduccion de nivel sonoro en
condiciones desfavorables con respecto a las condiciones homogéneas es mas importante
que el incremento causado por las condiciones favorables respecto de las homogéneas.
En consecuencia, el mismo modelo considera que se tiende a sobreestimar los niveles
sonoros con el uso de la variable de propagacién favorable. De hecho, se indica que para
receptores situados a menos de 250 m de la infraestructura no hay que considerar esta
variable. Teniendo en cuenta la falta de informacion de las condiciones meteoroldgicas en
Catalufia, las observaciones que hace el mismo método de calculo, y el hecho de que en
la mayoria de casos, las iséfonas mas distantes no llegan a los 250 m, se han considerado
finalmente las siguientes condiciones meteoroldgicas:

- Ausencia de viento

- Temperatura de 15 °C

- Humedad del 70%

- Condiciones de propagacion homogéneas

7.3 Datos de trafico y periodos horarios
La oferta de trenes esta distribuida por franjas horarias y, como regla general, se
distingue entre horario de dias laborables, del viernes o vispera de festivo, del sabado y
de domingos o festivos. La tabla adjunta muestra el cuadro vigente de intervalos de paso
de trenes. Para cada uno de los dos tramos objeto de estudio:
a) Linea 1, Santa Eulalia
Esta linea tiene asignados 34 trenes, 24 de la serie 4000 mas los 10 de la serie
6000. Los trenes circulan con diferentes cadencias de paso, comprendidas entre 3
min 44 s (hora punta) y 12 min 8 s (sabado noche). El trafico ferroviario estimado
es de 150.000 trenes/afio.
b) Linea 5, Can Boixeres
Esta linea tiene asignados 36 de la serie 5000. Los trenes circulan con diferentes
cadencias de paso, comprendidas entre 2 min 58 s (hora punta) y 13 min (sabado
noche). El trafico ferroviario estimado es de 170.000 trenes/afio.

Cabe decir que la distribucion horaria del trafico ha sido necesaria para determinar
diferentes niveles de ruido ambiental para las diferentes franjas horarias en consideracion
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con la ley: horario diurno desde las 7 h a las 21 h, horario de 21 h a 23 h y horario
nocturno de 23 ha 7 h.

Intervalos de paso de los trenes en 01/09/2013

LABORABLES VIERNES / VISPERA FESTIVO
5a6 6al0 10al3 | 13al7 | 17a22 | 22a24 5a6 6al10 10al3 | 13al7 | 17a22 | 22a26
LINEA 1 | | 805 | 344 | 403 | 403 | 344 | 728 805 | 344 | 403 | 344 | 403 | 728
LINEAS | | 805 | 258 | 352 | 352 | 352 | 7'25 805 | 2'58 | 352 | 343 | 352 | 7'25
SABADO | | DOMINGO / FESTIVO
5a6 6al0 10al3 | 13al7 | 17a22 | 22a26 | 26a29 5a6 6al10 10al3 | 13al7 | 17a22 | 22a24
LINEA1 | | 805 | 6'56 | 628 | 523 | 523 | 805 [ 1208 805 | 805 | 6'56 | 6'04 | 6'04 | 8'05
LINEA5 | | 816 | 735 | 700 | 6'30 | 630 | 7'00 | 13'00 816 | 7'35 | 7700 | 630 | 6'30 | 8'16

Tabla 2. - Cadencias vigentes de pasos de los trenes por las lineas 1 y 5 de TMB.

7.4 Topografia

Se ha considerado el terreno de acuerdo a la informacidén suministrada por las curvas de
nivel a escala 1:5000. Los edificios se han introducido con la altura correspondiente y
también se han introducido en el modelo los obstaculos conocidos a la propagacion
sonora, como muros y similares. El terreno se ha considerado estandar segun reconoce el
propio modelo (coeficiente de absorcion de 0,68).

7.5 Caracterizacion previa de la fuente sonora

El modelo dispone de una base de datos, pero los datos suministrados no ajustan siempre
bien a las tipologias de los trenes que circulan por Cataluiia; y los de TMB, en particular.
Consecuentemente, se ha procedido a medir el nivel sonoro de un conjunto
representativo de trenes a una cierta distancia. De esta forma, se puede obtener el nivel
equivalente medio de paso de tren, asociado a un tiempo medio de paso. Con este dato
se puede determinar la potencia acustica equivalente al paso de un tren. Conocida ésta,
se extiende el calculo al conjunto de toda la circulacién en los diferentes intervalos
horarios.

7.6 Determinacion de poblacion expuesta

Para determinar la poblacion expuesta al ruido, primeramente se ha procedido a
determinar los usos de cada una de las edificaciones afectadas para cada uno de los
tramos considerados, separando los edificios residenciales de los qué no lo son. Esta
identificacion se ha hecho a partir de la informacion catastral (Oficina Virtual del Catastro)
que es de consulta publica. El Catastro da, ademas, el nimero de viviendas por edificio,
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de manera que en este punto se conoce qué edificio es residencial y cual no; y el nimero
de viviendas que contiene.

A partir de estos datos, para aproximar la poblacion expuesta a los diferentes niveles de
ruido se ha consultado, por cada municipio afectado, el valor de la dimensidon media de
los hogares (en habitantes) en la base de datos del IDESCAT, que resulta ser de 3
habitantes/vivienda. Multiplicando este dato por el nimero de viviendas de cada edificio,
se encuentra la poblacion de cada edificio residencial. Este no es, sin embargo, el dato de
poblacién afectada, pues puede haber, en un mismo edificio, viviendas expuestas
(fachada orientada a la via) y no expuestos (diametralmente opuestos a los anteriores).

La estimacidn de la poblacion expuesta se ha calculado ponderando el total de poblacion
de un edificio con la relacidon entre el perimetro de fachada expuesta y el total, segun la

<
> ;

relacion

e t

p=pLe
Lt

Donde Pe es la poblacion expuesta, P;
la tedrica de la parcela o0 manzana, Le
la longitud de fachada expuesta y L; es
el perimetro de la parcela 0 manzana.
La figura 3 muestra un ejemplo de esta
situacion.

Fig. 3. - Edificio (H) afectado por niveles sonoros dentro

del rango considerado por la Directiva sdlo en
una de las fachadas.

8. Resultados obtenidos

8.1 Mapas de afectacion

A continuacién se exponen los diferentes mapas de afectacién obtenidos. Las figuras que
se muestran dentro de este apartado muestran las zonas de afectacion a los indices Lgeni
L, seguin los rangos indicados por el marco legal considerado. Como hay escuelas en los
alrededores de la via, se muestran también las is6fonas correspondientes al parametro L,
con el fin de poder ser comparado con el marco legal. En este caso, se encuentran
bastantes edificios residenciales afectados, aunque solo resta afectada la fachada que
estd orientada en la via. La poblacion afectada se calculard, pues, en funcién del
perimetro afectado tal como se acaba de comentar en el apartado anterior.
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Mapa 1

L1 Santa Eulalia — Mercat Nou. Nivel acustico en horario diurno, 07:00 a 21:00 h, Lq

65a70 Clave Denominacion

E Escuela
60 a 65 H Hotel

I Edificio industrial
55a 60 S Dispensario, hospital

u
o
Q
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Mapa 2
L1 Santa Eulalia - Mercat Nou. Nivel acustico en horario de 21:00 a 23:00 h, Le

:
m
P

Leq(dB)
i 70a75

. 65a70 Clave Denominacion

E Escuela
60 a 65 H Hotel

I Edificio industrial

. 55 a 60 S Dispensario, hospital

B 50 a 55
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Mapa 3
L1 Santa Eulalia - Mercat Nou. Nivel acustico en horario nocturno, 23:00 a 07:00 h, L,

11
b
A1 65a70 Clave Denominacion
E Escuela
60 a 65 H Hotel
I Edificio industrial
. 55 a 60 S Dispensario, hospital
B 50 a 55
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Mapa 4
L1 Santa Eulalia - Mercat Nou. Nivel acustico global, dia-noche-noche, Lgen

= 70a75
] 65a70 Clave Denominacion
E Escuela
60 a 65 H Hotel
| Edificio industrial
. 55 a 60 S Dispensario, hospital
B 50 a 55
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Mapa 5
L5 Can Boixeres. Nivel acUstico en horario diurno 07:00 a 21:00 h, L4

Leq (dB)
B 70a75
65a70 Clave Denominacién
E Escuela
60 a 65 H Hotel
| Edificio industrial
55 a 60 S Dispensario, hospital
B 50 a 55
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Mapa 6
L5 Can Boixeres. Nivel acustico en horario de 21:00 a 23:00 h, Le

65a 70 Clave Denominacion
E Escuela
60 a 65 H Hotel
| Edificio industrial
55 a 60 S Dispensario, hospital
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(@)
[}
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(31
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Mapa 7
L5 Can Boixeres. Nivel acustico en horario nocturno, 23:00 a 07:00 h, L,

7
4 Leq(dB)

B 70a75
N 65a70 Clave Denominacion
L E Escuela
60 a 65 H Hotel
I Edificio industrial
55 a 60 S Dispensario, hospital

B 50 a 55
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Mapa 8
L5 Can Boixeres. Nivel acustico global, dia-noche-noche, Lgen

*J 65a70 Clave Denominacion
E Escuela
60 a 65 H Hotel
I Edificio industrial
55 a 60 S Dispensario, hospital

B 50 a 55
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8.2

Poblacion y superficie expuesta

Las tablas siguientes resumen la informacidn correspondiente.

a) En el tramo Santa Eulalia - Mercat Nou, L1:

Poblacion expuesta (en centenares)

Indice Rango (dBA) TM. Barcelona TM. I'Hospitalet de Llobregat
Ly 50-54 3 14
55-59 0 1
60-64 0 8
65-69 0 0
70 o0 mas 0 0
Ly 50-54 0 9
55-59 0 0
60-64 0 0
Lden 50-54 0 9
55-59 0 8
60-64 0 0
65-69 0 0
70-74 0 0
75 0 mas 0 0
Receptores Escuelas:
sensibles CEIP Provencana - ¢/ Marti Codolar, 46 -50 - 08902 L'Hospitalet de Llobregat

CEIP Cavall Bernat - ¢/ Badal, 111 - 08014 Barcelona. No se refieren otros
receptores sensibles

Situaciones que
hay que mejorar

Hay que tener en cuenta, sin embargo, que la fachada mas expuesta del CEIP
Cavall Bernat recoge niveles de inmisidn superiores a los 60 dBA de nivel dia,
pero no afecta a dependencias docentes.

Situaciones
corregidas

Se ha dispuesto una pantalla aclstica para proteger las viviendas mas
expuestas a valores por encima del limite de 55 dBA de nivel incidente de
inmisién externo en horario nocturno. La atenuacién media conseguida es de 6
dB. Esta pantalla acustica protege también el CEIP Provengana. La construccion
del falso tdnel entre el puente de la Rambla Blanca (PK 106+000) y la salida de
la estacion de Mercat Nou (PK 106+530) supone la eliminacion casi total de la
irradiacién de ruido ninguno los edificios del lado montafia (calle Antoni de
Capmany) comprendidos en este tramo. En cuanto al lado mar, se elimina
totalmente la irradiaciéon de ruido alli donde el cierre es de muro de fabrica; y
en mas de 15 dB alli donde el cierre es de vidrio. Eso afecta favorablemente a
la exposicion al ruido de la fachada del CEIP Cavall Bernat orientada a la calle
Badal.

Situaciones que
hay que
preservar

No se refieren.

Tabla 3
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Superficie expuesta

Lgen (dB) Area (kmz)
>55 0,008
>65 0,003
>75 0

Tabla 4

b) Entorno a Can Boixeres, L5:

Poblacion No hay poblacion residente afectada

expuesta (2012)

Receptores Jardin de Infancia Municipal La Casa de la Muntanya - ¢/ Estroncio, 24 - 08906
sensibles L'Hospitalet de Llobregat.

El equipamiento indicado es de construccion reciente, proyectado y ejecutado
con fecha posterior a la publicacion del Mapa Estratégico de 2008; y por lo
tanto cuenta con medidas de proteccion acustica. Se trata de un edificio con
morfologia funcional como pantalla sonora, con terrazas orientadas hacia la
zona de vias que disponen de cerramientos adaptados a esta funcion. El nivel
Ly medido directamente en estas terrazas no supera los 47,5 dB.

Situaciones que
hay que mejorar

No se refieren.

Situaciones No se refieren.

corregidas

Situaciones que No se refieren.

hay que

preservar

Tabla 5
Superficie afectada

Lgen (dB) | Area (kmz)
>55 0,030
>65 0,014
>75 0
Tabla 6
0. Conclusiones

Los valores de ruido obtenidos siguen siendo, por lo tanto, relativamente bajos. EI marco
legal vigente considera que los niveles exteriores de inmisiéon no pueden superar los 55
dBA en horario nocturno, a ruido incidente.

Se confirma la eficacia del plan de accion. Las medidas protectoras introducidas en el
tramo Santa Eulalia - Mercat Nou, han permitido corregir toda la inmisién acustica de mas
de 55 dBA en horario nocturno, que potencialmente podrian recibir algunos edificios. Los
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trabajos realizados han consistido en la cobertura de las vias entre el andén de la antigua
estacion de Bordeta y Mercat Nou, junto con la colocacion de una pantalla acustica entre
el puente de Riera Blanca y la entrada en la cochera de Santa Eulalia, para aislar el ruido
derivado del trafico por vias generales.

Ademas de estas viviendas, la pantalla acustica instalada en la salida de la cochera de
Santa Eulalia aisla también del ruido la fachada expuesta del CEIP Provengana,
potencialmente sometida a un nivel superior a los 60 dB en ausencia de proteccion
acustica.

Respecto del entorno de la estacién de Can Boixeres, los niveles de ruido obtenidos son
muy similares a los del anterior mapa estratégico, en tanto que no han variado
sustancialmente ni la morfologia del entorno urbano que rodea ambos trazados al aire
libre, ni el sistema de via existente, ni las condiciones de explotacion del servicio
ferroviario, en condiciones de velocidad, de frecuencia o cadencia de paso ni de las
caracteristicas de los vehiculos que circulan.

10. Actuaciones a considerar

Con el cubrimiento parcial de las vias en el tramo Santa Eulalia — Mercat Nou, cosa que
ademas ha sido complementado por la instalacion de una pantalla acustica, se considera
prioritario incidir sobre el mantenimiento de la via y de los trenes. Hay que conservar los
valores de ruido obtenidos, con la perspectiva de evitar siempre que estos niveles puedan
aumentar accidentalmente; y de hacerles bajar siempre que se pueda, cuando haya la
oportunidad y la viabilidad adecuadas para hacerlo. Un nuevo plan de accién concretara
las nuevas acciones atenuadoras y/o correctoras que se estimen oportunas para su
eficacia, eficiencia y viabilidad econdmica y técnica. Con el fin de conseguir los niveles de
calidad acustica definidos previamente.

En este contexto, se tiene que continuar incidiendo sobre:

- El estado general de la via, en cuanto su correcto asentamiento sobre el balasto o
sobre la placa de hormigdn y el control del anclaje de las fijaciones a las traviesas y
del carril a las fijaciones.

- Evitar discontinuidades accidentales, como es el caso de las bridas entre carriles a la
espera de soldadura.

- El control sistematico de los siguientes aspectos:

o Las soldaduras de carril, con el fin de no oir golpes.

o El desgaste de carril, especialmente el ondulatorio de onda corta.

o El desgaste de las ruedas de los trenes, que es debido a su marcha,
arranque, traccion y frenazo.
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o El deterioro de las gomas de las traviesas y de las fijaciones, con el fin de
adelantarse a la pérdida de sus propiedades antivibratorias.
- Mantener adecuadamente las transiciones entre sistemas de via, con el fin de evitar
los golpes en el paso del tren por cambio repentino de la rigidez de la via.

Sin embargo, toda nueva construccion tiene que contar con un aislamiento acustico
adecuado, como minimo que sea conforme con las prescripciones del Codigo Técnico de
la Edificacion (CTE) y de un disefo esmerado de la fachada para reducir la incidencia de
las ondas sonoras.

Respecto de la fachada mas expuesta del CEIP Cavall Bernat, aunque no afecta
directamente a sus aulas hay que estudiar la solucidon mas adecuada.
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