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MEMORIA

1.- ANTECEDENTES Y OBJETO DEL ESTUDIO.

Este documento se presenta dando cumplimiento a la Directiva 49/2002/CE sobre evaluacién y gestion del
ruido ambiental y a la Ley 37/2003, de 17 de noviembre del Ruido, y su correspondiente Reglamento, que
compromete a los Estados Miembros a la realizacion de mapas estratégicos de ruido de grandes ejes viarios
(aquellos con trafico superior a 6.000.000 veh/afio en una primera fase y con trafico superior a 3.000.000 veh/afio en
una segunda fase). De acuerdo con estas premisas, el Servicio Regional de Conservacién de la Direccion General de
Carreteras de la Consejeria de Fomento de la Junta de Comunidades de Castilla - La Mancha aprobé la elaboracién
de los mapas estratégicos de ruido de aquellas carreteras que tienen una circulacion anual mayor de 3.000.000

vehiculos al afio, acorde con lo establecido en la legislacion de aplicacion.

Tras la redaccion del estudio y de conformidad con lo dispuesto en el articulo 14 de la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, y en su normativa de desarrollo, “en los términos previstos en esta Ley y en sus normas de
desarrollo, las Administraciones competentes habran de aprobar, previo tramite de informacién publica por un periodo

minimo de un mes, los mapas de ruido correspondientes (...)".

El objeto del presente documento es presentar una memoria resumen de los mapas estratégicos de ruido
para las carreteras CM-101 del PK 0+000 al PK 9+500, CM-101 del P.K. inicial 9+500 al P.K. final 13+900, CM-1002,
CM-4008, CM-4010 del PK inicial 0+000 al P.K. final 5+500, CM-4010 del PK inicial 5+500 al P.K. final 10+000, CM-
4010 del PK inicial 10+000 al P.K. final 18+800, CM-4013, y CM-42; de acuerdo con el Real Decreto 1513/2005, de
16 de diciembre por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la

evaluacion y gestion del Ruido ambiental.

La elaboracién de los mapas estratégicos de ruido de las carreteras mencionadas anteriormente, se realiza
afectando a los términos municipales de Alcazar de San Juan, Almonacid de Toledo, Burguillos de Toledo, Cabanillas
del Campo, Campo de Criptana, Camufias, Consuegra, Esquivias, Fontanar, Guadalajara, Herencia, lllescas,
Madridejos, Manzaneque, Marchamalo, Mascaraque, Mora, Nambroca, Orgaz, Sesefa, Toledo, Tomelloso, Turleque,
Ugena, Villafranca de los Caballeros, Villaminaya, Yeles, Yunquera. El desarrollo de esta documentacion se realiza
de acuerdo a lo indicado en la Directiva 2002/49/CE sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental y en la Ley del

Ruido y sus posteriores desarrollos reglamentarios.”

2.- BREVE DESCRIPCION DE LAS INFRAESTRUCTURAS ESTUDIADAS.

De la red basica de alta capacidad se estudia la carretera CM-42 desde la interseccion con la N-401 en
Burguillos hasta la interseccion con la N-310 en Tomelloso, provincias de Toledo y Ciudad real. En una longitud total
de 127 km.

De la red de carreteras de la Junta de Castilla —La Mancha con una IMD superior a 8.000 vehiculos/dia, se

realizaran los mapas estratégicos de ruido de las siguientes:
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Institucidn Provincia Carretera P.k. inicio p.k. fin | Longitud (km)
Castilla_La_Mancha Guadalajara CM-101 0+000 13+900 13,9
Castilla_La_Mancha Toledo CM-4008 0+500 9+000 8,5
Castilla_La_Mancha Toledo CM-4013 0+000 3+000 3,0
Castilla_La_Mancha Guadalajara CM-1002 1+000 4+000 3,0
Castilla_La_Mancha Toledo CM-4010 0+000 18+800 18.,8

Tabla 1: Breve descripcién de carreteras estudiadas.
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Imagen 1: Localizacion de las carreteras estudiadas.
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3.- AUTORIDAD RESPONSABLE Y CONTEXTO JURIDICO.

La responsabilidad de la realizacion de la informacién publica de los mapas estratégicos de ruido,
corresponde al 6rgano titular de las carreteras objeto del mapa estratégico de ruido. En este caso, el érgano
responsable es la Direccién General de Carreteras, Consejeria de Fomento, Servicio Regional Conservacién de la
Junta de Comunidades de Castilla - La Mancha. Siendo también responsable de que los nuevos focos que se
desarrollen, cumplan con lo determinado en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la
Ley 37/2003, de 17 de Noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién acusticas, objetivos de calidad y

emisiones acusticas.

Si bien para el correcto desarrollo del mismo es necesaria la colaboracién de las entidades locales que se
ven afectadas por la infraestructuras viarias estudiadas, ya que seran ellas las encargadas de aportar gran parte de la

informacion necesaria, como es poblacién y planes de ordenacién urbana, zonificaciones acusticas y usos del suelo.

3.1.- NORMATIVA EUROPEA

En linea con dicho documento (Libro Verde), la Comunidad Europea aprobo las Directivas 2000/14/CEE de 8
de mayo de 2000, sobre aproximacién de las legislaciones de los Estados Miembros sobre emisiones sonoras en el
entorno debidas al uso de maquinas al aire libre y Directiva 2002/30/CE, de 26 de marzo de 2002, relativa al
establecimiento de normas y procedimientos para la introduccién de restricciones operativas relacionados con el

ruido en aeropuertos comunitarios).

En esta ténica, la Unién Europea siguid trabajando y llegé a la aprobacion de la Directiva 2002/49/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental (Directiva
sobre Ruido Ambiental), la cual marca una nueva orientacion respecto de las actuaciones normativas previas de la
Unidn Europea en esta materia. Y regula la elaboracién de los mapas estratégicos de ruido viene regulada por la
Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre evaluacién y gestion del
ruido ambiental donde se establecen los requisitos basicos de cartografiado y de presentacién de la informacién; y el
Reglamento (CE) n° 1137/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de octubre de 2008, por el que se
adaptan a la Decision 1999/468/CE del Consejo determinados actos sujetos al procedimiento establecido en el

articulo 251 del Tratado, en lo que se refiere al procedimiento de reglamentacion con control.

En la actualidad, hay que tener en cuenta la Directiva (UE) 2015/996 de la Comision, de 19 de mayo de 2015,
por la que se establecen métodos comunes de evaluacion del ruido en virtud de la Directiva 2002/49/CE del

Parlamento Europeo y del Consejo.

3.2.- NORMATIVA ESTATAL.

La Directiva, 2002/49/CE, fue traspuesta a la legislacion espafiola mediante la Ley 37/2003, de 17 de

noviembre, del ruido.

La Ley 37/2003 es desarrollada mediante el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se
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desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacién y gestion del ruido
ambiental y el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de

noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién acuistica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

La legislacion mas reciente se corresponde con el Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el que se
modifica el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre,

del ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas (BOE de 26/7/2012).

3.3.- NORMATIVA AUTONOMICA.

En cuanto al marco normativo sobre contaminaciéon acustica, la Comunidad de Castilla-La Mancha cuenta

con la Resolucién de 23/4/2002, modelo de Ordenanza municipal sobre normas de proteccion acustica.

3.4.- NORMATIVA MUNICIPAL

En algunos de los términos municipales (Guadalajara, Marchamalo, Yunquera de Henares, Carranque,
Ugena, lllescas, Toledo) incluidos en el area de estudio existen ordenanzas municipales vigentes en materia de

ruidos cuya referencia se incluye en el documento completo.

En los términos municipales de Esquivias y Sesefa, no existen ordenanzas municipales vigentes en materia
de ruidos.

En el término municipal de Sesefia, donde se delimita el area de estudio de la CM-4010 del PK INICIAL

10+000 al P.K. FINAL 18+800, no existen ordenanzas municipales vigentes en materia de ruidos.

4.- PROGRAMAS DE LUCHA CONTRA EL RUIDO EJECUTADOS EN EL PASADO Y MEDIDAS
VIGENTES.

En la fecha de redaccién de este documento, aunque desde la Direccion General de Carreteras. Consejeria
de Fomento de la Junta de Comunidades de Castilla - La Mancha, no se ha facilitado informacion acerca de medidas
gue ya se aplican para reducir el ruido, sin embargo si se ha redactado el lll Plan Regional de Carreteras 2015-2026,
gue posee un Programa de nuevas infraestructuras: Variantes de Poblaciéon, en el que se recogen diferentes
actuaciones. Estas actuaciones podrian ser consideradas como proyectos en preparaciéon en nucleos de poblacion
con intensidades de tréfico elevadas.

5.- RESUMEN DE LOS RESULTADOS DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO

La elaboracién de los mapas estratégicos de ruido se ha desarrollado tomando una referencia general a
escala 1:25.000 y posteriormente, centrando el detalle en las zonas donde se observaba mayor conflicto, a escala
1:5.000. Considerandose éstas como zonas mas urbanizadas donde se concentra la mayor parte de la poblacién

expuesta.

De este modo se han elaborado mapas estratégicos de ruido (1:25.000), en los que el area de estudio vino
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delimitada por la longitud del tramo de carretera y por una banda con un ancho que incluia al menos la zona

correspondiente a los niveles de inmision Lden >55 dB y Ln >50 dB.

Elaboracion de los mapas estratéqgicos de ruido

Los mapas estratégicos de ruido se componen de los siguientes mapas:

Mapas de niveles sonoros

Son mapas de lineas is6fonas elaborados a partir de los niveles de ruido calculados en puntos receptores a

lo largo de toda la zona de estudio.
Los mapas que se han generado son los siguientes:

. Mapa de niveles sonoros de Ld en dB, a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo, con
la representacion de lineas iso6fonas que delimiten los siguientes rangos: 55-59, 60-64, 65-69,
70-74, >75.

. Mapa de niveles sonoros de Le en dB, a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo, con
la representacion de lineas is6fonas que delimiten los siguientes rangos: 50-54, 55-59, 60-64,
65-69, >70.

. Mapa de niveles sonoros de Ln en dB, a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo, con
la representacion de lineas iso6fonas que delimiten los siguientes rangos: 50-54, 55-59, 60-64,
65-69, >70.

. Mapa de niveles sonoros de Lden en dB, a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo,
con la representacién de lineas is6fonas que delimiten los siguientes rangos: 55-59, 60-64,
65-69, 70-74, >75.

. Mapa con los datos de superficies totales (en km2), expuestas a valores de Lden superiores
a 55, 65, y 75 dB, respectivamente. Se indican ademas el numero total estimado de viviendas
(en centenas), y el nimero total estimado de personas (en centenas) que viven en cada una

de esas zonas.

Con esta informacion, que se puede observar a continuacion, se detectaran las zonas méas expuestas a ruido,

pasando dichas zonas a ser estudiadas a una escala 1/5.000.
Ademas se obtienen, al realizar la modelizacion, los siguientes datos:

. El nimero total de personas expuestas fuera de las aglomeraciones para los indicadores
Lden, Ld y Le. Indicando el “namero total estimado de personas (expresado en centenas)
cuya vivienda esta expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores de Lden, Ld y Le

en dB a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada mas expuesta: 55-59,
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60-64, 65-69, 70-74, >75.

El nimero total de personas expuestas fuera de las aglomeraciones para el indicador Ln.
Indicando el “nimero total estimado de personas (expresado en centenas) cuya vivienda esta
expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores de Ln en dB a una altura de 4
metros sobre el nivel del suelo y en la fachada mas expuesta: 50-54, 55-59, 60-64, 65-69,
>70".

El Area total, viviendas y poblacion expuesta (Lden). De acuerdo con la Directiva 2002/49/CE
Anexo VI, seccion 2./, los Estados Miembros deben indicar “la superficie total (en Km2)
expuesta a valores de Lden superiores a 55, 65 y 75 dB, respectivamente. Se indica ademas,
el nimero total estimado de viviendas (en centenas) y el nimero total estimado de personas

(en centenas) que viven en cada una de esas zonas, incluyendo las aglomeraciones.

Como ejemplo de los resultados obtenidos a escala 1:25.000 se observa la carretera CM-101.

CM-101:

Imagen 2: Ejemplo de mapas sonoros Lden del primer tramo de la Carretera CM-101.

DEL P.K. INICIAL 0+000 AL P.K. FINAL 9+500, donde el trazado discurre por Guadalajara.
Se observa como en el periodo noche no hay practicamente zonas de uso residencial
expuestas a niveles superiores a 55 dB(A). Habria afeccion a zonas industriales. En el nicleo
de poblacion de Fontanar se observa como en el periodo noche hay zonas de uso residencial

expuestas a niveles superiores a 55 dB(A), incluso algunas de ellas, a 65 dB(A).

DEL P.K. INICIAL 9+500 AL P.K. FINAL 13+900, donde la zona del trazado discurre por
Fontanar y se observa como en el periodo noche, algunas edificaciones aisladas, se ven

afectadas por valores de Lden de 65 dB(A). En el nicleo de poblacién de Yunquera de
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Henares se observa como en el periodo noche hay zonas de uso residencial expuestas a
niveles superiores a 55 dB(A), como por ejemplo un convento cerca del final del trazado, por

lo que se deberan detallar las afecciones a escala 1:5.000.

6.- DELIMITACION DE LAS UNIDADES DE MAPA ESTRATEGICO (UME) EN CADA UNA DE LAS
CARRETERAS QUE PASAN A SER ESTUDIADAS A ESCALA 1:5.000.

En el presente apartado, se lleva a cabo una descripcion de las Unidades de Mapa Estratégico (UME)

consideradas en el estudio.

Carretera Denominacion UME |Trafico anual (vehiculos/afio) p.k. inicio p.k. fin Longitud (m)
CM-42 CM-42-1 5291770 0+500 2+000 1500
CM-42 CM-42-2 5291770 34500 7+800 4300
CM-42 CM-42-3 2159340 52+500 54+800 2300
CM-42 CM-42-4 2420315 105+500 107+500 2000
CM-101 CM-101-1 3605105 0+000 3+260 3260
CM-101 CM-101-2 3605105 5+300 9+500 4200
CM-101 CM-101-3 3605105 9+500 10+135 635
CM-101 CM-101-4 2925110 11+220 13+330 2080
CM-4008 CM-4008-1 3838705 0+500 1+375 875
CM-4008 CM-4008-2 3838705 1+375 6+170 4795
CM-4008 CM-4008-3 3838705 6+820 9+000 2180
CM-4013 CM-4013 3343400 0+000 1+815 1815
CM-1002 CM-1002 4015000 2+300 4+000 1700
CM-4010 CM-4010-1 6840465 0+000 1+775 1775
CM-4010 CM-4010-2 6840465 2+185 5+190 3005
CM-4010 CM-4010-3 3127685 6+455 9+950 3495
CM-4010 CM-4010-4 2418490 13+960 18+800 4840

Tabla 2: Caracteristicas de las UMEs

7.- METODOLOGIA EMPLEADA

7.1.- DATOS PREVIOS

Para la realizacion del proyecto se ha utilizado como informacién base el fichero de curvas de nivel

(contornos) Equidistancia 1m, carreteras y construcciones urbanas y rusticas proporcionadas por el centro
Cartogréfico de Castilla - La Mancha, Asi como las Ortofotos PNOA 2009, 25 cm pixel y 2012.

Ademas se ha recogido informaciéon complementaria recogida de los diferentes organismos, como el Centro

Cartogréfico de Castilla - La Mancha (Consejeria de Fomento), Junta de Castilla - La Mancha, Ministerio de Fomento
(Datos de la Sede del Catastro, Centro Nacional de Informacion Geografica -Ortofotografias, Base Topografica
Nacional “BTN25", datos de Cartociudad-, Proyecto Corine Land Cover en Espafa, Proyecto SIOSE), Ministerio de
Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente (“Red Hidrografica basica procedente MDT 100x100"), Instituto Nacional

de Estadistica.

El Software utilizado para el visualizado y edicién de los mapas estratégicos han sido AutoCad Civil 3d en sus
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versiones 2011 y 2016, ArcGis v9.3 y el software de Prediccion de Ruido Predictor v.11.10 de la compafiia. Briel &

Kjaer Ibérica, S.A.

Con respecto a la informacion y edicion, para organizar y visualizar la informacion base obtenida del Centro

Cartogréfico de Castilla - La Mancha se ha utilizado el programa ArcGis, Médulo ArcMap.
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Imagen 3. Ejemplo de Informacién Ordenada para su visualizacion a través del Programa ArcGis v9.3

Se ha realizado un tratamiento de la cartografia base, de las carreteras existentes y mas concretamente de la
carretera en estudio, recopilando también datos relativos a IMDs (indice Medio Diario Semanal o Promedio de Tréfico
Diario Semanal), la velocidad maxima de la carretera y los limites de velocidad, para poder realizar la simulacion.
Asimismo, se ha utilizado la aplicacion gratuita Google Earth en su versiéon Pro para poder comprobar la Carretera de
Estudio y su trazado. En cuanto a las construcciones, se utiliza la Base Catastral y por si existiesen edificaciones no
reflejadas en la informacién Catastral de los diferentes municipios, los datos descargados de las edificaciones de la
sede del Catastro son revisados y actualizados con la base Ortografica del Centro Cartografico de Castilla - La
Mancha, Centro Nacional de Informacién Geogréfica y la Aplicacion Gratuita Google Earth en su versién Pro. Para

dicha revision y actualizacion se ha utilizado el Programa de disefio Cad AutoCad Civil3D v.2011.

Imagen 4. Ejemplo de la Planta de las construcciones existentes en la actualidad pero que no se presentan reflejadas en la informacion

catastral consultada y que son afiadidas a la informacién base.
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Como Informacién Complementaria a la Cartografia, se ha trabajado con los datos de la base “Cartociudad”,
con los datos de la Base Topografica Nacional “BTN25” (para completar la hidrologia), los proyectos CORINE Land
Cover (CLC) y el Sistema de Informacion de ocupacion del Suelo en Espafia “SIOSE” (para completar los usos del

suelo), con el Instituto Nacional de Estadistica (INE) (para los datos de poblacion).

7.2.- SIMULACION ACUSTICA

Una vez se tienen las zonas de estudio, que han sido previamente detalladas y descritas a escala 1:25.000,
se procedio a la elaboracion de la Prediccion y simulacién de Ruido, para la obtencion de los mapas estratégicos de
ruido, en las diferentes zonas de estudio, utilizandose el programa Predictor en su versiéon 11.10 de la compafia
Briel & Kjaer Ibérica, S.A. Este modelo realiza los célculos para trafico rodado conforme a la norma francesa “XPS
31-133" que define el método de calculo NMPB-Routes-96, convenientemente adaptado a lo exigido por la Directiva
2002/49/CE, la Decisién del 22 de agosto de 2003, la Ley del Ruido y su desarrollo.

En primer lugar se configura el modelo, definiendo periodos y datos atmosféricos. Una vez definidos los
datos, se pasa a la importacién de los mismos al Programa Predictor para la elaboracién de la simulacién acustica,
tras lo cual, se importa el trazado de la zona de estudio en Predictor v.11.10 (dandole informacion sobre
coordenadas, altura respecto del nivel del mar). Se le indican asimismo las IMDs y velocidades respectivas que se

obtuvieron anteriormente de los diferentes organismos.

A continuacién, se importan las edificaciones, con la informacién de sus coordenadas, su altura respecto al
nivel del terreno, altura total y sus propiedades. Y se le definen sus receptores, que poseen la misma informacion que
las edificaciones. Se realiza el calculo obteniéndose los valores de cada Periodo, de cada uno de los receptores,

teniendo asi una informacion mas detallada de los niveles sonoros de las fachadas de los edificios afectados.

La malla de estudio contiene la informacién de sus coordenadas como su altura respecto al nivel del terreno
para Prediccion del Ruido en la zona de Estudio, como su densidad, que determina su resolucion. En el caso de los
estudio de detalle de las Carreteras se ha utilizado una densidad de malla de 10x10.

Una vez importados todos los elementos, se realiza el célculo, en Predictor v.11.10, que informara sobre los
valores acusticos en la zona, mediante lineas Iséfonas y los puntos de la Malla definida.

Los calculos finales se exportan a ArcGis a través del formato de intercambio Shape. Tras lo cual se procede

a importarlo a ArcGis, donde se puede analizar el estudio en su conjunto global.

Para poder describir los diferentes elementos integrados en el archivo SIG y su valor, se ha creado un

diccionario de datos que contiene la informacion vinculada a cada elemento desarrollando los siguientes datos.
o Datos generales,
e Sistema de Coordenadas,

e Informacion Complementaria
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e Descripcion de los Atributos que componen las tablas adjuntas a los elementos vectoriales.

Para obtener los datos de superficies, viviendas y poblaciéon afectada, se procede a introducir los calculos
obtenidos en el programa Predictor 11.10 en el Programa Predictor Analyst v.3.4. De este modo se obtienen
tablas con el célculo de superficies de suelo expuesto, viviendas afectadas o poblacién afectada por los

diferentes periodos Ldia, Le, Lny Lden
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Imagen 6. Ejemplo de tabla de Superficies creada con Predictor Analyst

8.- RESULTADOS OBTENIDOS DEL ANALISIS DE LAS UMES

En este apartado se ofrece una sintesis de los resultados obtenidos en la totalidad de los mapas estratégicos

de ruido de las carreteras de la Comunidad de Castilla —La Mancha estudiados.
Se presenta:

- El nimero total de personas expuestas fuera de las aglomeraciones para los indicadores Lden, Ld y
Le. Se indica “el niumero total estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a
los rangos indicados para Lden, Ld, y Le. En dB a una altura de 4 m sobre el nivel del suelo y en la
fachada mas expuesta: 55-59, 60-64, 65-69- 70-74, >75".

- El nimero total de personas expuestas fuera de las aglomeraciones para el indicador Ln. Se indica
“el nimero total estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esti4 expuesta a los rangos
indicados para Ln en dB a una altura de 4 m sobre el nivel del suelo y en la fachada mas expuesta:
50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70".

- El area total, viviendas y poblacion que queda expuesta a valores de Lden superiores a 55, 65y 75

dB(A), respectivamente.
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8.1.- NUMERO DE PERSONAS EXPUESTAS EN LAS UMEs PARA EL INDICADOR Ld

DENOMINACION Poblacion sometida a Ld dB(A), a 4 metros sobre el suelo sobre la fachada mas expuesta.
UME
Ld dB(A) 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 >75

CM-101_1 15 6 3 2 1 1 0
CM-101_2 13 4 2 1 0 0 0
CM-101_3 14 4 2 1 0 0 0
CM-101_4 2 1 0 0 0 0
CM-1002 2 1 1 0 0 0
CM-4008_1 4 2 1 1 0 0
CM-4008_2 20 8 5 2 1 1 0
CM-4008_3 20 18 10 6 4 2 0
CM-4010_1 8 4 2 1 1 1 0
CM-4010_2 10 5 3 2 1 1 0
CM-4010_3 20 9 4 3 1 0 0
CM-4010_4 21 8 4 2 1 1 0
CM-4013 5 2 1 0 0 0 0
CM-42_1 14 8 3 1 1 1 0
CM-42_2 27 31 5 2 1 1 0
CM-42_3 0 0 0 0 0 0 0
CM-42_4 2 1 1 0 0 0 0

Tabla 3. Poblacién expuesta en las UMEs para el indicador Ld

Poblacion expuesta Ld (centenas)

0

13 9

M Ld50-54
W 1d55-59
W 1d60-64
W Ld65-69
mLd70-74
mLld>75

Imagen 7. Grafico de la poblacién expuesta Ld en centenas

En cuanto a Ld, el 55% de la poblacién esta sometida a unos niveles sonoros menores de 55 dB(A), un 23%

a niveles menores de 60% y menos de un 4% a niveles mayores de 70 dB(A).
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8.2.- NUMERO DE PERSONAS EXPUESTAS EN LAS UMEs PARA EL INDICADOR Le

DENOMINACION Poblacion sometida a Le dB(A), a 4 metros sobre el suelo sobre la fachada mas expuesta.
UME
Le dB(A) 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 >75

CM-101_1 13 4 2 1 1 0 0
CM-101_2 13 4 2 1 0 0 0
CM-101_3 13 4 2 0 0 0 0
CM-101_4 5 2 1 0 0 0 0
CM-1002 3 2 1 0 0 0 0
CM-4008_1 9 4 2 1 1 0 0
CM-4008_2 24 8 4 2 1 0 0
CM-4008_3 19 18 9 5 3 1 0
CM-4010_1 7 3 1 1 1 0 0
CM-4010_2 10 5 3 2 1 1 0
CM-4010_3 20 7 4 2 1 0 0
CM-4010_4 18 7 3 1 1 0 0
CM-4013 4 1 1 0 0 0 0
CM-42_1 14 8 3 1 1 1 0
CM-42_2 31 28 4 2 1 0 0
CM-42_3 0 0 0 0 0 0 0
CM-42_4 2 1 0 0 0 0 0

Tabla 4. Nimero de personas expuestas en las UMEs para el indicador Le.

Poblaciéon expuesta a Le (centenas)

[¢]
12 3

M Le50-54
M Le55-59
106 W Le 60-64
HLe 65-69
mlLe70-74
mle>75

Imagen 8. Grafico de la poblacién expuesta Le en centenas.

Al referirse a Le, el 58% de la poblacién esta sometida a unos niveles sonoros menores de 55 dB(A), un 23%

a niveles menores de 60% y menos de un 2% a niveles mayores de 70 dB(A).

. incoydesa My
iNngennya P,




MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LAS CARRETERAS DEPENDIENTES DE LA JUNTA DE COMUNIDADES DE CASTILLA-LA

MANCHA. CM-101, CM-1002; CM-4008; CM-4010, CM-4013 y CM-42 (TOLEDO Y GUADALAJARA)

8.3.- NUMERO DE PERSONAS EXPUESTAS EN LAS UMEs PARA EL INDICADOR Ln

UME

DENOMINACION

Poblacion sometida a Ln (dB(A)), a 4 metros sobre el suelo sobre la fachada mas expuesta.

Ln dB(A)

45-49

50-54

55-59

60-64

65-69

70-74

>75

CM-101_1

CM-101_2

CM-101_3

CM-101_4

CM-1002

CM-4008_1

CM-4008_2
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Tabla 5. Poblacién expuesta en las UMEs para el indicador Ln

13

(centenas)

2 0

0

34

Poblacion expuesta a Ln

M Ln 50-54
M Ln 55-59
W Ln 60-64
M Ln 65-69
W Lnh70-74
W Lnh>75

Imagen 9.Gréfico de poblacién expuesta a Ln (centenas)

En cuanto a Ln, el 58% de la poblacidn estd sometida a unos niveles sonoros menores de 55 dB(A), un 22%

a niveles menores de 60% y menos de un 3% a niveles mayores de 70 dB(A).
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8.4.- NUMERO DE PERSONAS EXPUESTAS EN LAS UMES PARA EL INDICADOR LDEN

DENOMINACION | Poblacién sometida a Lden (dB(A)), a 4 metros sobre el suelo sobre la fachada mas expuesta.
UME
Lden dB(A) 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
CM-101_1 21 9 3 2 1 0 0
CM-101_2 23 7 3 1 1 0 0
CM-101_3 23 7 3 1 0 0 0
CM-101_4 3 1 1 0 0 0
CM-1002 3 1 1 0 0 0
CM-4008_1 16 6 3 1 1 1 0
CM-4008_2 39 13 6 3 1 1 0
CM-4008_3 34 20 14 7 4 3 0
CM-4010_1 16 3 1 1 1 0
CM-4010_2 18 4 3 1 1 0
CM-4010_3 23 16 6 3 1 1 0
CM-4010_4 36 13 6 3 1 1 0
CM-4013 5 3 1 0 0 0 0
CM-42_1 13 13 5 2 1 1 0
CM-42_2 10 40 14 3 1 1 0
CM-42_3 0 0 0 0 0 0 0
CM-42_4 2 1 1 0 0 0 0
Tabla 6. Nimero de personas expuesta en las UMEs para el indicador Lden
Poblacion expuesta Lden (centenas)
14 11q
32 H Lden 50-54
M Lden 55-59
M Lden 60-64
167 B Lden 65-69
Hm Lden 70-74
M Lden >75

Imagen 10. Gréfico de la poblacion expuesta a Lden (centenas)

En cuanto a los niveles sonoros Lden, el 56% de la poblacion estd sometida a unos niveles sonoros menores
de 55 dB(A), un 25% de la poblacién a niveles menores de 60 dB(A), y menos del 3 % a niveles mayores de 70
dB(A).
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8.5.- AREAS (EN KM2), VIVIENDAS Y POBLACION EXPUESTA A NIVELES DE LDEN.

Analizando el conjunto de todas las UMEs para el Area expuesta se observa que en cuanto el Lden, el 78%
de la superficie estaria expuesta a niveles menores de 55 dB(A), un 17% de la superficie aproximadamente a unos

niveles menores de 65 dB(A) y un 3% de la superficie aproximadamente a niveles de méas de 65 dB(A).

Area (km2) expuesta a Lden

3

B Lden >55
H Lden >65
W Lden >75

Imagen 11. Gréfico del Area en kilometros cuadrados que esta expuesta a los diferentes niveles de Lden.

Analizando el conjunto de todas las UMEs para el Area expuesta se observa que en cuanto a Lden, las
viviendas afectadas un 82% se corresponde con niveles menores de 55 dB(A), un 17% aproximadamente de las
viviendas estan expuestas a niveles menores de 65 dB(A) y aproximadamente un 1% corresponden a niveles
mayores de 65 dB(A).

Viviendas (centenas) expuestas a Lden

4

51

H Lden >55
M Lden >65
m Lden >75

Imagen 12. Gréfico que representa a las viviendas, en centenas, expuestas a niveles de Lden

Poblacion en centenas (%)

4%

M Lden >55
M L den >65
= Lden >75

Imagen 13. Gréfico que representa a la poblacién, en centenas, expuestas a niveles de Lden
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Lden dB(A)
>55 >65 >75
UME
Km2 Viviendas Personas Km2 Viviendas Personas Km2 Viviendas Personas
(Centenas) | (Centenas) (Centenas) | (Centenas) (Centenas) | (Centenas)
CM-101_1 4.34 10 30 0.71 1 5 0.189 <1 1
CM-101_2 6 7 30 1.28 6 4 0.3 <1 1
CM-101_3 6 6 30 1.28 5 4 0.29 0
CM-101_4 2.12 11 11 0.45 0 2 0.12 0
CM-1002 0.68 17 9 0.141 3 2 0.058 1 <1
CM-4008_1 0.845 4 22 0.155 2 4 0.05 <1 2
CM-4008_2 4.827 29 52 0.783 3 9 0.196 <1 2
CM-4008_3 4.038 30 54 0.981 4 21 0.251 <1 7
CM-4010_1 1.817 18 22 0.358 1 4 0.099 <1 2
CM-4010_2 2.417 11 25 0.609 3 7 0.193 <1 2
CM-4010_3 2.906 16 39 0.627 6 9 0.173 <1 2
CM-4010_4 5.107 44 49 0.976 2 9 0.25 <1 2
CM-4013 0.521 3 8 0.127 0 1 0.047 0 0
CM-42_1 1.674 1 26 0.503 <1 <1 0.201 <1 2
CM-42_2 6.116 4 51 2.867 15 17 0.691 <1 2
CM-42_3 3.473 28 <1 0.711 0 0 0.217 0 0
CM-42_4 2.804 2 3 0.910 <1 1 0.247 <1 <1

Tabla 7: Area (Km2), viviendas (centenas) y personas (centenas) afectadas por los diferentes intervalos de Lden (>55, >65, >75)
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9.- RESUMEN DEL PLAN DE ACCION

9.1.- ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

La Direccion General de Carreteras y Transportes de la Junta de Castilla — La Mancha abordé la elaboracion
de los mapas estratégicos de ruido de aquellas carreteras que tienen una circulacion de vehiculos mayor de 3

millones al afio, acorde a lo establecido en la legislacion de aplicacion.

Tras la redaccién del estudio, éste fue sometido al preceptivo procedimiento de informacién publica. El
anuncio por el que se inicia el proceso de informacién publica de los trabajos de elaboracién de los Mapas
Estratégicos de Ruido de las carreteras dependientes de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha. CM-101,
CM-1002; CM-4008; CM-4010, CM-4013 y CM-42, tuvo lugar el 25 de octubre de 2016, se publicé en el DOCM, nam.

214, de 3 de noviembre de 2016, abriéndose un plazo de 30 dias habiles para la presentacion de alegaciones.

Finalizado este plazo se recibieron alegaciones que fueron contestadas y, en los casos que procedid, segun
quedo recogido en el informe sobre las alegaciones recibidas, fueron incorporadas a los planes de accién en fases

posteriores en esta materia.

LISTADO DE ALEGACIONES RECIBIDAS CARRETERAS AFECTADAS FECHA DE RECEPCION

Ayuntamiento de Marchamalo CM-101, CM-1002 29 NOVIEMBRE 2016

Ayuntamiento de la M.L. y F. Villa de
CM-42 17 NOVIEMBRE 2016

Villafranca de los Caballeros

Tabla 8: Listado de Alegaciones Recibidas

ALEGACIONES RECIBIDAS RESUMEN DE CONTENIDO DE ALEGACIONES

Se sugiere la utilizaciéon de aglomerados asfalticos mas silenciosos,
Ayuntamiento de Marchamalo elaborados con caucho procesado procedente del reciclado de
neumaticos, al menos en las zonas urbanas (travesia de la CM-1002)

) ) La CM-42 afecta a la localidad de Villafranca de los Caballeros. Pero
Ayuntamiento de la M.L. y F. Villa de o . .
) se indica que no se ha realizado en estudio en las carreteras que
Villafranca de los Caballeros ) o
cruzan la localidad y que son las que pueden generar mas ruido.

Tabla 9: Resumen del Contenido de las Alegaciones

De este modo la aprobacién de los mapas estratégicos de ruido de las carreteras dependientes de la Junta
de Comunidades de Castilla-La Mancha (CM-101, CM-1002, CM-4008, CM-4010, CM-4013 y CM-42) se llevé a cabo
por la Resolucién de 27/12/2016, de la Direcciébn General de Carreteras y Transportes, publicada en el DOCM,

nimero 4, de 5 de enero de 2017.

El proceso de informacion publica de los trabajos de elaboracion de los planes de accién de las carreteras

dependientes de la Junta de Comunidades de Castilla- La Mancha, se inici6 con el anuncio de 27/12/2016 de la
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Direccién General de Carreteras y Transportes, recogido en el DOCM numero 3 del 4 de enero de 2017.
9.2.- OBJETO

Desarrollar el contenido del Plan de Accién en materia de Ruido para las carreteras CM-4013 (pp.kk 1+000 al
3+000), CM-1002 (pp.kk. 1+000 al 4+000), CM 42, CM-4010 (ppkk 0+000 al 5+500; ppkk 5+500 al 10+000; ppkk
10+000 al 18+800), CM-101 (pp.kk. 0+000 al 9+500; pp.kk. 9+500 al 13+900) y CM-4008 (pp.kk 0+500 al 9+000) de
acuerdo con el Real Decreto 1543/2005, de 16 de diciembre por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestién del Ruido ambiental. Tomando el Plan de Accién como
un instrumento que puede ser tanto de caracter preventivo como corrector, y que tiene por objeto afrontar
globalmente los aspectos relativos a la contaminacion acustica, asi como fijar acciones prioritarias para el caso de

incumplirse los objetivos de calidad acustica.

9.3.- DESARROLLO DEL PLAN DE ACCION

Al elaborar el Plan de Accién se describen las tareas realizadas para determinar las zonas mas expuestas al

ruido con el objetivo de reducir la contaminacién acustica existente en dichas zonas.

9.3.1.- CRITERIOS TECNICOS PARA LA SELECCION DE LAS ZONAS MAS EXPUESTAS AL
RUIDO.

Se ha seguido el criterio de delimitacién de zonas densamente pobladas en las cuales la tipologia de edificios

de uso residencial dispersos no se contempla. Para poder incluir dicha tipologia de edificios, en primer lugar se suma
la poblacion expuesta en las zonas seleccionadas segun los indicadores Ld, Le y Ln debe ser de al menos el 50% del
total de la UME. Asi se justifica adecuadamente que el resto de poblacidon se encuentra en viviendas residenciales

dispersas.

En los casos que existan, ademdas se considerardn los edificios sensibles expuestos a niveles de ruido

superiores al limite correspondientes (centros de ensefianza, 60 dB(A) durante el dia; centros sanitarios, 50 dB(A)
durante la noche), acorde a lo establecido en el Anexo Il, del Real Decreto 1367/2007 (por el que se desarrolla la Ley
37/2003, del Ruido, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas)Tabla A,

Objetivos de Calidad acustica para ruido aplicables a areas urbanizadas existentes.

9.4.- ANALISIS DE LAS ZONAS MAS EXPUESTAS.

El objetivo de este apartado es describir las zonas mas expuestas al ruido, previamente seleccionadas a
partir de los criterios técnicos definidos anteriormente, sobre las que posteriormente se evaluara la viabilidad de las

posibles medidas correctoras a implantar con objeto de reducir la afeccion acustica

A continuacion se muestra el resultado global del analisis del grado de afeccion realizado en las unidades del

mapa de las diferentes carreteras:
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UME Carretera Zona expuesta Indicador de Edificios sensibles | Grado de Afeccion
poblacién afectada afectados
ZE 1: Carretera de Navalpino 3.6 NO BAJO
CM-4013 CM-4013
ZE 2: Carretera de Piedrabuena 3.6 NO BAJO
CM-1002 CM-1002 ZE 3: Marchamalo 33.6 NO BAJO
CM-42-2 ZE 4: Nambroca 37.15 NO BAJO
CM-42

CM-42-4 ZE5: Alameda de Cervera 5.05 NO BAJO

CM-4010-1
ZE 6: lllescas 96.8 NO BAJO

CM-4010-2
CM-4010-3 ZE 7: Yeles 3.6 NO BAJO

CM-4010 —
ZE 8: Esquivias 9.6 NO BAJO
CM-4010_4 ZE 9: Sesefia_1 7.8 NO BAJO
ZE 10: Sesefia_2 12 NO BAJO
CM-101-2 ZE 11: Fontanar_1 6.6 NO BAJO
CM-101

CM-101-3 ZE 12: Fontanar_2 6.85 NO BAJO
CM-4008-1 CM-4008 ZE 13:Carranque 69.0 NO BAJO

Tabla 10: Analisis de Grado de Afeccion en Zonas Expuestas.

Se puede observar que en las zonas ZE1 y ZE2, correspondientes a la CM-4013, el total de la poblacion
afectada, es un 25.53% de la poblacién, no rebasando el 50% de la misma, por lo que no se consideraria ninguna

propuesta de actuacioén, por no cumplirse los criterios técnicos del Plan de Accion.

La zona expuesta ZE3 correspondiente a la carretera CM-1002, posee un total de poblacién afectada del

69.13%, con lo que se deberan considerar medidas correctoras de esta afeccion.

De igual modo, en la ZE4, el total de poblacién afectada es 32.96% y en la ZE5 es de 25%, no rebasando
tampoco el 50% de poblacién afectada del total de la UME en cada uno de los casos, asi tampoco se consideraria

ninguna propuesta de actuacién, por no cumplirse los criterios Técnicos del Plan de Accién.

Con respecto a la carretera CM-4010, la ZE6 en lllescas, posee un total de poblacion afectada
correspondiente a un 40% de la poblacién, la ZE7 en Yeles un total del 1.51%, la ZE8 en Esquivias un 6.01%, y
finalmente la ZE9 y ZE10 en Sesefia se afecta un 4.88% y 9.85% respectivamente de la poblacién de la UME

considerada. De este modo en ninguno de los casos se rebasa el 50% de la poblacion afectada, con lo que no
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se considera prioritaria la propuesta de medidas correctoras, por no cumplir los Criterios Técnicos establecidos en

este Plan de Accion.

Las zonas expuestas ZE 11 y 12 en Fontanar (Guadalajara), ubicadas en los dos tramos considerados de la
CM-101, posee un total de poblacion afectada correspondiente a un 24% de la poblacion considerada. De este modo
en ninguno de los dos casos se supera el 50% de la poblacion afectada, con lo que no se consideraria prioritaria la

propuesta de medidas correctoras, por no cumplir los Criterios Técnicos establecidos en este Plan de Accion.

La zona expuesta ZE13 en Carranque (Toledo), ubicada en la CM-4008, posee un total de poblacion afectada
de 115 personas aproximadamente, un total de poblacién afectada correspondiente a un 79.86%, casi un 80%, de la
poblacién total considerada en la UME. De este modo se superaria el 50% de la poblacién afectada, por lo que se
consideraria prioritaria la propuesta de medidas correctoras, por cumplir los criterios establecidos en el Plan de

Accion.

9.5.- PROPUESTA DE ACTUACION

En este apartado se describen las soluciones que se plantean en las zonas mas expuestas al ruido
anteriormente detectadas, las cuales son objeto de estudio del presente Plan de Accion, con objeto de reducir los

niveles sonoros.

En este sentido y en cuanto a las soluciones para minimizar el impacto acustico en las zonas mas expuestas
al ruido, el Ministerio de Fomento en el documento, “Criterios y condiciones técnicas para la elaboracién de los
mapas estratégicos de ruido de las carreteras de la red del Estado. 22 fase 2012", recoge en virtud de la viabilidad de

las soluciones, 3 posibles tipos de actuaciones a contemplar en la redaccion de los Planes de Accién:

1. Instalacién de pantallas acusticas. Las pantallas que se propongan deberan ser técnicamente viables. Si

en alguna zona la solucion tipo pantalla fuera inviable, debera ser justificado y esta zona pasara a soluciéon compleja.

Se efectuara una propuesta de dimensiones aproximadas de la pantalla (longitud y altura) sin evaluar la

eficacia de la misma.

2. Actuaciones sobre el pavimento de la via. Cuando se propongan actuaciones sobre el tipo de pavimento

de la via, se deberéa detallar la longitud aproximada de tramo sobre el que actuar y el tipo de pavimento que se

propone.

3. Actuaciones complejas. Cuando se proponga actuaciones complejas, se debe indicar cuéles son los

motivos que justifica proponer este tipo de medida y comentar las caracteristicas y/o implicaciones de la misma.

Seguidamente se muestra un resumen de las medidas correctoras planteadas inicialmente en este Plan de

Accion en las zonas mas expuestas identificadas anteriormente.
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Grado de . Zona de actuacion
UME Carretera Zona expuesta . Medida Correctora
afeccion (pp-kk)
ZE 1: Carretera de Navalpino Bajo No se considera -
CM-4013 CM-4013
ZE 2: Carretera de Piedrabuena Bajo No se considera -
CM-1002 CM-1002 ZE 3: Marchamalo Bajo Actuacion Compleja -
CM-42-2 ZE 4: Nambroca Bajo No se considera -
CM-42
CM-42-4 ZES5: Alameda de Cervera Bajo No se considera -
CM-4010-1 . .
ZE 6: lllescas Bajo No se considera -
CM-4010-2
CM-4010-3 ZE 7: Yeles Bajo No se considera -
CM-4010 — , ,
ZE 8: Esquivias Bajo No se considera -
CM-4010_4 ZE 9: Sesefia_1 Bajo No se considera -
ZE 10: Sesefia_2 Bajo No se considera -
CM-101-2 ZE 11: Bajo No se considera -
CM-101
CM-101-3 ZE 12: Bajo No se considera -
CM-4008-1 CM-4008 ZE 13: Carranque Bajo Pantalla acustica 0+600 a 0+800

Tabla 11: Resumen de medidas correctoras planteadas para cada zona Expuesta.

A continuacion se detalla para cada zona mas expuesta seleccionada anteriormente la actuacién propuesta

teniendo en cuenta las caracteristicas técnicas y de viabilidad:

UME CM-4013: Zona expuesta ZE1: Carretera de Navalpino

El entorno urbano en el que se ubican y la proximidad de los edificios que conforman la zona, en los que la
carretera parece ser una calle de una ciudad, con baja densidad de poblacidn, dificulta la implantacién y eficacia de
medidas correctoras en este punto, ademas del impacto visual y arquitecténico en el caso de pantallas acusticas. Por

ello, cualquier propuesta de actuacién se considera actuacion compleja.

Las caracteristicas de la zona dificultan la implantacion de medidas correctoras tales como pantallas
acusticas simples, que no serian efectivas ni viables, o la instalacién de asfalto fonoabsorbente, ya que su efectividad

se contempla a una velocidad de circulacion de trafico mas elevada.
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Por lo tanto como conclusion, no se corresponderia con el criterio de zona densamente poblada, en la que no
se cumple que la poblacion expuesta sea al menos un 50% de su poblacion afectada por mas de 55 dB(A) Ln, con lo

gue no se considera en esta fase la propuesta de medidas correctoras.

UME CM-4013: Zona expuesta ZE2: Carretera de Piedrabuena

El trafico rodado esta regulado por una velocidad de circulacién baja, como se puede observar en la imagen.
Estas caracteristicas dificultan la implantacién de medidas correctoras tales como pantallas acusticas simples, que no
serian efectivas, o la instalacion de asfalto fonoabsorbente, ya que su efectividad se contempla a una velocidad de
circulacién del trafico mas elevada.

Por lo tanto como conclusion, no se corresponderia con el criterio de zona densamente poblada, en la que no
se cumple que la poblacion expuesta sea al menos un 50% de su poblacion afectada por mas de 55 dB(A) Ln, con lo

gue no se considera en esta fase la propuesta de medidas correctoras.

UME CM-1002: Zona expuesta ZE3: Marchamalo

El area de actuacion se ubica en un entorno plenamente urbano, caracterizado por viviendas de uso
residencial. Tiene su comienzo en la glorieta donde se ubica el supermercado, de ahi, siguiendo por la calle
Guadalajara, hasta su cruce con la calle Henares, sélo hay edificaciones en el margen derecho de la carretera. Son
unas edificaciones de una planta o dos plantas a lo sumo, en su mayoria y con un patio delantero. En los arcenes de
la carretera, convertidos en aceras, se observan hileras de arboles de gran tamafio. En general los edificios se

encuentran muy proximos a la carretera, tal y como se muestra en las fotografias.

El tréfico rodado esté limitado a una velocidad de 40 km/h y ademas cuenta con elementos como pasos de

peatones sobreelevados, como los que se observan en la fotografia:

Estas caracteristicas dificultan la implantacién de medidas correctoras tales como pantallas acusticas
simples, que no serian efectivas, ni viables, o la instalacién de asfalto fonoabsorbente, tal y como se solicita en la
alegacion del Ayuntamiento de Marchamalo de fecha 25 de noviembre de 2016. En el caso del asfalto
fonoabsorbente, no reduciria lo suficiente la contaminacién acustica, ya que su efectividad se contempla a una

velocidad de circulacion del trafico mas elevada, y en este tramo la velocidad estd muy limitada.

Por lo tanto como conclusién, en esta zona mas expuesta la medida correctora mas adecuada seria una
ACTUACION COMPLEJA, como por ejemplo una variante de poblacion. Tras revisar el Ill Plan Regional de
Carreteras de Castilla - La Mancha 2015-2026

(http://www.castillalamancha.es/gobierno/fomento/estructura/dgfcartra/actuacionesliii-plan-de-carreteras-2015-2026),

se observa que en su apartado 9.3.1. (Variantes de Poblacién), se especifica que “del andlisis de la intensidad de
trafico diario se desprende que las carreteras con una mayor volumen de vehiculo, y por tanto con una mayor

problematica, son las correspondientes a los nicleos de Fuensalida y Marchamalo.”

Esta medida se puede observar que se encuentra recogida en la pagina n°61 del Documento mencionado.
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UME CM-42-2: Zona expuesta ZE4: Nambroca

El area de actuacién se ubica en un entorno fundamentalmente rural, donde se observa, que el limite de la
afeccion diaria de 60 a 65 podria afectar a un residencial aislado. Estas viviendas, situadas en la Calle Leonor de
Aquitania, que podrian verse afectadas, son viviendas inacabadas, y parece que desde hace bastante tiempo, por las

pintadas que se observan en las paredes interiores de las viviendas unifamiliares adosadas.

Al tratarse de una afeccién a poblacion practicamente nula, por no estar habitadas dichas viviendas, y por
tanto considerarse que no hay poblacion afectada. No se corresponderia con el criterio de zona densamente poblada,
en la que no se cumple que la poblacion expuesta sea al menos un 50% de su poblacion afectada por mas de 55

dB(A) Ln, con lo que no se considera en esta fase la propuesta de medidas correctoras.

UME CM-42-4: Zona expuesta ZE5: Alameda de Cervera

En esta UME hay poblacion expuesta por encima de 55 dB(A) segun el indicador Ln, si bien por la tipologia
de edificaciones de uso residencial se localizan totalmente dispersas, no cumpliéndose el criterio de zona
densamente poblada. Tampoco se localiza la existencia de edificios sensibles sanitarios o docentes expuestos a
niveles superiores al limite correspondiente (centros de ensefianza, 60 dB(A) durante el dia; centros sanitarios, 50
dB(A) durante la noche).

Como conclusion en esta zona expuesta no se ha considerado ninguna medida correctora, ya que su analisis

detallado ha permitido comprobar que no existe ninguna zona que cumpla con los criterios técnicos establecidos.

UMEs CM-4010-1 y CM—4010-2: Zona expuesta ZEG6: lllescas

Esta area de actuacion se ubica en un entorno plenamente urbano caracterizado por viviendas de uso
residencial de 2-3 alturas, muy préximos a la carretera, como se puede observar en la fotografia. La cota de los

edificios se encuentra al mismo nivel que la cota de la carretera.

El trafico rodado esta restringido a 40 km/hora, junto con pasos peatonales sobreelevados, que obligan a
disminuir la velocidad. La cercania de los edificios a la carretera, dificulta la implantacion de medidas correctoras
tales como pantallas acuUsticas simples, que no serian efectivas ni viables, o la instalacién de asfalto fonoabsorbente,

ya que su efectividad se contempla a una velocidad de circulacion de trafico mas elevada.

En esta UME hay poblacién expuesta por encima de 55 dB(A) segun el indicador Ln, sin embargo la
poblacion afectada se acerca al 41%, aunque cercana, no se corresponde con el criterio de que més del 50% de la
poblacién de la UME esté afectada. Aunque cercanos, no se localizan edificios sensibles sanitarios o docentes
expuestos a niveles superiores al limite correspondiente (centros de ensefianza, 60 dB(A) durante el dia; centros

sanitarios, 50 dB(A) durante la noche).

Como conclusion en esta zona expuesta no se ha considerado ninguna medida correctora, ya que su analisis
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detallado ha permitido comprobar que no existe ninguna zona que cumpla con los criterios técnicos establecidos.

UME CM-4010-3: Zona expuesta ZE7: Yeles

En esta UME, aunque se observan datos de poblacion expuesta por encima de 55 dB(A) segun el indicador
Ln, sin embargo no se corresponde con el criterio de que mas del 50% de la poblacién de la UME esté afectada.
Tampoco se observan edificios sensibles, sanitarios o docentes expuestos a niveles superiores al limite

correspondiente (centros de ensefianza, 60 dB(A) durante el dia; centros sanitarios, 50 dB(A) durante la noche).

Como conclusion en esta zona expuesta no se ha considerado ninguna medida correctora, ya que su analisis

detallado ha permitido comprobar que no existe ninguna zona que cumpla con los criterios técnicos establecidos.

UME CM-4010-4: Zona expuesta ZE8: Esquivias v Zonas expuestas ZE9 y ZE10: Sesefa

En la ZE8 hay poblacién expuesta por encima de 55 dB(A) segun el indicador Ln, si bien por la tipologia de
edificaciones de uso residencial se localizan totalmente dispersas, no cumpliéndose el criterio de zona densamente
poblada. Tampoco se localiza la existencia de edificios sensibles sanitarios o docentes expuestos a niveles
superiores al limite correspondiente (centros de ensefianza, 60 dB(A) durante el dia; centros sanitarios, 50 dB(A)

durante la noche).

En el caso de las zonas ZE9 y ZE10, aunque segun los datos se muestra poblacién expuesta por encima de
55 dB(A) segun el indicador Ln, Unicamente se trataria de aproximadamente un 6.40 % de la poblacion en el caso de
la zona expuesta ZE9 y de casi un 10% de poblacion en el caso de la ZE10, por lo que no se cumpliria el criterio
técnico del Plan de Accion, en el que se actuaria siempre que se encuentre afectado al menos un 50% de la
poblacion de la UME. Ademas se observa que no se localizan edificios sensibles sanitarios o docentes expuestos a
niveles superiores al limite correspondiente (centros de ensefianza, 60 dB(A) durante el dia; centros sanitarios, 50
dB(A) durante la noche).

Como conclusién en estas zonas expuestas no se ha considerado ninguna medida correctora, ya que su
analisis detallado ha permitido comprobar que no existe ninguna zona que cumpla con los criterios técnicos

establecidos.

UMEs CM-101-2 y CM-101-3: Zonas expuestas ZE11y ZE12: Fontanar

En Fontanar, poblacion mas cercana a la CM-101, las UMEs (que coinciden en datos de poblacion expuesta)
muestran en ambas zonas expuestas poblacion por encima de 55 dB(A) segun el indicador Ln, se trataria de
aproximadamente un 24 % de la poblacion. Se considera que no se cumpliria el criterio técnico del Plan de Accion,
en el que se actuaria siempre que se encuentre afectado al menos un 50% de la poblacién de la UME. Ademas se
observa que no se localizan edificios sensibles sanitarios 0 docentes expuestos a niveles superiores al limite
correspondiente (centros de ensefianza, 60 dB(A) durante el dia; centros sanitarios, 50 dB(A) durante la noche). La

carretera esta deprimida en el terreno con lo que se actlla como pantalla acustica natural.
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Como conclusion en esta zona expuesta no se ha considerado ninguna medida correctora, ya que su analisis

detallado ha permitido comprobar que no existe ninguna zona que cumpla con los criterios técnicos establecidos.

UME CM-4008-1: Zona expuesta ZE13: Carranque

En esta UME se encuentra un 79,86% de poblacion afectada por niveles mayores de 55 dB(A) de Ln. Siendo
este un criterio fundamental para actuar en la zona, que se caracteriza por la existencia de la urbanizacion “El

Pradillo”, donde se observa que la velocidad en este tramo es de 70 km/h.

Sin embargo, los mayores niveles acusticos se detectan frente la urbanizacion “El Pradillo”, donde existe una
distancia considerable entre la carretera y la zona urbanizada, ademas de una linea de arboles que podria paliar el

efecto visual que una barrera acustica propiciaria en la zona.

Se propone la reduccion a 40 km/h en el tramo asi como la ubicacién de una pantalla acustica de 200 metros
lineales, desde el p.k. 0+600 al 0+800.

9.6.- PRIORIZACION DE LAS MEDIDAS CORRECTORAS PROPUESTAS

Las medidas correctoras propuestas, en las zonas mas expuestas de este Plan de Accién, van a servir de
base para establecer un orden de prioridad de actuacion de manera sencilla y coordinada desde un punto de vista

técnico y econdmico. Para ello, se establecen tres niveles de prioridad: Alta, Media y Baja.

Este nivel de prioridad cobrara un mayor sentido en el caso de la recopilacion de todas las medidas recogidas

en los Planes de Accién de todas las carreteras de la Junta de Castilla — La Mancha.
El nivel de prioridad se establece en funcion del grado de afeccién, la efectividad y la viabilidad de ejecucion:

1. Grado _de Afeccion: La Direccion General de Carreteras —Consejeria de Fomento-, Servicio

Regional de Conservacién de la Direccion General de Carreteras de la Junta de Castilla — La
Mancha ha seguido los mismos criterios que establece el Ministerio de Fomento en el documento:
“Criterios y condiciones técnicas para la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido de las
carreteras de la red del Estado. 22 Fase 2012", de fecha julio de 2010. Reflejado en la Tabla 13 de

este documento.

A continuaciéon se muestra un resumen del grado de afeccion de las zonas consideradas expuestas e
identificadas en este Plan de Accién:
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UME Carretera Zona expuesta Grado de afeccién
ZE1 BAJO
CM-4013 CM-4013
ZE 2 BAJO
CM-1002 CM-1002 ZE3 BAJO
CM-42-2 ZE 4 BAJO
CM-42
CM-42-4 ZE5 BAJO
CM-4010-1
ZE 6 BAJO
CM-4010-2
CM-4010-3 ZE7 BAJO
CM-4010
ZE 8 BAJO
CM-4010_4 ZE9 BAJO
ZE 10 BAJO
CM-101-2 ZE 11 BAJO
CM-101
CM-101-3 ZE 12 BAJO
CM-4008-1 CM-4008 ZE 13 BAJO

Tabla 12: Resumen del Grado de Afeccion

2. Efectividad: A partir de este indice se evalla la eficacia de la solucion propuesta teniendo en
cuenta la superficie en metros cuadrados de pantalla acustica prevista y el nUmero de personas
afectadas. Para ello, se gradla en tres escalas; Baja, Media y Alta, de acuerdo a los siguientes

criterios:

a. Baja: Si el nUmero de personas afectadas es bajo frente al requerimiento de la solucion propuesta, la cual

tiene unas dimensiones muy elevadas en proporcion.

b. Media: Si el nimero de personas afectadas es alto frente al requerimiento de la solucién propuesta, la cual

tiene unas dimensiones muy elevadas en proporcion.

c. Alta: Si el nimero de personas afectadas es alto frente al requerimiento de la solucién propuesta, la cual
tiene unas dimensiones reducidas en proporcion. También se considera efectividad alta en el caso de Colegios y

Hospitales siempre que la solucién propuesta sea no compleja.
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3. Viabilidad: A partir del cual se considera la facilidad de ejecucion para la implantacion de la
medida correctora propuesta. Para ello, se gradla en tres escalas; Baja, Media y Alta, de acuerdo

a los siguientes criterios:

a. Baja: La implantacion de la solucion propuesta o de la solucién compleja conlleva grandes actuaciones de

obra civil o elevados impactos paisajisticos y arquitecténicos.

b. Media: La actuacién conlleva determinadas actuaciones que impliquen movimientos de tierra, cortes de
tréfico o desvio de los mismos.

c. Alta: La obra de actuacion es sencilla, sin necesidad de grandes movimientos de tierra.

Por ello, teniendo en cuenta los criterios definidos anteriormente, se muestra el criterio general seguido para

la priorizacién de las medidas correctoras en funcion de los indices evaluados:

Grado de Afeccién
Bajo | Medio | Alto
Viabilidad
Baja |Media [Alta Baja |Media |Alta Baja [Media |Alta
Baja Baja |Baja Baja |Baja |Baja Media
Efectividad |Media Baja |Media [Media [Baja |Media

Alta Baja_|Media [ Medi:

Prioridad Baja
PRIORIDAD Prioridad Media

Prioridad Alta -

Tabla 13: Criterio general para priorizacion de actuaciones.

En la siguiente tabla se muestra para cada zona mas expuesta que ha sido evaluada (identificada mediante

ID), el nivel de prioridad en funcion del grado de afeccion, la efectividad y la viabilidad de ejecucién:

) incoydesa M-
iNngennya @
28




MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LAS CARRETERAS DEPENDIENTES DE LA JUNTA DE COMUNIDADES DE CASTILLA-LA

MANCHA. CM-101, CM-1002; CM-4008; CM-4010, CM-4013 y CM-42 (TOLEDO Y GUADALAJARA)

Longitud Altura
Zona de
Zona Medida Pantalla Pantalla Grado de
UME Carretera Actuacion . o L Efectividad Viabilidad Prioridad
expuesta | Correctora Acustica Aclustica Afeccion
(pp-kK)
(m) (m)
ZE1 - - - - BAJO BAJA BAJA -
CM-4013 CM-4013
ZE 2 - - - - BAJO BAJA BAJA -
) 2+500 al
CM-1002 CM-1002 ZE 3 Compleja 44000 - - BAJO ALTA BAJA BAJA
+
CM-42-2 ZE 4 - - - - BAJO BAJA BAJA -
CM-42
CM-42-4 ZES5 - - - - BAJO BAJA BAJA -
CM-4010-1
ZE 6 - - - - BAJO BAJA BAJA -
CM-4010-2
CM-4010-3 ZE7 - - - - BAJO BAJA BAJA -
CM-4010
ZE 8 - - - - BAJO BAJA BAJA -
CM-4010_4 ZE9 - - - - BAJO BAJA BAJA -
ZE 10 - - - - BAJO BAJA BAJA -
CM-101-2 ZE 11 - - - - BAJO BAJA BAJA -
CM-101
CM-101-3 ZE 12 - - - - BAJO BAJA BAJA -
Pantalla 0+600 al
CM-4008-1 CM-4008 | ZE 13 . 200 BAJO ALTA MEDIA MEDIA
acustica 0+800

Tabla 14: Nivel de Prioridad de Actuacion

9.7.- COSTE DE LAS SOLUCIONES PROPUESTAS

En este apartado del Plan de Accidon se realiza una valoracién econdmica estimada de las soluciones
propuestas para cada zona mas expuesta y una valoracién global segun el grado de prioridad. Sin embargo, en este
caso, en las carreteras CM-4013, CM-42, CM-4010 y CM-101, no se proponen actuaciones por no cumplir los
criterios técnicos establecidos en el Plan de Accion. En la CM-1002, al tratarse de una actuacién compleja (variante
de poblacién) y no de pantallas acusticas o pavimento fonoabsorbente, no se puede dar a conocer un presupuesto

concreto, que correspondera a fases mas avanzadas.

En el caso de la CM-4008, se considera una pantalla acUstica cuyas caracteristicas y coste serian los

siguientes:

) incoydesa My
Ngennya g '
29




MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LAS CARRETERAS DEPENDIENTES DE LA JUNTA DE COMUNIDADES DE CASTILLA-LA
MANCHA. CM-101, CM-1002; CM-4008; CM-4010, CM-4013 y CM-42 (TOLEDO Y GUADALAJARA)

. Altura
Longitud
Medida Zona de Actuacion Pantalla Coste o
UME Carretera Zona expuesta Pantalla o Prioridad
Correctora (pp-kk) o Acustica €
Acustica (m)
(m)
Pantalla
CM-4008-1 CM-4008 ZE 13: Carranque st 0+600 al 0+800 200 2 100.000 MEDIA
acustica

Tabla 15: Nivel de Prioridad de Actuacion

9.8.- ESTRATEGIA A LARGO PLAZO

Tras esta recopilacion, se estableceria la informacion econdémica del Plan de Accion. Definiéndose de este
modo en qué consistiran las medidas correctoras a implantar (p.e. pantallas acusticas, instalacién de caballones de
tierra, aplicacion de mezclas sonoreductoras en la capa de rodadura, u otras actuaciones complejas). La
temporalizacién-priorizacion se podra basar en el corto, medio y largo plazo, de los items estudiados en los criterios
de priorizacion y acciones a llevar a cabo, en funcién de su posible efectividad (alta, media o baja, en funcién de la

previsién de resultados).

La Evaluacion de los Planes de Accion se realizara con la siguiente revision de los Mapas Estratégicos de
Ruido, donde se podra determinar la evolucién del ruido generado por las infraestructuras, tanto a escala global,
como local, donde se hayan llevado a cabo las acciones concretas planteadas en el Plan de Accion. Hay que tener
en cuenta que la reduccion a la exposicién al ruido debe plantearse como un objetivo a largo plazo, ya que seria
econémicamente inabordable su resolucidon en un solo plan. Por ello la propia normativa establece la necesidad de
realizar las revisiones y/o modificaciones de los Planes de Accién cada 5 afios, lo que permite acompasar la
resolucion de los problemas acusticos con las disponibilidades presupuestarias de las administraciones implicadas.
En cualquier caso, la revision ademas debe realizarse siempre que se produzca un cambio relevante en la situacién

existente en materia de contaminacién acustica, como se comentd en apartados anteriores.

No es objeto de este estudio el desarrollo de los proyectos constructivos especificos en los que se efectien

los estudios pormenorizados de la zona y se definan con detalle las soluciones acusticas adoptadas.
9.9.- CONCLUSION

Con la realizacién del presente estudio se ha elaborado el Plan de Accién correspondiente a los Mapas
Estratégicos de Ruido (MER) de las carreteras CM-4013, CM-1002, CM-42, CM-4010, CM-101 y CM-4008,
competencia de la Junta de Castilla - La Mancha, cuyo trafico supera los tres millones vehiculos al afio, de acuerdo
con lo indicado en la Directiva 2002/49/CE de 25 de junio de 2002 sobre Evaluacion y Gestion del Ruido Ambiental,
en la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, considerando alcanzados los objetivos planteados inicialmente asi

como los establecidos en la legislacion vigente.

Es importante tener en cuenta que los Planes de Accidén se revisardn cuando se produzca un cambio

importante de la situacion existente del ruido y, en cualquier caso, cada cinco afios.
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