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1 OBJETO Y CONTENIDO DEL ESTUDIO

El objetivo de este estudio es la realizacion de Mapas Estratégicos de Ruido (MER) de

TP Y MINSTERIO
CHMa S DE FOMENTO

los Grandes Ejes Ferroviarios, Fase |, referido al caso concreto de la Unidad de Mapa
Estratégico (UME) denominada Red de Transicion Sur de Atocha, mediante los cuales
se proporcionan datos sobre la exposicién al ruido ambiental con vistas al futuro
desarrollo de la politica contra el ruido de la Unién Europea, para que sean conocidos
por la poblacion y los agentes implicados y para desarrollar los planes de accion

correspondientes.

Se responde asi a la obligacion de realizar dichos MER para los grandes ejes
ferroviarios que cumplen el umbral de trafico establecido por la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en un minimo de 60.000 circulaciones/afio para la primera fase
de elaboracién de mapas estratégicos segun el calendario establecido en la misma, y
en el Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la citada Ley en

lo referente a evaluacion y gestion ambiental.

El presente documento constituye una sintesis del Estudio “Elaboracién de los Mapas

Estratégicos de Ruido de los Grandes Ejes Ferroviarios, Fase |, Unidad de Mapa
Estratégico (UME) Red de Transicibn Sur de Atocha”. Este Estudio cumple las
exigencias establecidas para este tipo de documentos en la Directiva Europea
2002/49/CE y en el RD 1513/2005 que desarrolla la Ley de Ruido 37/2003. Los Mapas

Estratégicos de Ruido se componen de:

- Mapa de Niveles sonoros: mapas de lineas iséfonas realizados a partir del
célculo de niveles sonoros en puntos receptores en toda la zona de estudio.

- Mapas de Exposicién al ruido: mapas con los datos de niveles de ruido en
fachada de edificios de viviendas con el numero de viviendas y de personas
gue habitan en ellas expuestos a determinados niveles de ruido.

- Mapas de Zonas de Afeccion: mapas en los que figuran la superficie, los

edificios, las viviendas y la poblacién expuestos a valores de Lden.
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Estos mapas muestran los niveles sonoros y afeccion representativos de la

explotacion media de las lineas ferroviarias del afio 2004, como resultado de la

disponibilidad de la informacion de diferente indole necesaria para el estudio.

2 ANTECEDENTES

En Espafa el desarrollo de los mapas estratégicos de ruido tiene como base legal lo
establecido en la Ley del Ruido 37/2003, en el Decreto 1513/2005, que desarrolla la
citada Ley en lo referente a evaluacion y gestion ambiental, ademas de la Directiva
Europea 2002/49/CE de Evaluacion y Gestion de Ruido Ambiental.

Al menos para la primera fase de aplicacion de la Directiva es necesario realizar
estimaciones en cuanto a la asignacion de niveles de ruido a edificios, asignacién de
poblacion a edificios y en la determinaciéon de los niveles de exposicién de la

poblacion.

Ante la falta de un método de célculo de niveles sonoros oficial espafiol la Directiva y
la Ley del Ruido indican que se debe adoptar el denominado método "provisional" que
en el caso de ferrocarriles es el método oficial holandés, publicado en «Reken — en
Meetvoorschrift Railverkeerslawaai '96, Ministerie Volkshuisvesting, Ruimtelijke
Ordening en Milieubeheer, 20 November 1996». Este método fue objeto de un analisis
para la adecuacion del mismo mediante un proyecto de la Comisidbn Europea
denominado AR-INTERIM-CM.

Respecto al ambiente sonoro de algunas de las zonas incluidas en el ambito de
estudio de la UME Red de Transicion Sur de Atocha, se dispone de informacion
derivada de una serie de estudios de evaluacion acustica ambiental, entre los que se

pueden destacar:

e EIl diagnéstico de sostenibilidad medioambiental de los 21 Distritos de Madrid
presentado por el Ayuntamiento de Madrid en el afio 2003 como parte del

programa PERCA.
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o Los especificos de infraestructuras ferroviarias, como el estudio de la linea de

cercanias de RENFE a su paso por la Avenida del Planetario (CEDEX, afio 1996),
el estudio sobre la explotacion de las lineas ferroviarias de RENFE en la
Comunidad de Madrid (afios 1999-2001), y el estudio de la afeccion del trafico

ferroviario de RENFE en la zona de influencia de la estacion de Atocha (afio 2002).

ADIF realiza un registro y seguimiento de las quejas vecinales derivadas de la
explotacion de las lineas de ferrocarril. En el entono de la Comunidad de Madrid y en
concreto asociadas el ambito de estudio de la UME Red de Transicion Sur de Atocha,

se pueden destacar:

Direccién UME/Tramo Tramo Asociado Descripcién
asociado

Calle Universidad Madrid Atocha Actividad del

Comercio n® 8 | Cantoblanco — Bif. Cercanias — Madrid conjunto de la

*) Chamartin Principe Pio estaciéon de Atocha
Madrid Atocha Madrid Atocha
Cercanias - Cercanias — Vallecas
Guadalajara Industrial

Madrid Atocha

Madrid Atocha

Cercanias - Aranjuez | Cercanias —
Villaverde Bajo
Calle Téllez (*) | Atocha Atocha Intercambiador de
anchos
Calle Tejo Universidad Madrid Atocha Circulacién de
(Mendez Cantoblanco — Bif. Cercanias — Madrid unidades
Alvaro) Chamartin Principe Pio

(*) De forma estricta, ninguna de las dos quejas referidas se sitlia en los limites fisicos
de la UME Red de transicion Sur de Atocha, sin embargo se ha considerado adecuado

indicarlas debido a su proximidad.
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3 DESCRIPCION GENERAL DEL ESTUDIO

Realizado un analisis de la totalidad de tramos objeto del estudio en el presente Lote

1, Area de Madrid y Castilla La Mancha (en principio con entidad para ser tratados
como UME’s independientes), se ha considerado adecuado plantear el estudio
mediante agrupaciones de tramos en funcién de las caracteristicas de la explotaciéon
ferroviaria y de la continuidad de tramos, consiguiendo de esta manera dar una mayor
funcionalidad al estudio al darle continuidad a los planos y generar un menor nimero
de ellos, manteniendo en cualquier caso el posterior analisis de resultados
particularizado para cada tramo. Como resultado de este proceso de agrupacion han

resultado un total de 6 UME’s.
Estas seis UME’s se identifican de la siguiente forma:

Universidad Cantoblanco — Bif. Chamartin.
Madrid Chamartin — El Escorial.

Madrid Atocha Cercanias — Guadalajara.
Madrid Atocha Cercanias — Aranjuez.

Villaverde Bajo — Parla.

o g s w NP

Moéstoles El Soto — Humanes de Madrid.

La Estacion de Atocha esta definida para el estudio global como estacién término, con
lo que ello supone de tratamiento particularizado para la evaluacion de la afeccién
acustica que su explotacion origina en su entorno. El desarrollo del estudio para el
Mapa de Ruidos de la Estacién de Atocha, considera todas las circulaciones de trenes
gue pasen por esta estacién, asi como otras fuentes de ruido procedentes de la

actividad ferroviaria presentes en la misma.

Ademas, fuera de la delimitacion de la estacidn, existe una zona en la que coexisten
préximamente varias UME’s que contribuyen al ruido de la zona. Concretamente, se
da la convergencia entre la UME Universidad Cantoblanco - Bif. Chamartin (UME 1), la
UME Madrid Atocha Cercanias - Guadalajara (UME 3), la UME Madrid Atocha
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Cercanias - Aranjuez (UME 4) y la UME Méstoles El Soto — Humanes de Madrid (UME
6).

En esta zona, el estudio separado de cada UME da por tanto valores parciales que no
corresponden con la realidad. Con el fin de presentar ambas informaciones se ha
optado por una solucién que consiste en definir una zona de transicion denominada
U.M.E. Red de Transicion Sur de Atocha (Clave: R.T.S. 18000/07), con cuyo estudio
particular se obtenga los niveles de ruido reales en la zona y la contribucién de cada

UME, complementando los resultados de los estudios de cada una de ellas.

La U.M.E. Red de Transicion Sur de Atocha, queda delimitada desde los pp.kk. 0+805,
0+674 y 0+700, final de la estacién (final de la zona en la que se realizan maniobras)
hasta los puntos de inicio de afeccién acustica exclusiva de las UME’'s analizadas:
UME Universidad Cantoblanco - Bif. Chamartin (pp.kk. 1+477), la UME Madrid Atocha
Cercanias - Guadalajara (pp.kk. 2+384), la UME Madrid Atocha Cercanias - Aranjuez
(pp-kk 2+271).

El area de estudio se ha definido delimitando un area de influencia a cada lado de los
trayectos objeto de estudio, asegurando la inclusién de las is6fonas de valor de
inmisién Lden=55 dBA y Lnoche=50 dBA.
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llustracion 1: Delimitacion de la zona de transicion y limite de la estacion de Atocha — Cercanias (en color ciano la
delimitacion de la estacion de Atocha y en azul la delimitacién de la zona de transicion).

3.1 Descripcion de la zona de estudio.

El total de la superficie de la UME Red de Transicion Sur de Atocha se localiza en el
municipio de Madrid. Se divide en tres sectores, implicando por el Norte y Oeste al
distrito del Retiro, por el Oeste al distrito de Arganzuela y por el Sur y Este al distrito
del Puente de Vallecas.
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UME Red de Transicién Sur de Atocha — _{Mite Distrito de Arganzuela

=" Limite Distrito del Retiro =========——"=Limite Distrito de Pte. Vallecas

llustracion 2. Delimitacion de la zona de transicion y limites de los Distritos de Madrid implicados.

El Distrito del Retiro se encuentra organizado administrativamente en los barrios de
Pacifico, Adelfas, Estrella, Ibiza, Jerénimos y Nifio Jesus. De todos ellos se
encuentran enfrentados a la linea de ferrocarril la zona mas al Sur de Pacifico y
Adelfas. Ambos barrios presentan un uso predominantemente residencial, con bloques
de viviendas de hasta 8 alturas. Unicamente en la parte mas proxima a las vias del
barrio de Adelfas queda aun espacio sin edificar. En este Distrito, la UME Red de
Transicion Sur de Atocha, limita al Norte con al calle de Valderribas hasta su cruce con

la M-30 y al Oeste con las calles Le6n Gil de Palacio y Juan de Urbieta.
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Del Distrito de Arganzuela el barrio de Atocha forma parte de la UME Red de
Transicion Sur de Atocha. La poblacion implicada se localiza en los dos bloques de
viviendas situados en las calles Jacaranda y Tejo. El resto de superficie estd destinado

a uso industrial y oficinas.

Finalmente, del Distrito de Puente de Vallecas el barrio de Entrevias es el que tiene
su superficie asociada a la UME Red de Transicion Sur de Atocha. Limita al Norte y
Este con el nlcleo residencial del barrio y al Sur con la terminal de Abrofiigal y su
estacion de apoyo para la clasificacion, Santa Catalina. Estas constituyen el centro

logistico de contenedores de ADIF en Madrid.

3.2 Descripcion de la linea objeto de estudio.

Trafico ferroviario

Los datos de tréafico ferroviario que se han tomado como punto de partida para la
elaboracion del trafico existente en esta UME han sido suministrados por ADIF a partir
del documento CIRTRA correspondiente al afio 2004 editado por la Direccion Ejecutiva
de Circulacion de ADIF.

Con estos datos se han elaborado los tramos de circulaciones homogéneas, en los
gue se han determinado el nimero de trenes de cada tipo que circulan (extrapolado
segun la media semanal), en cada uno de los tres periodos del dia considerados. Los
tipos de trenes que se han distinguido han sido: Cercanias (Trenes de una y doble
altura y Civia), Regionales, Largo Recorrido (Altaria y TALGO), Mercancias, asi como

un tren de servicio.

Las tablas siguientes resumen el trafico ferroviario de los tramos que componen esta

UME clasificado en tipos de trenes y en periodos.

Numero de trenes/dia por operador

TRAMO Cercanias Regionales Largo Mercancias Servicio TOTAL
Recorrido

Madrid Atocha

Cercanias- Madrid 160 0 0 0 0 160
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Principe Pio
Tramo Madrid
Atocha Cercanias
- Delicias

Madrid Atocha

Cercanias- 286

Vallecas Industrial

286

Madrid Atocha
Cercanias-
Villaverde Bajo
Tramo Madrid
Atocha Cercanias
- AgujaKm 1,4

97

19

28

144

Madrid Atocha
Cercanias-
Villaverde Bajo
Tramo Aguja Km
1,4 — Villaverde
Bajo

97

36

46

180

NuUmero de trenes/dia por periodo

TRAMO

DIA (7-19)

TARDE (19-23)

NOCHE (23-7)

TOTAL

Madrid Atocha Cercanias-
Madrid Principe Pio
Tramo Madrid Atocha
Cercanias - Delicias
Madrid Atocha Cercanias-
Vallecas Industrial

Madrid Atocha Cercanias-
Villaverde Bajo

Tramo Madrid Atocha
Cercanias - Aguja Km 1,4

111

196

101

37

61

29

12

29

15

160

286

144

Madrid Atocha Cercanias-
Villaverde Bajo

Tramo Aguja Km 1,4 —
Villaverde Bajo

126

38

18

180

Descripcion de la superestructura

Con caracter general, la estructura de via presente a lo largo del recorrido de los

tramos estudiados se corresponde con la configuracién de carril sobre traviesa de

hormigbn monobloque o bi-bloque con anclajes elasticos y apoyo sobre capa de

balasto.
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Datos basicos de lalinea

Como se ha indicado anteriormente, en la zona de la UME Red de Transicion Sur de

Atocha se da la coexistencia de varias UME's que contribuyen al ruido de la zona.

&7 A

Tramo Madrid Atocha
Cercanias — Principe Pio

Tramo Madrid Atocha
Cercanias — Vallecas
Industrial

: i
Tramo Madrid Atocha
Cercanias — Villaverde Bajo

UME Red de Transicion Sur de Atocha — JME Madrid Atocha Cercanias - Guadalajara
UME Universidad Cantoblanco — Bif. Chamartin = UME Madrid Atocha Cercanias - Aranjuez
llustracién 3: Identificacién de las UMEs y Tramos que se consideran en este estudio.

En la siguiente tabla se presentan los tramos concretos de cada UME implicada que

forman parte de la UME bajo estudio.

Longitud Longitud

UME Tramo Total Implicada
Tramo Tramo
(km) (km)

Universidad Cantoblanco - Madrid Atocha Cercanias —

. ; . ., 7,7 0,92
Bif. Chamartin Principe Pio
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Madrid Atocha Cercanias - Madrid Atocha Cercanias —
. X 6,8 1,70
Guadalajara Vallecas Industrial
Madrid Atocha Cercanias - Madrid Atocha Cercanias —
. . . 7,3 1,60
Aranjuez Villaverde Bajo

A continuacion se describe, de forma general, el perfil longitudinal de la linea en cada

uno de ellos.

- Madrid Atocha Cercanias- Madrid Principe Pio (UME Universidad Cantoblanco
- Bif. Chamartin)

Se trata de un tramo de via doble en el que la via entre Méndez Alvaro y Atocha

discurre en tinel durante 610m desde la salida de la estacion de Méndez Alvaro hasta
la entrada en la playa de vias de la estacion de Atocha, mientras que la via entre
ambas estaciones en sentido inverso va en superficie en todo su recorrido. En este
recorrido existen dos pasos superiores con los que se cruza la via: uno con el cruce de

las vias de la estacion de Puerta de Atocha y otro con la calle Pedro Bosch.

- Madrid Atocha Cercanias- Vallecas Industrial (UME Madrid Atocha Cercanias -

Guadalajara)

En este tramo la linea comparte la plataforma con otras vias, correspondientes a

lineas de largo recorrido que salen de la estacion de Puerta de Atocha, asi como a las
lineas de cercanias C3 (entre Atocha y Aranjuez) y C4 (entre Atocha y Parla). Esto
hace que la plataforma tenga una anchura considerable incluso después de abandonar

la playa de vias de la estacién de Atocha.

A la salida de la estacion de Atocha la linea va en general al mismo nivel del terreno
adyacente, hasta que se cruza superiormente con la M-30, donde la plataforma se
sitia a un nivel superior. A partir de este punto la linea se separa del resto de las
lineas de cercanias con las que compartia plataforma, pasando a tener una propia
(direccion Este a Guadalajara). El trazado discurre a un nivel superior respecto al
terreno, hasta las inmediaciones de la estacion de Entrevias, donde se sitia a un nivel

inferior, estando ésta parcialmente cubierta.
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- Madrid Atocha Cercanias-Villaverde Bajo (UME Madrid Atocha Cercanias -

Aranjuez)

En este tramo la linea estd compuesta por cuatro vias, dos correspondientes a la linea

de cercanias C3 entre Atocha y Aranjuez, y otras dos correspondientes a la C4 entre
Atocha y Parla. La linea comparte ademéas la plataforma con otras vias
correspondientes a lineas de largo recorrido que salen de la estacion de Puerta de
Atocha, asi como a la linea de cercanias C-2 entre Atocha y Guadalajara. Esto hace
que la plataforma tenga una anchura considerable incluso después de abandonar la

playa de vias de la estacion de Atocha.

En el tramo que corresponde con la salida de la estacion de Atocha la linea va, en
general, al mismo nivel del terreno adyacente hasta que se cruza superiormente con la
M-30 donde la plataforma se sitda a un nivel superior. A partir de este punto el trazado
discurre a un nivel superior al terreno de la margen derecha en el que se ubica la
estacion de descarga de mercancias del Abrofiigal y la A-4, y a un nivel inferior en la

margen izquierda, en la que existen talleres de lineas ferroviarias de alta velocidad.

4 NORMATIVA

La Normativa ambiental que afecta a la zona de estudio de esta UME es la siguiente:
-  REAL DECRETO 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica,

objetivos de calidad y emisiones acusticas.

-  REAL DECRETO 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la
Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y
gestion del ruido ambiental.

- Decreto 78/1999, de 27 de mayo, por el que se regula el régimen de proteccién
contra la contaminacion acustica de la Comunidad de Madrid.

- Ordenanza de Proteccion de la Atmésfera contra la Contaminacion por Formas

de Energia del Municipio de Madrid.
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Teniendo en cuenta estos valores, los valores limites para cada una de las zonas

afectadas en esta UME son los siguientes:

ZONAS URBANIZABLES

AREA RECEPTORA MADRID
Residencial N[;;:lf[:;ﬁo Egztg 22
Industrial N?(:Lftmo Egztz 28
Terciario Ng;[::go E:::: gg
Educativo N?(:Lftmo Egztz Zg
Sanitario Ng';[ﬂﬁo Egzg 28

ZONAS CONSOLIDADAS

AREA RECEPTORA : MADRID
Residencial NE;:Lf[Lr;(r)lo EZ::Z gg
Industrial NE));:[{[LT;O EZ?EZ ;g
Terciario N[;;:l{[{;r:(rzo EZ::Z 28
Educativo N[o)l:lﬂjrl]’ﬁo EZ::Z gg
Sanitario piurno oo

Nocturno Hasta 50

5 MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO.
METODOLOGIA

5.1 Elaboracion de mapas estratégicos de ruido
basicos

Por su propia definicibn como zona de estudio de especial interés y por la tipologia de

su entorno (compaginando el uso industrial o de servicios con el residencial de alta
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densidad de poblacion y con viviendas proximas al trazado en practicamente toda su

longitud, potencialmente expuestas a niveles de ruido elevados), para la UME Red de
Transicion Sur de Atocha se ha planteado el estudio a una escala de trabajo 1:5.000,
de forma que los resultados obtenidos sean lo mas exactos posible desde el primer

analisis.

Se ha evitado de este modo el proceso estandar para los Mapas Estratégicos de
Ruido basado en un analisis progresivo que permitiese evaluar de una forma
simplificada toda la zona para luego determinar las areas donde realizar con un mayor

detalle el estudio.

Datos de entrada

Para la preparacion del modelo se ha recopilado informacion referente a los siguientes

aspectos:

- Cartografia base: 1:5000 se ha usado la cartografia restituida del Instituto
Geografico Nacional.

- Datos de trafico: Obtenidos de la informacion facilitadas por ADIF.

- Ejes de tréafico: A partir de los ejes de las lineas férreas existentes en la cartografia
1:5000, se ha creado una cartografia nueva de ejes ferroviarios tramificada.

- Edificios: Obtenidos de la cartografia base, procesados y contrastados mediante
revision de ortofotografias de la zona, visitas y apoyo de otras cartografias
existentes (cartografia catastral).

- Alturas edificaciones: Datos de la cartografia de partida, verificados mediante
trabajos de campo, revision de la cartografia catastral, y ortofotografias.

- Usos Edificaciones: Datos de cartografia de catastro, del planeamiento urbano
municipales y del visor web del Instituto de Estadistica de la Comunidad de Madrid.

- Poblacion: Datos obtenidos a partir de un proceso interno basado en la informacion
censal a nivel de seccion censal, los edificios residenciales, el nUmero de viviendas
obtenidas en funcién de la superficie construida y el nimero de alturas de las
edificaciones.

- Pantallas; Viaductos y Tuneles: Obtenidos a partir de visitas a la zona.
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Con esta informaciéon se ha generado el modelo digital del terreno base para los
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CHMa S DE FOMENTO

célculos y sobre el que van apoyados el resto de los elementos.

Metodologia
El proceso de obtencién de los niveles sonoros en un entorno afectado por un foco de

ruido comprende tres fases diferenciadas: la primera consiste en determinar la emision
sonora de la linea, la segunda es determinar el comportamiento de las ondas sonoras
en un entorno de terreno, obstaculos y edificaciones y la Gltima consiste en determinar
el efecto del ruido al llegar al receptor analizado, considerando cada uno de los focos

de ruido existentes y el comportamiento de cada uno en el entorno.

La determinacion de la emision sonora se ha realizado a partir del método holandés
SRMII, método recomendado por la Directiva 2002/49/CE para la realizacién de los

calculos de los mapas de ruido estratégicos.

El mismo método se ha utilizado para la determinacion del nivel de ruido en el entorno.
Se ha seleccionado una franja de aproximadamente un kilbmetro y medio a ambos
lados de la via para la realizacién del modelo y de un kildmetro en cuanto a usos de

los edificios se refiere.

Para la obtencién de los mapas, se ha definido una malla de receptores de 10 m. de
paso entre puntos. A partir de los calculos de los niveles de ruido en estos puntos,
mediante interpolacion, se da continuidad al mapa de ruido y se representa en franjas

de niveles en rangos de colores.

Los Mapas de Ruido corresponden a la representacion de los niveles sonoros a 4m.
de altura. Para el caso de los Mapas de Niveles Sonoros de Lden, Ldia y Ltarde se
representan lineas iséfonas en los siguientes rangos: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.
En el caso de Lnhoche los rangos que se consideran son: 50-54, 55-59, 60-64, 65-69,
>70. En estos planos se destacan todos los elementos que han intervenido en la
modelizacion (lineas de nivel, edificios, pantallas, etc.), destacando la simbolizacién de

las edificaciones seguln sean residenciales, industriales, docentes o sanitarias. Se
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representan aquellas zonas aun sin urbanizar, pero en las que se aprecia un proceso

de urbanizacion en el planeamiento o en las visitas de campo.

Los Mapas de Zonas de Afeccion, se han elaborado a partir de las is6fonas obtenidas
para Lden, representando las zonas afectadas por niveles superiores a Lden 55, 65 y
75 dB. En estos mapas se incluyen informacion relativa a poblacion, superficie

expuesta y edificios sensibles expuestos.

Los Mapas de exposicion indican la afeccion del foco de ruido sobre la poblacion. Esta
informacion se facilita a dos escalas, una escala a nivel de UME vy otra a nivel de las

zonas denominadas de detalle donde se estima que existen mayores problemas.

Los mapas de exposicion a niveles sonoros detallados asocian los niveles de ruido a
las fachadas de los edificios, obteniendo en cada zona la exposicion al ruido en
funcion de la distribucién de la poblacion en cada fachada del edificio. Los mapas de

exposicion de toda la UME presentan el conjunto de la zona estudiada.

En la exposicion de ruido en fachadas se considera Gnicamente el sonido incidente en
la propia fachada, al contrario que en los mapas de niveles sonoros donde se toman

en consideracién todas las reflexiones para la evaluacion de los niveles de ruido.

5.2 Elaboracion de mapas estratégicos de ruido

detallados

Como se ha indicado anteriormente, el estudio realizado para la UME Red de
Transicion Sur de Atocha se ha basado en una modelizacién a una escala 1:5.000. Por
lo tanto, el conjunto de la UME se puede considerar en si como un estudio de detalle
en el que se ha realizado un andlisis concreto de personas expuestas y de niveles

sonoros en fachada.

Memoria Resumen Péag. 16 de 24

Mapa Estratégico de Ruido de los Grandes Ejes Ferroviarios. Fase I.
Lote N° 1: Area de Madrid y Castilla La Mancha
U.M.E.: Red de Transicién Sur de Atocha



6 PRINCIPALES RESULTADOS

6.1 Andlisis de los mapas de niveles sonoros,

edificaciones y poblacion afectada

Se ha realizado un analisis de los niveles sonoros obtenidos, las edificaciones
afectadas y la poblacién afectada en los mapas realizados. Puesto que la situacion
sonora existente en el entorno de la UME Red de Transicion Sur de Atocha resulta del
efecto combinado de tres UME’s, los resultados obtenidos se han presentado en

forma de que se facilite su comparacion.

De los niveles sonoros obtenidos durante la realizacion de los mapas estratégicos de
las lineas de ferrocarril se obtiene, en general, que el ferrocarril es un foco sonoro con

un impacto muy localizado en la primera linea de edificaciones.

En cuanto a un primer andlisis de los mapas de ruido en el global de la UME Red de
Transicion Sur de Atocha, se comprueba que las distancias maximas de propagacion
desde el eje, considerando la is6fona correspondiente al nivel de 55 dBA del
pardmetro LDEN, no supera los 325 m en la zona de mayor propagacion (campo libre)

y los 125 m en una zona densamente edificada en el entorno de la via.

Se incluye a continuacién un resumen de los resultados obtenidos en la elaboracion de
los mapas estratégicos.

Superficie expuesta:

La distribucién de la superficie expuesta a niveles de Lden superior a 55 dBA en toda

la UME se presenta en la siguiente tabla:

LDEN
area /km?2 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-..
Total UME 0,712 0,516 0,420 0,169 0,002
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Comparando las aportaciones de las tres UME"s que se combinan en el ambito de la

UME de estudio, resulta que son la UME Madrid Atocha Cercanias — Guadalajara y la
UME Madrid Atocha Cercanias — Aranjuez las que realizan las mayores aportaciones
en todos los periodos de evaluacion y en todos los rangos de analisis. De hecho, la
UME Universidad Cantoblanco — Bif. Chamartin apenas supone aportacion al conjunto
de la UME Red de Transicién Sur de Atocha, siendo practicamente nula por encima de
los 65 dBA de Lden.

Poblacién afectada

La poblacion expuesta (unidades y centenas) a los diferentes rangos de niveles

sonoros y para los cuatro periodos de evaluacion, se presenta en la siguiente tabla.

Poblacién (centenas)
Rangos dB(A) | >50-55 | >55-60 | >60-65 | >65-70 | >70-75 | >75-.... Total
Ldia 10 3 0 0 0 13
Ltarde 10 2 0 0 0 12
Lnoche 10 2 0 0 0 0 12
Lden 8 0 0 0 17

En la tabla siguiente se presentan los datos de exposicion de poblacion segun el

parametro Lden, diferenciando cada una de las UMEs que contribuyen a la zona de

estudio.

Lden (habitantes en centenas)
Rangos dB(A) >55-60 | >60-65 | >65-70 | >70-75 | >75-....
UME Red de Transicion Sur de Atocha 9 8 0 0 0
UME Universidad Cantoblanco - Bif. Chamartin 0 0 0 0 0
Madrid Atocha Cercanias - Guadalajara 9 7 0 0 0
UME Madrid Atocha Cercanias - Aranjuez 1 0 0 0 0

Los niveles sonoros originados por la explotacion de las lineas de ferrocarril

localizadas dentro de la zona que delimita la UME Red de Transicion Sur de Atocha
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presentan del orden de 1.150 personas expuestas a niveles mayores de 55 dBA de

Ltarde y a niveles mayores de 50 dBA de Lnoche. Durante el dia se produce un
incremento de una centena en cuanto a la poblacién expuesta a niveles mayores de
55 dBA, y ya con el indicador Lden este valor de poblacién expuesta alcanza los
1.700.

Unicamente considerando el indicador de evaluacion Lden se registra poblacion en los
rangos de niveles sonoros mayores de 70 dBA, y siempre por debajo de una centena.
El resto de la poblaciéon expuesta se reparte al 50% entre los rangos de 55-60 y de 60-
65 dBA. También para el resto de indicadores la mayor parte de la poblacion expuesta
se centra en los dos rangos de niveles sonoros citados, aunque en este caso en

porcentajes de 76-85% para el primero de ellos y de 13-20% para el segundo.

Respecto a las aportaciones de cada una de las tres UME’s involucradas, es de
sefalar que la mayor parte de la poblacion expuesta se debe al efecto de la UME de
Madrid Atocha Cercanias — Guadalajara, cuyo trayecto se realiza méas cercano a los

bloques de viviendas presentes.

Edificios sensibles:

Para valorar los posibles edificios sensibles impactados se ha tomado como indices
para centros educativos y sanitarios, niveles de Ldia > 55 dBA. Se ha comprobado
gue ninguno de los tres centros de ensefianza incluidos en la zona de influencia de la
UME red de Transicion Sur de Atocha, se encuentra afectado.

Primeras conclusiones:

Considerando para el analisis los indicadores de niveles sonoros basicos sin ponderar
(Ldia, Ltarde y Lnoche), fuera de situaciones puntuales sobre la via (y sélo en periodo
dia) no se producen niveles superiores a 75 dBA en toda la UME. Incluso la superficie
expuesta al rango 70-75 dBA es poco significativa frente al resto de rangos inferiores
para los periodos tarde y noche, y es algo mas destacable para el periodo dia, aunque
es del orden de la mitad que en los rangos 60-65 y 65-70, y una tercer aparte que en

el rango 55-60.
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6.2 Zonas de conflicto

Se ha realizado una labor de identificacién de las principales zonas de conflicto
detectadas dentro de los ambitos estudiados. Se definen como zonas de conflicto,
aguellas situaciones en las que se aplicaran de forma prioritaria planes de accion

destinados a disminuir el impacto por ruido ferroviario.

Para la determinacion de las zonas de conflicto se ha decidido utilizar un criterio
basado en la normativa existente, por ello se utilizardn los objetivos de calidad
acustica para ruido aplicables a areas urbanizadas existentes establecidos en el Real
Decreto 1367 de 19 de octubre del 2007, por el que se desarrolla la Ley 37/2003 de
Ruido.

La siguiente tabla incluye estos objetivos de calidad acustica para los distintos tipos de

area y para los tres periodos de evaluacion (dia, tarde y noche):

Real Decreto 1367 del 19 de octubre del 2007 por el que se
desarrollala Ley 37/2003 de Ruido
Objetivos de calidad acustica aplicables a areas urbanizadas
existentes
I—dia dB (A) I—tarde dB (A) I—noche dB (A)
(7-19 horas) | (19-23 horas) | (23-7 horas)

Tipo de area

Residencial consolidada 65 65 55
Uso sanitario 60 60 50
Uso docente 60 60 50

En funcién del uso del area que se estd analizando se utilizardn unos indices u otros

para la identificacién de zonas de conflicto:
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— Para el uso residencial se ha seleccionado el valor mas desfavorable obtenido
para cada uno de los indices evaluados Ldia, Ltarde y Lhoche

— Para el uso docente se ha seleccionado el indice Ldia (la actividad docente se
desarrolla en la franja horaria en la que se define este indice)

— Mientras que para el uso sanitario se toman en consideracion, tanto el Ldia,

como el Ltarde y el Lnoche.

Las zonas donde se superen los objetivos de calidad acustica descritos en la tabla

anterior para los indices mencionados, se consideraran zonas con conflicto.

Teniendo como referencia estos criterios de seleccion y con los resultados obtenidos
en los diferentes periodos para las zonas estudiadas, se describen a continuacién las

zonas de conflicto detectadas dentro de cada municipio.

Municipio Zona
Calles del Cerro de la Plata y del Cafeto
Frente de la calle Convenio, entre la calle del Pico

Cebollera y Emilio Raboso
Frente de la calle Convenio, entre la calle de Maria

Encinas y Av. De San Diego

Madrid

Memoria Resumen Péag. 21 de 24

Mapa Estratégico de Ruido de los Grandes Ejes Ferroviarios. Fase I.
Lote N° 1: Area de Madrid y Castilla La Mancha
U.M.E.: Red de Transicién Sur de Atocha



*r1" MNsERO

b 2y DE FOMENTO

7/ EQUIPO DE TRABAJO

ADIF:

Directora del Estudio:
Rosa Maria Matas Lopez

Control de calidad, supervisién técnica y apoyo a la Direccién:
Maria del Carmen Ortiz Vargas — Machuca
Pedro Pérez del Campo

ARDANUY:

Equipo de tratamiento en GIS de informacion:
Mireia Mas Bundio

Jerénimo Padilla Alonso

Juan Pablo Calvo

Equipo de integracidon urbanistica y medioambiental:
Luis de Lucas Ruiz
Rafael Manzano Lizcano

Equipo de tratamiento cartogréfico:
Alejandro Villaescusa Gonzalez

Cruz Lazaro Balafa

Alberto Moran Capitan

Equipo de definicién fisica de la linea ferroviariay de sus traficos
Alberto Rodriguez Paino

Antonio Raya Lépez

Gema Guerro Moro

LABEIN:

Equipo de modelizaciéon acustica
Stephanie Pinaquy

Nagore Tellado Laraudogoitia
Itxasne Diez Gaspén

Manuel Vazquez

Equipo de campafas de medidas acusticas
Stephanie Pinaquy
Cesar Conde Delgado

Equipo de control de calidad
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Igone Garcia Pérez

Equipo de tratamiento en GIS de informacién
Befat Abajo Alda

Delegada Consultor
Itziar Aspuru

Autor del Estudio
José Luis Eguiguren Garcia
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8 PLANOS

El conjunto de los mapas correspondientes al estudio basico son los siguientes:

N° PLANO | DESIGNACION ESCALA
Plano.0 Mapa Guia General del conjunto de UMEs

A7.0 Mapa Guia de la UME 1:25.000
A.7.Af Mapa de zona de afeccion 1:25.000
A7.1 Mapa de niveles sonoros Ldia 1:25.000
A.7.2 Mapa de niveles sonoros Ltarde 1:25.000
A.7.3 Mapa de niveles sonoros Lnoche 1:25.000
A.7.4 Mapa de niveles sonoros Lden 1:25.000
A.7.5 Mapa de exposicién Ldia 1:25.000
A.7.6 Mapa de exposicion Ltarde 1:25.000
A.7.7 Mapa de exposicion Lnoche 1:25.000
A.7.8 Mapa de exposicion Lden 1:25.000

Los mapas de detalle generados son los siguientes:

N° PLANO | DESIGNACION ESCALA |ZONA DETALLE
B.7.0. Mapa Guia de la UME
B.7.1.1 Mapa de niveles sonoros Ldia 1:5.000
B.7.1.2 Mapa de niveles sonoros Ltarde 1:5.000
B.7.1.3 Mapa de niveles sonoros Lnoche 1:5.000 .,
, UME Red de Transicién Sur de
B.7.1.4 Mapa de niveles sonoros Lden 1:5.000 Atocha
B.7.15 Mapa de exposicion Ldia 1:5.000
B.7.1.6 Mapa de exposicion Ltarde 1:5.000
B.7.1.7 Mapa de exposicion Lnoche 1:5.000
B.7.1.8 Mapa de exposicion Lden 1:5.000
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