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MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LA RED FORAL DE CARRETERAS DE GIPUZKOA

INFORME RESUMEN

1 INTRODUCCION

La Directiva Europea 2002/49/CE y el desarrollo legislativo estatal que se ha
traducido en la Ley del ruido 37/2003 solicita la elaboracién de mapas
estratégicos de ruido de grandes ejes viarios cuyo trafico supere los 6.000.000
de vehiculos al ano, para la fecha 30 de junio de 2007 y de los grandes ejes
viarios definidos como carreteras con un trafico superior a 3.000.000 de
vehiculos por afo para la fecha 18 de julio de 2013. De igual forma solicita la
elaboracion de mapas estratégicos de ruido de grandes ejes ferroviarios cuyo
trafico supere los 60.000 trenes al afio, para la fecha 30 de junio de 2007 y
los mapas estratégicos para todos los grandes ejes ferroviarios, definidos
como lineas con un trafico superior a 30.000 trenes por ano, para la fecha 18
de julio de 2013, ademas de la realizacién de los mapas de ruido de las

aglomeraciones.

Los mapas de ruido definidos por la Directiva y la Ley del ruido, con el objeto
de homogeneizar los resultados para toda Europa deben ser realizados con
unos métodos de calculo y unos condicionantes de calculo minimos. El objetivo
es obtener mapas denominados estratégicos que sirven para tomar decisiones
a nivel global y no local, las cuales precisarian de estudios de detalle que

permitan la adopcion de soluciones a nivel puntual.

A partir de los mapas de ruido, se deben obtener los indicadores de suelo
expuesto y personas expuestas en las condiciones reflejadas por dichos mapas

y segun los requisitos de la citada Directiva.

La generacién y aprobacidn de los Mapas de Ruido Estratégicos de las
carreteras de la Red Foral y sus correspondientes indicadores, se ha realizado
para el caso de Gipuzkoa, por el Departamento de Infraestructuras viarias de

la Diputacion Foral de Gipuzkoa.
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2 OBJETO

El objetivo de este informe resumen es el de facilitar una visién de conjunto
del resultado obtenido con la generacidon de los Mapas de Ruido Estratégicos
de las carreteras de la Red Foral de Gipuzkoa con una IMD mayor de 16.000

vehiculos.

Los Mapas corresponden al alcance de la primera Fase de la Directiva
2002/49/CE vy su correspondiente transposicidon a la legislacion Estatal con el
Real Decreto 1513/2005.

3 AMBITO DEL ESTUDIO

3.1 MAPA DE RUIDO ESTRATEGICO

La Directiva 2002/49/CE, establece que un Mapa Estratégico de Ruido es, “un
mapa disefado para poder evaluar globalmente la exposiciéon al ruido
en una zona determinada, debido a la existencia de distintas fuentes

de ruido, o para poder realizar predicciones globales para dicha zona”.

La posibilidad de realizar dicha evaluacién depende de la disposicién de un

conjunto de informacién que los mapas deberan facilitar:

e Distribucidn de niveles sonoros en la extension del area de estudio.

e Identificacion de las zonas de afeccion, establecidas segun los indicadores y
limites de evaluacion establecidos a tal fin.

e Cuantificacion del numero de personas y superficie expuesta a

determinados niveles sonoros segun los anteriores indicadores.
Los Mapas se plantean con el doble objetivo de ser el formato que facilite el

envio de informacién a la Comisién Europea y al mismo tiempo sirva como

base para su divulgacion entre la poblacion.
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Finalmente, los Mapas deben permitir el planteamiento de Planes de Accién
desarrollados como consecuencia de la evaluacién realizada y encaminados a

la mejora del ambiente acustico.

Los Mapas estratégicos de ruido, se referiran de forma independiente para
cada foco de ruido considerado, y se representaran fisicamente,
preferentemente con un conjunto de expresiones graficas, compuestas

basicamente por:

e Mapas de niveles sonoros, a una altura de 4 m, para el Lgen, Ldia, Ltarde Y
Lroche, CONsistentes en representaciones de lineas iséfonas en rangos de 5
dB entre los valores de 50 y 75.

e Mapas de exposicidon para el Lgen, Ldia, Ltarde Y Lnoche, €n los que se
representen el nimero de personas cuyas viviendas estdn expuestas a los
rangos de valores anteriores.

e Mapas de zona de afeccion, correspondiente al periodo Lgen. En los que se
identifique el area de una zona de estudio, sobre la que se produce la

superacion de un determinado valor limite.

Para la realizacién de los Mapas Estratégicos, se han definido como base de
trabajo, las denominadas Unidades de Mapa Estratégico (UME). Estas unidades
estan formadas por uno o varios tramos de una misma carretera, quedando el

analisis posterior referenciado de forma individualizada para cada una de ellas.

3.2 UNIDADES DE ESTUDIO

Las carreteras de la Red Foral de Gipuzkoa que se han identificado dentro del
alcance de la citada primera fase de la Directiva, se han recogido en el grafico

n° 1y en la tabla n° 1.
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Figura n° 1. Identificacion de las UME™ s objeto de estudio
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MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LA RED FORAL DE CARRETERAS DE GIPUZKOA

CODIGO | Longitud (km) | UMES
A-8 78,3 1
N-634 13,0 1
N-638 1,5 1
GI-131 10,2 1
GI-627 2,3 1
GI-632 11,0 1
GI-2132 4,9 1
GI-3401 3,0 1
N-I 70,5 1
total 194,7 9

Tabla n°® 1. Identificacion de la UME™ s objeto de estudio

3.3 DESCRIPCION DE LA UNIDAD DE ESTUDIO

La carretera de la Red Foral de Gipuzkoa objeto de este estudio, es la
carretera N-I. A efectos de la delimitacion de la carretera para la realizacién de
mapas estratégicos, ésta consta de dos tramos (con IMD> 16000 veh/dia), el
primero de los ellos de 52 km de longitud y el segundo de 18.5 km. Discurre

en direccion sur-noreste.

Implica a los municipios de Idiazabal, Olaberria, Lazkao, Beasain, Ordizia,
Arama, Itsasondo, Legorreta, Ikaztegieta, Alegia, Ibarra, Tolosa, Irura,
Villabona, Aduna, Andoain, Lasarte, Donostia-San Sebastian, Pasaia,
Errenteria, Oiartzun, Lezo, Hondarribia e Irdn. La identificacién de los
municipios que se encuentran bajo la influencia de la carretera N-I se presenta

en la siguiente tabla:

UME MUNICIPIO POBLACION
N-1 Idiazabal 2.082
N-1 Olaberria 904
N-1 Lazkao 4.920
N-1 Beasain 12.108
N-1 Ordizia 8.938
N-1 Arama 163
N-1 Itsasondo 576
N-1 Legorreta 1.351
N-1 Ikaztegieta 377
N-1 Alegia 1.583
N-1 Ibarra 4.208
N-1 Tolosa 17.642
N-1 Irura 910
N-1 Villabona 5.672
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UME MUNICIPIO POBLACION
N-1 Aduna 333
N-1 Andoain 13.814
N-1 Lasarte-Oria 17.195
N-1 Donostia-San Sebastian 178.377
N-1 Pasaia 15.962
N-1 Errenteria 38.224
N-1 Oiartzun 9.179
N-1 Lezo 5.834
N-1 Hondarribia 15.044
N-1 Iran 56.601

El primero de los tramos de la UME comienza en el municipio de Idiazabal, en
las proximidades del PK 407. Transcurre a través de este municipio en

direccion sur-norte.

A lo largo de los primeros kilometros, cabe destacar la escasa presencia de

edificaciones, hasta alcanzar el nucleo urbano del municipio, donde Ila

carretera discurre dejandolo a su derecha.

Figura n© 2. UME 9 — Carretera N-1. Figura n© 3. UME 9 — Carretera N-1.
(Inicio de UME: ldiazabal) (Paso por ldiazabal)

Saliendo de Idiazabal, atraviesa diversos poligonos industriales en el municipio
de Olaberria, para una vez en Beasain,y tras pasar el enlace con la GI-632,

dejar a su izquierda el nucleo urbano del municipio.
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A la altura del PK 420 entra en tunel (apenas 300 metros) para ya salir de

éste en el municipio de Ordizia, atravesando su nucleo urbano hacia Arama.

| SUABERRIA -

Figura n©® 4. UME 9 — Carretera N-1. Figura n® 5. UME 9 — Carretera N-1.
(Paso por Beasain) (Paso por Legorreta)

Tras atravesar Arama por su zona nhorte, a lo largo de la frontera con
Itsasondo, discurre por los municipios de Itsasondo (zona sur), Legorreta
(zona sur) e Ikaztegieta (zona central), en todos ellos dejando su nucleo

urbano a su izquierda.

En estos tres ultimos municipios también discurre en tunel en los siguientes
tramos:

PK 424 =~ 300 metros de longitud

PK 425+300 = 500 metros de longitud

PK 427+400 = 175 metros de longitud

PK 428 = 105 metros de longitud

O O O O

En el PK 429 entra en el municipio de Alegia, por la zona central del municipio,
atravesandola en direccion oeste-noreste y discurriendo préoxima a su nucleo

urbano, dejandolo a su derecha.
A continuacidn entra en Tolosa y discurre con calzadas separadas, para

posteriormente, circular de forma conjunta, atravesando el municipio y

dejando su nucleo urbano a la izquierda, en direccién sur-norte préxima al
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municipio de Ibarra, donde también circula en una pequefa franja en sentido

Irun a la altura del viaducto de Ibarra.

Figura n°® 6. UME 9 — Carretera N-1.

(Paso por Tolosa)

En su paso por Tolosa, la UME presenta pantallas acusticas. A continuacién se

adjunta la posicion y propiedades de esta:

PANTALLA 1

LOCALIZACION: TOLOSA
Sentido Vitoria-Gasteiz
(PK: 435.193)

Margen derecha de la via
TIPO:

Material: Mixta

Altura: 3.5m

Longitud: 219m
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En PK 438+130, la UME entra en el municipio de Irura. Discurre dejando a su

izquierda el nudcleo urbano y ya en su tramo final dentro del municipio,

atraviesa su zona industrial.

Figura n® 7. UME 9 — Carretera N-1.

(Paso por Irura)

Continua el recorrido de la N-I atravesando Villabona, por la zona noroeste del

municipio, muy préxima a la frontera con los municipios de Zizurkil y Aduna.

Entrando en Andoain, discurre entre pabellones industriales, tras lo cual se

produce el giro de la UME en direccidn norte.

Figura n© 8. UME 9 — Carretera N-1.

(Paso por Villabona)

Figura n©® 9. UME 9 — Carretera N-1.

(Entrada en Donostia-San Sebastian)
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Tras el enlace con la GI-131, en el PK 448, la UME, durante algo mas de 3
kms, discurre en calzadas separadas, de modo que tras el PK 450 una de sus
calzadas se situa en el municipio de Donostia-San Sebastian y la otra en el

municipio de Lasarte-Oria.

En el PK 452 ya vuelven a circular de forma conjunta atravesando Lasarte-Oria
por su nucleo urbano, entrando y saliendo del municipio entre poligonos

industriales.

Tras el enlace con la N-634, en el PK 454+500 la UME se adentra en Donostia-
San Sebastian, discurriendo por zona eminentemente industrial hasta alcanzar

el enlace con la AP-8.

Tras avanzar casi 2 km en direccidon sur-noroeste a través de zona urbana del

municipio finaliza el recorrido de este primer tramo de la N-I.

Figura n® 10. UME 9 — Carretera N-1. Figura n® 11. UME 9 — Carretera N-1.
(Finalizaciéon del primer tramo de la (Inicio del segundo tramo)
UME)

El segundo tramo de la UME comienza en otro enlace que la UME tiene con la
AP-8 en el municipio de Donostia-San Sebastian, en el PK 462+640. En este

punto comienza el recorrido de la UME en direccién oeste-este hacia Irun.
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En 3 los primeros kildmetros del tramo, la UME, atraviesa el nucleo urbano del
municipio de Donostia-San Sebastian, para posteriormente discurrir entre las
fronteras de los municipios de Pasaia, Errenteria, Lezo y Oiartzun, en todos los

casos dejando el nucleo urbano fuera del recorrido de la UME.

En el caso concreto de Oiartzun, el uso predominante a lo largo de su

recorrido es industrial.

Existen varios tramos en los que la UME transcurre en tunel:
o PK 467: Municipio de LEZO - 350mts
o PK 470+180: Municipio de Oiartzun - 40 mts

Figura n® 12. UME 9 — Carretera N-I. Figura n® 13. UME 9 — Carretera N-I.
(Paso por Lezo) (Fin de la UME: Irdn)

En el PK 472+500 la UME entra en el municipio de Hondarribia y circulando
entre las fronteras de Hondarribia e Irdn, la N-I finaliza en este ultimo

municipio, tras dejar el nucleo urbano a su derecha.
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4 METODOLOGIA

4.1 DATOS DE PARTIDA

La informacidn basica que se ha empleado para la realizacion de los Mapas, asi

como el origen de la citada informacion se recoge en la tabla n° 2.

Tipo de Informacién Afo Origen de la Informacion
Cartografia Base 1:10.000 2002 | Gobierno Vasco

1:5.000 2005 | Diputacion Foral de Gipuzkoa.

Capa grafica edificios 2005 | Diputacion Foral de Gipuzkoa.

Ejes de trafico 2005 | Diputacion Foral de Gipuzkoa.

Altura de edificios 2005 | Diputacion Foral de Gipuzkoa.

Poblacion (asociada al portalero | 2003 | Gobierno Vasco (Eustat).

de catastro)

Planeamiento Urbanistico (*) 2005 | Udalplan.
Datos de trafico (IMD vy % | 2005 | Diputacion Foral de Gipuzkoa.

pesados)

Capa de limites administrativos | 2005 | Diputacion Foral de Gipuzkoa.

(Municipios)

(*) Empleado como base para la realizacion de la zonificacidn acustica
Tabla n© 2. Informacioéon de partida empleada en el estudio y origen de la

misma.

4.1.1 Tratamiento de los datos de poblacién

El analisis de poblacién expuesta a los diferentes rangos de niveles sonoros en
el entorno de las carreteras, se ha realizado partiendo de los datos disponibles
en el portalero de catastro asociandolos a los edificios facilitados por la

Diputacién Foral de Gipuzkoa.

Dicho analisis se basa en el calculo de niveles sonoros en las fachadas de los

edificios, realizando posteriormente, un reparto proporcional de la poblacion
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de cada edificio entre los diferentes niveles sonoros de fachada (dados por

receptores situados en todo su perimetro).

En el caso concreto que existan edificios afectados sin poblacion, el proceso

llevado a cabo se ha estructurado en los siguientes pasos:

1. Se realiza la asignacion del niumero de plantas a los edificios a partir de la
altura del edificio.

2. Se calcula la superficie total construida de edificios residenciales (superficie
X n° plantas) estimando 1 hab/50m? de superficie habitable.

3. Se calcula la poblacion residente en un edificio multiplicando el dato de

habitante/m? por el n° de plantas.

4.2 PARAMETROS DE CALCULO

La generacion de los Mapas de Ruido Estratégicos se ha realizado mediante la
utilizacién del modelo de prevision de impacto acustico INMI 6.2, el cual
integra el método recomendado para la evaluacidn de todos los indices de
ruido para los Estados miembros que no cuentan con métodos nacionales de

calculo:

o} Ruido del Trafico Rodado: el método nacional de calculo francés “NMPB-
Routes-96 (SETRA-CERTULCPC-CSTB)”, mencionado en el <Arrété du 5 mai
1995 relatif au bruit des infrastructures routiers, Journal officiel du 10 mai

1995, article 6> y en la norma francesa <XPS 31-133>.

Los calculos realizados se basan en los principios recogidos en la tabla n° 3.

Parametro de calculo Condicion

N° de reflexiones en la | Se han considerado DOS (2) reflexiones.

generacién de niveles

REFLEXIONES

sonoros en malla
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Parametro de calculo

Condicion

Reflexiones tras

apantallamientos totales

Se considera posible la eliminacién del cdlculo
de reflexiones en puntos que se encuentren

totalmente apantallados del foco.

Distancia de propagacién
tras la primera reflexién
(profundidad de

reflexion).

Se ha limitado la distancia de propagacién tras

la primera reflexion, considerando una

distancia minima de 200 m.

Ultima reflexién

Se ha considerado el efecto de la ultima

reflexion para la obtencién de los mapas de
la obtencion de la

ruido, pero no para

poblacion expuesta.

Propiedades acusticas de
la superficie de los

edificios

Por defecto se considera que las fachadas de
todos los edificios en la zona de estudio, se

comportan como acusticamente reflectantes.

FOCO

Calculo frecuencial

Andlisis de bandas de frecuencia de octava.
Espectro definido entre 125Hz y 4kHz para el

método Francés de carreteras.

Fuentes con baja

aportacion

Se ha considerado la eliminacion de fuentes

con baja aportacién al cémputo global.

TRAZADO

Difraccion en las lineas

de terreno

Se ha considerado en el calculo

Difraccion lateral

Se ha considerado en el calculo

MALLA

Puntos interiores a

edificios

No se realiza el calculo de nivel sonoro en

puntos situados en patios interiores

(totalmente cerrados) a edificios.

Malla de calculo

El paso de malla considerado para el estudio es

de 15m.
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Parametro de calculo Condicion
Condiciones de Se han considerado las recomendadas por el
propagacion grupo de trabajo europeo  WG-AEN,
condiciones favorables a la propagacién del
< ruido:
)
g Periodo dia: 50%
§ Periodo tarde: 75%
E Periodo noche: 100%
Tipo de terreno Se han considerado por lo general superficies
eminentemente reflectantes (asfalto, hormigon,
% agua) representando zonas completamente
ﬁ urbanizadas (G=0).

Tabla n® 3. Parametros de céalculo empleados para la generacion de los Mapas

de Ruido Estratégicos de las carreteras de la Red Foral de Gipuzkoa
(IMD>=>16.000)

4.3 PRESENTACION DE RESULTADOS

Los resultados obtenidos en el estudio se han representado segun los

requisitos de la Directiva 2002/49/CE Anexo VI, por los que los Estados

Miembros deben indicar los siguientes puntos:

1. Numero total de personas expuestas (Lden), indicando “El nimero total

estimado de personas (expresado en centenas) fuera de aglomeraciones

cuya vivienda estd expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores

de Lden en dB a una altura de 4 m sobre el nivel del suelo y en la fachada
mas expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, > 75”".

2. Numero total de personas expuestas (LNoche), indicando “El niumero total

estimado de personas (expresado en centenas) fuera de aglomeraciones

cuya vivienda estd expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores

de Lnoche en dB a una altura de 4 m sobre el nivel del suelo y en la
fachada mas expuesta: 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, > 70".
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3. Numero total de personas expuestas (Ldia), indicando “El nimero total
estimado de personas (expresado en centenas) fuera de aglomeraciones
cuya vivienda estd expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores
de Ldia en dB a una altura de 4 m sobre el nivel del suelo y en la fachada
mas expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, > 75”".

4. Numero total de personas expuestas fuera de aglomeraciones (Ltarde),
indicando “El numero total estimado de personas (expresado en centenas)
fuera de aglomeraciones cuya vivienda estd expuesta a cada uno de los
rangos siguientes de valores de Ltarde en dB a una altura de 4 m sobre el
nivel del suelo y en la fachada mas expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74,
> 75",

5. Area total, viviendas y poblacién expuesta (Lden), indicando “La superficie
total (en km2) expuesta a valores de Lden superiores a 55, 65 y 75 dB,
respectivamente”. Se indicard, ademads, el numero total estimado de
viviendas (en centenares) y el numero total estimado de personas (en
centenares) que viven en cada una de esas zonas. Estos datos de poblacion

incluyen las aglomeraciones.

La representacion grafica se ha realizado a una escala de 1:20.000 y con los

colores reflejados en el siguiente grafico:

Para la determinacion del nimero de personas expuestas en centenas, se ha
considerado que la existencia de cualquier nUmero inferior a 100 en cualquier
rango de dB constituye en si la primera centena. Para el resto de centenas

siguientes, se ha considerado un proceso de redondeo.
Lden, Ldia, Ltarde

Rango Deseripeion R (= B )

> 75 Rosa fuerle | 255 0 255 Nivel sonoro (dB(A])
70-75 Rojo 255 2 2

5570 Navanja 255 128 2 [1sse0 N 7075
50-65 Oae 255 205 105 [ ]eoss M -5
55-60 Amarillo 255 255 2

<55 blanco |:| 65-70

PROGO0582-IN-MA-DIRECTIVA-RESUMEN- GIPUZKOA Pagina 19 de 47



MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LA RED FORAL DE CARRETERAS DE GIPUZKOA

Lnoche

Rango Descripcion R G B y

>70 Rojo 255 2 2 Nivel sonoro {dB{A))

65-70 Naranja 255 128 2

60-65 Ocre 255 205 105 Bl soss [ ssv0
. I

55-60 Amarillo 255 255 2 ‘ sse0 R >

50-55 Verde 100 200 0

<50 blanco D 60-65

La documentacién que acompana a este informe resumen, se ha

presentado

segun los formatos recogidos en la tabla n° 4.

Documentacion

Formato

Planos con formato DFG definitivos.

Pdf o Jpg.

de

representacion.

Ejes trafico y cuadricula de

shape (Sist. Ref.: Elipsoide Internacional,
Datum ED50, UTM Huso30).

Mapas de ruido por UMEs con cartografia | Raster.

base.

Mapa de cartografia base en formato | Jpg o Pdf.

continuo.

Indicadores estratégicos. Hoja de calculo excel.

Tabla n® 4. Documentacion presentada como resultado del estudio y formatos

de entrega

5 RESULTADOS

En el apartado 3.3 de descripcidon de la unidad de estudio, se adjunta una
tabla que incluye los municipios por los que circula el eje de la carretera
analizada. Sin embargo, el nimero de municipios afectados por los niveles de

ruido ocasionados por el trafico procedente de dicha carretera sera mayor.

En los graficos siguientes se presenta el numero de habitantes expuestos

segun rangos de niveles sonoros:
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POBLACION EXPUESTA (centenas)
DIA (1de 5)

o B

0,
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 75
@ IDIAZABAL 2 0 0 0 0
OOLABERRIA 1 1 1 0 0
B LAZKAO 0 0 0 0 0
OBEASAIN 5 3 1 1 0
B ORDIZIA 7 4 2 1 0
O ARAMA 1 0 0 0 0
B ITSASONDO 3 2 0 0 0
POBLACION EXPUESTA (centenas)
DIA (2de5)
40
354
304
254
20+
15+
10+
5,
N P7 In P77 P77
55 -59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75
O LEGORRETA 1 0 0 0 0
O IKAZTEGIETA 0 0 0 0 0
B ALEGIA 2 3 1 0 0
OALTZO 0 0 0 0 0
H IBARRA 4 1 0 0 0
O TOLOSA 40 25 2 1 0
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POBLACION EXPUESTA (centenas)

55-59

DIA (3 de 5)

65 - 69

70-74

OIRURA

OVILLABONA
B ADUNA
OANDOAIN

13

10

B LASARTE-ORIA

27

O DONOSTIA-SAN SEBASTIAN

17

gjolw O ~|O

NwWwlw O Fr|O

olo|lo o o|o|~
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POBLACION EXPUESTA (centenas)
DIA (4 de 5)

55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75
@ PASAIA 5 4 1 0 2
OERRENTERIA 10 3 2 0 (0]
B OIARTZUN 0 0 0 0 (0]
OLEZO 3 1 0 0 (0]
B HONDARRIBIA 3 1 1 0 0
= IRUN 20 12 6 0 0
POBLACION EXPUESTA (centenas)
DIA (5de 5)
2,
2,
2,
1,
l,
l,
1,
1,
O,
O,
. ST T T ETE T
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75
EANOETA 2 0 0 0 0]
O ZIZURKIL 0 0 0 0 0]
B HERNANI 0 0 0 0 0
OHERNIALDE 0 0 0 0 (0]
B USURBIL 0 0 0 0 (0]
T ALTZAGA 0 0 0 0 (0]
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POBLACION EXPUESTA (centenas)
TARDE (1 de 5)

55-59

60 - 64

65 - 69

70-74

Fi B -

al

O IDIAZABAL

OOLABERRIA

B LAZKAO
O BEASAIN

H ORDIZIA
OARAMA

B ITSASONDO

W o oo O N

RO MW O |O

OO Pk O|O|O

OO0 B O O|O|O

OO OO0 OO0 |0 |~

40

35+

30

25+

20+

154

104

54

0+

55 -59

POBLACION EXPUESTA (centenas)

TARDE (2 de 5)

60 - 64

65 - 69

70-74

O LEGORRETA
OIKAZTEGIETA
B ALEGIA

OALTZO

H IBARRA

WIOIN O

oOjOojlw O O

O TOLOSA

NIOlO|O O ©

o|o|o|o O O
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POBLACION EXPUESTA (centenas)
TARDE (3 de 5)

55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75
O IRURA 0 0 0 0 0
OVILLABONA 13 7 3 0 0
W ADUNA 0 0 0 0 0
OANDOAIN 9 4 4 2 0
B LASARTE-ORIA 29 12 8 1 0
O DONOSTIA-SAN SEBASTIAN 17 10 4 1 0

POBLACION EXPUESTA (centenas)
TARDE (4 de 5)

20+
18-
16
14
12
10-
87
67
47
i VPrar Do
07
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75
O PASAIA 5 3 1 1 1
O ERRENTERIA 8 2 1 0 0
W OIARTZUN 0 0 0 0 0
OLEZO 2 1 0 0 0
B HONDARRIBIA 2 2 0 0 0
O IRUN 19 11 4 0 0
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POBLACION EXPUESTA (centenas)
TARDE (5 de 5)

l,
1,
1,
1,
o,
0,
O,
i Pz
o T OO O L
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75
O ANOETA 1 0 0 0 (0]
O ZIZURKIL 0 0 0 0 (0]
B HERNANI 0 0 0 0 (0]
OHERNIALDE 0 0 0 0 0]
B USURBIL 0 0 0 0 0
OALTZAGA 0 0 0 0 0
POBLACION EXPUESTA (centenas)
NOCHE (1 de 5)
7,
6,
5,
4,
ﬂ&n
50 - 54 55-59 60 - 64 65 - 69 >70
@ IDIAZABAL 1 0 0 0 0
OOLABERRIA 1 1 0 0 0
B LAZKAO 0 0 0 0 0
O BEASAIN 4 2 1 0 0
B ORDIZIA 7 4 2 1 0
O ARAMA 0 0 0 0 0
B ITSASONDO 3 1 0 0 0
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POBLACION EXPUESTA (centenas)

NOCHE (2 de 5)

MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LA RED FORAL DE CARRETERAS DE GIPUZKOA

40
354
30+
25+
204
15+
10
5,
o P77 P77 7 7
50 -54 55-59 60 - 64 65 - 69 7
O LEGORRETA 1 0 0 0 0
OIKAZTEGIETA 0 0 0 0 0
B ALEGIA 2 3 0 0 0
OALTZO 0 0 0 0 0
B IBARRA 4 0 0 0 0
O TOLOSA 37 26 2 0 0
POBLACION EXPUESTA (centenas)
NOCHE (3 de 5)
30+
50 -54 55-59 60 - 64 65 - 69 7
O IRURA 0 0 0 0 0
OVILLABONA 10 6 2 0 0
B ADUNA 0 0 0 0 0
OANDOAIN 9 4 4 1 0
B LASARTE-ORIA 27 11 7 0 0
O DONOSTIA-SAN SEBASTIAN 15 6 3 1 0
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18+
164
144
124

104

50-54

POBLACION EXPUESTA (centenas)

NOCHE (4 de 5)

55-59

ﬁfﬂ!hh

60 - 64

65 - 69

O PASAIA

OERRENTERIA
B OIARTZUN

OLEZO
B HONDARRIBIA

w N |O N~

P PO DNW

O IRUN

10

WO OO0 K|k

OO0 OO0 O|F

OO0 OO0 Ok |

POBLACION EXPUESTA (centenas)

NOCHE (5 de 5)

50 - 54

OANOETA
O ZIZURKIL
B HERNANI

OHERNIALDE

B USURBIL

OALTZAGA

oO|0o|0o|O0 O
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55-59

POBLACION EXPUESTA (centenas)
DEN (1 de 5)

60 - 64

65 - 69

» .

70-74

al

O IDIAZABAL

OOLABERRIA

B LAZKAO
O BEASAIN

~N o(Nvjo

H ORDIZIA
OARAMA

B ITSASONDO

N |-

W o galh O|F |k

PO Wk Ok |O

OO NPk O|O|O

OO OO0 O|0|O0| N

55-59

POBLACION EXPUESTA (centenas)
DEN (2 de 5)

60 - 64

65 - 69

70-74

O LEGORRETA
OIKAZTEGIETA
B ALEGIA
OALTZO

B IBARRA

AlO N EDN

NIO W O

oo N O O

O TOLOSA

LRIOlO O O O

olojo o o oy
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POBLACION EXPUESTA (centenas)
DEN (3 de 5)

55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 7
O IRURA 1 0 0 0 0
OVILLABONA 15 9 5 2 0
W ADUNA 0 0 0 0 0
OANDOAIN 11 7 3 4 1
B LASARTE-ORIA 30 23 10 6 0
O DONOSTIA-SAN SEBASTIAN 21 14 6 3 1

POBLACION EXPUESTA (centenas)

DEN (4 de 5)

30+

25+

20—

15

10

5,

. Y roi PP s

55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 7
O PASAIA 8 4 2 0 2
O ERRENTERIA 16 5 2 1 0
W OIARTZUN 0 0 0 0 0
OLEZO 4 1 1 0 0
B HONDARRIBIA 4 2 1 0 0
O IRUN 28 14 8 2 (0]
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POBLACION EXPUESTA (centenas)

DEN (5 de 5)

4,

3,

3,

2,

2,

1,

1,

o OO O O

55 - 59 60 - 64 65 - 69 70 - 74 > 75

EANOETA 3 0 0 0 0
0 ZIZURKIL 0 0 0 0 0
B HERNANI 0 0 0 0 0
O HERNIALDE 0 0 0 0 0
B USURBIL 0 0 0 0 0
BALTZAGA 0 0 0 0 0

La UME estudiada, la N-I, a su paso por los municipios sobre los que presentan
influencia, origina una situacién que da como resultado una distribucion de
porcentajes de poblaciéon expuesta a mas de 55 dB(A) de Ldia, Ltarde y

Lden y a mas de 50 dB(A) de Lnoche, que se presenta en la siguiente tabla.

UME Ldia Ltarde Lnoche Lden
N-1

Idiazabal 9,94 % 8,98 % 7,01 % 29,68 %
Olaberria 32,19 % 27,65 % 24,56 % 40,71 %

Lazkao 0 % 0 % 0 % 0 %
Beasain 8,02 % 6,77 % 5,75 % 10,70 %
Ordizia 16,08 % 14,04 % 14,19 % 22,50 %
Arama 48,47 % 38,65 % 38,65 % 63,19 %
Itsasondo 81,94 % 73,61 % 75,35 % 90,45 %
Legorreta 12,8 %8 9,55 % 8,96 % 18,21 %
Ikaztegieta 19,63 % 18,30 % 18,30 % 29,44 %
Alegia 36,07 % 33,86 % 34,05 % 45,29 %

Altzo 0 % 0 % 0 % 0 %
Ibarra 12,38 % 7,70 % 10,03 % 13,93 %
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Tolosa 38,26 % 31,93 % 36,80 % 53,33 %
Irura 15,38 % 13,30 % 13,41 % 18,68 %
Villabona 44,01 % 39,97 % 32,60 % 54,39 %
Aduna 2,10 % 0,90 % 0 % 7,21 %
Andoain 15,06 % 13,57 % 13,09 % 18,88 %
Lasarte-Oria 31,01 % 29,05 % 26,29 % 40,65 %
Donostia-San
Sebastian 1,89 % 1,83 % 1,41 % 2,51 %
Pasaia 7,37 % 6,65 % 5,94 % 10,18 %
Errenteria 3,71 % 3,04 % 2,81 % 6,10 %
Oiartzun 0 % 0 % 0 % 0 %
Lezo 6,94 % 5,86 % 4,68 % 10,94 %
Hondarribia 3,41 % 3,08 % 2,67 % 5,03 %
Irdn 6,68 % 6,04 % 5,12 % 9,29 %
Anoeta 11,29 % 5,50 % 7,90 % 21,36 %
Zizurkil 0 % 0 % 0 % 0,50 %
Hernani 0 % 0 % 0 % 0 %
Hernialde 3,50 % 2,10 % 2,10 % 9,79 %
Usurbil 0 % 0 % 0 % 0 %
Altzaga 1,89 % 0,94 % 0,94 % 8,49 %

Tabla n® 5. Porcentaje de poblacion expuesta a mas de 55 dB(A) de Ldia,

Ltarde y Lden, y a mas de 50 dB(A) de Lnoche por efecto de la carretera N-1.

En los graficos siguientes se presenta la superficie expuesta, en km?, segin

rangos de niveles sonoros:
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SUPERFICIE EXPUESTA (KM?)

Ldia (1deb)
3,00
2,50
2,00
1,50
1,00
0,50
0,00
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75
@ IDIAZABAL 2,96 1,67 0,75 0,40 0,54
B OLABERRIA 0,31 0,21 0,12 0,06 0,11
O LAZKAO 0,03 0,03 0,02 0,01 0,01
O BEASAIN 0,33 0,27 0,21 0,10 0,11
B ORDIZIA 0,52 0,30 0,18 0,11 0,10
O ARAMA 0,07 0,14 0,09 0,03 0,04
B ITSASONDO 0,64 0,77 0,30 0,06 0,07
SUPERFICIE EXPUESTA (KM?)
Ldia (2deb)
2,50
2,00
1,501
1,00
0,50
0,00
55 - 59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75
O LEGORRETA 1,05 0,87 0,36 0,16 0,16
W IKAZTEGIETA 0,43 0,43 0,20 0,10 0,09
OALEGIA 0,65 0,55 0,49 0,25 0,22
OALTZO 0,27 0,20 0,13 0,02 0,00
W IBARRA 0,09 0,07 0,04 0,02 0,01
@ TOLOSA 2,20 1,46 0,77 0,39 0,43
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SUPERFICIE EXPUESTA (KM?)
Ldia (3deb)

2,50+

2,00+

55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75
OIRURA 0,39 0,53 0,19 0,11 0,18
B VILLABONA 1,18 0,82 0,40 0,23 0,27
OADUNA 0,49 0,29 0,10 0,02 0,03
OANDOAIN 2,04 1,35 0,69 0,39 0,47
B LASARTE-ORIA 1,09 0,75 0,38 0,19 0,24
O DONOSTIA-SAN SEBASTIAN 1,96 1,54 0,87 0,66 0,63

SUPERFICIE EXPUESTA (KM?)

Ldia (4de5)
1,60+
1,404
1,204
1,00
0,80
0,60
0,40
0,20
0,00
55-59 60 - 64 65 - 69 70- 74 >75
D PASAIA 0,26 0,15 0,12 0,10 0,03
B ERRENTERIA 0,24 0,15 0,18 0,08 0,08
O OIARTZUN 0,76 0,32 0,18 0,11 0,09
OLEZO 0,86 0,51 0,22 0,10 0,10
B HONDARRIBIA 0,99 0,58 0,38 0,18 0,13
@ IRUN 1,43 1,07 0,57 0,33 0,23
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SUPERFICIE EXPUESTA (KM?)
Ldia (5deb)

0,80

0,70

0,60

0,50

0,40

0,30

0,20

0,10+

0,00

55 -59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75
O ANOETA 0,78 0,40 0,12 0,05 0,00
W ZIZURKIL 0,03 0,00 0,00 0,00 0,00
OHERNANI 0,11 0,00 0,00 0,00 0,00
OHERNIALDE 0,11 0,05 0,00 0,00 0,00
B USURBIL 0,15 0,06 0,01 0,01 0,01
OALTZAGA 0,16 0,07 0,01 0,00 0,00

SUPERFICIE EXPUESTA (KM?)
Ltarde (1deb)

3,00
2,50+
2,00+
1,50
1,00
0,50+
0,00—
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75
O IDIAZABAL 2,80 1,37 0,59 0,38 0,40
B OLABERRIA 0,34 0,18 0,10 0,06 0,09
OLAZKAO 0,03 0,03 0,01 0,01 0,01
OBEASAIN 0,33 0,30 0,18 0,08 0,08
W ORDIZIA 0,46 0,21 0,18 0,08 0,08
O ARAMA 0,08 0,14 0,07 0,03 0,03
B ITSASONDO 0,77 0,60 0,19 0,05 0,06
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SUPERFICIE EXPUESTA (KM?)
Ltarde (2deb)

2,50
2,00
1,501
1,00
0,50
0,00
55 - 59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75
O LEGORRETA 1,03 0,74 0,28 0,13 0,12
B IKAZTEGIETA 0,49 0,36 0,17 0,08 0,07
OALEGIA 0,65 0,56 0,42 0,19 0,17
OALTZO 0,24 0,20 0,08 0,01 0,00
B IBARRA 0,09 0,06 0,03 0,01 0,01
O TOLOSA 2,08 1,18 0,63 0,31 0,32
SUPERFICIE EXPUESTA (KM?)
Ltarde (3deb)
2,50
50 - 54 55-59 60 - 64 65 - 69 >70
O IRURA 0,54 0,40 0,16 0,11 0,13
B VILLABONA 1,19 0,65 0,34 0,18 0,19
OADUNA 0,43 0,25 0,07 0,02 0,02
OANDOAIN 2,01 1,12 0,59 0,34 0,33
B LASARTE-ORIA 1,07 0,64 0,27 0,16 0,16
@ DONOSTIA-SAN SEBASTIAN 1,99 1,29 0,78 0,51 0,35
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SUPERFICIE EXPUESTA (KM?)
Ltarde (4deb)

1,60
1,40
1,20
1,00
0,80
0,60
0,40
0,20
0,00
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75
O PASAIA 0,23 0,15 0,13 0,08 0,02
B ERRENTERIA 0,22 0,18 0,14 0,07 0,07
OOIARTZUN 0,75 0,28 0,17 0,09 0,07
OLEZO 0,84 0,47 0,19 0,09 0,08
B HONDARRIBIA 1,02 0,63 0,36 0,16 0,11
@ IRUN 1,50 1,05 0,53 0,31 0,17
SUPERFICIE EXPUESTA (KMZ)
Ltarde (5deb)
0,60
0,50
0,40
0,30-{
0,201
0,10
0,00} M
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75
O ANOETA 0,52 0,32 0,09 0,03 0,00
B ZIZURKIL 0,02 0,00 0,00 0,00 0,00
OHERNANI 0,11 0,00 0,00 0,00 0,00
OHERNIALDE 0,06 0,03 0,00 0,00 0,00
B USURBIL 0,13 0,05 0,01 0,01 0,00
OALTZAGA 0,16 0,03 0,00 0,00 0,00
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SUPERFICIE EXPUESTA (KM?)

Lnoche (1deb)

3,00
2,50
2,00
1,50
1,00
0,50
0,00+
50 - 54 55-59 60 - 64 65 - 69 >70
O IDIAZABAL 2,61 1,23 0,52 0,37 0,35
B OLABERRIA 0,31 0,17 0,09 0,06 0,08
O LAZKAO 0,03 0,03 0,01 0,01 0,01
O BEASAIN 0,30 0,29 0,16 0,08 0,08
B ORDIZIA 0,44 0,25 0,19 0,08 0,08
O ARAMA 0,08 0,14 0,07 0,03 0,03
B ITSASONDO 0,79 0,55 0,18 0,05 0,05
SUPERFICIE EXPUESTA (KM?)
Lnoche (2deb)
2,50
2,00

1,50

1,00

0,50+

0,00
50-54 55-59 60 - 64 65 - 69 >70
O LEGORRETA 1,06 0,71 0,27 0,12 0,11
W IKAZTEGIETA 0,51 0,35 0,15 0,07 0,06
OALEGIA 0,67 0,57 0,40 0,17 0,15
OALTZO 0,25 0,19 0,07 0,01 0,00
B IBARRA 0,09 0,06 0,03 0,01 0,01
O TOLOSA 2,12 1,23 0,67 0,31 0,30
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SUPERFICIE EXPUESTA (KM?)
Lnoche (3deb)

2,50

2,00+

50 - 54 55 - 59 60 - 64 65 - 69 >70
OIRURA 0,54 0,40 0,16 0,11 0,13
B VILLABONA 1,19 0,65 0,34 0,18 0,19
OADUNA 0,43 0,25 0,07 0,02 0,02
OANDOAIN 2,01 1,12 0,59 0,34 0,33
B LASARTE-ORIA 1,07 0,64 0,27 0,16 0,16
O DONOSTIA-SAN SEBASTIAN 1,99 1,29 0,78 0,51 0,35

SUPERFICIE EXPUESTA (KM?)
Lnoche (4deb)

1,60

1,40

1,20

1,00

0,80

0,60

0,40

0,20

0,00
50 - 54 55-59 60 - 64 65 - 69 >70
O PASAIA 0,21 0,15 0,14 0,06 0,02
B ERRENTERIA 0,22 0,18 0,13 0,07 0,06
OOIARTZUN 0,72 0,28 0,15 0,08 0,05
OLEZO 0,82 0,43 0,15 0,08 0,05
B HONDARRIBIA 1,02 0,59 0,28 0,12 0,07
O IRUN 1,54 0,93 0,46 0,26 0,10
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SUPERFICIE EXPUESTA (KM?)
Lnoche (5deb)

0,70+

0,60+

0,504

0,404

0,304

0,204

0,104
50 - 54 55-59 60 - 64 65 - 69 >70
O ANOETA 0,63 0,32 0,08 0,02 0,00
B ZIZURKIL 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00
O HERNANI 0,08 0,00 0,00 0,00 0,00
OHERNIALDE 0,07 0,03 0,00 0,00 0,00
B USURBIL 0,12 0,04 0,01 0,01 0,00
O ALTZAGA 0,16 0,03 0,00 0,00 0,00

SUPERFICIE EXPUESTA (KM?)
Lden (1deb5)

4,00
3,50+
3,00+
2,50+
2,00+
1,50
1,00
0,50
0,00—
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75
O IDIAZABAL 3,50 2,28 1,04 0,46 0,66
B OLABERRIA 0,39 0,26 0,16 0,08 0,13
OLAZKAO 0,03 0,04 0,02 0,01 0,01
OBEASAIN 0,57 0,27 0,27 0,13 0,13
W ORDIZIA 0,75 0,40 0,17 0,16 0,13
O ARAMA 0,23 0,10 0,13 0,05 0,05
B ITSASONDO 0,56 0,83 0,43 0,12 0,09
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SUPERFICIE EXPUESTA (KMZ)
Lden (2deb5)

2,50

0,00—

55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75
OLEGORRETA 1,12 0,98 0,55 0,23 0,19
W IKAZTEGIETA 0,51 0,50 0,27 0,13 0,12
OALEGIA 0,73 0,61 0,54 0,33 0,28
OALTZO 0,31 0,23 0,18 0,04 0,00
W IBARRA 0,11 0,08 0,05 0,03 0,02
O TOLOSA 2,41 1,83 1,05 0,52 0,53

SUPERFICIE EXPUESTA (KM?)
Lden (3deb5)

55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75
O IRURA 0,35 0,59 0,29 0,13 0,21
B VILLABONA 1,38 1,08 0,55 0,30 0,33
OADUNA 0,56 0,39 0,18 0,05 0,03
OANDOAIN 2,31 1,85 0,87 0,51 0,59
B LASARTE-ORIA 1,10 0,96 0,53 0,24 0,29
O DONOSTIA-SAN SEBASTIAN 2,13 1,81 1,19 0,71 0,81

PROGO0582-IN-MA-DIRECTIVA-RESUMEN- GIPUZKOA Pagina 41 de 47



MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LA RED FORAL DE CARRETERAS DE GIPUZKOA

SUPERFICIE EXPUESTA (KM?)
Lden (4deb)

1,60+
1,404
1,204
1,004
0,80
0,60
0,40
0,20
0,00
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75
O PASAIA 0,38 0,19 0,13 0,14 0,05
B ERRENTERIA 0,33 0,17 0,20 0,11 0,11
OOIARTZUN 0,96 0,56 0,23 0,13 0,12
OLEZO 0,98 0,67 0,36 0,13 0,13
B HONDARRIBIA 1,28 0,83 0,50 0,25 0,18
@I IRUN 1,56 1,39 0,79 0,41 0,32
SUPERFICIE EXPUESTA (KM?)
Lden (5deb5)
0,90+
0,801
0,70
0,60
0,50
0,40
0,30
0,201
0,101
0’007 ﬂ
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75
O ANOETA 0,88 0,51 0,21 0,07 0,01
B ZIZURKIL 0,20 0,00 0,00 0,00 0,00
OHERNANI 0,13 0,05 0,00 0,00 0,00
OHERNIALDE 0,17 0,07 0,01 0,00 0,00
B USURBIL 0,19 0,10 0,03 0,01 0,01
DALTZAGA 0,19 0,13 0,02 0,00 0,00
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Tomando como referencia el parametro de evaluacion Lden, el porcentaje de
suelo expuesto a niveles mayores de 55 dB(A) resultante para esa UME se

presenta en la siguiente tabla:

UME %b Suelo expuesto

N-I >55 dB(A) de Lden
Idiazabal 26,94 %
Olaberria 14,63 %
Lazkao 0,92 %
Beasain 4,57 %
Ordizia 28,08 %
Arama 41,56 %
Itsasondo 21,77 %
Legorreta 35,38 %
Ikaztegieta 75,50 %
Alegia 32,10 %
Altzo 7,67 %
Ibarra 5,62 %
Tolosa 16,94 %
Irura 53,83 %
Villabona 20,70 %
Aduna 17,15 %
Andoain 22,65 %
Lasarte-Oria 54,27 %
Donostia-San Sebastian 10,75 %
Pasaia 8,49 %
Errenteria 2,87 %
Oiartzun 3,38 %
Lezo 26,81 %
Hondarribia 10,33 %
Irdn 10,68 %
Anoeta 39,19 %
Zizurkil 1,31 %
Hernani 0,43 %
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Hernialde 5,91 %
Usurbil 1,31 %
Altzaga 13,87 %

Tabla n® 6. Porcentaje de suelo expuesto a mas de 55 dB(A) de Lden en los

municipios del entorno de la carretera N-1.

6 ACTUACIONES PREVIAS

6.1.1 POLITICA GENERAL DE ACTUACION DE LA DFG
Con la aprobacién el 25 de junio de 2002 de la Directiva 2002/49/CE sobre

evaluacion y gestidon del ruido medio ambiental junto con la aprobacién el 17
de noviembre de 2003 de la Ley 37/2003 del Ruido, la Diputacidon Foral de
Gipuzkoa ha realizado una apuesta decidida para poder cumplir con el

calendario establecido por la Union Europea.

Los objetivos principales de la Diputacion Foral de Gipuzkoa en cuanto al ruido
generado por los grandes ejes viarios (trafico > 6 millones de vehiculos al

afio) se resumen en los siguientes:

1. Elaborar y aprobar por el Consejo de Diputados los mapas estratégicos de
ruido de todos los grandes ejes viarios cuyo trafico supere los seis millones

de vehiculos al afio.

2. Elaborar y aprobar los planes de accién en lugares préximos a grandes ejes

viarios cuyo trafico supere los seis millones de vehiculos al afio.

3. Establecer dos lineas de accion:
- Planes de mejora en las zonas de actuacion prioritaria.
- Planes preventivos para evitar la aparicién de nuevas situaciones

conflictivas.

4. Poner a disposicidén y divulgar entre la poblacion los mapas estratégicos de

ruido y los planes de accién.

PROGO0582-IN-MA-DIRECTIVA-RESUMEN- GIPUZKOA Pagina 44 de 47



MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LA RED FORAL DE CARRETERAS DE GIPUZKOA

5. Garantizar que la informacion divulgada sea clara, inteligible y facilmente

accesible.

6. Establecer mecanismos de coordinacidon entre administraciones para lograr
una gestion eficaz de la informacién que permita coordinar los esfuerzos de
todos los agentes implicados (Departamento de Ordenacion del Territorio y
Medio Ambiente del Gobierno Vasco, Diputaciones Forales de Alava y
Bizkaia, Gobierno de Navarra, Departamento de Desarrollo Sostenible de

la Diputacion Foral de Gipuzkoa y Ayuntamientos afectados).

6.1.2 ACTUACIONES PARTICULARES

Una vez establecidos los objetivos generales de la Diputacién Foral de
Gipuzkoa para hacer frente a la problematica existente debido al ruido
generado por los grandes ejes viarios, se han puesto en marcha una serie de
actuaciones con el objeto de avanzar en la consecucion de los objetivos

propuestos.

Con caracter general, las actuaciones previstas consisten en:

1. Establecimiento de un sistema de gestion del ruido generado por la red
foral de carreteras, que constituya una herramienta eficaz, dindmica y
adaptada a las necesidades de la Diputacion para hacer frente a los nuevos
retos planteados en la legislacién europea y estatal.

2. Inclusion de estudios de impacto ambiental en los proyectos de nuevas
infraestructuras viarias que contemplen medidas correctoras en materia de

contaminacion acustica.

En concreto, las actuaciones llevadas a cabo hasta la fecha son las siguientes:
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ANO 2.006

1. Contratacion de una asistencia técnica para el establecimiento de un
sistema de gestion de ruido en la red de carreteras de la Diputacién Foral
de Gipuzkoa. El sistema de gestién propuesto se divide en tres fases:
diagndstico de la situacién actual, clasificacién de las zonas y definicidon de

objetivos, y planificacion.

2. El sistema de gestion incluye estudios detallados de la N-I a su paso por los
términos municipales de Lasarte-Oria y Villabona y de la carretera N-634 a

su paso por Usurbil y Eibar.

3. Estudio acustico detallado de la A-8 “Variante de San Sebastidn a su paso

por el barrio de Loiola.

ANO 2.007

1. Contratacion de una asistencia técnica para la elaboracion de los mapas
estratégicos de ruido de todos los grandes ejes viarios cuyo trafico supere
los seis millones de vehiculos al afo, de acuerdo a lo establecido en la
Directiva 2002/49/CE y la Ley de Ruido 37/2003; es decir, mapas

estratégicos de ruido individuales por UME.

2. Contratacién de una asistencia técnica para la elaboracién de los mapas
estratégicos de ruido de todos los grandes ejes viarios por municipios. En
estos mapas la informacién acustica de partida se dispone para el conjunto
de carreteras, de forma que todas las carreteras aportan a un mapa

conjunto de ruido.

3. Redaccion de un estudio detallado la A-8 “Variante de Donostia- San

Sebastian” en el tramo correspondiente a Intxaurrondo.
ANO 2.008

1. Redaccién de un estudio detallado de la N-I a su paso por los términos

municipales de Ordizia y Beasain.
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2. Ejecucidn de las obras de colocacidon de pantallas acusticas en el viaducto
de La Salle situado en el p.k. 20,056 de la A-8 “Variante de San Sebastian”

(Loiola) en sentido Behobia.

3. Ejecucidn de las obras de colocacidon de pantallas acusticas en el viaducto
de Ibarra situado en el p.k. 435,200 de la N-I en Tolosa.

7 LISTADO DE PLANOS

Acompafan al presente informe una coleccién de planos en los que se recoge
el resultado de la modelizaciones acusticas realizadas para las UME s objeto
de estudio. En el Anexo 1, se presenta un listado de dichos planos, indicando
la UME a la que pertenecen, el numero y designacién del plano, el numero de
hojas de las que se compone cada uno de ellos y finalmente la escala de

reproduccion.
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