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1.- ANTECEDENTES

La aprobacion de la Directiva 2002/49/CE sobre evaluacion y gestiéon del ruido
ambiental y de la Ley del Ruido y su Reglamento, compromete a los Estado Miembros
a la realizacion de mapas estratégicos de ruido de grandes ejes viarios (aquellos con
trafico superior a 6.000.000 vehiculos/aino en una primera fase, y con trafico superior a
3.000.000 vehiculos/afno en la segunda fase). De acuerdo con estas estipulaciones, la
Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento debe elaborar antes de

Junio de 2007 mapas estratégicos de ruido de aproximadamente 6.000 Km.

La administracion competente, Xunta de Galicia. Conselleria de Politica Territorial.
Obras Publicas e Transportes elaborara los mapas estratégicos de ruido de las

carreteras de la Autonomia Gallega incluidas en la primera fase de la Directiva.

El presente documento es el resumen de los trabajos de elaboracién del mapa
estratégico de ruido del tramo de la carretera AC-116 “catabais — Valdovifio. Enlace
AG-64" de acuerdo a lo estipulado en la Directiva 2002/49/CE sobre evaluacién y
gestion del ruido ambiental y en la Ley del Ruido y sus posteriores Reglamentos.
Expone sintéticamente los criterios seguidos para el desarrollo del estudio y las

principales conclusiones obtenidas.
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2.- DESCRIPCION DE LA ZONA DE ESTUDIO
2.1.- DESCRIPCION GENERAL DE LA CARRETERA AC-116

La zona de estudio afectada a la hora de realizar el mapa acustico de la carretera
“AC-116" comprende dos ayuntamientos de la provincia de A Corufia que son Ferrol y

Naron.

La carretera AC-116 pertenece a la red autondmica de carreteras de Galicia, se trata
de una via en su mayoria de caracter urbano (pk 0,0 a 1,1) y a lo largo de su recorrido

no cuenta con viaductos ni tuneles.

En los primeros metros la AC-116 presenta una anchura de 14 metros para después
sufrir un estrechamiento hasta los 6,5 en el pk 0,150 metros. Desde el pk 0,250 Km al
pk 0,600 la carretera tiene tres carriles y alcanza una anchura de 9,7 metros. En los
250 metros siguientes debido a la existencia de dos carriles la carretera se estrecha de
nuevo, pero desde el pk 0,800 al 0,850 Km alcanza de nuevo los 9,7 metros. A partir
de este punto hasta el final del trayecto la carretera se mantiene con 2 carriles y con

una anchura media de 7 metros.
No cuenta con carril bici ni con ningun tipo de pantalla acustica.

El firme es de mezcla bituminosa y se encuentra en buen estado.
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Las caracteristicas de circulacion en el tramo de carretera estudiado son las

siguientes:
AC-116
PK INICIAL PK FINAL
0,000 1,110
HORARIO I.H LIGEROS I.H. PESADOS VELOCIDAD
DIA 1.322 51 50
TARDE 1.250 48 50
NOCHE 157 6 50
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3.- DESCRIPCION DEL ENTORNO

El tramo de la carretera AC-116 que abarca este estudio discurre practicamente en su

totalidad atravesando diferentes nucleos urbanos dispuestos al borde de la misma

Fotografia n°® 1: Tramo inicial de la carretera AC-116

En el tramo de estudio se encuentran localizadas de forma dispersa naves de caracter
industrial, pero sin formar un poligono. En el mismo, no se encuentran localizados ni

centros docentes ni hospitalarios.
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Fotografia n® 2: Tramo donde se ubica nave industrial

La caracteristica principal de las viviendas que se encuentran situadas en la zona de
influencia de la carretera es que, son viviendas unifamiliares que no conforman

nucleos urbanos.

Fotografia n® 3: Tramo con viviendas unifamiliares
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La carretera en el tramo estudiado tiene gran visibilidad, sin ninguna zona con curvas
peligrosas. No tiene situada ninguna pantalla acustica y el terreno es practicamente
llano, no habiendo por tanto barreras naturales que protejan del ruido

Fotografia n® 4. Tramo con total visibilidad

El tramo a estudiar finaliza en una zona de ensanchamiento donde confluyen los

carriles de una y otra direccion

Fotografia n® 5: Tramo final de la carretera
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4.- MARCO LEGISLATIVO

4.1.- NORMATIVA ESTATAL

La norma que resulta de aplicacion en el territorio nacional es la Ley 37/2003 del

Ruido, que es la que regula la realizacion de los mapas de ruido, y que ha de

desarrollarse en un futuro reglamento.

Los tipos de areas acusticas que define la Ley del Ruido, sin establecer valores limite

u objetivos de calidad acustica para cada una de ellas, son los siguientes:

AREAS ACUSTICAS
CLASES USOS PRINCIPALES
a Predominio residencial
b Industrial
c Recreativo y espectaculos
d Terciario (salvo anterior)
e Sanitario, docente, cultural
f SG Infraestructuras de transportes, Equipamientos publicos
g Espacios Naturales que requieran proteccion

Cabe destacar el hecho de que, de acuerdo a lo expuesto en la citada Ley, las
administraciones competentes para delimitar estas areas acusticas, asi como los

valores limite y objetivos de calidad acustica en cada area definida, son las

Comunidades Auténomas.
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4.2.- NORMATIVA AUTONOMICA

En Galicia existe una legislacion especifica que regula la contaminacién acustica en la

region, y pretende garantizar a los ciudadanos un medio ambiente armdnico en

ausencia de ruidos molestos para su vida cotidiana. Para ello, la Comunidad dota de

un marco normativo homogéneo, que después ha sido desarrollado por medio de

Ordenanzas Municipales en los diferentes municipios gallegos.

La normativa con rango regional es la siguiente:

= “Ley 7/1997, del 11 de agosto, de proteccion contra la contaminacion acustica”,
publicada en el DOGA n° 159 de 20/08/1997, de Galicia.

= “Decreto 150/1999, del 7 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento de

proteccion contra la contaminacion acustica” publicada en el DOGA n° 100 de

27/05/1999, de Galicia.

=  “Decreto 320/2002, de 7 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento que

establece las ordenanzas tipo sobre protecciéon contra la contaminacion acustica”
publicada en el DOGA n° 230 de 28/11/2002, de Galicia.

Y en ella se detallan las siguientes zonas de sensibilidad acustica con fijacion de

limites de ruido en funcién de la franja horaria:

NIVEL DE RECEPCION | NIVEL DE RECEPCION
ZONAS DE SENSIBILIDAD
. (LAeq) (LAeq)
ACUSTICA
De 22 a 8 horas De 8 a 22 horas
A 50 60
B 55 65
C 60 70
D/otras esp. 65 75
MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO DE CARRETERAS DE RED AUTONOMICA DOCUMENTO RESUMEN
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Zonas de sensibilidad:

-Zona de alta sensibilidad acustica, A: comprende todos los sectores del territorio que
admiten una proteccién alta contra el ruido, como areas sanitarias, docentes,

culturales o espacios protegidos.

-Zona de moderada sensibilidad acustica, B: comprende todos los sectores del
territorio que admiten una percepcion del nivel sonoro medio, como viviendas, hoteles

0 zonas de especial proteccién como los centros histéricos

-Zona de baja sensibilidad acustica, C: comprende los sectores del territorio que
admiten una percepcién del nivel sonoro elevado, como restaurantes, bares, locales o

centros comerciales.

-Zona de servidumbre, D: comprende los sectores del territorio afectados por
servidumbres sonoras a favor de sistemas generales de infraestructuras viarias,

ferroviarias u otros equipos publicos que la reclamen.

-Zonas especificas: justificadas por los usos del suelo o la concurrencia de otras

causas
4.3.- ORDENANZAS MUNICIPALES

En los ayuntamientos que se encuentran dentro de la zona de influencia de la
carretera: AC-116 tienen publicadas sus respectivas ordenanzas municipales en el

campo de los ruidos y son:

=  Avuntamiento de Ferrol

El ayuntamiento de Ferrol redactdé la: “Ordenanza municipal reguladora de la
proteccion frente a la contaminacion atmosférica por formas de energia” publicada en
el BOP n° 123 de 31/05/2001, de A Corufa, en donde se clasifican las zonas de

sensibilidad acustica con los correspondientes limites nocturnos y diurnos:
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NIVEL DE NIVEL DE
RECEPCION RECEPCION

ZONA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA
(LAeq) (LAeq)

De 22 a8 horas | De 22 a 8 horas

A: Centros sanitarios, docentes, culturales y

50 40
espacios protegidos
B: viviendas, hoteles y residencias, centros 55 50
historicos
C: cafeterias, bares, restaurantes, locales y 65 55
centros comerciales
D/E: zonas de servidumbre de
75 65

infraestructuras, industriales

=  Ayuntamiento de Nardn

El ayuntamiento de Narén publicada en el BOP n° 71 de 27/03/2007, de A Coruna la:

“Ordenanza municipal reguladora de la emision y recepcion de ruidos y vibraciones”

NIVEL DE RECEPCION | NIVEL DE RECEPCION
ZONAS DE SENSIBILIDAD
. (LAeq) (LAeq)
ACUSTICA
De 22 a 8 horas De 8 a 22 horas

A 50 60

B 55 65

C 60 70
D/otras esp. 65 75
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Zonas de sensibilidad:

-Zona de alta sensibilidad acustica, A: comprende todos los sectores del territorio que
admiten una proteccién alta contra el ruido, como areas sanitarias, docentes,

culturales o espacios protegidos.

-Zona de moderada sensibilidad acustica, B: comprende todos los sectores del
territorio que admiten una percepcion del nivel sonoro medio, como viviendas, hoteles

0 zonas de especial proteccién como los centros histéricos

-Zona de baja sensibilidad acustica, C: comprende los sectores del territorio que
admiten una percepcién del nivel sonoro elevado, como restaurantes, bares, locales o

centros comerciales.

-Zona de servidumbre, D: comprende los sectores del territorio afectados por
servidumbres sonoras a favor de sistemas generales de infraestructuras viarias,

ferroviarias u otros equipos publicos que la reclamen.

-Zonas especificas: justificadas por los usos del suelo o la concurrencia de otras

causas.

MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO DE CARRETERAS DE RED AUTONOMICA DOCUMENTO RESUMEN
AC-116 CATABOIS-VALDOVINO. TRAMO CATABOIS — ENLACE AG-64 13




3 XUNTA DE GALICIA .
: “MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO EN LAS

Direccion Xeral de Obras Publicas %
CONSELLERIA DE POLITICA Subdireccién Xeral de Estradas CARRETERAS DE LA RED AUTONOMICA.

TERRITORIAL OBRAS PUBLICAS E CLAVE: AC/07/070.09”
TRANSPORTES

5.- LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO

Un mapa estratégico es un mapa disefado para poder evaluar globalmente la
exposicion al ruido en una zona determinada o para poder realizar predicciones

globales para dicha zona.
Constan de dos partes diferenciadas:

- Mapas de niveles sonoros: son mapas de lineas is6fonas realizados a partir del
calculo de niveles sonoros en puntos receptores que abarcan toda la zona de estudio

en las condiciones de calculo estipuladas.

- Mapas de exposicién al ruido en los que figuran los datos relativos a edificios,
viviendas y poblacién expuestos a determinados niveles de ruido en fachada de

edificios, y otros datos exigidos por la Directiva 2002/49/CE y la Ley del Ruido.

Los trabajos se desarrollan en dos fases denominadas:

Fase A: elaboracién de mapas estratégicos de ruido basicos

Fase B: elaboracién de mapas estratégicos de ruido de detalle

5.1.- FASE A: ELABORACION DE MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO BASICOS

Se recopilan y generan los datos basicos necesarios para poder evaluar los niveles de
emision originados por la carretera, los niveles de inmisién en el entorno de la misma 'y
la exposicién al ruido de la poblacion en la zona estudio. Como resultado de esta

primera fase se obtienen los mapas estratégicos de ruido basicos a escala 1/25.000.

Ademas, se delimitan las zonas con uso predominante residencial, colegios vy
hospitales y areas que estando sometidos a un nivel sonoro Lden > 55 dB y que con
criterios justificados de densidad de poblacién y otros que se estimen convenientes,

han de ser objeto de la elaboracion de un mapa estratégico de ruido detallado.

MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO DE CARRETERAS DE RED AUTONOMICA DOCUMENTO RESUMEN
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5.2.- FASE B: ELABORACION DE MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO
DETALLADOS

En las zonas eminentemente urbanas definidas en el mapa estratégico de ruido
basico, se realiza un estudio mas detallado a la escala de trabajo de 1/5.000. Se
recopilan y generan los datos necesarios que no hayan sido obtenidos en la fase
anterior para poder evaluar los niveles de emision originados por la carretera, los
niveles de inmisién en el entorno de la misma y la exposicién al ruido de la poblacién
en la zona estudio, con el grado de precision exigido por la nueva escala. Como
resultado de esta segunda fase se obtienen los mapas estratégicos de ruido detallados
a escala 1/5.000, que incluyen a su vez los mapas de niveles sonoros y los mapas de

exposicion al ruido.

Al igual que en la fase A, en el caso de que se hayan definido los criterios técnicos
para la evaluacion de la zona de servidumbre acustica conforme a lo estipulado en la

Ley del Ruido, se delimitara esta zona de servidumbre

La informacion recogida en los mapas pretende evaluar los niveles de ruido a los que
esta expuesta la poblacién en el entorno de la carretera considerando unicamente el

efecto del trafico de la carretera.

El calculo de todos los indicadores se realiza a 4 m de altura sobre el terreno. Los
niveles de ruido se refieren en todos los casos a dBA como unidad. Los mapas

estratégicos realizados definen los siguientes parametros:

- Mapas de niveles sonoros: Los niveles de ruido para diferentes periodos horarios
(mapas de indicadores Ldia, Ltarde, Lnoche y Lden), representados conforme a los

rangos de iséfonas especificados en la legislacion aplicada.

- Mapas de exposicién: Los niveles medios incidentes en cada fachada de edificio con
uso residencial o sensible, para cada uno de los cuatro indicadores anteriores, y los

datos poblacién afectada asi como de colegios y hospitales.

- Mapas de zonas de afeccién: Las superficies de terreno donde se superan 55 dBA

para el indicador Lden.

MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO DE CARRETERAS DE RED AUTONOMICA DOCUMENTO RESUMEN
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En el estudio de la carretera AC-116 Catabois — Valdovifio se han fundido las dos

fases de trabajo A y B, realizando desde un principio un estudio mas detallado a

escala de trabajo 1/5.000.

Asi se han generando directamente todos los datos de trabajo necesarios para evaluar

a pequena escala los niveles de emisién originados por la carretera, los niveles de

inmisién en el entorno de la misma y la exposicion al ruido de la poblacién de la zona

de estudio, con un grado de precision mayor desde un primer momento

MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO DE CARRETERAS DE RED AUTONOMICA DOCUMENTO RESUMEN

AC-116 CATABOIS-VALDOVINO. TRAMO CATABOIS — ENLACE AG-64

16




3 XUNTA DE GALICIA ]

Direccion Xeral de Obras Publicas "MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO E.N LAS
CONSELLERIA DE POLITICA Subdireccién Xeral de Estradas CARRETERAS DE LA RED AUT?NOMICA.
TERRITORIAL OBRAS PUBLICAS E CLAVE: AC/07/070.09

TRANSPORTES

6.- PRINCIPALES RESULTADOS OBTENIDOS
6.1.- MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDOS BASICOS

La informacion obtenida responde a los requisitos de la Directiva, estando constituida
fundamentalmente por una serie de mapas y datos en los que se representan tanto los
niveles de ruido en el entorno de la carretera como los datos sobre poblacién y
viviendas expuestas a los diferentes niveles de ruido. A modo de resumen, se han

incluido en el capitulo de Planos de este Documento-Resumen:

1. Mapa de niveles sonoros de Lden, con la representacion de las lineas iséfonas
que delimitan los siguientes rangos: 55-60, 60-65, 65-70, 70-75, >75 dB.

2. Mapa de niveles sonoros de Lnoche, con la representaciéon de las lineas
is6fonas que delimitan los siguientes rangos: 50-55, 55-60, 60-65, 65-70, >70 dB.

3. Mapa de niveles sonoros de Ldia, con la representacion de las lineas is6fonas
que delimitan los siguientes rangos: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75 dB.

4. Mapa de niveles sonoros de Ltarde, con la representacion de las lineas iséfonas
que delimitan los siguientes rangos: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75 dB.

6.2.- INTERPRETACION Y RESULTADOS
6.2.1.- Consideraciones Generales

En la siguiente foto se sefiala el tramo de estudio de la carretera AC-116.
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Fotografia 1. Tramo de estudio de la carretera AC-116

En relacién con los mapas de ruido que se han obtenido, puede comentarse de forma
general que se observa de forma muy acusada el efecto de los edificios situados en

primera linea, que actian de pantalla para los edificios situados detras de ellos.
Considerando como limites asimilables los siguientes
Lden <65 dB
Lnight < 55 dB,

Se observa que los valores de Lden tras la primera linea de edificios estan
comprendidos entre 60-65 dB y los valores de Lnignt estan entre los 55-60 dB. Por

tanto, se concluye que la afeccion es ligeramente mayor por la noche.
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6.2.2.- Descripcion de los resultados

Para la mejor compresion de los resultados, se describen en este apartado los que se

obtienen dividiendo la carretera en diferentes tramos. La descripcion incorpora

imagenes de las is6fonas correspondientes al Lden y Lnight, junto con los usos

considerados en las diferentes edificaciones. Las leyendas de ambos elementos son

las siguientes:

55 - 59
60 - 64
65 - 69

B 70-74

B > 75

O Educativo
[ Sanitaric

O Ckros
[ Rresidencial

Tabla 1. Leyenda correspondiente al Lden

50 - 54
55 - 59
60 - 64
65 - 69

I - 7

[ Educativa
[ sanitario
[ otros

[ Residencial

Tabla 2. Leyenda correspondiente al Lnight
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llustracién 1. Tramo de estudio de la carretera AC-116, con los niveles de ruido Lden dB(A)

reflejado segun la leyenda de colores.
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llustraciéon 2. Tramo de estudio de la carretera AC-116, con los niveles de ruido Lnight dB(A)

reflejado segun la leyenda de colores.
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A continuacion se incluye una imagen en tres dimensiones del tramo de estudio,
identificando la tipologia de las edificaciones existentes en el tramo (centro educativo,

centro sanitario, residencial, otros) de acuerdo con la leyenda antes mencionada.

llustracion 3. Modelo en 3D del tramo de estudio de la carretera AC-116.
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Este tramo transcurre por la parroquia de Serantes (San Salvador).

A ambos lados de la carretera y proximas a la misma, se encuentran algunas
viviendas residenciales aisladas de una y dos plantas, alternadas con edificaciones
industriales de una planta. Estas edificaciones estan expuestas a niveles de Lden
comprendidos entre 65y 69 dB(A) y de Lnight entre 60 y 64 dB(A).

Fotografia 2. Vistas del tramo de estudio a la altura del p.k.0,140

Tras esta primera linea de edificios que actuan de pantalla, los niveles de ruido
descienden a valores de Lden entre los 60 y 64 dB(A) y valores de Lnight entre los 55
y 59 dB(A).

A la altura del p.k. 0,200 y a ambos lados de la carretera se encuentran edificaciones
de unos 9 metros de altura, observandose un descenso significativo de los niveles de

ruido en las edificaciones y zonas situadas detras de ellas.

Asimismo, en el lado derecho en torno al p.k. 0,310 se observa una disminucién de los
niveles sonoros debido al efecto pantalla producido por varias viviendas situadas a

este lado de unos 6 metros de altura.
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llustracién 4. Tramo 1 de estudio de la carretera AC-116, con los niveles de ruido Lden dB(A)

reflejado segun la leyenda de colores.
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llustracién 5. Tramo 1 de estudio de la carretera AC-116, con los niveles de ruido Lnight dB(A)

reflejado segun la leyenda de colores.
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= Tramo 2

El tramo transcurre por la parroquia de Serantes (San Salvador)

En este tramo hay que destacar la presencia de un sanatorio de 6 plantas, situado a la

altura del p.k. 0,620 en el lado derecho, y expuesto a niveles acusticos de Lden 50 a
54 dB(A) y Lnight de 50 dB(A).

Ademas, en las proximidades de la carretera se encuentran algunas viviendas aisladas

que, al igual que en el tramo anterior, actuan de efecto pantalla.

Entre el p.k. 0,620 y el p.k. 0,780 no hay ninguna edificacion, lo que hace que las

isofonas se expandan en este tramo.

llustracion 6. Tramo 2 de estudio de la carretera AC-116, con los niveles de ruido Lden dB(A)

reflejado segun la leyenda de colores.
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llustracién 7. Tramo 2 de estudio de la carretera AC-116, con los niveles de ruido Lnight dB(A)

reflejado seguin la leyenda de colores.
= Tramo 3

El tramo transcurre por las parroquias de Serantes (San Salvador) y Trasancos (San
Mateu).

Al igual que en los tramos anteriores, las edificaciones de distinta tipologia (viviendas
aisladas y edificaciones industriales) distribuidas a ambos lados de la carretera de un
modo irregular, actian de efecto pantalla para los edificios situados detras de ellos.
Esta primera linea de edificaciones soporta niveles sonoros de Lden entre 65 y 69
dB(A) y de Lnight entre 55 y 59 dB(A).
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llustracion 8. Tramo 3 de estudio de la carretera AC-116, con los niveles de ruido Lden dB(A)

reflejado segun la leyenda de colores
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llustraciéon 9. Tramo 3 de estudio de la carretera AC-116, con los niveles de ruido Lnight dB(A)
reflejado seguin la leyenda de colores.
El efecto pantalla es mas significativo en los p.k.0,800 y p.k. 1,010. En el caso del p.k.
0,800, al lado izquierdo hay varias edificaciones de unos 10 metros de altura y, al lado

derecho, edificaciones de 9 y 6 metros de altura.

Por otro lado, en las inmediaciones del p.k. 1,010 se encuentran tres edificaciones de
unos 10 metros de altura al lado izquierdo y varias viviendas aisladas de 5 y 6 metros
al lado derecho, siendo mas acusado el efecto pantalla hacia el lado izquierdo debido

a la mayor altura de los edificios.

En las proximidades del p.k. 1,110, final del tramo de estudio, tan solo se encuentra
alguna vivienda aislada de poca altura (entre 5 y 6 metros) y se observa, por tanto,

una expansion de las is6fonas.
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Fotografia 3. Proximidades al final del tramo (p.k. 1,030)
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1.- ANTECEDENTES

La aprobacion de la Directiva 2002/49/CE sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental y de la
Ley del Ruido y su Reglamento, compromete a los Estado Miembros a la realizacibn de mapas
estratégicos de ruido de grandes ejes viarios (aquellos con trafico superior a 6.000.000 veh/afio en una
primera fase, y con trafico superior a 3.000.000 veh/afio en la segunda fase). De acuerdo con estas
estipulaciones, la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento debe elaborar antes de
Junio de 2007 mapas estratégicos de ruido de aproximadamente 6.000 Km. de carreteras pertenecientes
a la Red de Carreteras del Estado. Del mismo modo la Subdireccion Xeral de Estradas de la Conselleria
de Politica Territorial Obras Publicas e Transportes ha comenzado a realizar los mapas de la Comunidad

Auténoma de Galicia para dar cumplimiento a la mencionada Directiva.

En la actualidad no se dispone de un método nacional espafiol para la elaboracién de mapas de
ruido que pudiera ser adaptado a lo exigido en la Directiva. Tampoco existen normas, instrucciones o
recomendaciones que describan las caracteristicas y requisitos de elaboracion de mapas de ruido. La
Direccion General de Carreteras ha realizado diversos estudios preliminares que, sobre la base de las
exigencias y recomendaciones de los documentos realizados por la Comisién Europea, han permitido
definir una metodologia completa de realizacion de estos mapas, estableciendo ademas procedimientos
de control de calidad de los mismos, y proporcionando al conjunto de los mapas una uniformidad en

cuanto a criterios de elaboracion y formatos de entrega de los resultados.

La Conselleria de Politica Territorial Obras Publicas e Transportes de la Xunta de Galicia General
de Carreteras ha comenzado a contratar la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido de las

carreteras de la Red de la Comunidad Auténoma de Galicia.

El objeto de los trabajos ha sido la elaboracion del mapa estratégico de ruido de un tramo de la
carretera AC-173 Bastiagueiro Perillo (N-VI) Santa Cruz (AC-190) de acuerdo a lo estipulado en la
Directiva 2002/49/CE sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental y en la Ley del Ruido y sus
posteriores Reglamentos. En el presente documento, se exponen los criterios seguidos para el desarrollo

del estudio y las principales conclusiones obtenidas.

El desarrollo completo de los trabajos queda recogido en el indice del mismo que se incluye al

inicio del presente documento.

2.- OBJETO

El objeto del presente documento es la elaboracion del mapa estratégico de ruido de la carretera
AC-173 trecho: Perillo (N-VI) Santa Cruz(AC-190) de la red de la Comunidad Auténoma de Galicia.

3.- MARCO LEGAL

LEGISLACION EUROPEA

La Unién Europea tomo conciencia, a partir del Libro Verde de la Comisién Europea sobre “Politica
Futura de Lucha Contra el Ruido”, de la necesidad de aclarar y homogeneizar el entorno normativo del
ruido, reconociendo que con anterioridad “la escasa prioridad dada al ruido se debe en parte al hecho de
que el ruido es fundamentalmente un problema local, que adopta formas muy variadas en diferentes
partes de la comunidad en cuanto a la aceptacion del problema”. Partiendo de este reconocimiento de la
cuestion , sin embargo, ademas de los esfuerzos de los Estados miembros para homogeneizar e
implantar controles adecuados sobre los productos generadores de ruido, la actuacién coordinada de los
Estados en otros ambitos servird también para acometer labores preventivas y reductoras del ruido en el

ambiente.

En linea con este principio, los trabajos de la Union Europea han conducido a la adopcion de la
Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre

evaluacién y gestion del ruido ambiental (la Directiva sobre el Ruido ambiental).

Diariamente inciden sobre el ambiente multiples focos de emisiones sonoras, con lo que se aprecia
la necesidad de considerar el ruido ambiental como producto de mdultiples emisiones que contribuyen a
generar niveles de contaminacion acustica poco recomendables desde el punto de vista sanitario, del
bienestar y de la productividad. La Directiva sobre el Ruido Ambiental define dicho ruido como “el sonido
exterior no deseado o nocivo generado por las actividades humanas, incluido el ruido emitido por medios
de transporte, por el trafico rodado, ferroviario y aéreo y por emplazamientos de actividades industriales
como los descritos en el Anexo | de la Directiva 96/61/CE del Consejo, relativa a la prevencion y al control

integrados de la contaminacion.

En cuanto a los lugares en los que se padece el ruido, segun la Directiva sobre el Ruido Ambiental
ésta se aplica “al ruido ambiental al que estén expuestos los seres humanos”. Segun la Directiva esto se
produce en particular en zonas urbanizadas, en parques publicos u otros lugares tranquilos dentro de una

aglomeracion urbana, en zonas tranquilas en campo abierto, en las proximidades de centros escolares y
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en los alrededores de hospitales, y en otros edificios y lugares vulnerables al ruido, pero no Unicamente en

ellos.

La Directiva sobre Ruido Ambiental impone a los Estados miembros la obligacion de designar las
autoridades y entidades competentes para elaborar los mapas de ruido y planes de accién, asi como para
recopilar la informacién que se genere, la cual, a su vez, debera ser transmitida por los Estados miembros

a la Comision y puesta a disposicién de la poblacion.

LEGISLACION ESTATAL

Es por esto que en Espafa se legislé siguiendo las estipulaciones de la Directiva europea lo que
dio origen a la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, con el objetivo y finalidad de prevenir,
vigilar y reducir la contaminacion acustica, para evitar y reducir los dafios que de esta pueden derivarse
para la salud humana, los bienes o el medio ambiente, siendo en la seccion tercera de la mencionada Ley

donde se habla de los mapas de ruido.

Posteriormente se desarrollo el Decreto 1513/2005 , de 16 de diciembre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacién y gestion

del ruido ambiental.

Este Real Decreto tiene por objeto la evaluacion y gestién del ruido ambiental, con la finalidad de
prevenir, reducir a evitar los efectos nocivos, incluyendo las molestias, derivadas de la exposicién al ruido
ambiental, segun el ambito de aplicacion de la directiva comunitaria que se incorpora. Por ella se
desarrollan los conceptos de ruido ambiental y sus efectos y molestias sobre la poblacién, junto a una
serie de medidas que permiten la consecucién del objeto previsto como son los mapas estratégicos de

ruido, los planes de accién y la informacion a la poblacion.

Para el cumplimiento de su objeto se regulan determinadas actuaciones coma son la elaboracion
de mapas estratégicos de ruido para determinar la exposicion de la poblacion al ruido ambiental, la
adopcion de planes de accion para prevenir y reducir el ruido ambiental y, en particular, cuando los niveles
de exposicion puedan tenor efectos nocivos en la salud humana, asi coma poner a disposicién de la
poblacion la informacién sobre ruido ambiental y sus efectos y aquella de que dispongan las autoridades
competentes en relacion con el cartografiado acustico y planes de accién derivados, en cumplimiento del

mismo.

Establece los mapas estratégicos de ruido, en atencién a la habilitacion legal del articulo 15,3 de la
Ley del Ruido. Sirven a la evaluacion global de la exposicién al ruido, en una determinada zona, o para

realizar en ella predicciones globales. Los requisitos minimos que deben cumplir los mapas estratégicos

de ruido se detallan en el anexo IV. igualmente determine esta norma los criterios para la delimitacion
territorial de las aglomeraciones, segun se indica en el anexo VII. Desarrolla las previsiones legales
relativas a los indices de ruido que deben considerarse en la preparacion y revision de los mapas
estratégicos de ruido y que se detallan en el anexo |, asi como los métodos de evaluacion para la
determinacion de tales indices y de sus efectos nocivos sobre la poblacion, segin se desarrollan en los

anexos Il y lll, respectivamente.

LEGISLACION AUTONOMICA

A nivel autonémico se legislé por medio de la Ley 7/1997, del 11 de agosto, de proteccion
contra la contaminacion acustica de Galicia, que tiene por objeto la proteccion de las personas contra
los ruidos y las vibraciones imputables a cualquier causa. Los ciudadanos tienen derecho a disfrutar de su
intimidad y de un contorno adecuado para el normal desarrollo de sus actividades, sin ser perturbados por

ruidos o vibraciones que puedan dafiar su salud o ocasionarles molestias.

Concretamente en lo que a carreteras se refiere esta ley hace mencion a las mismas en su
disposicién adicional Quinta : “En el caso de las infraestructuras viarias y variantes de poblacion
preexistentes, el plazo de adaptacién ¢ establecido en esta Ley se ajustara a las previsiones de los planes
aprobados. Todos los estudios, anteproyectos o proyectos de carreteras sometidos al procedimiento de
evaluacién del impacto ambiental, asi como los de nuevas carreteras, deberan contener un estudio de
impacto acustico. Reglamentariamente se determinaran las metodologias de prevision, medicion vy

sistemas de control, en funciéon de las intensidades medias de trafico.

Posteriormente se desarrolla el Decreto 150/1999 , de 7 de mayo, por el que se aprueba el
reglamento de proteccion contra la contaminacion acustica. Este Reglamento se desarrollo al aprobar
las normas para el desarrollo que garantizara la aplicacion homogénea de la Ley en todo el territorio
gallego, sin perjuicio de la competencia de los ayuntamientos para dictar ordenanzas sobre ruidos y
vibraciones, tal y como viene dispuesto en el articulo 3.2° b) de la mencionada Ley. Esta Ley determina
los distintos métodos de medicidn de la contaminacion ambiental en las diferentes categorias de fuentes y
ruidos, establece el contenido del estudio acustico y sefiala las condiciones que deben cumplir las
empresas o entidades homologadas para realizar los actos de medicion y ensayos relativos a la

contaminacién acustica y vibraciones.

Posteriormente se desarrollo el Decreto 320/2002, de 7 de noviembre, por el que se aprueba el
reglamento que establece las ordenanzas tipo sobre proteccion contra la contaminacién acustica.

Este Decreto fue elaborado considerando que , por un lado, muchos Ayuntamientos de Galicia no

MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO DE LASAS CARRETERAS DE LA RED AUTONOMICA
AC-173: BASTIAGUEIRO, PERILLO (N-VI) — SANTA CRUZ (AC-190)

MEMORIA
2



XUNTA DE GALICIA

CONSELLERIA DE POLITICA
TERRITORIAL OBRAS PUBLICAS E
TRANSPORTES

Direccion Xeral de Obras Piblicas
Subdireccion Xeral de Estradas

“MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO EN LAS CARRETERAS DE LA RED AUTONOMICA. TRAMO DE LA CARRETERA AC-173 BASTIAGUEIRO, PERILLO (N-VI) — SANTA CRUZ (AC — 190 ). CLAVE: AC/07/071.09"

disponen de ordenanzas propias especificas sobre ruido y vibraciones, dada la complejidad técnica para
su elaboracién, que exige un gran esfuerzo a los ayuntamientos con recursos limitados para contar con
facultativos especializados en la materia y que , por otro, los ciudadanos demandan una accion mas
decidida y rigurosa de la Administracion en defensa de su salud y tranquilidad, desarrollandose el Decreto
por el que se establecen las ordenanzas tipo sobre proteccién contra la contaminacién acustica con
criterios que determinan una tabla de valores maximos que constituyen un comdn denominador en el que
se fundamenta la efectividad del derecho a no soportar molestias exageradas causadas por la
contaminacién acustica, en el espiritu de coadyuvarlo en el ejercicio de las competencias municipales y
respetandose la potestad de los ayuntamientos de elaborar ordenanzas sobre el ruido y vibraciones

adaptadas a sus caracteristicas y en las que se establezcan, si es el caso, una mejor proteccion.

LEGISLACION MUNICIPAL

El tramo de carretera en estudio (tramo de la carretera AC-173 Bastiagueiro, Perillo (N-VI) —
Oleiros (AC-180)), se encuentra en toda su longitud dentro del municipio de Oleiros, no estando dotado

ente ayuntamiento de Ordenanza Municipal de Ruido.
4.- DESCRIPCION GENERAL DEL ESTUDIO
4.1.- DESCRIPCION GENERAL DE LA ZONA DE ESTUDIO

La zona donde se ubica el tramo de carretera objeto de estudio pertenece al ayuntamiento de
Oleiros, encontrandose en las cercanias de la ciudad de A Corufia, siendo una zona eminentemente
residencial, en la que vive mucha poblacién que tiene su lugar de trabajo en la mencionada ciudad. A esto
se une el hecho de ser una zona en clara expansion urbanistica, de modo, que de aqui a unos afios la
poblacion residente a buen seguro aumentara de forma considerable como lo demuestra la construccién

de nuevas urbanizaciones que se acompafian de los servicios necesarios.

Hay que mencionar también que es una zona con grandes areas verdes, existiendo extensiones
importante de eucaliptales, pinares, etc. Ello le da a la zona un contraste importante entre zonas con gran
densidad de edificios y poblacion como es el caso de Santa Cristina, Santa Cruz o Perillo y otras zonas en

donde el numero de viviendas es escaso abundando las zonas de bosques.

A todo ello hay que unir el hecho de la presencia de zonas con gran atractivo turistico como son

las playas del entorno y mas concretamente la de Bastiagueiro, muy frecuentada en verano.

Por lo tanto y teniendo en cuenta todos estos factores y el hecho de que la carretera une varias
localidades del entorno con la cuidad de A Corufiase explica el porqué de que la carretera AC-173 es tan

transitada.
4.2.- DELIMITACION DE LA ZONA DE ESTUDIO
4.2.1.- Carretera AC-173

El tramo de carretera que nos ocupa, une las poblaciones de Perillo y Santa Cruz (ambas
pertenecientes al Concello de Oleiros, Provincia de A Corufia). Pertenece a la RED PRIMARIA
COMPLEMENTARIA de carreteras autonomicas, con la denominacion AC-173.

Tiene una longitud de 3,29 km. Se trata de una carretera con una IMD de 22.836 vehiculos con un
namero de pesados de 548 vehiculos, es decir un 2,4%, tiene por tanto una categoria de trafico pesado T-
2.
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4.3.- DESCRIPCION DE LA ZONA DE ESTUDIO. CARRETERA AC-173
4.3.1.- Caracteristicas generales

En base a los trabajos de campo y mediciones efectuadas podemos decir que la carretera de

estudio tiene las siguientes caracteristicas:

4.3.1.1.- Trazado geométrico

Se ha modelizado tanto la planta de la carretera como el perfil longitudinal mediante el programa

informético MDT v4.0 Profesional y se han obtenido los siguientes parametros:
¢ Radio minimo. 75 m. (excepto en la entrada a los rotondas, 20y 18 m.)

Radio méaximo: 500 m.

e Pendiente minima: 0,001%

e Pendiente maxima: 4,458%

e Kv concavo minimo: 500

e Kv convexo minimo: 450

e Longitud de trazado: 3.291 m.

4.3.1.2.- Seccion tipo

En los primeros 240 m. de la carretera, la seccion transversal esta formada por dos calzadas, una
por cada sentido de circulacién, con dos carriles de 3,5 m. y arcenes de 1,0 m. por calzada, y se
encuentran separadas en los primeros metros por una barrera de hormigén y en los siguientes por una
isleta.

Desde que finalizan los dos carriles por sentido hasta la glorieta situada en el p.k.1+210, la seccién
transversal esta formada por dos carriles de 3,5 m., uno por sentido, zona de aparcamiento en linea y

aceras.

Desde el p.k. 1+210 hasta el final del tramo la seccién transversal esta compuesta por dos carriles
de circulacion, uno por sentido, arcenes que varian entre 0.5 y 1 metro, zona ajardinada, carril bici y

acera.

4.3.1.3.- Tréfico

Para la obtencion del trafico de la carretera se dispone de los datos reflejados en la publicacion
MEMORIA DE TRAFICO DAS ESTRADAS DA REDE AUTONOMICA DE GALICIA-2006. De ella se

desprenden los siguientes datos:
e [|.M.D.: 22.836 veh.
o Porcentaje de vehiculos pesados: 2,4%.
e |.M.D.p.: 555 veh.
e Categoria del trafico: T2
En dicha memoria la carretera que nos ocupa esté aforada por una estacion complementaria.

4.3.1.4.- Firmes y pavimentos

El firme inicial de la carretera estaba formado por una capa de macadam y un doble tratamiento
superficial, pero a lo largo de los afios se produce la reforma del pavimento, aplicAndose capas en

sucesivos refuerzos, siendo la capa de rodadura actual una mezcla bituminosa en caliente de 5 6 6 cm.

4.3.1.5.- Drenaje

El drenaje longitudinal esta formado en la mayor parte del tramo por un servicio de recogida de
pluviales, con sus correspondientes sumideros y pozos, que llevan las aguas, mediante tuberias situadas
a ambos lados de la carretera, a tajeas 0 desaguan directamente en cursos de agua que atraviesan la

carretera.

Aproximadamente a partir del p.k. 1+100 las aguas discurren hacia el punto bajo de la carretera
situado en el p.k. 1+960 donde desembocan en un regato que cruza la carretera y llega hasta el mar.
También desde el final del tramo, p.k. 3+291, las aguas circulan hasta el punto anterior.

En el inicio del tramo existe una tajea a la que llegan las aguas pluviales caidas entre en p.k.
0+000 y el p.k.1+100 por la margen derecha. Las de la margen izquierda son desviadas hacia el mar a

través de la avenida de Santa Cristina.
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4.3.1.6.- Estructuras

Actualmente sobre la carretera de estudio existen tres pasarelas peatonales, situadas en los p.k.
1+920, 2+230 y 2+355, las dos ultimas en Bastiagueiro, donde se encuentra el centro universitario de
INEF y cuya finalidad es comunicar todas las instalaciones deportivas, que existen a ambos lados de la

carretera, del centro con las aulas

Ademas, en el inicio de la carretera se encuentra un paso inferior peatonal.
4.3.1.7.- Sefalizacion, balizamiento y defensas

Dispone de sefializacion horizontal en todo el tramo, en buen estado, con lineas de borde y centro,
también con marcas transversales y marcas de pasos para peatones. En las glorietas, las isletas se

encuentran también en buen estado asi como las flechas de direccién. Y a lo largo de la carretera las

paradas de autobus se encuentran sefializadas con lineas amarillas en zigzag e inscripciones.

La sefializacion vertical es adecuada, con sefiales de advertencia y de reglamentacion (prohibicién,
restriccion obligacion...), sefales indicativas de situacion y orientacion, hitos kilométricos, todas en buen

estado. También existe sefalizacion del Concello.

4.3.1.8.- Paradas de bus

El tramo de estudio es recorrido por la empresa de transporte publico Autos Cal Pita, S.A.

Las paradas que realiza la empresa son:
e Santa Cristina (km 0,10)
e Santa Cristina (km 0,60)
e As Covas (km 1,70)
e INEF (km 2,26)
e INEF (km 2,54)
e Coruxo (km 2,82)

No todas ellas cuentan con marquesina de abrigo, ni todas las marquesinas, a lo largo de la

carretera, son iguales, pues algunas se han cambiado recientemente.

4.3.1.9.- Intersecciones

A lo largo de la carretera nos encontramos cuatro glorietas con las mismas caracteristicas:
o Glorietas de amplio diametro.
o Dos carriles de entrada, dos carriles de salida y dos carriles de circulacion.
e Velocidad de entrada a estas intersecciones esta limitada a 40 km/h.
e Sefalizadas y balizadas correctamente.
e Glorietas ajardinadas con diferentes motivos.
4.3.2.- Caracteristicas del trafico

Para describir las caracteristicas del trafico de la carretera se hara a partir de los datos facilitados
por la publicacion MEMORIA DE TRAFICO DAS ESTRADAS DA COMUNIDADE AUTONOMA DE
GALICIA-2006.

Para la toma de datos se ha utilizado una estacion complementaria situada en el kildmetro 1 del
tramo Perillo (N-VI)-Santa Cruz (AC-190). El cédigo de dicha estacion es AC-173(1) y su afo de
instalacion 1993. La estacion complementaria es de deteccidon magnética y por tanto estacion fija, en este

tipo de estaciones se registra datos al menos durante dos periodos de 30 dias no consecutivos.

Los datos incluidos en la MEMORIA DE TRAFICO son:

¢ Intensidad Media Diaria (nUmero total de vehiculos que pasan durante un afio por una
seccion transversal de una carretera, dividido por el nimero de dias del afio). IMD:
22.836.

¢ Intensidad en la hora 30 (intensidad de trafico que, en rango de mayor a menor, ocupa

el lugar treinta, en una ordenacion hora por hora a lo largo de un afio). 130: 1.961.

¢ Intensidad en la hora 150 (intensidad de trafico que, en rango de mayor a menor,
ocupa el lugar ciento cincuenta, en una ordenacion hora por hora a lo largo de un afio).
1150: 1.849.

e Variacion mensual (valor medio de las intensidades diarias de un determinado mes,
donde la intensidad diaria es el nimero total de vehiculos que pasan durante un dia

determinado por una seccion transversal de la carretera).
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Variacion Mensual

| 1.M.D. % I.M.D. % Pes.

I 20.520 89,06 2.4

[ 21.657 94,84 2,5
I_III 22.164 97,06 2.6 o
| w 22.323 97,75 2.4 140

v 23760 104,05 2.5 fa
| W 25.183 110,28 2.3 20

Vil 24.787 108,54 2.1 2110
| v 24.950 109,26 2.0 = 100 +

IX 23.446 102,67 34
I x 22244 97,41 2,5

X 22171 97,09 2.4
| xn 20769 90,95 2.2

Lu Ma Me/Mi  Xo/lJu VelVi Sa Do Lab Fes
B Lixeiros/Ligeros @ Pesados

150
140
130 Dia medio (la media de las horas medias, donde la hora media es el valor medio, de una hora concreta,
120 de todos los dias del afio. Se distingue entre dia laboral, festivo y medio).
o110
=
3?'100
a0
a0 Dia Medio
| Lab. Fes.
7o 00 305 532
60 | 01 174 415
1 noom W W VIown v X X X1 Xn 02 92 311
Blixeirosiligeros  ElPesados | 03 60 250
04 58 198
| o5 90 174
06 297 205
| o7 898 283
Semana media (valor medio de las intensidades diarias de todo un afio agrupado por dias I g: : g;; jgg
de la semana o tipos de dias, laborables o festivos). I ::’ :gég f‘;?
Y3
12 1305 1235
| 13 1.497 1.396
14 1612 1317
Semana Media I :: : ggg : ?T)
| 1.M.D. % I.M.D. % Pes. | a7 P, 507
Lu 24.092 105,50 2.7 - -
1.435
| ma 23 680 103,70 29 | :g } ?g; any
[ Me/Mi 24.038 105,26 2. 0 1'664 ﬁa-*
XolJu 24,020 105,18 26 i S
1 f
Ve 24.646 107,92 2.6 I—:; 19?1%6 51303)
|  sa 21.540 94,32 1.4 | - -
23 554 573
Do 18.274 80,02 1,2
e 24 095 105 50 . 24.093 19.076 22.836
Fes 19.076 83,53 15
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e Intensidad horaria (nimero total de vehiculos que pasan durante 1 hora determinada
por una seccion transversal de la carretera). A partir de los datos de las tablas
anteriores podemos obtener la intensidad horaria para los siguientes periodos

considerados:
= Dija 7h-19h, la intensidad horaria es de 1.284 vehiculos/hora.
=  Tarde 19h-23h, la intensidad horaria es de 1.368 vehiculos/hora.

= Noche 23h-7h, la intensidad horaria es de 245 vehiculos/hora.

e Tréfico pesado

En las estaciones de deteccion magnética, el aforo de vehiculos pesados se obtiene de forma
indirecta diferenciando los vehiculos ligeros de los pesados por su longitud. La longitud minima de un

vehiculo para considerarlo pesado es de 5,75 metros, esta longitud se aplica a partir del afio 2005.

La Intensidad Media Diaria de vehiculos pesados es de 555, un 2,4% del tréfico total, con una

distribucion del 52% en sentido hacia Perillo y del 48% en sentido Santa Cruz.
4.3.3.- Climatologia

Para realizar el estudio climatico de la zona, se seleccionan datos representativos del clima
existente en la zona. A pesar de que en algunos casos no se encuentren datos de Estaciones
Meteoroldgicas que, por su ubicacion, sean representativas del clima dentro del area de estudio, sus
datos sirven para alcanzar la precision que se requiere en este tipo de estudios. De esta forma, la estacion
elegida fue la Estacion de Santa Cruz (UTM-X: 554.046,6564; UTM-Y: 4.797.738,9287, Z: 60 m), en la
que se recopilaron los datos relativos a las precipitaciones. En esta estacidn tan sélo se dispone de datos
de precipitaciones, por lo que para los datos de temperatura se utilizara la estacion de O Burgo (UTM-X:
551.358,3552; UTM-Y: 4.795.867,0001, Z: 10 m).

De forma general, se puede decir que el area de estudio se localiza en la subregion fitocliméatica
V(VI) 6 Atlantico (europeo), segun la clasificacion de Allué. Las caracteristicas basicas de este clima son:
e Clima sin ningun periodo &rido
e Clima no de alta montafia (altitud menor a 1500 metros)
e Estacion fria corta (media del mes mas frio superior a los 6° C)

e Correspondencias fisiognémio-climéticas: Quercus pubescens, Quercus robur-Calluna vulgaris y
Genista florida-Quercus pyrenaica.

Segun la clasificacion de Papadakis, los valores climatoldgicos existentes en la zona encuadran al

clima en el tipo Ci, M; HU, es decir, tipo de invierno Citrus, tipo de verano Maiz y régimen de humedad

Siempre humedo.
En estas condiciones son posibles los cultivos de cereales y leguminosas de otofio y primavera

para grano y forraje, tubérculos, cultivos industriales, forrajeros, hortalizas, frutales de pepita y hueso, de

fruto seco, vid, olivo, etc.
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4.3.3.1.- Régimen de temperaturas

Para caracterizar el régimen de temperaturas de la zona se usan las temperaturas medias

mensuales. Se exponen a continuacion los datos de éstas.

E F M A M J J A S 0 N D ANO
8,3 92 | 10,2 | 11,4 | 134 | 15,7 | 184 | 18,7 | 17,3 | 14,1 | 11,1 | 10,1 | 13,2

A continuacion se exponen los datos de las temperaturas estacionales en la zona:

Invierno Primavera Verano Otofio

| The 9.3 13,6 18,1 118

Tme: Temperatura media estacional (°C)

Se puede observar que la temperatura media anual es de 13,2 °C, temperatura que encuadra al
clima dentro de los climas templados, de temperaturas suaves y una oscilacion térmica de 10,3 °C. La
localizacién de la zona a escasa distancia de la costa, y la consiguiente influencia del océano, hace que

las temperaturas en la zona sean suaves, y que la oscilacién térmica no sea excesiva.

4.3.3.2.- Pluviometria

Se exponen a continuacion los datos pluviométricos recogidos en la estacion de Santa Cruz, por

ser ésta la mas cercana a la zona de estudio.

E F M A M J J A S 0 N D |ARNO

PM [125,6(109,1| 92,5 | 82,4 | 72,1 | 40,2 | 19,9 | 29,6 | 63,3 |102,7|128,7|119,6| 986

PM: Precipitacion media mensual (mm)

A continuacion se exponen los datos de las precipitaciones estacionales en la zona:

Invierno Primavera Verano Otofio

| PMm 327 195 113 351

PM: Precipitacion mensual (mm)

Observando los datos pluviométricos, se puede decir que el area de estudio es una zona de altas
precipitaciones, con valores anuales de 986 mm para el periodo de estudio considerado. Su localizacion

geogréfica, muy expuesta a las borrascas atlanticas ocasiona la alta pluviometria de la zona.

El maximo de precipitaciones se produce entre los meses de Octubre y Febrero, existiendo un
descenso considerable de las precipitaciones a partir de los meses de abril y mayo, alcanzando el minimo
anual en julio, para aumentar posteriormente en el mes de octubre. Esta circunstancia se produce también

en otras zonas de la comunidad autébnoma.
4.3.3.3.- Evapotranspiracion
Los datos de evapotranspiracion potencial se obtienen a partir de los existentes de temperatura y

precipitacion siguiendo el método de Blaney-Criddle. Aplicando la féormula de calculo de la ETP segun este

método (1), se obtienen los siguientes resultados:

E=K(0,457-T +813)

Siendo:

T: temperatura media mensual de la estacién (°C)
K: constante mensual de evapotranspiracion potencial

ETP: Evapotranspiracion potencial (mm)

K 184 | 244 | 425 | 561 | 737 | 7,30 | 7,75 | 6,59 | 3,56 | 2,85 | 1,73 | 1,84
T 8,3 9,2 10,2 | 11,4 | 134 | 157 | 184 | 18,7 | 17,3 | 14,1 | 111 | 10,1 | 13,2
ETP | 21,9 | 30,1 | 54,36 | 74,84 | 105,0 | 111,7 | 128,1 | 109,8 | 57,08 | 41,53 | 22,84 | 23,45 | 680.9

La ETP se mantiene en valores muy bajos en los meses de noviembre a febrero, pero alcanza
valores altos entre mayo y agosto. Con los valores de la precipitacion y de la ETP se puede calcular el

diagrama de Thornthwaite:
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DIAGRAMA DE THORNTHWAITE

140

o] & A

100 4

Ao

80 4

60 4

Milimetros

40 +

20 4

Meses

—@— Evapotranspiracion —&— Precipitacion

Teniendo en cuenta la gréfica, se observa que entre los meses de mayo y agosto los valores de la
ETP superan a los de las precipitaciones, por lo que la humedad del suelo, correspondiente a la
capacidad de retencion se empieza a agotar. Por tanto, se puede decir que existe sequia en el suelo en el
mes de agosto.

En el mes de septiembre los valores de precipitacién superan a los de ETP, por lo que se empieza

a recuperar la humedad del suelo. Es en octubre cuando se recupera la capacidad de campo del suelo.

4.3.3.4.- Diagrama Bioclimatico

INFORMACION BIOCLIMATICA
IB (u.b.c.) CR W IBR IBS IBL
0 0 9,41 0,00 9,41
150 0 12,15 0,00 12,15
CRT 0 15,38 0,00 15,38
0 0 14,30 - 14,30
Th(°C) 150 0 14,70 - 14,70
CRT 0 15,50 - 15,50

Se puede observar la inexistencia de intensidad bioclimatica seca, y la buena produccién que se
puede esperar, al tener un considerable valor en la intensidad bioclimatica libre. Decir también, que el tipo

de vegetacion que se asocia con el diagrama bioclimatico de la zona es la de Quercus robur (carballo).
4.3.4.- Informacion de ruido ambiental. Normativa

Para combatir el problema derivado de las perturbaciones provocadas por los ruidos, la
Comunidad Autbnoma de Galicia dicto la Ley 7/1997, del 11 de agosto, el Decreto 150/1999 de regulacion
de la proteccion contra la contaminacién acustica, que la desarrolla, y el Decreto 320/2002, de 7 de
noviembre, por el que se aprueba el Reglamento que establece las ordenanzas tipo sobre proteccion
contra la contaminacion acustica. Posteriormente, se aprobod la nueva Ley estatal 37/2003, de 17 de
noviembre, de ruido, llenando de este modo con una normativa especifica la laguna insuficientemente
cubierta por las disposiciones que aparecian de forma dispersa en normas de ambiente en los ambitos

estatal, autondmico y municipal.

Sin prejuicio de la competencia de los ayuntamientos para dictar ordenanzas sobre ruidos y
vibraciones, sera de aplicacion a toda la Comunidad Auténoma de Galicia, con lo previsto en el articulo 3
b) de la Ley 7/1997, del 11 de agosto, de proteccién contra la contaminacion acustica y el Decreto

150/1999 de regulacién de la proteccion contra la contaminacién acustica, que la desarrolla.

Para establecer los niveles sonoros maximos permitidos, se debe consultar, en primer lugar, si
existe legislacion municipal en esta materia. El ayuntamiento objeto del presente estudio, Oleiros, no
dispone de ninguna ordenanza en materia de emisién de ruidos. Por tanto, en el municipio de Oleiros es
de aplicacion el Decreto 320/2002, del 7 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento que
establece las ordenanzas tipo sobre proteccion contra la contaminacion acustica, ya que el ambito de
aplicacion de este decreto es el de “todas las actividades e instalaciones industriales, comerciales y de

servicios, construcciones y obras, edificaciones, actividades de ocio, de espectaculos y recreativas, trafico
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que generan ruidos y/o vibraciones susceptibles de producir molestias, asi como aquellas otras
actividades que impliquen una perturbacién por ruidos del vecindario y se encuentren situados o se
ejerzan dentro de aquellos ayuntamientos de Galicia que no tengan aprobadas ordenanzas municipales
sobre ruido y vibraciones o que teniéndolas aprobadas estén sin adaptar a lo dispuesto en Ley 7/1997, de

11 de agosto, de proteccion contra la contaminacion acustica.”

Por tanto, se indican a continuacion los niveles maximos de recepcion de ruido en el ambiente

exterior para horario diurno y nocturno marcados por la ley:

Val Axi ion (L
Zona de sensibilidad alores maximos de recepcion (Lpaeq)
acustica
De 8.00 horas a 22.00 horas | De 22.00 horas a 8.00 horas

A 60 50

B 65 55

C 70 60
D / otras zonas especificas 75 65

A: zona de alta sensibilidad acustica, que comprende los sectores del territorio que admiten una proteccién alta contra el ruido, como areas sanitarias,
docentes, culturales o espacios protegidos.

B: zona de moderada sensibilidad acustica, que comprende los sectores del territorio que admiten una percepcién del nivel sonoro medio, como viviendas,
hoteles o zonas de especial proteccién como los centros histéricos.

C: zona de baja sensibilidad acustica, que comprende los sectores del territorio que admiten una percepcion del nivel sonoro elevado, como restaurantes,
bares, locales o centros comerciales.

D: zona de servidumbre, que comprende los sectores del territorio afectados por servidumbres sonoras en favor de sistemas generales de infraestructuras
viarias, ferroviarias u otros equipos publicos que las reclamen.

E: Zonas especificas justificadas por los usos del suelo o la concurrencia de otras causas.

En cuanto al nivel de ruido existente en la zona objeto de estudio, es el denominado ruido de
fondo, segin se define en el Decreto 150/1999 de la Xunta de Galicia por el que se aprueba el
Reglamento de proteccion contra la contaminacién acustica. El ruido de fondo se define en el citado
decreto como el existente en un determinado ambiente o recinto con un nivel de presion acustico que
supera el 90 % de un tiempo de observacién suficientemente significativo, en ausencia del ruido objeto de
la inspeccidn.

La zona objeto de estudio forma parte del cinturon metropolitano de la ciudad de A Corufia. Se
caracteriza esta area por ser casi exclusivamente residencial, con una tendencia clara al aumento de la

poblacion residente, segun se desprende del planeamiento urbanistico existente.

Por ello, los tipos de ruido existentes en la zona son los tipicos de zonas residenciales:

¢ Ruidos procedentes de la circulacién de vehiculos

¢ Ruidos procedentes de obras de edificaciones y mantenimiento de infraestructuras

¢ Ruidos procedentes de maquinaria de jardineria doméstica

¢ Ruidos procedentes de elementos de la naturaleza (mar, fauna terrestre y avicola, etc)
¢ Ruidos procedentes de concentraciones humanas

En cuanto a su distribucion temporal, es previsible un claro aumento del nivel de los ruidos en la
época estival respecto al resto del afio, derivado este hecho de su caracter turistico, al estar situadas en
este municipio algunas de las playas mas populares que sirven de esparcimiento a una poblacion
potencial de mas de 300.000 habitantes.

Los niveles de ruidos aproximados causados por las fuentes citadas son:

Fuentes de ruido Niveles de emisién (dB)
Péjaros trinando 10
Rumor de hojas de arboles 20
Conversaciéon normal 50
Automovil 80
Bocina automévil 90
Maquinaria 96
Motocicletas sin silenciador 115

4.3.5.- Informacion de datos de poblacion

4.3.5.1.- Fuentes de informacion y datos disponibles

Las fuentes de informacion utilizadas han sido los datos del Padrén Municipal, y los del Instituto

Nacional de Estadistica. De los mismos se deduce que:

El municipio de Oleiros experimenta una de las tasas de crecimiento mas elevadas de las areas
urbanas gallegas como consecuencia de la tendencia descentralizadora de la ciudad de A Corufa hacia

su area de influencia, donde se encuentra el municipio.

Esta tendencia, similar a la experimentada por casi todas las grandes ciudades, seguira el mismo

sentido en los préximos afios por razones de espacio y mejora de infraestructuras

Asi, atendiendo a la evolucion de la poblacién y de las densidades de poblacion del area

metropolitana de la ciudad de la Corufia (Oleiros, Arteixo, Cambre y Culleredo) y a los del resto de la
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Comarca ( Abegondo, Bergondo, Carral y Sada) se desprende que el municipio de Oleiros es,

exceptuando la ciudad de Corufia, el municipio que mas ha aumentado en el periodo 1970-2001.

Ademas, la tasa de crecimiento se mantiene elevada, si bien, en la ultima década, Cambre y

Culleredo, han crecido por encima de Oleiros

1400
1200 - ]
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600 -

Evolucion densidad poblaciéon 1971-2001. Datos de censos de Poblacion IGE

Como conclusién, los municipios de la comarca han cambiado su vocacion rural o de segunda
residencia por el de término municipal limitrofe a una gran ciudad que recibe poblacion de la misma, y en
concreto, en Oleiros, esto ha significado que su poblacién se multiplicase por 2,6 en los ultimos 30 afios,
todo ello sin olvidar que el municipio cuenta todavia con una importante poblacién estacional que tiene

fijada en el mismo su segunda residencia.

4.3.5.2.- Tratamiento de la informacién y datos disponibles

La evolucién de la poblacion municipal en los dltimos afios, se recoge en la siguiente tabla:

2001 2002 2003 2004
Padrén Municipal 27.252 27.453 28.643 29.671

Fuente: IGE. Censos Poblacién Municipales
Este crecimiento, al igual que el del resto del area metropolitana se produce como consecuencia

principal de flujos migratorios, representando el crecimiento vegetativo entre 1991 y 2001, tan sélo un 11
% del total.

En cuanto a la distribucién espacial, segun los datos de los censos de poblacién de los afios 1981,
1991, 2001 y el padron municipal del afio 2003, las parroquias se ordenan, de mayor a menor poblada, de
la siguiente forma: Lians, Perillo, San Pedro, Dorneda, Oleiros, Dexo, Serantes, Ifias y Maianca. En la
siguiente tabla, se reflejan las extensiones, poblaciones y tasas de crecimiento por parroquias entre 1981
y 2003:

Parroquia Extension (km2) Poblacion 2004 Tasa Crecimiento ( %)
Dexo | 5,65 1.371 22,16
Dorneda 6,03 3.420 67,38
Ifids | 4,33 1.179 47,22
Lians 6,63 7.914 68,59
Maianca | 3,84 927 41,06
San Pedro 6,11 4.017 33,84
Oleiros | 4,36 2.424 23,85
Perillo 2,56 7.003 46,80
Serantes | 4,17 1.416 27,62
TOTAL OLEIROS 43,8 29.671 49,00

4.3.5.3.- Tratamiento de los datos de poblacién y viviendas

El crecimiento del parque de viviendas del Municipio de Oleiros supera incluso el crecimiento
demogréfico. De hecho, a partir del afio 1981, practicamente lo duplica, como se puede observar en el

siguiente cuadro:

1950 1960 1970 1981 1991 2001

Poblacién | 10564 10310  10.704 15039 18480  27.252

N° Viviendas 2.757 3.038 4.343 8679  10.934 14181
indice de Poblaci6n | 100 98 101 142 175 258
indice Viviendas 100 110 158 314 396 514

Fuente Ayuntamiento Oleiros. Datos IGE, INE

Porcentualmente se mantiene la tendencia de mayor crecimiento porcentual del nimero de
viviendas respecto al demografico hasta el decenio de los 80, si bien a partir de ese momento se invierte,
absorbiéndose las viviendas vacias, respondiendo al fenbmeno de que un alto porcentaje de personas
gue tenian en el municipio su segunda residencia, la convierten en la habitual, y a los resultados de la

aplicacion de los planes Urbanisticos vigentes.

MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO DE LASAS CARRETERAS DE LA RED AUTONOMICA
AC-173: BASTIAGUEIRO, PERILLO (N-VI) — SANTA CRUZ (AC-190)

MEMORIA
12



XUNTA DE GALICIA

CONSELLERIA DE POLITICA
TERRITORIAL OBRAS PUBLICAS E
TRANSPORTES

Direccion Xeral de Obras Piblicas
Subdireccion Xeral de Estradas

“MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO EN LAS CARRETERAS DE LA RED AUTONOMICA. TRAMO DE LA CARRETERA AC-173 BASTIAGUEIRO, PERILLO (N-VI) — SANTA CRUZ (AC — 190 ). CLAVE: AC/07/071.09"

Por parroquias, la de Perillo es la que posee un mayor parque de viviendas, sobre un territorio que
apenas representa el 5.94 % del total, si bien su influencia porcentual es decreciente, tanto en poblacion
como en numero de viviendas. En la actualidad se realizan las obras de una nueva urbanizacion, SUP3R

Barreira, lo que incrementara su liderazgo.

A continuacién, y con tendencias crecientes esta la parroquia de Lians, sobre una superficie que
abarca el 15,07 % del territorio, y la de Dorneda, que abarca el 13,09 % de la superficie. El resto de
parroquias, tienen porcentajes con tendencias decrecientes, si bien incrementan poblacién y nimero de

viviendas.

Ademads, los pesos porcentuales de poblacion y vivienda tienden a confluir en la Ultima década, en

todas las parroquias a excepcion de la de Perillo.
Poblacion afectada en la zona de estudio

La poblacion residente potencialmente afectada en la zona de la Carretera AC- 173, segln datos

del padrén municipal, proporcionados por el ayuntamiento de Oleiros asciende a 791 personas.
Capacidad de produccion de nueva Vivienda:

El Plan General de Ordenacién Municipal de Oleiros contempla una capacidad remanente de
numero de viviendas, respecto a la establecida en el sistema residencial vigente de 2.679 viviendas en los
nucleos principales y parroquiales y de 6.413 en las urbanizaciones., que se consideran suficientes para el

crecimiento previsto, por lo que la ampliacion de suelo urbanizable, no esta contemplada en el nuevo plan.

4.3.5.4.- Informacion relativa a los hospitales y centros docentes incluidos en el area de estudio

Como se expone en el anexo numero 4, en la zona de estudio existen 1 guarderia municipal en la
poblacion de Perillo, dos colegios uno en Perillo y otro en Bastiagueiro, una facultad universitaria, una
piscina municipal, un centro de lucha contra la drogodependencia, un centro sanitario de atencion
primaria, y un centro cultural. En el mencionado anexo se dan cifras de habitantes y personas vinculadas

a estos centros.
4.3.6.- Informacién de usos del suelo. Zonificacion acustica

En el anexo 4 se da la informacion correspondiente a la zonificacién acustica realizada para poder
realizar los mapas de ruido. Se adjunta asimismo el plano n° 5 de zonificacion acustica en el que se
observan las diferentes superficies ocupadas por cada uso. Destaca como principal la zona ocupada por

la zona residencial, en segundo lugar la zona ocupada por la zonas ocupadas por edificios sanitarios o

docentes, en tercer lugar la zona de servidumbre ocupada por la carretera AC-173 y calzadas y por ultimo

la superficie ocupada por la zona residencial o comercial.

4.3.6.1.- Fuentes de informacion y datos disponibles de Planeamiento

El ayuntamiento de Oleiros cuenta con el Plan General de Ordenacion Municipal aprobado el 29 de
diciembre de 1995. Por otro lado existen una propuesta de planeamiento que esta en fase de aprobacion
gue puede ayudar para la obtencion de datos de cara a la zonificacion acustica de la zona de estudio. Se

adjuntan los planos 4.1, 4.2, 4.3 Y 4.4 tanto del planeamiento vigente como de la propuesta.

4.3.6.2.- Tratamiento de los datos y caracterizacién

Por medio de la informacion obtenida estamos en condiciones de realizar con el software
adecuado los calculos de ruidos necesarios. En primer lugar con los datos de usos del suelo, datos de
habitates, plantas de edificios, etc, los datos del trafico, pantallas etc se procede al calculo de los mapas

de ruido con el software CADNA.

Con estos resultados y por medio de un software GIS (Sistemas de informacién Geogréfica), se
creara una base de datos en formato SHP de modo que esta pueda ser empleada en programas GIS y

gue pueda ser tratada para obtener los datos necesarios para la realizacion del trabajo.

4.3.6.3.- Informacion de caracter ambiental (zonas protegidas)

Como espacios naturales protegidos, dentro de la zona de estudio, no existe ninguno.
¢ Red natura

La zona mas proxima incluida en Red Natura 2000 en el Espacio Natural denominado Costa do
Dexo ubicado en el ayuntamiento de Oleiros ubicado a una distancia aproximada de 4.200 metros del

tramo de carretera a estudio en direccidon Noreste.
e Convenio RAMSAR

Las zonas més préximas a la zona de estudio incluidas dentro del convenio RAMSAR son la zona
denominada Acea da Ma a una distancia aproximada de 680 m en direcciobn Sur- Oeste y algo mas

alejada se encuentra la zona denominada Ria del Burgo a una distancia de 827 m en la misma direccion.

e Habitats naturales
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Tomando como base el Real Decreto 1193/1998 de 12 de junio, que modifica el Real Decreto
1997/1995 de 7 de diciembre, legislacion esta que transponia la Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21
de mayo de 1992, relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora silvestres, se

consideran los siguientes habitats:

0 -Héabitats de interés comunitario: son los que se encuentran amenazados de
desaparicién en su area de distribucién natural, los que presentan un area de
distribucion natural reducida a causa de regresibn o debido a su érea
intrinsecamente restringida, o los que constituyen ejemplos representativos de
caracteristicas tipicas de una o de varias de las cinco regiones biogeograficas

siguientes: alpina, atlantica, continental, macaronesia y mediterranea.

Segun la informacion consultada de la base de datos del Ministerio de Medio
Ambiente, a través de la Subdireccion de Conservacion de la Biodiversidad, en el
area de estudio (correspondiente a las Hojas 1:50.000 I.G.N.: 21 y 45), en la zona

de estudio no existe ningln habitat de interés comunitario.

0 -Habitats naturales prioritarios: son aquellos hébitats amenazados de
desaparicion cuya conservacion supone una especial responsabilidad, habida
cuenta de la importancia de la proporcion de su area de distribucion natural incluida

en el territorio en que se aplica el Real Decreto.

Segun la informacion consultada de la base de datos del Ministerio de Medio
Ambiente, a través de la Subdireccién de Conservacion de la Biodiversidad, en el
area de estudio (correspondiente a las Hojas 1:50.000 I.G.N.: 21 y 45), en la zona

de estudio no existe ningun habitat prioritario.

4.3.6.4.- Zonificacion acustica (Propuesta de areas acusticas)

En el anexo numero 4 se justifica la zonificacién realizada en funcion de las observaciones
realizadas en el estudio de campo y de los datos extraidos del Planeamiento de Ordenacion municipal del
ayuntamiento de Oleiros.

Concretamente en la zona de estudio predomina el uso residencial, destacando como zonas con

mayor densidad de poblacion las zonas de Santa Cristina, y las proximidades de Santa Cruz, coincidiendo

con los tramos inicial y final de la carretera AC-173. Las zonas mas sensibles coinciden con zonas de

colegios, zonas universitarias y zonas sanitarias, que se ubican en el tramo medio de la mencionada

carretera. Practicamente no existen zonas industriales o comerciales salvo casos puntuales.

En el plano nimero n® 4 titulado zonificacion acustica se observan las distintas zonas de

zonificacion propuestas para la elaboracion de los mapas de ruido.
5.- MAPAS ESTRATEGICOS BASICOS (FASE A)

Un mapa estratégico es un mapa disefiado para poder evaluar globalmente la exposicién al ruido

en una zona determinada o para poder realizar predicciones globales para dicha zona.
5.1.- DATOS DE ENTRADA
5.1.1.- Datos relativos ala carreteray al trafico

En el apartado 4.2.2 Caracteristicas del trafico se presentan los datos relativos al trafico del tramo

de estudio de la carretera AC-173
5.1.2.- Datos relativos a edificaciones.

Para el calculo del mapa de ruidos es necesario contar con diferentes datos de las edificaciones
existentes. Estos datos se han obtenido a partir de diferentes fuentes tal y como se ha reflejado con
anteriordad. Se han tenido en cuenta todas las edificaciones existentes tanto edificios residenciales,

viviendas unifamiliares, garajes y cobertizos, etc.
5.1.3.- Datos relativos a los obstaculos y pantallas

En el calculo de los mapas hay que tener en cuenta los obstaculos existentes entre los emisores,
en este caso la carretera, y los potenciales receptores. Es por ello que con el trabajo de campo se elaboro
una relacion de pantallas acusticas que posteriormente fueron introducidas en el programa de calculo,
para finalmente ser incluidas en la base de datos. De esta forma se contabilizaron un total de 40 pantallas
acusticas motivadas por vegetacion, 16 pantallas acusticas debidas a muros o divisorias y 4 zonas de

desmontes. Esta informaciéon vienen mas detallada en el anexo 3.
5.1.4.- Otros datos

A lo largo de la zona de estudio existen varios aparcamientos como es el caso del existente en la
zona de la facultad de INEF. Estos aparcamientos han sido tenidos en cuenta a la hora de la realizacion

de los mapas de ruido. Se adjuntan estos datos en formato Shp.
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5.2.- METODOLOGIA (OBTENCION DE LOS MAPAS)
5.2.1.- Mapas de Niveles Sonoros

Son mapas de lineas iso6fonas realizados a partir del calculo de niveles sonoros en puntos

receptores que abarcan toda la zona de estudio en las condiciones de célculo estipuladas.
Se han elaborado los siguientes mapas:

¢ Mapa de niveles sonoros de Lge, €n dB, a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo,
con la representacion de lineas is6fonas que delimitan los siguientes rangos: 55-59, 60-64,
65-69, 70-74y > 75.

e Mapa de niveles sonoros de Lpoche €n dB, a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo,
con la representacion de lineas is6fonas que delimitan los siguientes rangos: 50-54, 55-59,
60-64, 65-69, > 70.

e Mapa de niveles sonoros de Ly, en dB, a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo,
con la representacion de lineas is6fonas que delimitan los siguientes rangos: 55-59, 60-64,
65-69, 70-74y > 75.

e Mapa de niveles sonoros de Liyqe €n dB, a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo,
con la representacion de lineas is6fonas que delimitan los siguientes rangos: 55-59, 60-64,
65-69, 70-74y > 75.

e Mapa con los datos de superficies totales (en km?), expuestas a valores de Lge, Superiores
a b5, 65y 75 dB, respectivamente. Se indica ademas el nimero total estimado de viviendas
(en centenas), y el nimero estimado de personas (en centenares) que viven en cada una

de esas zonas.
5.2.2.- Mapas de exposicion

Son mapas en los que figuran los datos relativos a edificios, viviendas y poblacion expuestos a
determinados niveles de ruido en fachada de edificios, y otros datos exigidos por la Directiva 2002/49/CE
y la Ley del Ruido.

Se han elaborado los siguientes mapas:

e Numero total estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada uno
de los rangos de valores de Lgen €n dB de : 55-59, 60-64, 65-69, 70-74 y > 75, a una altura

de 4 metros sobre el suelo y en la fachada mas expuesta.

¢ Numero total estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada uno
de los rangos de valores de Lyoche €n dB de : 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, > 70, a una altura

de 4 metros sobre el suelo y en la fachada mas expuesta.

e Numero total estimado de personas (en centenas) cuya vivienda est4 expuesta a cada uno
de los rangos de valores de Lg, en dB de : 55-59, 60-64, 65-69, 70-74 y > 75, a una altura

de 4 metros sobre el suelo y en la fachada mas expuesta.

¢ Numero total estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada uno
de los rangos de valores de Liqe €n dB de : 55-59, 60-64, 65-69, 70-74 y > 75, a una altura

de 4 metros sobre el suelo y en la fachada mas expuesta.
5.2.3.- Mapas de zonas de afeccion

Se ha elaborado el mapa de zonas de afeccion en el que aparecen reflejadas las lineas iséfonas

de valores de Lge, Superiores a 55, 65y 75 dB, respectivamente.
5.3.- RESULTADOS

A continuacion se exponen los resultados obtenidos tras la realizacion del estudio en la fase A.
5.3.1.- Mapas estratégicos de ruidos basicos

Los datos obtenidos han sido los siguientes:

5.3.1.1.- Superficies afectadas

SUPERFICIES

NIVEL SONORO (dB) SUPERFICIE (Ha) SUPERFICIE (KM?)

> 55 161,84 1,62
> 65 43,14 0,43
>75 12,84 0,13

5.3.1.2.- Viviendas y poblacién

NIVEL SONORO (dB) VIVIENDAS (CENTENAS) POBLACION (CENTENAS)

> 55 5 71
> 65 2 44
>75 1 13
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5.3.1.3.- Docente, sanitario, otros.

Lnoche

NIVEL SONORO (dB) | HOSPITALES / SANITARIOS (CENTENAS) | COLEGIOS (CENTENAS) | OTROS (*)
> 55 1 3 1
> 65 0 2 0
>75 0 2 0

5.3.1.4.- Poblacion

(*).- Cementerio

Lden
NIVEL SONORO (dB) POBLACION (CENTENAS)
55-59 13
60-64 17
65-69 5
70-74 5
>75 13

Ldia
NIVEL SONORO (dB) POBLACION (CENTENAS)
55-59 15
60-64 15
65-69 3
70-74 9
>75 7

Ltarde
NIVEL SONORO (dB) POBLACION (CENTENAS)
55-59 15
60-64 7
65-69 5
70-74 11
>75 4

NIVEL SONORO (dB) POBLACION (CENTENAS)
50-54 18
55-59 4
60-64 6
65-69 12
> 70 2

5.3.2.- Interpretacion y conclusiones

5.3.2.1.- Consideraciones generales

De esta primera fase se pueden extraer unas primeras estimaciones. De modo general se puede
decir que las zonas mas afectadas en cuanto a ruido soportado por receptores potenciales se encuentran
en los tramos inicial y final, ya que es donde existe una mayor densidad de edificios y por lo tanto de

poblacion. En estas zonas es donde se encuentran los centros sanitarios y docentes.

5.3.2.2.- Descripcion de los resultados

De los datos obtenidos se observa lo siguiente:

La superficie que presenta un nivel sonoro superior a los 55 dB es de 161,84 ha lo que equivale a
1,62 km?, la superficie por encima de 65 dB es de 43,14 ha lo que equivale a 0,43 km? y la superficie por

encima de los 75 dB es de 12,84 ha lo que equivale a 0,13 km?

Existen 500 viviendas por encima de los 55 dB, 200 por encima de los 65 dB y 100 por encima de
los 75 dB., ademas la poblacién que se encuentra por encima de los 55 dB es de 71 centenas, por encima

de los 65 dB 44 centenas y por encima de los 75 dB 13 centenas.
Existe un centro sanitario por encima de los 55 dB y ninguno para el resto de rangos.

Existen 3 centros docentes por encima de los 55 dB, 2 por encima de los 65 dB y dos por encima
de los 75 dB.

En cuanto a la poblacion afectada tenemos lo siguiente:

Para el valor de L4, tenemos que el mayor nimero de personas afectadas se encuentra para el

rango 60 - 64 dB con 17 centenas, siendo el menor para el rango 65 - 69y 70 - 74 dB con 5 centenas.

Para el valor de L4, tenemos que el mayor niumero de personas afectadas se encuentra para el

rango 55 - 59 y 60 - 64 dB con 15 centenas y el menor para el rango 65-69 dB con 3 centenas.
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Para el valor de Lge tenemos que el mayor nimero de personas afectadas se encuentra para el

rango 55 - 59 dB con 15 centenas y el menor para el rango > 75 dB con 4 centenas.

Para el valor de L.che tenemos que el mayor nimero de personas afectadas se encuentra para el

rango 50 - 54 dB con 18 centenas y el menor para el rango > 70 dB con 2 centenas.

5.3.2.3.- Andlisis de resultados

Se puede decir que la superficie con niveles superiores a 75 dB no es excesivamente grande
estando por debajo del medio kilbmetro cuadrado. Por el contrario la superficie que presenta niveles

superiores a los 55 dB es importante.

Segun los resultados que muestra el indicador Lqen muestra la existencia de un nimero importante

de poblacién afectada para el rango > 75.

5.3.2.4.- Justificacion de la seleccidon de zonas de estudio en detalle

La seleccion de las zonas de detalle que pasaran a formar parte de la segunda parte del estudio se
han seleccionado mediante la aplicacion de una serie de criterios o indicadores, los cuales se indican a

continuacion:
e Poblacion afectada por kilémetro
e Distancia de nucleos urbanos al eje de la via
e % de superficie construida afectada con respecto a la superficie total de la zona de detalle
e Presencia de edificios residenciales afectados por niveles de Lgen> 75dB
e Presencia de zonas con alta densidad de poblacién
e Presencia de edificios de uso docente o sanitario en area de influencia
¢ No existencia de medidas correctoras
e Condiciones favorables para la propagacion sonora en funcion de la orografia.

Tras el andlisis de la informacion disponibles y la aplicacion de los mencionados criterios se

obtiene que las zonas de detalle seleccionadas son las siguientes:

Zona 1l (Santa Cristina — Perillo)

Zona de Santa Cristina-Perillo que presenta las siguientes caracteristicas segun las cuales se ha

determinado la necesidad de elaborar el estudio de detalle:
e Enla zona se ubica el colegio Xosé Neira Vilas (edificio sensible)
e Enla zona se ubica el centro terapéutico Proyecto Hombre (edificio sensible)

e Se trata de la zona de mayor densidad de edificios y de poblacién. Es el mayor nucleo
urbano de la zona de estudio. En esta zona se incluyen dos hoteles cuyas fachadas lindan

con la carretera de estudio.
e Existen edificios residenciales que se encuentran dentro del rango Lgen, > 75

Zona 2 (Bastiagueiro — Santa Cruz)

Zona de Bastiagueiro-Santa Cruz que presenta las siguientes caracteristicas segun las cuales se

ha determinado la necesidad de elaborar el estudio de detalle:

e Enla zona se encuentra la Facultad Universitaria de Educacion Fisica (INEF), en la zona de
Bastiagueiro, que da con su fachada a la carretera, y que en algunas zonas del mismo

presenta un Lge, > 75 (edificio sensible)

e En la zona se encuentra en colegio Maria Casares, en la zona de Bastiagueiro (edificio

sensible)

e La zona proxima al final del tramo presenta una densidad elevada de viviendas. Existe un

hotel que da con su fachada a la carretera.
5.4.- DESCRIPCION DE LAS ZONAS DE DETALLE

Zona 1 (Santa Cristina — Perillo): se trata de una zona eminentemente urbana, con alta

concentracion de poblacién, y una de las dos principales vias de acceso a la ciudad de La Corufia por
carretera. Perillo concentra casi el 25 % d los residentes en el municipio, unas 7000 personas, Yy
experimenta una alta tasa de crecimiento y urbanizacion.

Ademas esta sometida a trafico intenso, debido a ser la via de comunicacion con zonas de

esparcimiento y ocio.

Zona 2 (Bastiagueiro — Santa Cruz): en este caso la zona es de caracter semiurbano, con

residencias unifamiliares y urbanizaciones, salpicada con la vegetacion tipica del municipio. pero es donde

se concentran los principales centros educativos del municipio ( facultad de INEF y colegio Maria
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Casares), lo que hace que el numero de personas potencialmente afectadas por el ruido de la carretera

sea importante.

Ambas zonas son eminentemente llanas en la zona de estudio, y lindan al norte con el océano

Atlantico.
6.- MAPAS ESTRATEGICOS DE DETALLE (FASE B)

En las zonas eminentemente urbanas definidas en el mapa estratégico de ruido basico, se realiza
un estudio mas detallado a la escala de trabajo de 1/5.000. Se recopilan y generan los datos necesarios
gue no hayan sido obtenidos en la fase anterior para poder evaluar los niveles de emisién originados por
la carretera, los niveles de inmisién en el entorno de la misma y la exposicion al ruido de la poblacion en la
zona estudio, con el grado de precisién exigido por la nueva escala. Como resultado de esta segunda fase
se obtienen los mapas estratégicos de ruido detallados a escala 1/5.000, que incluyen a su vez los mapas

de niveles sonoros y los mapas de exposicion al ruido.

Al igual que en la fase A, en el caso de que se hayan definido los criterios técnicos para la
evaluacién de la zona de servidumbre acustica conforme a lo estipulado en la Ley del Ruido, se delimitara

esta zona de servidumbre

Los documentos y mapas resultantes de ambas fases deberan servir de base para la Informacion

Publica de los mapas, conforme a lo estipulado en la Ley del Ruido.

La informacién recogida en los mapas pretende evaluar los niveles de ruido a los que esta
expuesta la poblacion en el entorno de la carretera considerando Unicamente el efecto del trafico de la
autovia. Por lo tanto, el objetivo del estudio no es determinar los niveles sonoros existentes en torno a la
autovia de Toledo, ni establecer medidas correctoras. Los indicadores obtenidos permiten estimar la
poblacién afectada por el ruido de la infraestructura y concretar aquellas zonas en las que debe

replantearse la aplicacion de futuros Planes de Accion.

El calculo de todos los indicadores se realiza a 4 m de altura sobre el terreno. Los niveles de ruido
se refieren en todos los casos a dBA como unidad. Los mapas estratégicos realizados definen los

siguientes parametros:

¢ Mapas de niveles sonoros: Los niveles de ruido para diferentes periodos horarios (mapas
de indicadores Ldia, Ltarde, Lnoche y Lden), representados conforme a los rangos de

is6fonas especificados en la legislacion aplicada.

Mapas de exposicion: Los niveles medios incidentes en cada fachada de edificio con uso
residencial o sensible, para cada uno de los cuatro indicadores anteriores, y los datos

poblacion afectada asi como de colegios y hospitales.

Mapas de zonas de afeccion: Las superficies de terreno donde se superan 55 dBA para el

indicador Lden.

6.1.1.- Obtencién de los mapas

6.1.1.1.- Mapas de niveles sonoros

Se han elaborado los siguientes mapas:

Mapa de niveles sonoros de Lgen €n dB, a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo,
con la representacién de lineas is6fonas que delimitan los siguientes rangos: 55-59, 60-64,
65-69, 70-74y > 75.

Mapa de niveles sonoros de Lnocre €n dB, a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo,
con la representacién de lineas is6fonas que delimitan los siguientes rangos: 50-54, 55-59,
60-64, 65-69, > 70.

Mapa de niveles sonoros de Ly, €n dB, a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo,
con la representacion de lineas is6fonas que delimitan los siguientes rangos: 55-59, 60-64,
65-69, 70-74y > 75.

Mapa de niveles sonoros de Lige €n dB, a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo,
con la representacién de lineas is6fonas que delimitan los siguientes rangos: 55-59, 60-64,
65-69, 70-74y > 75.

6.1.1.2.- Mapas de exposicion

Se han elaborado los siguientes mapas:

Fachadas de edificios de viviendas expuestas a cada uno de los rangos siguientes de
valores de Lgen €n dB, a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo: 55-59, 60-64, 65-
69, 70-74 y > 75 y el numero total estimado de personas (en centenas) cuya vivienda, en la

fachada mas expuesta, esta expuesta a cada uno de estos rangos.

Fachadas de edificios de viviendas expuestas a cada uno de los rangos siguientes de

valores de L.oche €N dB, a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo 50-54, 55-59, 60-
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64, 65-69, > 70.y el numero total estimado de personas (en centenas) cuya vivienda, en la

fachada méas expuesta, esta expuesta a cada uno de estos rangos.

e Fachadas de edificios de viviendas expuestas a cada uno de los rangos siguientes de
valores de Lgi; €n dB, a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo: 55-59, 60-64, 65-69,
70-74 y > 75 y el numero total estimado de personas (en centenas) cuya vivienda, en la

fachada méas expuesta, esta expuesta a cada uno de estos rangos.

e Fachadas de edificios de viviendas expuestas a cada uno de los rangos siguientes de
valores de Lige €n dB, a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo: 55-59, 60-64, 65-
69, 70-74 y > 75 y el nimero total estimado de personas (en centenas) cuya vivienda, en la

fachada mas expuesta, esta expuesta a cada uno de estos rangos.

6.1.1.3.- Estimacién de colegios y hospitales

Los colegios, hospitales y otros centros sanitarios, es decir los edificios sensibles que pueden

resultar afectados por inmisiones acusticas presentan la siguiente nomenclatura:

NOMENCLATURA NOMBRE
C1 COLEGIO XOSE NEIRA VILAS
Cc2 CENTRO CULTURAL LA FABRICA
C3 INEF
C4 INEF
C5 INEF
C6 INEF
Cc7 INEF
C8 COLEGIO MARIA CASARES
C9 COLEGIO MARIA CASARES
S1 CEMENTERIO
S2 PROYECTO HOMBRE
S3 PISCINA MUNICIPAL
H1 CENTRO MEDICO PERILLO

Zona 1 (Santa Cristina-Perillo)

En la zona 1 los edificios sensibles existentes son los siguientes:

NOMENCLATURA NOMBRE
C1 COLEGIO XOSE NEIRA VILAS
C2 CENTRO CULTURAL LA FABRICA
S1 CEMENTERIO
S2 PROYECTO HOMBRE
S3 PISCINA MUNICIPAL
H1 CENTRO MEDICO PERILLO

Zona 2 (Bastiagueiro-Santa Cruz)

En la zona 2 los edificios sensibles existentes son los siguientes:

NOMENCLATURA NOMBRE
C3 INEF
C4 INEF
C5 INEF
C6 INEF
C7 INEF
C8 COLEGIO MARIA CASARES
C9 COLEGIO MARIA CASARES

6.2.- RESULTADOS

6.2.1.- Conclusiones de caracter general para todo el &rea de estudio

6.2.1.1.- Poblacion afectada

Zona 1 (Santa Cristina-Perillo)

Lden
NIVEL SONORO (dB) POBLACION (CENTENAS)
55-59 10
60-64 7
65-69 2
70-74 2
>75 8
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Ldia

NIVEL SONORO (dB)

POBLACION (CENTENAS)

55-59

60-64

65-69

70-74

>75

OD|WIN|W (N

Ltarde

NIVEL SONORO (dB)

POBLACION (CENTENAS)

55-59

60-64

65-69

70-74

>75

WO|W[N (N

Lnoche

NIVEL SONORO (dB)

POBLACION (CENTENAS)

50-54

55-59

60-64

65-69

>70

NINOT|W(N

Zona 2 (Bastiagueiro-Santa Cruz)

Lden

NIVEL SONORO (dB)

POBLACION (CENTENAS)

55-59

60-64

65-69

70-74

>75

O/~ NWlW

Ldia
NIVEL SONORO (dB) POBLACION (CENTENAS)
55-59 2
60-64 5
65-69 0
70-74 3
>75 0
Ltarde
NIVEL SONORO (dB) POBLACION (CENTENAS)
55-59 3
60-64 4
65-69 2
70-74 2
>75 0
Lnoche
NIVEL SONORO (dB) POBLACION (CENTENAS)
50-54 3
55-59 13
60-64 4
65-69 1
>70

6.2.1.2.- Numero de alumnos afectados en centros docentes afectados

Zona 1 (Santa Cristina-Perillo)

Tras los estudios realizados se observa que el Unico centro docente afectado en la zona 1 es el

Colegio Xosé Neira Vilas en el que estan matriculados 280 alumnos.

Zona 2 (Bastiagueiro-Santa Cruz)

Tras los estudios realizados se observa que existen dos centros afectados. El colegio Maria
Casares en el que estan matriculados 600 alumnos y la facultad de educacion fisica (INEF) en el que

estan matriculados 900 alumnos.
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6.2.1.3.- Afecciones en centros hospitalarios

Zona 1l (Santa Cristina-Perillo)

Tras los estudios realizados se observa que los centros hospitalarios o de salud que se ven
afectados en la zona de estudio son centros que presentan un horario diurno. El Gnico centro que se ve
afectado por inmisiones acusticas en el centro asistencial Proyecto Hombre ubicado en la zona 1 de

estudio de detalle en la localidad de Bastiagueiro y en el que hay 40 pacientes.

Zona 2 (Bastiagueiro-Santa Cruz)

Tras los estudios realizados se observa que no existen centros afectados

6.2.1.4.- Poblacion

Zona 1l (Santa Cristina-Perillo)

Para el valor de L4, tenemos que el mayor nimero de personas afectadas se encuentra para el

rango 55 - 59 dB con 10 centenas, siendo el menor para el rango 65 - 69y 70 - 74 dB con 2 centenas.

Para el valor de L4, tenemos que el mayor numero de personas afectadas se encuentra para el

rango 55 — 59 dB con 7 centenas y el menor para el rango 65-69 dB con 2 centenas.

Para el valor de Ly e tenemos que el mayor nimero de personas afectadas se encuentra para el

rango 55 - 59 dB con 7 centenas y el menor para el rango 65 — 69 y > 75 dB con 3 centenas.

Para el valor de L.che tenemos que el mayor nimero de personas afectadas se encuentra para el

rango 50 - 54 dB con 7 centenas y el menor para el rango 65 — 69y > 70 dB con 2 centenas.

Zona 2 (Bastiagueiro-Santa Cruz)

Para el valor de Lg4en tenemos que el mayor nimero de personas afectadas se encuentra para el

rango 70 - 74 dB con 4 centenas, siendo el menor para el rango > 75 dB con 0 centenas.

Para el valor de L4, tenemos que el mayor numero de personas afectadas se encuentra para el

rango 60 — 64 dB con 5 centenas y el menor para el rango > 75 dB con 0 centenas.

Para el valor de Ly e tenemos que el mayor nimero de personas afectadas se encuentra para el

rango 60 - 64 dB con 4 centenas y el menor para el rango > 75 dB con 0 centenas.

Para el valor de L.che tenemos que el mayor nimero de personas afectadas se encuentra para el

rango 55 - 59 dB con 13 centenas y el menor para el rango> 70 dB con 0 centenas.

6.2.2.- Conclusiones finales, andlisis por zonas de conflicto

A continuacién se enumeran las zonas conflictivas:

ZONAS DE CONFLICTO DETECTADAS

DENOMINACION ZONA POBLACION NIVEL DE EXPOSION MAYOR
Lden Lnoche
AVENIDA CHE GUEVARA 1 SANTA CRISTINA - PERILLO > 75 >70

COLEGIO XOSE NEIRA VILAS 1 PERILLO > 55 -
CENTRO ASISTENCIAL

PROYECTO HOMBRE 1 PERILLO > 60 >50
FACULTAD INEF 2 BASTIAGUEIRO > 70 > 65
COLEGIO MARIA CASARES 2 BASTIAGUEIRO > 65 > 60

7.- EQUIPO REDACTOR

Para la realizacién del proyecto se ha contado con un equipo multidisciplinar formado por técnicos
especialistas, en las actividades a desarrollar para lograr el objetivo propuesto. A continuacion se detallan

los integrantes del equipo de trabajo, titulacion, y funcién desarrollada.

Apellidos y nombre Titulacion Funcion

ARIAS FERNANDEZ, BEATRIZ INGENIERA DE CAMINOS DIRECCION TRABAJO

MALDONADO MENENDEZ-ORMAZA, JOSE TEC ESPECIALISTA EN
IGNACIO INGENIERO DE MINAS ACUSTICA

LICENCIADA EN BIOLOGIA

MASTER CIENCIAY TEC
MEDIOAMBIENTAL

INGENIERO TECNICO FORESTAL | TEC ESPECIALISTA EN SIG
INGENIERO DE MONTES TEC ESPECIALISTA EN SIG

TEC ESPECIALISTA

MATOS PATINO, NURIA. ACUSTICA.

COSTA CASAS, RAMIRO
QUINTANILLA MURILLAS, SERGIO

CEIMA INGENIERIA, es una empresa homologada por la Direccion Xeral de Calidade e
Avaliacion Ambiental de la Conselleria de Medio Ambiente para efectuar mediciones de contaminacién

acustica y vibraciones, segun certificado del 30 de julio de 2.002.
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1.- ANTECEDENTES

La aprobacion de la Directiva 2002/49/CE sobre evaluacion y gestién del ruido
ambiental y de la Ley del Ruido y su Reglamento, compromete a los Estado Miembros
a la realizacion de mapas estratégicos de ruido de grandes ejes viarios (aquellos con
trafico superior a 6.000.000 vehiculos/aino en una primera fase, y con trafico superior a
3.000.000 vehiculos/afio en la segunda fase). De acuerdo con estas estipulaciones, la
Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento debe elaborar antes de

Junio de 2007 mapas estratégicos de ruido de aproximadamente 6.000 Km.

La administracion competente, Xunta de Galicia. Conselleria de Politica Territorial.
Obras Publicas e Transportes elaborara los mapas estratégicos de ruido de las

carreteras de la Autonomia Gallega incluidas en la primera fase de la Directiva.

El presente documento es el resumen de los trabajos de elaboracién del mapa
estratégico de ruido del tramo de la carretera AC-211 “San Pedro (N-VI) — A Pasaxe”
de acuerdo a lo estipulado en la Directiva 2002/49/CE sobre evaluacién y gestion del
ruido ambiental y en la Ley del Ruido y sus posteriores Reglamentos. Expone
sintéticamente los criterios seguidos para el desarrollo del estudio y las principales

conclusiones obtenidas.

MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO DE CARRETERAS DE RED AUTONOMICA DOCUMENTO RESUMEN
AC-211 SAN PEDRO (N-VI)-A PASAXE. TRAMO SAN PEDRO - A PASAXE 3




23 XUNTA DE GALICIA .
: “MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO EN LAS

Direccion Xeral de Obras Publicas r
CONSELLERIA DE POLITICA Subdireccién Xeral de Estradas CARRETERAS DE LA RED AUTONOMICA.

TERRITORIAL OBRAS PUBLICAS E CLAVE: AC/07/070.09”
TRANSPORTES

2.- DESCRIPCION DE LA ZONA DE ESTUDIO
2.1.- DESCRIPCION GENERAL DE LA CARRETERA AC-211

La zona de estudio afectada a la hora de realizar el mapa acustico de la carretera
“AC-211" comprende tres ayuntamientos de la provincia de A Corufa que son
Culleredo, Cambre y A Corufia, ademas de verse afectado por la zona de servidumbre

de 500 metros asociada a la carretera, el ayuntamiento de Oleiros.

La carretera AC-211 pertenece a la red autondmica de carreteras de Galicia, se trata
de una via de gran capacidad en su mayoria de caracter urbano A lo largo de su

recorrido cuenta con dos viaductos y no tiene ningun tunel.

En los primeros metros presenta una anchura de 12 metros para después sufrir un
estrechamiento hasta los 8 metros con que cuenta desde el pk 0,8 hasta su fin. En la
mayor parte del tramo tan sélo existen dos carriles, desdoblandose a partir del pk
2+860 en cuatro. No cuenta en ningun punto de su recorrido con carril bici ni con

ningun tipo de pantalla acustica.
El firme es de mezcla bituminosa y se encuentra en buen estado.

Para considerar el diferente comportamiento acustico de la carretera segun las
caracteristicas del trafico, se ha divido en diferentes tramos homogéneos con las

siguientes caracteristicas de circulacion:
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AC-211.1
PK INICIAL PK FINAL
0,000 1,250
HORARIO I.H LIGEROS I.H. PESADOS VELOCIDAD
DIA 882 82 50
TARDE 982 91 50
NOCHE 216 20 50
AC-211.2
PK INICIAL PK FINAL
1,250 2,380
HORARIO I.H LIGEROS I.H. PESADOS VELOCIDAD
DIA 1.256 117 50
TARDE 1.398 130 50
NOCHE 307 29 50
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AC-211.3
PK INICIAL PK FINAL
2,380 3,510
HORARIO I.H LIGEROS I.H. PESADOS VELOCIDAD
DIA 1.709 159 50
TARDE 1.902 177 50
NOCHE 418 39 50
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3.- DESCRIPCION DEL ENTORNO

La primera parte de la carretera que nos ocupa empieza en la interseccion de los

viales carretera N-VI y carretera AC-211 que confluyen en una misma rotonda.

Fotografia 1: Interseccion de la N-Vl y la AC-211

Los primeros metros de la AC-211 discurren a través de una zona de gran

aglomeracion de antiguas edificaciones y nuevas construcciones.

Fotografia 2: Carretera AC-211 en el pk 0+100
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Transcurridos los primeros 500 metros del vial, se llega a una nueva rotonda en la que

se puede entrar en la autopista AP-9 o continuar por la carretera que nos ocupa.

Fotografia 3: Carretera AC-211 en el pk 0+520

A continuacion se atraviesa el primer viaducto existente en la carretera, que cruza la

Ria de Coruna y que comunica los ayuntamientos de Cambre y Culleredo.

Fotografia 4: Viaducto de cruce de la ria en el pk 0+720

El vial trascurre a partir de este punto kilométrico atravesando la parroquia del Burgo.

Este nucleo urbano se encuentra adosado en su totalidad a la carretera

MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO DE CARRETERAS DE RED AUTONOMICA DOCUMENTO RESUMEN
AC-211 SAN PEDRO (N-VI)-A PASAXE. TRAMO SAN PEDRO - A PASAXE 8



2, XUNTA DE GALICIA Direccion Xeral de Obras PUbi “MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO EN LAS

+ 9L CONSELLERIA DE POLITICA S obdiecein Xoral e Betrodag. CARRETERAS DE LA RED AUTONOMICA.

‘r’ TERRITORIAL OBRAS PUBLICAS E CLAVE: AC/07/070.09”
TRANSPORTES

Fotografia 5: Carretera AC-211 en el pk 1+450

El final del tramo del vial que se estudia en este proyecto esta en otra rotonda donde

confluyen de nuevo la carretera N-VIy la AC-211.

Fotografia 6: Carretera AC-211 en el pk 3+510
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4.- MARCO LEGISLATIVO
4.1.- NORMATIVA ESTATAL

La norma que resulta de aplicacion en el territorio nacional es la Ley 37/2003 del
Ruido, que es la que regula la realizacion de los mapas de ruido, y que ha de

desarrollarse en un futuro reglamento.

Los tipos de areas acusticas que define la Ley del Ruido, sin establecer valores limite

u objetivos de calidad acustica para cada una de ellas, son los siguientes:

AREAS ACUSTICAS
CLASES USOS PRINCIPALES
a Predominio residencial
b Industrial
c Recreativo y espectaculos
d Terciario (salvo anterior)
e Sanitario, docente, cultural
f SG Infraestructuras de transportes, Equipamientos publicos
g Espacios Naturales que requieran proteccion

Cabe destacar el hecho de que, de acuerdo a lo expuesto en la citada Ley, las
administraciones competentes para delimitar estas areas acusticas, asi como los
valores limite y objetivos de calidad acustica en cada area definida, son las

Comunidades Auténomas.
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4.2.- NORMATIVA AUTONOMICA

En Galicia existe una legislacion especifica que regula la contaminacién acustica en la
region, y pretende garantizar a los ciudadanos un medio ambiente armdnico en
ausencia de ruidos molestos para su vida cotidiana. Para ello, la Comunidad dota de
un marco normativo homogéneo, que después ha sido desarrollado por medio de

Ordenanzas Municipales en los diferentes municipios gallegos.
La normativa con rango regional es la siguiente:

= “Ley 7/1997, del 11 de agosto, de proteccion contra la contaminacion acustica”,
publicada en el DOGA n° 159 de 20/08/1997, de Galicia.

=  “Decreto 150/1999, del 7 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento de
proteccion contra la contaminacion acustica” publicada en el DOGA n° 100 de
27/05/1999, de Galicia.

= “Decreto 320/2002, de 7 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento que
establece las ordenanzas tipo sobre proteccion contra la contaminacion acustica”
publicada en el DOGA n° 230 de 28/11/2002, de Galicia.

Y en ella se detallan las siguientes zonas de sensibilidad acustica con fijacion de

limites de ruido en funcién de la franja horaria:

NIVEL DE RECEPCION | NIVEL DE RECEPCION
ZONAS DE SENSIBILIDAD
. (LAeq) (LAeq)
ACUSTICA
De 22 a 8 horas De 8 a 22 horas

A 50 60

B 55 65

C 60 70
D/otras esp. 65 75

Zonas de sensibilidad:

-Zona de alta sensibilidad acustica, A: comprende todos los sectores del territorio que
admiten una proteccidn alta contra el ruido, como areas sanitarias, docentes,

culturales o espacios protegidos.
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-Zona de moderada sensibilidad acustica, B: comprende todos los sectores del
territorio que admiten una percepcion del nivel sonoro medio, como viviendas, hoteles

0 zonas de especial proteccion como los centros histéricos

-Zona de baja sensibilidad acustica, C: comprende los sectores del territorio que
admiten una percepcién del nivel sonoro elevado, como restaurantes, bares, locales o

centros comerciales.

-Zona de servidumbre, D: comprende los sectores del territorio afectados por
servidumbres sonoras a favor de sistemas generales de infraestructuras viarias,

ferroviarias u otros equipos publicos que la reclamen.

-Zonas especificas: justificadas por los usos del suelo o la concurrencia de otras

causas
4.3.- ORDENANZAS MUNICIPALES

En los ayuntamientos que se encuentran dentro de la zona de influencia de la
carretera: AC-211 tienen publicadas sus respectivas ordenanzas municipales en el

campo de los ruidos y son:

=  Avyuntamiento de A Corufia

El ayuntamiento de A Corufa publica en el BOP n° 162 de 16/07/1998, de A Corufa
la:“Ordenanza municipal medioambiental reguladora de la emision y recepcion de
ruidos y vibraciones y del ejercicio de las actividades sometidas a licencia”, en donde
fija niveles de ruido nocturnos y diurnos en funciéon de la actividad, en donde se
clasifican las zonas de sensibilidad acustica con los correspondientes limites

nocturnos y diurnos:

NIVEL DE NIVEL DE RECEPCION
SITUACION DE LA p
ACTIVIDAD RECEPCION (LAeq) (LAeq)
De 22 a 8 horas De 8 a 22 horas
Sanitaria 35 45
Uso de vivienda urbana 45 55
MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO DE CARRETERAS DE RED AUTONOMICA DOCUMENTO RESUMEN
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NIVEL DE NIVEL DE RECEPCION
SITUACION DE LA .
ACTIVIDAD RECEPCION (LAeq) (LAeq)
De 22 a 8 horas De 8 a 22 horas
Vivienda residencial 40 50
Usos comerciales 55 65
Industrial 65 75

=  Ayuntamiento de Cambre

El ayuntamiento de Cambre publica en el BOP n° 160 de 14/07/2005 de A Coruna la:
“Ordenanza municipal reguladora de la proteccion del medio ambiente contra la
emision y recepcion de ruidos y vibraciones perturbadores y del ejercicio de las

actividades de esparcimiento y/o recreativas sometidas a licencia.

NIVEL DE RECEPCION | NIVEL DE RECEPCION
ZONAS DE SENSIBILIDAD
) (LAeq) (LAeq)
ACUSTICA
De 22 a 8 horas De 8 a 22 horas
50 60
B 55 65
60 70

Zonas de sensibilidad:

-Zona de alta sensibilidad acustica, A: comprende los sectores del término municipal
que exigen una proteccion alta contra el ruido, como son los emplazamientos del

equipamiento sanitario, social, docente y cultural

-Zona de moderada sensibilidad acustica, B: comprende los sectores del término
municipal que admiten una percepcion del nivel sonoro medio como son las zonas

destinadas a usos residenciales y/o comerciales.

-Zona de baja sensibilidad acustica, C: comprende los sectores del término municipal

que admiten una percepcion del nivel sonoro elevado como son los suelos destinados
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a usos industriales y calificados como suelo industrial en el Plan General de
Ordenacion Municipal de Cambre.

=  Avyuntamiento de Culleredo

El ayuntamiento de Culleredo publica en el BOP n° 22 de 28/01/2000 de A Corufa la:

“Ordenanza municipal de proteccion del medio ambiente”

NIVEL DE NIVEL DE
ZONAS DE SENSIBILIDAD ACUSTICA | RECEPCION (LAeq) RECEPCION (LAeq)
De 22 a 8 horas De 8 a 22 horas

Zonas sanitarias 35 45
Zonas viviendas y edificios, de servicio
terciarios no comerciales y 45 55
equipamientos no sanitarios
Zonas industriales, comerciales y de

55 65
almacenes

=  Ayuntamiento de Oleiros

El ayuntamiento de Oleiros no tiene publicada ninguna ordenanza municipal de ruidos
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5.- LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO

Un mapa estratégico es un mapa disefiado para poder evaluar globalmente la
exposicion al ruido en una zona determinada o para poder realizar predicciones

globales para dicha zona.
Constan de dos partes diferenciadas:

- Mapas de niveles sonoros: son mapas de lineas isofonas realizados a partir del
calculo de niveles sonoros en puntos receptores que abarcan toda la zona de estudio

en las condiciones de calculo estipuladas.

- Mapas de exposicién al ruido en los que figuran los datos relativos a edificios,
viviendas y poblacién expuestos a determinados niveles de ruido en fachada de

edificios, y otros datos exigidos por la Directiva 2002/49/CE y la Ley del Ruido.

Los trabajos se desarrollan en dos fases denominadas:

Fase A: elaboracion de mapas estratégicos de ruido basicos

Fase B: elaboracion de mapas estratégicos de ruido de detalle

5.1.- FASE A: ELABORACION DE MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO BASICOS

Se recopilan y generan los datos basicos necesarios para poder evaluar los niveles de
emision originados por la carretera, los niveles de inmisiéon en el entorno de la misma y
la exposicion al ruido de la poblaciéon en la zona estudio. Como resultado de esta

primera fase se obtienen los mapas estratégicos de ruido basicos a escala 1/25.000.

Ademas, se delimitan las zonas con uso predominante residencial, colegios vy
hospitales y areas que estando sometidos a un nivel sonoro Lden > 55 dB y que con
criterios justificados de densidad de poblacién y otros que se estimen convenientes,

han de ser objeto de la elaboracién de un mapa estratégico de ruido detallado.
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52.- FASE B: ELABORACION DE MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO
DETALLADOS

En las zonas eminentemente urbanas definidas en el mapa estratégico de ruido
basico, se realiza un estudio mas detallado a la escala de trabajo de 1/5.000. Se
recopilan y generan los datos necesarios que no hayan sido obtenidos en la fase
anterior para poder evaluar los niveles de emision originados por la carretera, los
niveles de inmisién en el entorno de la misma y la exposicién al ruido de la poblacién
en la zona estudio, con el grado de precision exigido por la nueva escala. Como
resultado de esta segunda fase se obtienen los mapas estratégicos de ruido detallados
a escala 1/5.000, que incluyen a su vez los mapas de niveles sonoros y los mapas de

exposicion al ruido.

Al igual que en la fase A, en el caso de que se hayan definido los criterios técnicos
para la evaluacion de la zona de servidumbre acustica conforme a lo estipulado en la

Ley del Ruido, se delimitara esta zona de servidumbre

La informacion recogida en los mapas pretende evaluar los niveles de ruido a los que
esta expuesta la poblacién en el entorno de la carretera considerando unicamente el

efecto del trafico de la carretera.

El calculo de todos los indicadores se realiza a 4 m de altura sobre el terreno. Los
niveles de ruido se refieren en todos los casos a dBA como unidad. Los mapas

estratégicos realizados definen los siguientes parametros:

- Mapas de niveles sonoros: Los niveles de ruido para diferentes periodos horarios
(mapas de indicadores Ldia, Ltarde, Lnoche y Lden), representados conforme a los

rangos de is6fonas especificados en la legislacion aplicada.

- Mapas de exposicion: Los niveles medios incidentes en cada fachada de edificio con
uso residencial o sensible, para cada uno de los cuatro indicadores anteriores, y los

datos poblacién afectada asi como de colegios y hospitales.

- Mapas de zonas de afeccién: Las superficies de terreno donde se superan 55 dBA

para el indicador Lden.
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En el estudio de la carretera AC-211 San Pedro de Nos — A Pasaxe se han fundido las

dos fases de trabajo A y B, realizando desde un principio un estudio mas detallado a

escala de trabajo 1/5.000.

Asi se han generando directamente todos los datos de trabajo necesarios para evaluar

a pequena escala los niveles de emisién originados por la carretera, los niveles de

inmisién en el entorno de la misma y la exposicién al ruido de la poblacién de la zona

de estudio, con un grado de precision mayor desde un primer momento.
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6.- PRINCIPALES RESULTADOS OBTENIDOS
6.1.- MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDOS BASICOS

La informacion obtenida responde a los requisitos de la Directiva, estando constituida
fundamentalmente por una serie de mapas y datos en los que se representan tanto los
niveles de ruido en el entorno de la carretera como los datos sobre poblacién y
viviendas expuestas a los diferentes niveles de ruido. A modo de resumen, se han

incluido en el capitulo de Planos de este Documento-Resumen:

1. Mapa de niveles sonoros de Lden, con la representacion de las lineas iséfonas
que delimitan los siguientes rangos: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75 dB.

2. Mapa de niveles sonoros de Lnoche, con la representacion de las lineas
is6fonas que delimitan los siguientes rangos: 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, > 70 dB.

3. Mapa de niveles sonoros de Ldia, con la representacion de las lineas is6fonas
que delimitan los siguientes rangos: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75 dB.

4. Mapa de niveles sonoros de Ltarde, con la representacion de las lineas iséfonas
que delimitan los siguientes rangos: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75 dB.
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6.2.- INTERPRETACION Y RESULTADOS
6.2.1.- Consideraciones Generales

En la siguiente foto se senala el tramo de estudio de la carretera AC-211.

Fotografia 7. Tramo de estudio de la carretera AC-211

En relaciéon con los mapas de ruido que se han obtenido, puede comentarse de forma
general que se observa de forma muy acusada el efecto de los edificios situados en

primera linea, que actuan de pantalla para los edificios situados detras de ellos.

Por otro lado, se observa un incremento progresivo de los niveles sonoros debido al
aumento del trafico. De esta forma, al final del tramo, la linea de is6fonas Lden 55 dB

se propaga hasta los 500 metros frente a los 400 metros al inicio del tramo.
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Considerando como limites asimilables los siguientes

Se observa que, en general, los valores de Lden tras la primera linea de edificios estan

comprendidos entre 60-65 dB(A) y los valores de Lnignt estan entre los 55-60 dB(A).

Lden <65 dB

Lnight < 55 dB,

Por tanto, se concluye que la afeccion es ligeramente mayor por la noche.

6.2.2.- Descripcién de los resultados

Para la mejor compresion de los resultados, se describen en este apartado los que se
obtienen dividiendo la carretera en diferentes tramos. La descripcion incorpora
imagenes de las is6fonas correspondientes al Lden y Lnight, junto con los usos

considerados en las diferentes edificaciones. Las leyendas de ambos elementos son

las siguientes:

55 - 59
60 - 64
65 - 69

B 70-74

B > 75

[ Educativo
[ 5anitatio
[ Straos

[ 1Residencial

Tabla 1. Leyenda correspondiente al Lden

50 - 54
55-59
60 - 64
65 - 69

B - 70

[ Educativa
[ 5anitario
O otros

[ Residencial

Tabla 2. Leyenda correspondiente al Lnight
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llustracion 1. Tramo de estudio de la carretera AC-211, con los niveles de ruido Lden dB(A)

reflejado segun la leyenda de colores.
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llustracion 2. Tramo de estudio de la carretera AC-211, con los niveles de ruido Lnight dB(A)

reflejado seguln la leyenda de colores.

A continuacion se incluye una imagen en tres dimensiones del tramo de estudio,
identificando la tipologia de las edificaciones existentes en el tramo (centro educativo,

centro sanitario, residencial, otros) de acuerdo con la leyenda antes mencionada.
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llustracion 3. Modelo en 3D del tramo de estudio de la carretera AC-211.

Tramo 1

Al comienzo del tramo en la Parroquia de O Temple (Santa Maria), a ambos lados de
la carretera y proximos a la misma, se encuentran varios bloques de viviendas de

altura variable entre los 6 y 22 metros (1 a 6 plantas). Estos edificios estan expuestos

a niveles de ruido de Lden entre de 65y 69 dB(A) y de Lnight entre 55 y 59 dB(A).

Posteriormente, la carretera atraviesa una pequefia zona sin edificaciones y hacia el

final del tramo, a ambos lados de la carretera se encuentran viviendas aisladas de una

o dos plantas y edificaciones comerciales, de unos 6 metros de altura.
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Fotografia 8. Vista de los edificios situados en primera linea a la altura del p.k. 0,290
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Detras de la primera linea de edificios que actiuan de pantalla, los niveles de ruido

descienden a valores de Lden comprendidos entre los 60 y 64 dB(A) y de Lnight entre

los 50 y 54 dB(A).

En los tramos en los que se encuentran los edificios de mayor altura, el efecto pantalla

es mas acusado y las viviendas situadas tras ellos se encuentran expuestas a valores

de Lden entre 55 y 59 dB(A) y Lnight de 50 dB(A).

Asimismo, en las zonas con mayor densidad de edificaciones por m?, se observa un

estrechamiento de las is6fonas.

Al inicio del tramo, conviene destacar la presencia del Colegio de Educacion Infantil y

Primaria do Graxal Il en el lado derecho, expuesto a unos niveles acusticos de Lden

de 60 a 64 dB(A) y Lnight de 50 a 54 dB(A).

llustracion 5. Tramo 1 de estudio de la carretera AC-211, con los niveles de ruido Lden dB(A)

reflejado segun la leyenda de colores.
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llustracion 6. Tramo 1 de estudio de la carretera AC-211, con los niveles de ruido Lnight dB(A)

reflejado segun la leyenda de colores.

Tramo 2

Este tramo transcurre entre las parroquias de O Burgo (Santiago) y Rutis (Santa
Maria). A ambos lados de la carretera se alzan bloques de viviendas que en algunos

casos alcanzan alturas de hasta 40 metros.

Al igual que en el tramo anterior, los edificios situados en primera linea estan
expuestos a niveles de ruido de Lden comprendidos entre los 65 y 69 dB(A) y de
Lnight entre los 60 y 64 dB(A), descendiendo estos valores en los bloques de
viviendas situados en segunda linea a valores de Lden comprendidos entre los 60 y 64
dB(A) y de Lnight entre los 55 y 59 dB(A).

En algunos puntos del tramo es mas acusada la reduccion de los niveles de ruido,
tanto de Lden como de Lnight, debido a la gran altura de los edificios situados en

primera linea.
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Asimismo, en las zonas situadas detras de los edificios de primera linea con alta

densidad de edificios por m? y edificios de altura elevada (entre los 19 y 22 metros), los

niveles de ruido descienden rapidamente a niveles de ruido de Lden inferiores a 55

dB(A) y de Lnight inferiores a 50 dB(A).

En esta zona hay que destacar la presencia del IES Cruceiro de Baleares a la altura

del p.k. 1,800 hacia el lado izquierdo, que esta relativamente alejado de la carretera, y

esta expuesto a niveles de Lden superiores a 60 dB(A) y Lnight de 50 dB(A).

llustracion 7. Tramo 2 de estudio de la carretera AC-211, con los niveles de ruido Lden dB(A)

reflejado segun la leyenda de colores.
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llustracion 8. Tramo 2 de estudio de la carretera AC-211, con los niveles de ruido Lnight dB(A)

reflejado segun la leyenda de colores.

Mas adelante, en el mismo lado, se encuentran el CRD Cruceiro Baleares y el IES
Eduardo Blanco Amor. Estos centros estan expuestos a valores de Lden entre 55 y 59
dB(A) y de Lnight de 50 dB(A).

También al lado izquierdo, pero mas préximo a la carretera, se encuentra el Colegio de
Educacion Infantil y Primaria Ria do Burgo que soporta unos niveles de ruido de Lden
comprendidos entre 65 y 69 dB(A) y de Lnight entre 55 y 59 dB(A).

En esta zona la distribucion de los edificios es mas irregular, habiendo pequefios
tramos en los que no hay ninguna edificacién, observandose una expansion de las

lineas is6fonas.
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Tramo 3

Este ultimo tramo transcurre por las parroquias de Rutis (Santa Maria) y Elvifia (San

Vicenzo).

A ambos lados de la carretera se alzan bloques de viviendas de altura entre los 9y 22

metros.

En este caso, hay que resaltar la elevada densidad de edificios hacia el lado izquierdo
de la carretera de estudio.

Fotografia 9. Bloques de viviendas a ambos lados de la carretera a la altura del p.k. 3,130 de la
carretera AC-211.
Al igual que en tramos anteriores, los edificios situados en primera linea estan
expuestos a niveles de ruido de Lden comprendidos entre los 65 y 69 dB(A) y de
Lnight entre los 60 y 64 dB(A), descendiendo estos valores en los bloques de
viviendas situados en segunda linea a valores de Lden comprendidos entre los 60 y 64
dB(A) y de Lnight entre los 55 y 59 dB(A).

El descenso de los niveles de ruido es mas acusado en las zonas en las cuales los

edificios situados en primera linea alcanzan mayores alturas.

En este tramo, hay que resaltar el estrechamiento de las iséfonas debido, como se ha

dicho, a la elevada concentracion de edificios.
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llustracion 9. Tramo 4 de estudio de la carretera AC-211, con los niveles de ruido Lden dB(A)

reflejado segln la leyenda de colores.
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llustracion 10. Tramo 4 de estudio de la carretera AC-211, con los niveles de ruido Lnight dB(A)

reflejado segun la leyenda de colores.
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1.- ANTECEDENTES

La aprobacion de la Directiva 2002/49/CE sobre evaluacion y gestién del ruido
ambiental y de la Ley 37/2003 del Ruido que la traspone y sus posteriores
Reglamentos, obligan a la realizacién de mapas estratégicos de ruido de grandes ejes
viarios (aquellos con trafico superior a 6.000.000 veh/aio en una primera fase, y con
trafico superior a 3.000.000 veh/afio en la segunda fase). La Directiva 2002/49/CE
establece la siguiente definicibn de mapa estratégico de ruido — “mapa disefiado para
poder evaluar globalmente la exposicion al ruido en una zona determinada, debido a la
existencia de distintas fuentes de ruido, o para poder realizar predicciones globales

para dicha zona.”

Para la aplicacion de la citada directiva en el territorio espafiol se ha elaborado la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, que no se limita a trasponer el contenido de la
directiva sino que trata de regular, a través de una adecuada distribucion de
competencias administrativas y del establecimiento de los mecanismos oportunos, la

mejora de la calidad acustica de nuestro entorno.

Con objeto de desarrollar esta Ley se formul6é el Real Decreto 1513/2005 de 16 de
diciembre, en cuanto a los aspectos de evaluacion y gestion del ruido ambiental, con la
finalidad de prevenir, reducir o evitar los efectos nocivos, incluyendo las molestias,
derivadas de la exposicion al ruido ambiental, segun el ambito de aplicaciéon de la
directiva. Por ello se desarrollan los conceptos de ruido ambiental y sus efectos y
molestias sobre la poblacién, junto a una serie de medidas que permiten la
consecucion de la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido, los planes de

accion y la informacion a la poblacion.

Para el cumplimiento del objeto de la legislacion en vigor, la Conselleria de Politica
Territorial, Obras Publicas e Transportes de Xunta de Galicia promovi6 la elaboracién
de los mapas estratégicos de ruido de carreteras pertenecientes a la Red Autonémica

de Carreteras de Galicia.
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El presente documento es un resumen del estudio “Elaboracion de los Mapas
Estratéxicos de Ruido nas Estradas da Rede Autondmica de Galicia. Clave:

AC/07/072.09”, Carretera AC-415: Tramo A Corufia (Ronda de Outeiro) — Pastoriza
(PP.KK. 0,000 al 5,070).
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2.- DESCRIPCION DE LA ZONA DE ESTUDIO

2.1.- Descripcion general de la carretera AC-415

El tramo en analisis de la carretera AC-415 tiene inicio en el limite del Nucleo Urbano
de A Coruia, atravesando en el Poligono de A Grela-Bens y la localidad de Meicende
para terminar en Pastoriza, siendo éstas dos ultimas pertenecientes al Concello de
Arteixo.

De forma general en la via no existen desniveles de gran consideracion. Las
excepciones han sido consideradas en el modelo del terreno, incluso el desnivel
existente entre carriles en el primer tramo de la via. El firme es de tipo bituminoso en

toda la longitud considerada en el presente estudio.

La carretera cuenta con dos carriles por sentido desde el inicio al p.k. 1,500 (con una
anchura media de 3,5 a 4 metros cada uno) y un carril por sentido entre el p.k. 1,500 al
final (con una anchura media de 3,5 a 4 metros). Asimismo, existe un gran numero de

intersecciones en todo el tramo estudiado.

Para considerar el diferente comportamiento acustico de la carretera segun las
caracteristicas del trafico, se ha divido en diferentes tramos homogéneos con las

siguientes caracteristicas de circulacion.
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o Ligeros Pesados

Tramo S PR | Seng: 2.007 Periodo Int.
inicio fin (km) Vel. Vel.
(veh/dia) (veh/h (kmvh) % veh. (km/h)
Dia 946 50 6 50
1 0 1178  1.178 15.320 Tarde 722 50 6 50
Noche 135 50 6 50
Dia 1.253 50 6 50
2 0 1178 1178 20.296 Tarde 957 50 6 50
Noche 179 50 6 50
Dia 794 50 6 50
3 1.178  1.563 385 12.744 Tarde 604 50 6 50
Noche 100 50 6 50
Dia 970 50 6 50
4 1.178  1.563 385 15.568 Tarde 738 50 6 50
Noche 122 50 6 50
Dia 1.764 50 12 50
5 1563 3.022 1.459 28.312 Tarde 1.342 50 12 50
Noche 222 50 10 50
Dia 641 50 4 50
6 3.022 5.070 2.047 11.184 Tarde 635 50 4 50
Noche 119 50 4 50

Tabla 1: Tramificacion. Caracteristicas

Un croquis de esta tramificacion se refleja en la figura siguiente.
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Figura 1: Croquis tramificacion
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2.2.- Descripcion del entorno

El tramo objeto del presente estudio, parte de la glorieta de la Ronda de Outeiro, en un
entorno urbano y una de las principales arterias de la ciudad.

Fotografia 2: Glorieta de la Ronda de Outeiro. P.k. 0+000

A continuacioén, la AC-415, se divide en dos carriles hasta el p.k. 1+580, dejando el

poligono industrial de la Grela-Bens a su izquierda, y una zona predominantemente
residencial a su margen derecha.

Fotografia 3: Poligono A Grela Bens p.k. 0+680 aprox
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A continuacion, a partir del p.k. 1+580 la carretera se transforma en un unico carril por
sentido, pasando las instalaciones de la Refineria de Repsol para entrar en el nucleo
de Meicende, en el concello de Arteixo.

Fotografia 4. Meicende p.k. 2+350

Finalmente, en el p.k. 5+070, en el nucleo de Pastoriza, en el Concello de Arteixo,

termina el tramo objeto de estudio.

Fotografia 5: Pastoriza p.k. 4+720.
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Como cabia esperar, el nucleo urbano de A Corufia tiene, un indice de edificacion

superior a los otros dos, con edificios que en ocasiones superan las 10 plantas, en el

entorno préximo de la glorieta de la Ronda de Outeiro.

Por su ubicacion geografica, la carretera en estudio constituye una via de acceso a la

ciudad de A Coruia, asi como al lugar de trabajo, por la ubicacion del Poligono de la

Grela — Bens en la misma.

No existe ningun tipo de proteccion contra el ruido generado en la carretera del frente

urbano. La mayor parte de los edificios ubicados en las proximidades de la carretera

son de tipo residencial, siendo en la practica totalidad del trazado de uso mixto, con

planta baja con un uso comercial.
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3.- MARCO LEGISLATIVO

3.1.- Normativa estatal

La ley 37/2003 de 17 de noviembre del Ruido, constituye la norma basica de caracter
general y ambito estatal reguladora del ruido, siendo su objetivo la prevencion,
vigilancia y reduccién de la contaminacion acustica (ruido y vibraciones) para evitar y
reducir, los dafos que de esta puedan derivarse para la salud humana, los bienes o el
medio ambiente. Dentro de esta ley se contempla entre otros aspectos la elaboracion
de mapas estratégicos de ruido en aglomeraciones urbanas y en el entorno de las
infraestructuras de transporte mas importantes, aplicando criterios y metodologias

comunitarias.

Asimismo, se establecen los siguientes tipos de areas acusticas, sin establecer valores

limite u objetivos de calidad acustica para cada una de ellas:

AREAS ACUSTICAS
Clase Usos principales
a Predominio residencial
b Industrial
c Recreativo y espectaculos
d Terciario (salvo anterior)
e Sanitario, docente, cultural
f SG Infraestructuras de transportes, Equipamientos publicos
g Espacios Naturales que requieran proteccion

Tabla 2: Areas acusticas
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De acuerdo a lo expuesto en la citada Ley, es la Xunta de Galicia la administracion
competente para delimitar estas areas acusticas, asi como los valores limite y

objetivos de calidad acustica en el area estudiada.

3.2.- Normativa autonémica

En el Decreto 150/1999 - reglamento de proteccion contra la contaminacion acustica
en la Comunidad Auténoma de Galicia, se definen las siguientes zonas de sensibilidad

acustica:

= Zona de alta sensibilidad acustica: comprende todos los sectores del territorio que
admiten una proteccion alta contra el ruido, como areas sanitarias, docentes,

culturales o espacios protegidos.

= Zona de moderada sensibilidad acustica: comprende todos los sectores del
territorio que admiten una percepcion del nivel sonoro medio, como viviendas,

hoteles o zonas de especial proteccidn como los centros historicos.

= Zona de baja sensibilidad acustica: comprende todos los sectores del territorio
que admiten una percepcion del nivel sonoro elevado, como restaurantes, bares,

locales o centros comerciales.

= Zona de servidumbre: comprende los sectores del territorio afectados por
servidumbres sonoras en favor de sistemas generales de infraestructuras viarias,

ferroviarias u otros equipos publicos que las reclamen.

Las diferentes zonas de sensibilidad acuUstica seran definidas por los usos
contemplados en las ordenanzas urbanisticas, debiendo cumplirse, en todo caso, los
valores de recepcion de ruidos correspondientes al uso caracteristico dentro de los

principales autorizados.

MAPA ESTRATEXICO DE RUIDO DAS ESTRADAS DA REDE AUTONOMICA DOCUMENTO RESUMEN
AC-415: Tramo A Corufia (Ronda de Outeiro) — Pastoriza de PP.KK. 0,000 al 5,070 11




XUNTA DE GALICIA

CONSELLERIA DE POLITICA
TERRITORIAL OBRAS PUBLICAS E
TRANSPORTES

Direccién Xeral de Obras Publicas
Subdireccion Xeral de Estradas

“‘MAPA ESTRATEXIQO DE RUIDO NAS ESTRADAS DA
REDE AUTONOMICA. CLAVE: AC/07/072.09”

3.3.- Normativa municipal

En el Concello de A Coruha existe una Ordenanza Municipal medioambiental

reguladora de la emision y recepcion de ruidos y vibraciones y del ejercicio de las

actividades sometidas a licencia de 17/06/1997.

En esta ordenanza se indica, de acuerdo con el articulo 11 del Titulo Criterios de

Proteccion Especifica que, con excepcion de los procedentes del trafico, los niveles de

ruidos maximos permitidos en el ambiente exterior seran los que se recogen a

continuacion:

NIVELES DE RUIDO PERMITIDOS EN EL EXTERIOR

ZONA
Dia
Sanitaria 45
Vivienda residencial 50
Usos comerciales 65
Industrial 75

NIVELES EQUIVALENTES

dB (A)

Noche
35

40
55
65

Tabla 3: niveles de ruido ordenanza reguladora A Coruna
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NIVEL DE EMISION

SITUACION DE LA ACTIVIDAD NIVELES LIMITES dB (A)
Dia (8-22) Noche (22-8)
Zona de equipamiento sanitario 55 45

Zona con residencia, servicios
terciarios, no comerciales o 60 50
equipamientos no sanitarios

Zonas con actividades comerciales 65 60

Zonas con actividad industrial o
servicio urbano excepto servicios de 75 70
administracion

Tabla 4: Niveles de emision permitidos ordenanza reguladora A Corufa

El Concello de Arteixo carece de ordenanza reguladora de ruidos, por lo que aplica la
legislacion autondmica contenida en la Ley de Proteccion Contra la Contaminacion
Acustica de Galicia y el decreto 320/2002, aprobado por la Xunta de Galicia, que
desempena el papel de ordenanza tipo para los concellos que, como Arteixo, no tienen

una normativa propia para regular estas competencias.

Son muy pocos los municipios que cuentan con planeamiento general aprobado y
adaptado a los requisitos de la normativa de ruidos autonémica (es decir, con areas de
sensibilidad delimitadas). Asi, los concellos de A Corufia y Arteixo, no cuentan con
informe acustico favorable al PXOM, ni delimitacion de las zonas de sensibilidad

acustica aprobada.
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4.- LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO

Un mapa estratégico es un mapa disehado para poder evaluar globalmente la
exposicion al ruido en una zona determinada o para poder realizar predicciones

globales para dicha zona.

Constan de dos partes diferenciadas:

= Mapas de niveles sonoros: son mapas de lineas is6fonas realizados a partir del
calculo de niveles sonoros en puntos receptores que abarcan toda la zona de

estudio en las condiciones de calculo estipuladas.

= Mapas de exposicion al ruido: figuran los datos relativos a edificios, viviendas y
poblacion expuestos a determinados niveles de ruido en fachada de edificios, y

otros datos exigidos por la Directiva 2002/49/CE y la Ley del Ruido.

Los trabajos se desarrollan en dos fases denominadas Fase A: elaboracién de mapas
estratégicos de ruido basicos y Fase B: elaboracion de mapas estratégicos de ruido de

detalle, cuyo objeto, contenido y escalas de trabajo se definen a continuacion.

4.1.- Fase A: Elaboracion de mapas estratégicos de ruido basicos

Se recopilan y generan los datos basicos necesarios para poder evaluar los niveles de
emisién originados por la carretera, los niveles de inmision en el entorno de la misma 'y
la exposicién al ruido de la poblacion en la zona estudio. Como resultado de esta

primera fase se obtienen los mapas estratégicos de ruido basicos a escala 1/25.000.

Asimismo, han de ser objeto de la elaboracion de mapas estratégicos de ruido
detallados (escala 1/5000) aquellas areas con un uso predominante residencial,

colegios y centros de salud o sociales y otras que estando sometidos a un nivel sonoro
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Lden > 55 dB y que con criterios justificados de densidad de poblacién y otros que se

estimen convenientes.

4.2.- Fase B: Elaboracion de mapas estratégicos de ruido detallados

Se realizara un estudio mas detallado a escala de trabajo 1/5.000 en las zonas
eminentemente urbanas definidas en el mapa estratégico de ruido basico. Para este
estudio, se recopilan y generan los datos necesarios que no hayan sido obtenidos en
la fase anterior con el fin de evaluar los niveles de emision originados por la carretera,
los niveles de inmision en el entorno de la misma y la exposicion al ruido de la
poblacion en la zona estudio, con el grado de precision exigido por la nueva escala.
Como resultado de esta segunda fase se obtienen los mapas estratégicos de ruido
detallados a escala 1/5.000, que incluyen a su vez los mapas de niveles sonoros y los

mapas de exposicion al ruido.

Los documentos y mapas resultantes de ambas fases deberan servir de base para la

Informacion Publica de los mapas, conforme a lo estipulado en la Ley del Ruido.

La informacion recogida en los mapas pretende evaluar los niveles de ruido a los que
esta expuesta la poblacién en el entorno de la carretera considerando Uunicamente el
efecto del trafico de la misma. Por lo tanto, el objetivo del estudio no es determinar los
niveles sonoros existentes en torno a la carretera AC-415: Tramo A Coruna (Ronda de
Outeiro) — Pastoriza de PP.KK. 0,000 al 5,070, ni establecer medidas correctoras. Los
indicadores obtenidos permiten estimar la poblacion afectada por el ruido de la
infraestructura y concretar aquellas zonas en las que debe replantearse la aplicacion

de futuros Planes de Accion.

El calculo de todos los indicadores se realiza a 4 m de altura sobre el terreno. Los
niveles de ruido se refieren en todos los casos a dBA como unidad. Los mapas

estratégicos realizados definen los siguientes parametros:
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= Mapas de niveles sonoros: Los niveles de ruido para diferentes periodos

horarios (mapas de indicadores Ldia, Ltarde, Lnoche y Lden), representados

conforme a los rangos de is6fonas especificados en la legislacion aplicada.

= Mapas de exposicion: Los niveles medios incidentes en cada fachada de

edificio con uso residencial o sensible, para cada uno de los cuatro indicadores

anteriores, y los datos poblacion afectada asi como de colegios y hospitales.

= Mapas de zonas de afeccion: Las superficies de terreno donde se superan 55

dBA para el indicador Lden.

Como anejo al presente documento se incluyen los mapas a escala 1:25.000

correspondientes a la Fase A y los mapas detallados (escala 1:5000) de la Fase B.
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5.- PRINCIPALES RESULTADOS OBTENIDOS

La informacién obtenida responde a los requisitos de la Directiva, estando constituida
fundamentalmente por una serie de mapas y datos en los que se representan tanto los
niveles de ruido en el entorno de la carretera como los datos sobre poblacién y
viviendas expuestas a los diferentes niveles de ruido. A modo de resumen, se han
incluido en el capitulo de Planos de este Documento Resumen los mapas de
exposicion resultantes en la Fase A (escala 1/25.000) para los indicadores Lden,
Lnoche, Ldia y Ltarde y el mapa denominado Zonas de Afeccidn. En ellos figuran el
numero de personas y edificios y superficies sometidas a los diferentes intervalos de

niveles de ruido.

En el presente apartado se analizan los datos relativos al area de estudio, y se

establecen las zonas mas conflictivas en lo relativo a la calidad del ambiente sonoro.

Para poder realizar este analisis se han adoptado unos valores de referencia a titulo
meramente indicativo, a la espera de que sean fijados valores objetivo en el desarrollo
formativo de la ley del ruido, que sirvan para detectar las zonas donde existe mayor
afeccidn acustica. Para ello, se ha adoptado el indicador mas restrictivo, Lnoche, con
el umbral de 50 a 55 dB para zonas residenciales, por ser éste el valor que se viene
empleando para las declaraciones de impacto de infraestructuras lineales y
encontrarse reconocido en el articulado de la norma municipal de A Corufa para
zonas con residencia, servicios terciarios, no comerciales o equipamientos no

sanitarios.

A continuacion se recoge la poblacion (en centenas de habitantes), sometida a los

distintos rangos del indicador Lnoche.
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POBLACION EXPUESTA Lpoche

dB (A)

50-55
55-60
60-65
65-70
>70

N° PERSONAS
ESTIMADAS (CENTENAS)

34
52
25

Tabla 5: Poblacion expuesta

Por lo que se refiere a las edificaciones sensibles, hay 2 edificios de centros de salud

en la zona afectada por los intervalos sonoros superiores a Lden 65 dB(A) calculados

y se encuentran 3 edificios de colegios en el rango de 55-65dB(A) para el indicador

Lden.
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1.- ANTECEDENTES

En el articulo 29.2 de la declaracion universal de los derechos humanos se cita que
toda persona estara solamente sujeta a las limitaciones establecidas por ley con el
unico fin de asegurar el reconocimiento y el respeto de los derechos y libertades de los
demas, y de satisfacer las justas exigencias de la moral, del orden publico y del
bienestar general en una sociedad democratica. Partiendo de este punto se puede
asegurar hoy que el ruido se convierte en una amenaza del bienestar general y por
tanto se convierte en una necesidad de la sociedad que se regulen por ley los ruidos
generados en las actividades cotidianas que pueda afectar a la salud y la integridad de

los ciudadanos.

La Constitucién Espanola es garante en los articulos 15, 43 y 45 de los derechos a la
integridad fisica y moral, a la salud y al medio ambiente adecuado y en el Estatuto de
Autonomia de Galicia quedan reflejadas las competencias de la Administracion

Gallega en lo relativo a estas necesidades.

En el Libro Verde sobre politica futura de lucha contra el ruido, la Comisién Europea se
refiere al ruido ambiental como uno de los mayores problemas ambientales en Europa,
por lo que ha sido aprobada la Directiva 2002/49/CE, de 25 de Junio de 2002 que
pretende armonizar la evaluacién y gestién del ruido ambiental en toda la Union

Europea.

Para la aplicacion de la citada directiva en el territorio espanol se elabord la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, que non se limita a trasponer el contenido de
la directiva sino que trata de regular, a través de una adecuada distribucion de
competencias administrativas y del establecimiento de los mecanismos oportunos, la

mejora de la calidad acustica de nuestro entorno.

MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO DE LAS CARRETERAS DE LA RED DOCUMENTO RESUMEN
AUTONOMICA
AC-548: pk0-pK1.04 y AC-543:pK0-pK7.28 2




XUNTA DE GALICIA .
“MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO EN LAS

B 3 Direccion Xeral de Obras Publicas A .
CONSELLERIA DE POLITICA Subdireccion Xeral de Estradas CARRETERAS DE LA RED AUTONOMICA. CLAVE:

TERRITORIAL OBRAS PUBLICAS E AC/07/076.09”
TRANSPORTES

Con objeto de desarrollar esta Ley se formulé el Real Decreto 1513/2005 de 16 de
diciembre, relativo a los aspectos de evaluaciéon y gestion del ruido ambiental, con la
finalidad de prevenir, reducir o evitar los efectos nocivos, incluyendo las molestias,
derivadas de la exposicion al ruido ambiental, segun el ambito de aplicacion de la
directiva. Por eso se desarrollaron los conceptos de ruido ambiental y sus efectos y
molestias sobre la poblacién, conjuntamente a una serie de medidas que permiten la
consecucion de la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido, los planes de

accion y la informacion a la poblacion.

La Conselleria de Politica Territorial, Obras Publicas e Transporte, trata de acercar a
los agentes implicados en la vigilancia de las adecuadas condiciones acusticas
ambientales, la reglamentacion vigente, asi como las herramientas disponibles en la
actualidad, para lo que se estan realizando trabajos técnicos en colaboracién con las

empresas relacionadas con el sector.
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2.- DESCRIPCION DE LA ZONA DE ESTUDIO
2.1.- DESCRIPCION GENERAL DE LA CARRETERA SANTIAGO-BERTAMIRANS

La carretera que une Santiago de Compostela y Bertamirans esta formada por dos
tramos de las carreteras AC-548 y AC-543, que para el presente estudio tendran
consideracion de una misma Unidad de Mapa Estratégico (UME) segun decisién de la
direccién del proyecto ya que la continuidad de la misma es la pequefia distancia del

tramo AC-548, que sobrepasa levemente en cuarenta metros el kildmetro.

La carretera AC-548 comienza en una glorieta
de las afuera de de la ciudad de Santiago de
Compostela situada en la parroquia de A
Rocha, conocida también como la glorieta de
Volta do Castro. En ese punto la carretera
surge de un tunel bajo el puente que forma la
rotonda. Inicialmente comienza como un

desvio de la carretera N-550 con un soélo

carril, trasformase en 50 metros en una
Imagen 1. Inicio de la carretera AC-548 carretera de dos carriles en cada sentido, ya
que en el sentido inverso se ha construido una variante que termina en la parte

superior de la rotonda de la Rocha.

Sobrevuela otra rotonda a la altura del
paraje de Tarandeiras atravesando toda
la parroquia de Vidan a través de un
viaducto, para terminar la carretera en
la glorieta de Vidan donde desemboca,
en un tunel bajo rotonda, en la carretera
AC-543.

Imagen 2. Entrada a Bertamirans
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La carretera AC-543 es una carretera que circula encajada entre las parroquias de los
ayuntamientos de Santiago de Compostela y Ames que separan la capital de la
Comunidad Auténoma de Galicia y la poblaciéon de Bertamirans. Circula con un Unico
carril en la direccion hacia Ames mientras que a la inversa existen tramos, en

pendiente ascendente, que dispone de un segundo carril de adelantamiento.

La carretera tiene como caracteristica la presencia de rotondas que regulan el trafico
de las parroquias, evitandose de esta forma la acumulacién de grandes colas de
trafico. Los unicos semaforos existentes son los de entrada de la poblacién de

Bertamirans que regulan el trafico de la misma.

Las principales parroquias y parajes por las que circula la carretera son Munin, Lamas,

Roxos, Vilastrexe, Urbanizacion Aldea Nova, finalizando en Bertamirans.

Con el fin de considerar la influencia del trafico mas allad del dato genérico dado en el
aforo IMD disponible (24.839 vehiculos diarios), se hizo una campafia de medicion del
aforo en varios tramos de la carretera, que conjuntamente con la velocidad en cada
tramo, mas la disposicién del trafico y la regularidad de paso y la marcha del mismo

nos fijaron unos valores que se resumen en la siguiente tabla:

LAwW' Datos de pasos horarios Velocidad Max.
TRAMO Dia Noche Pasos vehiculos | Pesados (%) | Limite de la via
(dBA) | (dBA) Dia Noche | Dia | Noche (Km/h)

AC543TRAMO E1 94.4 75.7 1428.0 30.0 34 60.0 60
AC543TRAMO E2 86.0 78.1 1116.0 58.0 43 37.9 40
AC543TRAMO E3 84.0 77.4 894.0 72.0 6.0 33.3 60
AC543TRAMO E4 85.1 79.2 786.0 66.0 6.9 45.5 40
AC543TRAMO E5 85.0 79.7 696.0 70.0 8.6 48.6 40
AC543TRAMO E6 84.9 80.5 636.0 110.0 10.4 34.5 40
AC543TRAMO E7 85.6 75.9 1056.0 150.0 4.0 0.0 40
AC543TRAMO E8 83.4 72.7 894.0 138.0 4.7 0.0 40
AC543TRAMO E9 85.7 77.0 858.0 156.0 5.2 0.0 80
AC543TRAMO S1 85.5 79.2 1272.0 119.0 5.7 29.4 60
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LAW' Datos de pasos horarios Velocidad Max.
TRAMO Dia Noche Pasos vehiculos | Pesados (%) | Limite de la via
(dBA) | (dBA) Dia Noche | Dia | Noche (Km/h)
AC543TRAMO S2 86.3 81.0 1572.0 157.0 5.3 35.0 60
AC543TRAMO S3 86.6 81.6 1374.0 189.0 8.7 33.3 60
AC543TRAMO S4 85.7 82.3 1332.0 257.0 6.0 27.6 60
AC543TRAMO S5 86.2 80.0 1616.0 321.0 4.8 7.8 60
AC543TRAMO S6 85.9 74.8 1524.0 171.0 4.5 0.0 60
AC543TRAMO S7 87.1 79.3 1824.0 480.0 5.9 0.0 60
AC543TRAMO S8 90.1 84.2 1338.0 516.0 55 0.0 10
AC543TRAMO S8 85.5 76.6 1338.0 516.0 5.5 0.0 30
AC543TRAMO W2 86.2 78.1 1086.0 69.0 5.5 30.4 40
AC543TRAMO W3 83.5 77.4 738.0 77.0 7.3 29.9 60
AC543TRAMO W4 85.3 79.3 702.0 77.0 10.3 | 377 40
AC543TRAMO W5 84.5 80.7 684.0 165.0 7.0 20.0 40
AC543TRAMO W6 84.5 81.0 774.0 169.0 4.7 21.9 40
AC543TRAMO W7 82.0 72.6 666.0 204.0 6.3 0.0 40
AC543TRAMO W8 83.9 76.0 996.0 294.0 4.8 0.0 40
AC543TRAMO W9 86.0 79.8 792.0 292.0 8.0 0.0 80
AC548TRAMO W1 84.0 69.2 756.0 37.0 9.0 27 60
AC548TRAMO W2 85.9 73.8 888.0 41.0 5.4 12.2 80
AC548TRAMO W3 86.2 74.4 966.0 37.0 5.0 18.9 80
AC548TRAMO W4 86.2 75.5 960.0 35.0 5.0 31.4 80
AC548TRAMO W5 86.2 75.5 960.0 35.0 5.0 31.4 80
AC548TRAMO W6 86.2 75.5 960.0 35.0 5.0 31.4 80
AC548TRAMO W7 86.2 75.5 960.0 35.0 5.0 31.4 80
AC548TRAMO W8 85.9 76.1 876.0 37.0 55 35.1 80
AC548TRAMO W9 85.9 76.1 876.0 37.0 5.5 35.1 80
AC548TRAMO E1 76.7 62.8 438.0 19.0 4.1 27 40
AC548TRAMO E1p 76.7 62.8 438.0 19.0 4.1 2.7 40
AC548TRAMO E2 85.4 73.6 816.0 30.0 4.4 20.0 80
AC548TRAMO E3 86.0 74.8 912.0 38.0 5.3 21.1 80
AC548TRAMO E4 86.1 76.4 936.0 54.0 5.1 22.2 80
AC548TRAMO E5 86.1 76.4 936.0 54.0 5.1 22.2 80
AC548TRAMO E6 86.1 76.4 936.0 54.0 5.1 22.2 80
AC548TRAMO E7 86.1 76.4 936.0 54.0 5.1 22.2 80
AC548TRAMO E8 85.6 77.1 864.0 62.0 4.2 22.6 80
AC548TRAMO E9 85.6 77.1 864.0 62.0 4.2 22.6 80
AC548TRAMO S1 85.5 79.2 1272.0 119.0 5.7 29.4 60
AC543TRAMO W1 85.6 76.6 1344.0 89.0 5.4 19.1 60
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3.- MARCO LEGISLATIVO

La Ley que rige a nivel estatal en lo relativo al control del ruido es la Ley 37/2003 que

traspone las directivas europeas y regula la obligatoriedad de realizar mapas

estratégicos de ruido en viales de mas de 6.000.000 millones de vehiculos/afo antes

del 30 de Junio de 2007 vy fija el 30 de Junio de 2012 el afio limite para tener

realizados los mapas de los viales de mas de 3.000.000 de pasos vehiculares.

En la citada ley se regulan los diferentes tipos de areas acusticas que conforman el

territorio nacional, siendo competencia de las comunidades auténomas la delimitaciéon

de las areas y los limites maximos permitidos, asi como la definicion de unos objetivos

de calidad acustica. Las areas reguladas son:

= Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial.

= Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial.

= Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y de

espectaculos.

= Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto del

contemplado en el parrafo anterior.

= Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente y cultural

que requiera de especial proteccion contra la contaminacion acustica.

= Sectores del territorio afectados por sistemas generales de infraestructuras de

transporte, u otros equipamientos publicos que los reclamen.

= Espacios naturales que requieran una especial proteccion contra la contaminacion

acustica.
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En Galicia la Ley 7/1997 regula el ruido y en el Decreto 150/2002 donde se definen las

areas acusticas asi como los limites maximos permitidos. Los usos, al ser la ley

anterior a la nacional no se corresponde con la clasificacion anterior:

Zona de alta sensibilidad acustica: sectores del territorio que admitan una
proteccién alta contra el ruido, como areas sanitarias, docentes, culturales o

espacios protegidos.

Zona de moderada sensibilidad acustica: sectores del territorio que admitan una
percepciéon del nivel sonoro medio como viviendas, hoteles o zonas de especial

proteccién como los centros historicos.

Zona de baja sensibilidad acustica: sectores del territorio que admitan una
percepcion del nivel sonoro elevado como restaurantes, bares, locales o centros

comerciales.

Zona de servidumbre: sectores del territorio afectados por servidumbres sonoras

en favor de sistemas generales de infraestructuras viarias, ferroviarias u otros

equipos publicos que las reclamen.

= Zonas especificas justificadas por usos de suelo o concurrencia de otras causas.

En lo relativo al valor del ruido se especifica en el decreto que sera competencia de

cada ayuntamiento la delimitacion de las areas y la fijacion de los niveles sonoros

maximos.

El ayuntamiento de Santiago de Compostela tiene delimitado:

= Zona de alta sensibilidad acustica: sectores del territorio que admiten una

proteccion alta contra el ruido, como areas sanitarias, docentes, culturales o

espacios protegidos.

Zona de moderada sensibilidad acustica: sectores del territorio que admiten una
percepcion del nivel sonoro medio, como areas residenciales, viviendas, hoteles o

zonas de especial proteccion como centros histoéricos.
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= Zona de baja sensibilidad acustica: sectores del territorio que admiten una
percepciéon del nivel sonoro elevado, como areas de recreo, zonas industriales,

centros comerciales, etc.

= Zona de servidumbre: sectores del territorio afectados por servidumbres sonoras a

favor de sistemas generales de infraestructuras.

= Zonas especificas justificadas por el uso del suelo o la concurrencia de otras

causas.

En el campo del estudio cabe sefalar que casi todo el area seria calificada de
moderada sensibilidad acustica excepto las areas de servidumbre de la propia
carretera y cuatro zonas de alta sensibilidad acustica, como son el area del Hospital
General y las de los centros de Educacion Publica de Roxos, el Colexio Juniors y el

centro de ensefianza de hosteleria y turismo.

O ayuntamiento de Ames tiene delimitado:

= Zona de alta sensibilidad acustica (A): comprende todo el espacio municipal que
exige una proteccion alta contra e ruido, como areas sanitarias, docentes,
culturales o espacios protegidos. El procedimiento para su determinacién es el

establecido para la aprobacion de Ordenanzas.

= Zona de moderada sensibilidad acustica (B): comprende el espacio municipal que
admite una proteccién media contra la contaminaciéon acustica, como viviendas,
hoteles o centros histéricos. El procedimiento para su determinacion es el

establecido para la aprobacion de Ordenanzas.

= Zona de baja sensibilidad acustica (C): comprende el espacio municipal que
admite, puntual o permanentemente, un nivel sonoro elevado, como discotecas o
salas de fiestas acondicionadas. El procedimiento para su determinaciéon es el

establecido para la aprobacion de Ordenanzas.
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= Zona de servidumbre (D): comprende el territorio afectado por servidumbres
sonoras en favor de sistemas generales de infraestructuras y equipamiento publico

y estara delimitada por el Organo administrativo competente.

= Zona saturada (E): es aquella, incluida dentro de cualquiera de las anteriores, en
que debido a la concentracion de fuentes sonoras ya se alcanzaron o excedido los
maximos niveles de ruido exterior tolerados por lo que es necesario un régimen
particular de medidas de proteccién. Se decide por acuerdo plenario que se

notificara a los interesados

En el area de estudio es predominante la Zona de moderada sensibilidad acustica ya

que la parte mas importante afecta al interior del nucleo de Bertamirans.

Cabe sefialar que existe un conflicto importante entre la idea de valores limite de
presién sonora y el que abarca los niveles fijados en los niveles de Lgen, Lg, Le ¥ Ln .
Mientras unos nos dan el valor de un corto espacio de tempo de la presion sonora los
segundos nos dan una idea del valor de la contaminacién acustica existente en un
area y por tanto del ruido que soportan los ciudadanos a lo largo de un afo. Seria un
error tratar de hacer de los mapas estratégicos de ruido una herramienta punitiva y
debe ser consideraba como una herramienta de ordenacion y de informacién al

ciudadano.

Debido, no obstante a la falta de unos valores de Lgen, Lg, Le ¥ Ly estandar con los que
comparar la normativa se desarrolla en el estudio una descripcién detallada de las

areas donde los niveles sonoros no cumplirian.
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4.- PRINCIPALES RESULTADOS OBTENIDOS

En el estudio se han alcanzado los objetivos fijados por la legislacion vigente, tanto en
encontrar las areas de afeccién como la intensidad de las mismas dentro de la
poblacion allegada. Anexo a este estudio se acompafian cuatro planos escala 1:25000

donde se puede observar la evolucién a lo largo del dia de las emisiones sonoras.

En el plano de las emisiones Lq4en, que es el parametro indicativo de la exposicion al
ruido a lo largo de todo el dia, se puede observar como el efecto de los edificios de
gran planta (entrada a Bertamirans) reduce en mucho el radio de accién del impacto
pues queda reducido a la tercera parte. También es notable la influencia de las
barreras vegetales que demuestran absorbe-la propagacion del sonido, especialmente
en los kilbmetros entre Aldea Nova y Bertamirans que transcurren entre una arboleda
bastante denso. Es notable también la influencia del enterramiento de la carretera en
los cruces con las rotondas, que dificultan el paso del sonido diminuyendo mucho las

distancias e intensidades producidas.

El esquema de las emisiones L4, que representan las emisién entre las 7 de manana y
las 7 de la tarde, repite las particularidades del apartado anterior ya que este ultimo
representa gran parte de las emisiones a lo largo del dia, siendo ademas el de mayor

impacto sonoro.

El periodo L., que marca el ruido vespertino entre las 7 de la tarde y las 11 de la
noche, esta marcado por una menor afluencia de trafico, que aunque intensa en las
primeras horas por el regreso a los hogares de los trabajadores, decae en poco tiempo

siendo casi testimonial a ultima hora del dia.

Se aprecia en la gréfica L, periodo que va desde las 11 de la noche hasta las siete de

la mafana, como la intensidad de las emisiones diminuyen mucho debido a la
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indudable disminucion del trafico (aunque tiene una componente porcentual mas alta
de trafico pesado). En ese plano se refleja una banda de 5 dB menor ya que la
influencia del ruido a esas horas representa una amenaza para la salude de los

ciudadanos mucho mayor ya que representan las horas de reposo principal.

En la siguiente tabla se hace un resumen global de las afecciones a las personas en
cada horario:

Persoas afectadas (centenas) - Lden

13,24

Persoas (centenas)

55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Rango de emisiéns (dB)

Persoas afectadas (centenas) - Ld

Persoas (centenas)

5559 6064 6569 074 >75
Ranao de emisiéns (dB)
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Persoas afectadas (centenas) - Le

Parsoas (centenas)

55.59 6064 6569 7074 75
Rango de emisions (dB)

Persoas afectadas (centenas) - Ln

Persoas (centenas)

50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Rango de emisions (dB)
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En las graficas se puede apreciar la influencia del horario nocturno en el indice diario

ya que este se hace con unos indices de ponderacion para la tarde y para la noche.

Se puede observar en el estudio como las areas mas conflictivas, es decir, aquellas de

especial proteccion, sufren una incidencia dispar.

El Hospital General no esta afectado por las emisiones vertidas desde la carretera
seguramente porque la misma se encuentra a mas de 50 metros de desnivel con lo

que se produce un parapeto natural en hospital.

El colegio “Juniors” se situa justo en el limite de las emisiones recomendables si bien
el valor Ly deberia ser el unico a tener en cuenta ya que es el del horario de apertura.
En la fachada expuesta a la carretera se supera en algun caso el valor de 55 dB lo que

indica una exposicion demasiado alta para el tipo de instalacion.

Las instalaciones de la “Escola de Estudios de Hostaleria”, se encuentran en un area
que tiene una exposicién que abarca a lo largo del dia una exposicidén Ly, entre 55 y
60 dB, bastante variado segun la fachada a estudiar, llegandose a superar en el
edificio pegado a la carretera el valor de 60 dB. En la residencia de estudiantes que alli

se encuentra nunca se superan los valores maximos recomendables.
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5.- SIMULACION

La simulacion de la carretera fue realizada en el programa CadnaA de Datakustik y se
obtuvo un modelo que se presenta en la siguiente imagen.

M Cadna/A 3D

iCerar! iCopiar! iAnimacion! Video... Fropiedades... iAyudal
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6.- EQUIPO DE TRABAJO

Para la realizacién de este estudio, se formd un equipo multidisciplinar formado por los
técnicos especialistas de ALEN, relacionados a continuacién segun la siguiente tabla,

y dirigido por Alberto Vietes Pérez-Quintela.

APELLIDOS Y NOMBRE: TITULACION:

* Casas Tojo, Castor Ingeniero Industrial

* Prada Hervella, Eloy Ingeniero Industrial

* Villa Gonzalez, Marta Ingeniero Industrial

* Lozano Luengo, Maria Eugenia Licenciada en Biologia

* Vietes Pérez-Quintela, Alberto Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

Como es habitual, este Equipo de Trabajo ha estado en todo momento apoyado por el
resto de técnicos y colaboradores de ALEN, lo que garantiza en todo momento que la
adopcion de las soluciones han sido las adecuadas para los problemas que surgieron

durante la elaboracion del estudio.

El Ingeniero Director del Estudio, propuesto por la Xunta de Galicia, ha sido D. Carlos

Lefler Gullon.
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El presente documento es el resumen para la exposicion publica del “Mapa Estratéxico
de Ruido nas estradas da Rede Autondémica. Estrada AC 552: A Corufia (A Grela) -
Cee (AC-550). Treito: A Grela (pk 0+000)-Enl. AG-55-Paiosaco (CP-0513)". Clave:
AC/07/073.09

El documento aqui presentado se corresponde con la FASE A corregida de los

trabajos, incluidos los Mapas de Ruido Basicos a Escala 1:25.000

La realizacion de los mapas de la Red Autonomica es iniciativa de la Conselleria de
Politica Territorial, Obras Publicas e Transportes (CPTOPT).

1.1.- INTRODUCCION

La aprobacion de la Directiva 2002/49/CE, sobre evaluacion y gestion del ruido
ambiental, asi como de la trasposicién de la misma al ordenamiento juridico espafiol
(Ley 37/2003 del ruido), obliga a Espafia como estado miembro de la Union Europea,

a la realizacion de los mapas estratégicos de ruido de las siguientes infraestructuras:

= Grandes ejes viarios: Aquellos con un trafico superior a 6.000.000 de vehiculos
al afio en una primera fase y con tréafico superior a 3.000.000 en una segunda

fase.
= Grandes ejes ferroviarios: Con trafico superior a 60.000 trenes al afo.
= Grandes aeropuertos
= Aglomeraciones Municipios con una poblacion superior a 100.000 habitantes.

En el caso de la carretera AC-552, en su tramo A Grela-Enlace AG-55-Glorieta de
Sabdn (AC-415)-Arteixo (AC-411) y Enlace AG-55-Paiosaco (CP-0513), entre los PK
0+000 y 18+190 respectivamente, la competencia para redactar los Mapas
Estratégicos de Ruido recae en la Subdireccién Xeral de Planificacion e Proxectos,
Direccion Xeral de Estradas de la Conselleria de Politica Territorial Obras Puablicas y

Transportes, cuyos objetivos son:
= Evaluar la exposicién a la contaminacion acustica
= Permitir la realizacion de predicciones globales

= Hacer posible la adopcion de planes de accion y medidas correctoras.
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1.2.- OBJETO

El objeto de los trabajos consiste en la elaboracién del Mapa Estratégico de ruido del
tramo de carretera AC-552 desde la Grela hasta el enlace con la carretera provincial
CP-0513 en Paiosaco (A Laracha), y que se articula en dos documentos: Memoria y

Planos.

En la memoria se describe de forma detallada la metodologia empleada para la
realizacion de los mapas estratégicos asi como las conclusiones del trabajo realizado.
En los planos se representa de forma grafica los niveles de emisién acustica
asociados a la carretera, los niveles de exposicion de la poblacién y la superficie

afectada, constando de los siguientes planos:

= Mapas de niveles sonoros: Son mapas de lineas is6fonas elaborados a partir
de los niveles de ruido calculados en puntos receptores a lo largo de toda la
zona de estudio. Se elabora un mapa para cada uno de los periodos
temporales siguientes : Lden, Lnoche, Ldia Y LTarde

= Mapas de exposicién al ruido: mapas en los que se indican para cada uno de
los periodos temporales siguientes el Lden, Lnoche, Ldia Yy Ltarde, la poblacion
expuesta (en centenas) a cada uno de los siguientes rangos 50-55,55-60,60-
65,65-70,70-75 e mas de 75 dB(A)

= Mapas de afeccién: En los mapas de afeccion se representa el area afectada
(Km?), el n° de viviendas, la poblacion y los hospitales y colegios expuestos a

niveles acusticos Lqen mayores a 55 dB, mayores a 65dB y mayores a 75 dB.

= Mapas de Delimitacion de zonas de detalle: Se indican sobre plano las

zonas propuestas para su estudio detallado en FASE B.
1.3.- DESCRIPCION DE LA ZONA DE ESTUDIO

La carretera AC-552 A Corufia-Cee, en su tramo A Grela-Enlace AG-55- Glorieta de
Sabdén (AC-415)-Arteixo (AC-411) y Enlace AG-55-Paiosaco (CP-0513), comprende
terrenos situados en los limites municipales de A Corufia, Arteixo y A Laracha, desde
el Pk 0+000 en A Grela (A Corufia) al PK 18+190 en Paiosaco (A Laracha), uniendo
por lo tanto los ndcleos de A Corufia, Arteixo y Paiosaco. Pertenece a la Red
Autonémica de Carreteras, tratdndose de una via principal dentro de la red viaria
gallega, pues conecta la ciudad de A Corufia con la Comarca de Bergantifios y la

Costa da Morte.

MAPA ESTRATEXICO DE RUIDO DAS ESTRADAS DA REDE AUTONOMICA DOCUMENTO RESUMEN
ESTRADA AC-552: TREITO A GRELA (PK 0+000) E AG-55-ENL PAIOSACO (CP 0513) 2




== XUNTA DE GALICIA — —
: Direccion Xeral de Obras Pablicas | ujapA ESTRATEXICO DE RUIDO NAS ESTRADAS DA

CONSELLERIA DE POLITICA Subdireccién Xeral de - . -
TESONSELLERIA DE POLITICA Planifioaitn o Prosectss REDE AUTONOMICA. CLAVE: AC/07/073.09

TRANSPORTES

En el punto de inicio de la carretera, la elevacién del terreo es de tan suelo 33,5
metros, en la glorieta de Arteixo (AC-411, AC-415, AC-552 y AG-55) la cota es de
42,5 metros, mientras que en Paiosaco (final tramo en estudio), la cota del terreno es
de 222 metros. Se trata por tanto de una zona con un relieve mas o menos suave que

favorece los asentamientos.

La presencia de dos nucleos de poblacion tan importantes como A Corufia y Arteixo,
asi como la presencia de los poligonos industriales de A Grela y Sabdn, le confiere a
la carretera un claro caracter urbano por lo menos en los primeros kilbmetros en

especial desde PK 0+000 a 2+100 donde discurre en autovia.

En el resto del trazado, la via se configura como carretera convencional enla que a lo
largo de su trazado se van alternando zonas urbanas con limite de velocidad a 50
Km/h con sus correspondientes carriles de incorporacion, con zonas con un menor
caracter urbano en la existen tramos de doble carril en cada uno de los sentidos

sentidos de circulacion.

Tabla 1: IMD y porcentaje de pesados de la AC-552.Datos CPTOPT

Tramo PKo PKFin IMD 2006 PESADOS 2006
A Grela-Enl-AG-55 0.000 2.000 39.064 7,6% 2.969
Enl. AG-55-Glor Sabdn (AC-415) 2.000 8.020 20.828 7,6% 1.583
Glor. De Sabdn (AC-415)-Arteixo (AC-411) 8.020 10.820 17.438 7,6% 1.325
Arteixo (AC-411)-Enl AG-55 10.820  16.350 13.357 7,6% 1.029
Enl AG-55- Paiosaco (CP-0513) 16.350  18.190 17.134 7,6% 1.302

Para considerar el diferente comportamiento acustico de la carretera segun las
caracteristicas del trafico. Para considerar el diferente comportamiento acustico de la
carretera segun las caracteristicas del trafico, se dividi6 en diferentes tramos
homogéneos, en funcion de la velocidad de circulacion, la pendiente de la via, oel
namero de carriles y el ancho de los arcenes asi como su IM D.Como resultado se
subdividié la traza en 44 subtramos cuyas caracteristicas se muestran en la tabla 2:

na: Datos de trafico, donde:
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VL= Velocidad de Ligeros, VP= Velocidad de Pesados, CVLD= Caudal de vehiculos ligeros en horario
diurno, CVLT= Caudal de vehiculos ligeros en horario de tarde, CVLN= Caudal de Vehiculos ligeros en
horario nocturno, CVPD= Caudal de vehiculos pesados en horario diurno, CVPT= Caudal de Vehiculos

pesados en horario de Tarde, CVPN= Caudal de Vehiculos pesados en horario nocturno.

Tabla 2: Datos de Tréfico

TRAMO PK VL VP CVLD CVLT CVLN CVPD CVPT CVPN
1 PK 0+000 a 0+00210 50 50 2061 1829 507 163 174 39
2 PK 0+00210 a 0+00510 50 50 2061 1829 507 163 174 39
3 PK 0+00510 a 0+00720 70 70 1031 915 254 82 87 20
4 PK 0+00720 a 0+00970 70 70 1031 915 254 82 87 20
5 PK 0+00970 a 1+00230 70 70 2061 1829 507 163 174 39
6 PK 1+00230 a 1+00620 100 80 1031 915 254 82 87 20
7 a) PK 1+00620 a 1+00790 100 80 550 488 136 44 46 10
8 a) PK 1+00790 a 1+00960 100 80 550 488 136 44 46 10
9 a) PK 1+00960 a 1+00990 80 80 550 488 136 44 46 10
10 a) PK 1+00990 a 1+01090 60 60 550 488 136 44 46 10
11 Glorieta 1 50 50 1099 975 270 87 93 21
12 PK 1+01210 a 1+01250 50 50 1099 975 270 87 93 21
13 PK 1+01250 a 1+01840 70 70 1099 975 270 87 93 21
14 PK 1+01840 a 4+00320 100 80 1099 975 270 87 93 21
15 PK 4+00320 a 4+00460 100 80 550 488 135 44 a7 11
16 PK 4+00460 a 4+00810 70 70 550 488 135 44 47 11
17 PK 4+00810 a 5+00440 50 50 550 488 135 44 a7 11
18 PK 5+00440 a 5+00800 70 70 550 488 135 44 47 11
19 PK 5+00800 a 7+00480 50 50 550 488 135 44 a7 11

20 PK 7+00480 a 7+01010 50 50 550 488 135 44 47 11
21 PK 7+01010 a 8+00100 40 40 1099 975 270 87 93 21
22 Glorieta 2 40 40 1099 975 270 87 93 21
23 PK 8+00160 a 8+00280 40 40 920 816 226 72 78 18
24 PK 8+00280 a 8+00470 60 60 920 816 226 72 78 18
25 PK 8+00470 a 9+00120 70 70 920 816 226 72 78 18
26 PK 9+00120 a 10+0020 70 70 920 816 226 72 78 18
27 PK 10+0020 a 11+00330 50 50 920 816 226 72 78 18
28 PK 11+00330 a 11+00390 70 70 715 634 175 56 60 14
29 PK 11+00390 a 12+00810 100 80 715 634 175 56 60 14
30 PK 12+00810 a 12+00860 70 70 715 634 175 56 60 14
31 PK 12+00860 a 13+00780 50 50 715 634 175 56 60 14
32 PK 13+00780 a 15+00720 100 80 714 634 175 57 60 14
33 PK 15+00720 a 16+00170 100 80 714 634 175 57 60 14
34 PK 16+00170 a 16+00490 60 60 714 634 175 57 60 14
35 PK 16+00490 a 16+00500 60 60 904 803 222 71 76 17
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TRAMO PK VL VP CVLD CVLT CVLN CVPD CVPT CVPN
36 PK 16+00500 a 16+00560 100 80 904 803 222 71 76 17
37 PK 16+00560 a 16+00940 100 80 904 803 222 72 76 17
38 PK 16+00940 a 17+00240 100 80 904 803 222 72 76 17
39 PK 17+00240 a 17+00770 70 70 904 803 222 72 76 17
40 PK 17+00770 a 17+00850 50 50 904 803 222 72 76 17
41 b) PK 1+01090 a 1+00990 50 50 550 488 136 44 46 10
42 b) PK 1+00990 a 1+00960 50 50 550 488 136 44 46 10
43 b) PK 1+00960 a 1+00790 50 50 550 448 136 44 46 10
44 b) PK 1+00790 a 1+00620 50 50 550 488 136 44 46 10

1.4.- DESCRIPCION DEL ENTORNO

Caracteristicas Ambientales

Desde el punto de vista climética, la principal variable de interés lo constituye la

velocidad y direccion del viento. Como se puede observar en la Figura 1, las

direcciones predominantes son la Suroeste y la Nor-Noreste, siendo la velocidad

media del aire relativamente baja.

Los usos del suelo, dentro del area de afeccion considerada se muestra en la siguiente

tabla:

Figura. 1. Rosa de los Vientos Estacion de A Corufia
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Tabla 4. Usos del suelo en el entorno de la AC-552

Uso % Superficie
Cultivos forrajeros 15,0
Eucalipto 11,8
Eucalipto y pino 11,0
Eucalipto, pino y caducifolias 2,1
Matorral 14,9
Prados 25,9
Urbanizacién y nuacleos de poblacién 8,1
Zonas industriales /mineras y comerciales 11,2

Como se puede observar, las superficies “artificiales” incluidas en el area de estudio
representan practicamente el 20% del total, lo que que viene a ser mas o menos el

mismo porcentaje de suelo forestal arbolado existente en el area de afeccion.

En cuanto a los espacios naturales y habitat, el espacio natural mas proximo es el LIC
(Lugar de Importancia Comunitario) de la Costa da Morte. Proximos a la carretera se
encuentran los habitat 91 EO*: Bosques aluviales de Alnus glutinosa y Fraxinus

excelsior y el habitat 4030: Brezales Secos Europeos.

Finalmente, la red hidrica es de poca importancia destacando dos cauces fluviales: El
rio Arteixo y el Rio Seixedo (con su habitat 91EO* asociado). Proximos a la carretera

AC-552 se encuentran los embalses de Meicente y Rosadoiro.
Poblacion

Tal y como ya se comento existen gran cantidad de nacleos de poblacién en el
entorno de la carretera, en particular, en el ayuntamiento de Arteixo: Meicende,
Pastoriza, Barrionovo, Villarrodis, Arteixo o Larin por nombran algunos de los nucleos

de poblacién existentes en la inmediacion de la carretera AC-552..
1.5.- MARCO LEGISLATIVO
1.5.1.- Normativa Europea

La publicacion en el afio 2002 por la Union Europea de la Directiva 2002/46/CE sobre
“Evaluacién y Gestion del Ruido Ambiental”, con el objetivo de establecer una politica

comunitaria comun en la lucha contra el ruido. Los objetivos perseguidos son:

= Determinar la exposicion al ruido ambiental mediante métodos de asignacion

comunes a los Estados Miembros, a través de mapas de ruido
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= Poner a disposicién de la poblacion la informacién sobre el ruido ambiental y

sus efectos.

= Adoptar planes de accién para prevenir y reducir el ruido ambiental cuando sea

necesario y mantener la calidad del ambito acustico en otro caso.
1.5.2.- Normativa Estatal

La principal referencia a nivel estatal la constituye la ley 7/2003, de 17 de noviembre
del ruido, que es la norma que regula la realizacién de los mapas de ruido. Esta ley
fue posteriormente desarrollada por el Real Decreto 1513/2005, de 16 de Diciembre,
donde se regula la realizacion de mapas estratégicos de ruido, y por el Real Decreto
1367/2007 de 19 de Octubre, estableciendo tal y como se indica en la siguiente tabla

los indices de ruido por Uso:

Tabla 4.- indices de ruido por Uso (Real Decreto 1367/2007).

Tipo de Area Aclstica indices de Ruido
Lpia Lrarde LNoche
Uso Sanitario, Docente y Cultural 60 60 50
Uso Residencial 65 65 95
Uso Terciario no Recreativo 70 70 65
Uso Terciario recreativo 73 73 63

Industrial 75 75 65
Sectores afectados a sistemas Generales Sin determinar Sin determinar Sn determinar

1.5.3.- Normativa Autonémica

La ley 7/1997, do 11 de agosto, de proteccion contra la contaminacion acustica de
Galicia, establece zonas de sensibilidad acustica, entendiéndose éstas como aquellas

partes del territorio que presentan un mismo rango de percepcion acustica.

Téabla 5.- Zonas de Sensibilidad acustica (Ley 7/1997)

Zonas de Sensibilidad Acustica (2)

A- Zonas de Alta sensibilidad acustica. Comprende todos los sectores del territorio que admiten una
proteccién alta contra el ruido, como &reas sanitarias, docentes, culturales o espacios protegidos

B- Zona de Moderada Sensibilidad Acustica. Comprende todos los sectores del territorio que
admiten una percepcion del nivel sonoro medio, como viviendas, hoteles 0 zonas de especial
proteccion como os centros historicos.

C- Zona de Baja Sensibilidad Acustica. Comprende todos los sectores del territorio que admiten una
percepcioén del nivel sonoro elevado, como restaurantes, bares, locales, o centros comerciales

D- Zona de Servidumbre. Comprende los sectores del territorio afectados por servidumbres
sonoras a favor de los sistemas generales de infraestructuras viarias, ferroviarias, o otros
equipos publicos gue las reclamen
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Mediante el Decrteo 150/1999, de 7 de mayo, se aprobé6 el Reglamento de proteccion
contra la contaminacidn acustica y finalmente el Decreto 320/2002, de 7 de noviembre,
por el que se aprueba el Reglamento que establece las ordenanzas tipo sobre
proteccion contra la contaminacion acustica, aplicables en aquellos ayuntamientos que

carezcan de ordenanzas propias en materia acustica.

Tabla 6.- Zonas de Sensibilidad acustica (Ley 7/1997). Niveles acusticos

Niveles Equivalentes dB (A)

Zona
Dia (08-22:00) Noche (22:00-08:00)
Zona de Alta Sensibilidad (Uso sanitario, Docente, Cultural) 60 50
Zona de Moderada Sensibilidad Acustica (Uso Residencial, Hotel) 65 55
Zona de Baja Sensibilidad Acustica 70 60
75 65

Otras (Zonas de servidumbre de infraestructuras viarias/férreas)

1.5.4.- Normativa Local

De los ayuntamientos afectados por el mapa estratégico de ruido, tan suelo A Corufa
posee legislacién especifica en materia acustica. En los siguientes items se desarrolla
la normativa de la que dispone en materia de ruidos cada uno de los ayuntamientos

afectados: A Corufia, Arteixo y A Laracha.

Ayuntamiento de A corufa

La Ordenanza Municipal Medioambiental reguladora de la emisién y recepcion de
ruidos y vibraciones y del ejercicio de las actividades sometidas a licencia
(16/07/1998), en su articulo 11: Limites de ruido indica que “ninguna fuente sonora
debera emitir ni transmitir niveles de ruido superiores a los sefialados e los siguientes

cuadros”;

Tabla 7.- Niveles de ruido permisibles en A Corufia (Ordenanza Municipal)

Niveles Equivalentes dB (A)

Zona
Dia (08-22:00) Noche (22:00-08:00)
Sanitaria 45 35
Uso de Vivienda Urbana 95 45
Vivienda Residencial 50 40
Usos Comerciales 65 55
Industrial 75 65
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Ayuntamiento de Arteixo

No se dispone de ninguna normativa en materia acustica por lo que seran de
aplicacion los niveles establecidos en la ley 7/1997 (Ver tabla 6: Zonas de sensibilidad

acustica)

Ayuntamiento de A laracha

Al igual que el ayuntamiento de A laracha, no dispone de normativa propia en materia
acustica. Sin embargo, a nivel de Plan General de Ordenacion Municipal se incorporé
al mismo los limites acusticos recogidos en la ley 7/1997, en funcion de la clasificacion

del suelo en:

e Zona de Moderada Sensibilidad Acustica (B):Suelo urbano de uso global
residencial, Suelo de Nucleo Rural, Suelo Urbanizable de Uso global

residencial y Suelo Rustico de Proteccién de los Espacios Naturales

e Zona de Baja Sensibilidad Acustica (C): Suelo Urbanizable de Uso Industrial y
Comercial, Sueo Rdustico de Proteccion del Monte, Suelo Rdustico de

Proteccion Agropecuaria
e Zona de Servidumbre: Franja del terreo lindante a las infraestructuras viarias.
1.5.5.- Valores de Recepcion

En las tablas 8,9 y 10 se muestran los valores de recepcion en los Ayuntamientos de A

Coruia, Arteixo y A Laracha.

Tabla 8.- Valores de Recepciéon en A Corufia

Zona Niveles Equivalentes dB (A)
Dia (08-22:00) Noche (22:00-08:00)
Sanitaria 45 35
Uso de Vivienda Urbana 55 45
Vivienda Residencial 50 40
Usos Comerciales 65 55
Industrial 75 65
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Tabla 9- Valores de Recepcién en Arteixo.

Zona Niveles Equivalentes dB (A)
Dia (08-22:00) Noche (22:00-08:00)
Zona de alta sensibilidad (Uso sanitario, Docente, Cultural) 60 S0
Zona de Moderada Sensibilidad Acustica (Uso Residencial, Hotel) 65 55
Zona de Baja Sensibilidad Acustica 70 60
Otras (Zonas de servidumbre de infraestructuras viarias/férreas) 75 65
Tabla 10 Valores de Recepcion en A Laracha
Zona Niveles Equivalentes dB (A)
Dia (08- Noche (22:00-
22:00) 08:00)

Suelo Urbano de Uso global residencial, Suelo de Nucleo Rural,
Suelo Urbanizable de uso global residencial, Suelo Rustico de 65 55
Proteccién de Espacios Naturales

Suelo Urbanizable de Uso Industrial y Comercial. Suelo Rustico

De Proteccion del Monte y Suelo Rustico de Proteccion Agropecuaria

Servidumbre de infraestructuras viarias 75 65

70 60

1.5.6.- Datos de Poblacion

Como fuente de informacién de la poblacion se recurre a la recogida de la misma a

partir de dos fuentes: Instituto Nacional de Estadistica y la Direccién General do

Catastro.

Do Instituto Nacional de Estadistica, se obtuvo cartografia digital de los Distritos
Censales. Una seccion censal es una unidad territorial que se establece y delimita con
criterios operativos para el trabajo de campo en las operaciones estadisticas, y que se

define fundamentalmente por criterios de volumen de poblacion.

De la Direccion General del Catastro se obtuvo la cartografia de la zona, incluyendo
las edificaciones, seleccionandose y ampliandose con el trabajo de campo sobre
ortofotografia y trabajo de campo los edificios en funcién del uso, clasificAndose en
Residenciales, Sensibles (Colegios y hospitales fundamentalmente), industrial y otros
usos terciarios. De la asignacion de poblacion a cada edificio se eliminaron aquellas

viviendas no residenciales.
1.6.- MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO EN FASE A

La modelizacion informatica Fue realizada bajo el programa Predictor 7810 de Briel &

Kjaer que tiene implementado el método de calculo NMPB-routes 96 (XPS 31-133 ,
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Francia) siendo necesarias para poder realizar el mapa estratégico de ruido, las

siguientes capas de informacion:

¢ Una capa en formato shape del eje viario a modelizar ((con los datos de tréfico,

velocidades etc)
e Una capa en formato dxf con el modelo topografico del terreno.

e Capa de edificaciones con usos, altura y poblacion residente a cada uno de los

edificios introducidos en el modelo.

Una vez importada esta informacion, se procede a realizar los mapas que a

continuacion se indican.
1.6.1.- Mapas de niveles sonoros

Los mapas de niveles sonoros constan de lineas is6fonas (cada is6fona es una linea
que une puntos con el mismo “valor acustico”) siendo elaborados a escala 1:5.000 y

representados graficamente a escala 1:25.000.

En ellos, se sepran las edificaciones con uso residencial, sanitario y/o educativo e
industrial de un total de 36.000 edificaciones introducida en la capa de edificaciones.
Con las condiciones de céalculo adecuadas y las capas ya introducidas (Topografia, Eje

Viario y Edificacione) se realizaron los mapas de nivel sonoros siguientes:

» Mapa de niveles sonoros de Lg4en, €n dB, con representacion de lineas is6fonas
que delimitan los siguientes rangos: <55 (sin color), 55-60,60-65,65-70,70-75 e
>75

» Mapa de niveles sonoros de Lnocne €n dB, con la representacion de lineas
is6fonas que delimitan los siguientes rangos: <55 (sin color), 55-60,60-65,65-
70,70-75y >75

» Mapa de niveles sonoros de Lgia €n dB, con la representacién de lineas
isé6fonas que delimitan los siguientes rangos: <55 (sin color), 55-60,60-65,65-
70,70-75 e >75

» Mapa de niveles sonoros de Liyge €n dB, con la representacion de lineas
iséfonas que delimitan los siguientes rangos: <55 (Sin color), 55-60,60-65,65-
70,70-75 e >75
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1.6.2.- Mapas de Exposiciéon al Ruido

Los mapas de exposicion, reflejan la poblacion expuesta en centenas a los
siguientes rangos de Lgen, Lnoches Ldia € Ltarde respectivamente:55-60 dB(A), 60-65, 65-
70,70-75y >75

1.6.3.- Mapas de Afeccién

En los mapas de afeccion, se recogen en primer lugar el &rea de afeccion de la
emision acustica de la AC-552, como la superficie afectada por un Lden > de 55 dB,
>65 dB y > de 75 dB.

1.6.4.- Mapas de Delimitacién de zonas de detalle.

Finalmente, y una vez realizados los mapas de Niveles Sonoros Basicos, Mapas de
Exposicion y Mapas de Afeccion se realizar la proposicion de las Zonas de Estudio de
Detalle: En este caso, Barronovo y Villarodis-Arteixo que fueron estudiados en detalle

durante la Fase B.
1.7.- MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO EN FASE B

En la fase B se elaboraron los planos de niveles sonoros, de exposicién y de Niveles
Acusticos (mapa de conflicto) a escala 1:5.000, de las zonas de detalle de Barrionovo
y Villarodis-Arteixo, siendo en el caso de los mapas de niveles sonoros y de

exposicion los planos realizados similares a los realizados en fase A.

Un mapa de Conflicto es la representacion grafica entre la exposicién acustica (en
este caso se empled el Lyocne por ser el indicador mas desfavorable) y el limite
acustico legal existente, o por decirlo de otra forma, en cuanto se supera el limite

acustico legal existente con respecto a la emision acustica en dB (A).

En este caso se representa graficamente los usos del suelo (el limite acustico
depende del mismo), y las is6fonas de 50 dB(A) para Uso sanitario, Docente y
Cultural en horario nocturno. La is6fona de 55 dB(A) para uso residencial y la is6fona
de 65 dB(A) para uso comercial, industrial y otros usos terciarios también como limites
legales en horario nocturno. El resultado tal y como se puede observar en el plano
C.0.1 son unas zonas delimitadas con un sombreado en la que se superan los limites
legales existentes, a modo de zonas de conflicto, y por lo tanto, constituyen zonas de

actuacion prioritarias.
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1.8.- RESULTADOS

Una vez estudiadas las zonas de detalle propuestas en la Fase A a nivel de detalle de
Fase B, se corrigieron los niveles de exposicion de la FASE A, implementando los

resultados obtenidos en la fase B.
1.8.1.- Analisis de los mapas de exposicion y afeccion en Fase A.

Los resultados obtenidos a través de los mapas de exposicion y afeccion bésicos para

el tramo en estudio durante el periodo L4en S€ muestran a continuacion:

Tabla 11 Resultados exposicion Fase A

Lgen Superfzicie Nimero de Personas Nl’_m_1er0 de Centros Educativos
(Km®) (Centenas) Viviendas afectados (UD)
> 55 dB 6,721 55 2.600 4
> 65 dB 1,506 26 1.000 0
>75dB 0,312 0 0 0

1.8.2.- Andlisis de los resultados de las Zonas de Detalle en Fase B.

Los resultados obtenidos a través de los mapas de exposicién y afeccion en Fase B

para las zonas de detalle (véase plano A.1.10).10) son los siguientes

Tabla 12 : Valores de poblacion expuesta Lgen, Lnoche, Ldia € Liarde  finales de las zonas de detalle

Lden N° de Personas expuestas (centenas)
Barrionovo Villarrodis-Arteixo
55-60 dB 2 10
60-65 dB 1 7
65-70 dB 1 6
70-75 dB 1 10
>75dB 0 0
Lnoche N° de Personas expuestas (centenas)
Barrionovo Villarrodis-Arteixo
55-60 dB 1 8
60-65 dB 1 6
65-70 dB 1 10
70-75 dB 1 1
>75dB 0 0
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Ldia N° de Personas expuestas (centenas)
Barrionovo Villarrodis-Arteixo
55-60 dB 1 7
60-65 dB 1 6
65-70 dB 1 8
70-75 dB 0 5
>75dB 0 0
Lrarde N° de Personas expostas (centenas)
Barrionovo Villarrodis-Arteixo
55-60 dB 1 7
60-65 dB 1 6
65-70 dB 1 9
70-75 dB 0 3
>75dB 0 0

1.8.3.- Zonas de conflicto

Los mapas de niveles acusticos en horario (Lnoche) poOnen de manifiesto las siguientes

zonas de conflicto:

e En el entorno del

Barrionovo

e En el entorno préximo a

(practicamente 6 Km)

e Enlazona de la EEI de Larin.

nucleo de Barrionovo donde se encuentra la EEl de

la AC-552 desde Villarrodis hasta Arteixo

e En el entorno del nlcleo urbano de Paiosaco.
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1. OBJETO Y CONTENIDO DEL ESTUDIO
La presente documento es un resumen del Estudio “Elaboraciéon del mapa
estratégico de ruido de la carretera AC-566 tramo: Naréon (AC-862) — Enlace AG-

64 de Ia Red de la Comunidad Auténoma de Galicia”

La realizacion de estos mapas es iniciativa de la Conselleria de Politica territorial,
Obras Publicas y Transportes, en cumplimiento de lo establecido en la Directiva
2002/49/CE de 25 de junio de 2002 sobre Evaluacién y Gestion del Ruido Ambiental y
la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, denominada Ley de Ruido. Esta obliga a realizar
dichos mapas estratégicos de ruido para las carreteras de Gran Capacidad de la Red
del Estado (aquellos con trafico superior a 6.000.000 veh/ano en una primera fase, y

con trafico superior a 3.000.000 veh/afio en la segunda fase).

El objeto de los mapas estratégicos de ruido, segun marca la propia Ley 37/2003, del
Ruido (Articulo 15. Fines y Contenido de los mapas), es:
e Permitir la evaluacion global de la exposicion a la contaminacién acustica de
una determinada zona.
e Permitir la realizacion de predicciones globales para dicha zona.
e Posibilitar la adopciéon fundada de planes de accibn en materia de
contaminacion acustica y, en general, de las medidas correctoras que sean

adecuadas.

Los datos que se incluyen en cada tipo de mapa son los siguientes:

e Mapas de niveles sonoros: De cada zona geografica se reproducen los
mapas de nivel Lgen, Lnoches, Ldia ¥ Ltarde- LOS mapas de niveles sonoros se
obtienen mediante la representacién grafica de las curvas iséfonas y el
coloreado de las areas ocupadas por los niveles correspondidos entre 55-59
dB(A), 60-64 dB(A), 65-69 dB(A), 70-74 dB(A) y mas de 75 dB(A), para los
mapas de Lgen, Lgia Y Ltarde, ¥ POr los niveles correspondidos entre 50-54 dB(A),

55-59 dB(A), 60-64 dB(A), 65-69 dB(A) y mas de 70 dB(A), para los mapas de

I-noche-
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¢ Mapas de exposicion al ruido: los mapas de exposicidon muestran los valores

de exposicién en fachadas de viviendas y el nimero de personas afectadas.

¢ Mapas de zonas de afeccion: en los mapas de afeccion se representa el area

afectada por niveles acusticos superiores a 55 dB(A), asi como las is6fonas de

55, 65 y 75 dBA. En estos mapas también se hace constar una tabla con la

superficie en km? afectada por cada rango acuistico, las personas y viviendas

en centenas y los colegios y hospitales afectados. Estas tablas solo se refieren

a valores de Lden y con los calculos realizados en los mapas basicos.

Estos mapas han sido calculados mediante el uso de un programa informatico

comercial llamado CADNA-A (version 3.6), que implementa el método francés “XPS

31-133” el cual define el método de céalculo NMPB-Routes-96, para la evaluacion del

ruido originado por las carreteras.

Este Estudio se ajusta a lo indicado en el Pliego de Prescripciones Técnicas, que rige

las bases de los trabajos.
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2. DESCRIPCION DE LA ZONA DE ESTUDIO

La zona de estudio viene delimitada por la longitud del tramo de la carretera objeto del
mismo, asi como su area de influencia que sera una banda de ancho variable en torno
a la misma. En este caso, la longitud del tramo de estudio es de 4,670 kildbmetros, y el
area de influencia incluye la zona correspondiente a los niveles de inmisién Lgen > 55
dB ¥ Lnoche > 50 dB.

El tramo estudiado discurre por la carretera comarcal AC-566, desde la interseccion
con la carretera AC-862 (PK 0+000) hasta el enlace con la AG-64 (PK 4+670), todo

dentro de los limites del Concello de Naron.

e )
gl Borrallada '7"““

PK4+670 Rt e =
PRoElgiral

EAccL I

o) Islas Sisargas.
e

- Miipia
P

i
!
.

PK 0+000

La AC-566 comienza en la interseccién con la AC-862, en las proximidades de la
autopista A-9, y prosigue en direccién norte. La primera parte del trazado discurre por

un entorno urbano con edificios de varias alturas y alguna vivienda unifamiliar,
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construidos al borde de la calzada. Entre el PK 0+000 y el PK 0+400 existe una

moderada pendiente que finaliza al con un paso sobre la via del ferrocarril de la linea
Ferrol-Gijon de FEVE.

Imagenes de la parte inicial del recorrido. Se aprecia el PK 0+000 en la primera imagen y la pendiente ascendente desde

ese punto. En la segunda imagen, la pendiente es mas acusada hasta llegar al paso sobre la via del ferrocarril.

Esta zona urbana continla hasta el PK 0+800, con edificios intercalados entre

viviendas unifamiliares. Es una zona llana o con pendientes muy sensibles.

Tras pasar esta zona, llegamos al Poligono de As Lagoas, que se extiende entre los
PK 14000 y el 2+000. Es un poligono industrial de 900.000 m? atravesado
longitudinalmente por la AC-566. En esta zona industrial se encuentran intercaladas

entre las naves algunas viviendas unifamiliares.

El la imagen aérea se puede ver la totalidad del Poligono Industrial de As

Lagoas con la AC-566 en el centro.
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Una vez pasado el poligono y hasta finalizar el tramo en el PK 4+670 el recorrido es
muy uniforme. Hay construcciones aisladas de una y dos alturas dispersas por todo el
recorrido. La carretera tiene continuos cambios de rasante, algunos de ellos

pronunciados.

Se comprueba en la imagen como se trata de un entorno con

viviendas unifamiliares dispersas a ambos lados de la carretera. El

trazado tiene ligeras pendientes.

Actualmente se encuentra en ejecucioén el enlace entre la autopista AP-9 y el Poligono
Industrial Rio do Pozo y transcurrira paralelo a la carretera AC-566 en los 2 primeros
kilbmetros de ésta. Se espera que cuando se encuentre en servicio este vial, gran
parte del trafico actual que discurre por la AC-566 se desvie a través del mismo.
Ademas es de prever que dado que dara servicio al Poligono, gran parte del trafico

que se desviara sera pesado.

A lo largo de este tramo se encuentran varios edificios de tipo docente. En el principio
del tramo hay un pequefio centro unitario: antes del Poligono de As Lagoas, dos

institutos y una vez pasada esta zona industrial, un colegio.

El firme de la carretera AC-566 es de tipo bituminoso normal. Cuenta con un solo carril
de circulacién por sentido y varios carriles de espera a lo largo de su recorrido. Todo el

entorno se encuentra rodeado de vegetacion, en general de monte bajo y eucaliptos.
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3. INFORMACION DE RUIDO AMBIENTAL. NORMATIVA.
3.1. NORMATIVA EUROPEA

La publicacién por la Comision Europea, en noviembre de 1996, del denominado libro
Verde de la UE sobre “Politica futura de lucha contra el ruido” puede ser considerado
como el primer paso en el desarrollo de una nueva politica comunitaria global de lucha

contra el ruido ambiental.

De acuerdo con las directrices marcadas en los anos anteriores, en el ano 2002 la
Union Europea adopta la Directiva 2002/49/CE sobre “Evaluacion y Gestion del Ruido
Ambiental”, con el objetivo de establecer una politica comunitaria comun en la lucha
contra el ruido. Dicha Directiva tiene por finalidad establecer un enfoque comdun
destinado a evitar, prevenir o reducir con caracter prioritario los efectos nocivos,
incluyendo las molestias, de la exposicidon al ruido ambiental, entendido, éste ultimo,
como el ruido en exteriores procedente de: el trafico en carreteras, los ferrocarriles, el

trafico aéreo y la actividad industrial.

La Directiva 2002/49 requiere que las autoridades competentes de los Estados
Miembros elaboren mapas estratégicos de ruido de las principales infraestructuras y
de las grandes aglomeraciones, con el objetivo de informar a la poblaciéon sobre la
exposicion al ruido y sus efectos, asi como desarrollar planes de accion donde los
niveles sean elevados, y mantener la calidad ambiental sonora donde ésta sea

adecuada.

3.2.  NORMATIVA NACIONAL

La Ley 37/2003 constituye la norma basica de caracter general y ambito estatal
reguladora del ruido. Esta Ley incorpora en su articulado las previsiones basicas de la
Directiva 2002/49/CE y establece las bases para el desarrollo de una estructura basica
armonizada a nivel nacional que permita reconducir la normativa dispersa sobre
contaminacion acustica que se ha estado generando con anterioridad a nivel

autondémico y municipal.
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La Ley del Ruido clasifica el territorio en areas acusticas. Los tipos de areas acusticas
que define la Ley del Ruido, sin establecer valores limite u objetivos de calidad

acustica para cada una de ellas, son los siguientes:

AREAS ACUSTICAS
Clase Usos Principales
a Predominio residencial
b Industrial
c Recreativo y espectaculos
d Terciario (salvo anterior)
e Sanitario, docente, cultural
f SG Infraestructuras de transportes, Equipamientos publicos
g Espacios naturales que requieran proteccion

Para dotar de eficacia a la Ley se hace necesario el desarrollo reglamentario de su
articulado. En este sentido, el Real Decreto 1513/2005, aprobado en el Consejo de
Ministros de 16 de Diciembre de 2005, tiene como finalidad realizar este desarrollo en
la parte referente a la evaluacién y gestion del ruido ambiental, completando aquellos
aspectos de la Directiva 2002/49/CE que no fueron recogidos en la propia Ley, por ser

objeto de un desarrollo reglamentario posterior, de acuerdo con sus previsiones.

3.3.  NORMATIVA AUTONOMICA

Conscientes del creciente problema que la contaminacion acustica ha supuesto en los
ultimos anos, la Comunidad Auténoma de Galicia ha regulado esta materia en la Ley
7/1997, de 11 de Agosto (D.O.G.A. Miércoles, 20 de Agosto de 1.997), por el que se
establece una normativa que regula el régimen de proteccién contra la contaminacion

acustica.

Esta Ley clasifica distintas zonas de sensibilidad acustica en funciéon de la tipologia de
usos del suelo, fijando unos valores objetivos para suelos urbanisticamente

consolidados, que resultan de aplicacion para este estudio. Se entiende por zona de
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sensibilidad acustica a aquella parte del territorio que presenta un mismo rango de

percepcién acustica.

Las clases de zonas de sensibilidad acustica definidas por la norma gallega, y los
valores objetivos para las zonas urbanas consolidadas, son las que aparecen en la

siguiente tabla:

DIA NOCHE

ZONAS DE SENSIBILIDAD ACUSTICA (8:00222:00 h) | (22:0028:00 h)

A: Zona de alta sensibililidad acustica:

0 M ; . 60 50
Areas sanitarias, docentes, culturales o espacios protegidos
B: Zona de moderada sensibilidad acustica:
- . .l 65 55
Viviendas, hoteles o zonas de especial proteccién
C: Zona de baja sensibilidad acustica:
. 70 60
Restaurantes, bares, locales o centros comerciales
D: Zona de servidumbre: 75 65

Zonas afectadas por servidumbres sonoras

3.4. NORMATIVA MUNICIPAL

Concello de Narén: Ordenanza Municipal Reguladora de la emision y recepcion de
ruidos y vibraciones del Concello de Narén (B.O.P. de 16 de Septiembre de 1997 y
modificada en B.O.P.de 13 de Julio de 2004). En su “Titulo I.- Niveles de ruidos y

vibracion admisible”, hay una zonificacion acustica en funcién de los usos del suelo.

ESTANDARES LIMITADORES PARA LA EMISION Y TRANSMISION DE RUIDOS AEREOS

NIVEL DE EMISION (NE) NIVEL DE RECEPCION (NR)
NIVELES DE RUIDO INTERNO (NRI
ADMISIBLES IN’TERNO (NEI) EXTERNO (NEE) [~or; GEN INTERNO O(RI GI)EN EXTERNG|  EXTERNO (NRE)
DIA_ | NOCHE | DIA [ NOCHE | DIA_ | NOCHE | DIA | NOCHE DIA NOCHE
Residencial 50 (1) | 40 (1) 60 50 35 25 40 30 50 40
Comercial 50 (1) | 40(1) 60 50 50 40 50 40 50 40
A | Sanitario 45(1) | 35(1) 55 45 35 25 35 25 45 35
Docente 50 (1) | 40(1) 60 50 40 30 45 35 50 40
Industrial 65(1) | 60 (1) 75 70 65 60 65 60 65 60
Zona Urbana 50 40 60 (2) | 50 (2) 50 40 50 40 50 40
B [ Zona Sanitaria 45 35 55(2) | 45(2) 35 25 35 25 45 35
Zona Industrial 65 60 75(2) | 70(2) 65 60 65 60 65 60

(A): AMBIENTE INTERIOR

(B): AMBIENTE EXTERIOR

(1): Estos Parametros no tienen una limitacion directa. Su limite viene dispuesto por la aplicacién de los restantes parametros

(2): Estos parametros ademas de la limitacion especifica correspondiente, quedan afectados por la aplicacién de los restantes parametros
DIA: DE 8 A 22 HORAS

NOCHE: DE 22 A 8 HORAS
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4. MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO

Un mapa estratégico es un mapa disefado para poder evaluar globalmente la
exposicion al ruido en una zona determinada o para poder realizar predicciones

globales para dicha zona.

Constan de dos partes diferenciadas:
- Mapas de niveles sonoros, son mapas de lineas is6fonas realizados a partir del
calculo de niveles sonoros en puntos receptores que abarcan toda la zona de
estudio en las condiciones de calculo estipuladas.
- Mapas de exposicioén al ruido en los que figuran los datos relativos a edificios,
viviendas y poblacién expuestos a determinados niveles de ruido en fachada de

edificios, y otros datos exigidos por la Directiva 2002/49/CE vy la Ley del Ruido.
Los trabajos se desarrollan en dos fases consecutivas:
A. Mapas estratégicos de ruido basicos
En esta fase se han realizado los mapas estratégicos de ruido basicos, compuestos

por dos tipos de mapa:

Mapas de niveles sonoros basicos. Se trata de mapas de lineas is6fonas de la zona de

estudio elaborados a escala 1/25000. Los mapas que como minimo se deben generar
son los mapas de niveles sonoros y los mapas con datos de superficies totales que

delimitan zonas de exposicion a niveles de Lden superiores a 55, 65y 75 dB.

Mapas de exposicién al ruido basicos. El objeto de estos mapas es obtener datos

globales de poblacion expuesta al ruido, relacionando los niveles de ruido en fachada
de edificios de viviendas con el numero de personas que habitan en ellas. La
informacién correspondiente a los mapas de exposicién al ruido basicos se generara a
partir de los mapas de exposicion al ruido detallados que se deben realizar en la fase

B, recopilando la informacion sobre poblacion expuesta que en ellos se obtenga.
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B. Mapas estratégicos de ruido detallados
En la fase B, se realizaran los mapas estratégicos de ruido detallados, para lo cual se
seleccionaran zonas eminentemente urbanas y con alta densidad de edificacion,

empleando una escala de trabajo de 1/5000.

Como resultado de esta segunda fase se obtendran mapas de niveles sonoros y
mapas de exposicién al ruido, que compondran los mapas estratégicos de ruido
detallados a escala 1/5000. Los mapas de exposicion al ruido tienen por objeto
presentar de forma detallada los datos que relacionan los niveles de ruido en fachada
de edificios de viviendas con el numero de viviendas y personas que habitan en ellas.
Deben presentar la forma de mapas, asociando niveles de ruido a fachadas de

edificios, y poblacion expuesta a diferentes intervalos de niveles sonoros en fachada.

4.1. ELABORACION DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO BASICOS

La recogida y tratamiento de informacion (que incluye cartografia, planes generales,
trafico, visitas de campo, etcétera), asi como la configuracion del entorno de
simulacion constituyen dos partes fundamentales del trabajo. Una vez completadas es

posible proceder al calculo de los mapas estratégicos de ruido basicos.

En la Fase A, el objetivo es la obtencion de los mapas estratégicos de ruido basicos,
para lo cual se ha comenzado por el desarrollo de los mapas de niveles sonoros

basicos y los mapas de zonas de afeccion.

Posteriormente se iniciara la Fase B, en la que se implementaran los mapas
estratégicos de ruido detallados, compuestos, a su vez, por mapas de niveles sonoros
detallados y mapas de exposicion detallados. La recopilacién y tratamiento de estos
ultimos dara lugar a los mapas de exposicion basicos, de forma que la fase A también

quede completa.
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Mapas de niveles sonoros basicos
Se trata de mapas de lineas is6fonas de la zona de estudio elaborados a escala
1/25000, con curvas de nivel cada 10 metros. En ellos se han delimitado las

edificaciones con usos de tipo residencial, industrial y docente o sanitario.

El resultado de los mapas de ruido basicos ha permitido delimitar las zonas que
deberan ser objeto de un analisis mas detallado, y que por lo tanto, van a formar parte
de la fase B del Estudio. En general se trata de zonas urbanas, de caracter residencial

con una alta densidad de edificacion.

Dado que estos mapas serviran para la informacion al publico, la informacion

contenida en ellos se presenta de forma facilmente comprensible.

De esta manera, se han generado los mapas de niveles sonoros de todas las unidades

de mapa incluidas en el Estudio, con los indicadores y los intervalos siguientes:

e Mapa de niveles sonoros de Lden en dB, con la representacion de lineas
is6fonas que delimitan los siguientes rangos: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

e Mapa de niveles sonoros de Lnoche en dB, con la representacion de lineas
is6fonas que delimitan los siguientes rangos: 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70.

e Mapa de niveles sonoros de Ldia en dB, con la representacién de lineas
is6fonas que delimitan los siguientes rangos: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

e Mapa de niveles sonoros de Ltarde en dB, con la representacion de lineas

is6fonas que delimitan los siguientes rangos: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

Mapas de exposicion basicos

La informacion correspondiente a los mapas de exposicion al ruido basicos se ha
generado a partir de los mapas de exposicion al ruido detallados que se han elaborado
en la fase B, recopilando la informacién sobre poblacion expuesta que se ha obtenido
en ellos. En definitiva, el objetivo es representar de una manera compacta toda la
informacion relativa a la poblacion que se encuentra sometida a distintos niveles de

ruido en cada una de las zonas de detalle.
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Mapas de zonas de afeccion

Los mapas de zonas de afeccién representan de manera conjunta las is6fonas de 55,
65 y 75 dB, junto con los datos relativos a la superficies afectadas por dichas is6fonas
e informacién concerniente a la poblacion, las viviendas los colegios y los hospitales

afectados.

Los mapas de zonas de afeccion han sido elaborados a partir de los resultados
obtenidos para los mapas de niveles sonoros de Lden, en los que se han unido las

isé6fonas para representar las zonas afectadas por niveles superiores a 55, 65y 75 dB.

A continuacion se ha calculado la superficie total de dichas is6fonas. El objetivo es
conocer el area de territorio que se ve afectada por niveles de Lden superiores a los

valores citados.

Finalmente se han localizado y contabilizado los colegios afectados y se ha
desarrollado un método de calculo que permita estimar el niumero total de viviendas y
de personas que se encuentran afectados por niveles de Lden superiores a 55, 65 y
75 dB.

4.2. ELABORACION DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DETALLADOS

Una vez completado el desarrollo de los mapas de niveles sonoros basicos y los
mapas de zonas de afeccién, se iniciaron los trabajos de la Fase B, orientados a la
consecucion de los mapas detallados, tanto los de niveles sonoros, como los de

exposicion.

Como resultado de esta segunda fase se han obtenido mapas de niveles sonoros y
mapas de exposicion al ruido a escala 1/5000, que compondran los mapas
estratégicos de ruido detallados. Finalmente, los mapas de exposicion al ruido

detallados serviran para elaborar los mapas de exposicion al ruido basicos.

MAPA ESTRATEXICO DE RUIDO DAS ESTRADAS DA REDE AUTONOMICA DOCUMENTO RESUMEN
NOME DA ESTRADA: AC 566 ENTRE NARON (AC-862) E ENLACE AG-64 14




XUNTA DE GALICIA .
U i G C Direccién Xeral de Obras Publicas | “MAPA ESTRATEXICO DE RUIDO NAS ESTRADAS DA
CONSELLERIA DE POLITICA Subdireccion Xeral de Estradas REDE AUTONOMICA. CLAVE: AC/07/075.09”
TERRITORIAL OBRAS PUBLICAS E
TRANSPORTES

Mapas de niveles sonoros detallados
Se trata de mapas de lineas is6fonas de la zona de estudio de detalle, similares a los
basicos, pero elaborados a escala 1/5000. En ellos se han delimitado las edificaciones

con usos de tipo residencial, industrial, docente o sanitario.

De esta manera, se han generado los mapas de niveles sonoros de las unidades de

mapa incluidas en el estudio detallado, con los indicadores y los intervalos siguientes:

e Mapa de niveles sonoros de Lden en dB, con la representacion de lineas
is6fonas que delimitan los siguientes rangos: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

e Mapa de niveles sonoros de Lnoche en dB, con la representacion de lineas
is6fonas que delimitan los siguientes rangos: 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70.

e Mapa de niveles sonoros de Ldia en dB, con la representacion de lineas
isé6fonas que delimitan los siguientes rangos: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

e Mapa de niveles sonoros de Ltarde en dB, con la representacion de lineas

is6fonas que delimitan los siguientes rangos: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

Mapas de exposicion detallados

Los mapas de exposicion al ruido tienen por objeto presentar de forma detallada los
datos que relacionan los niveles de ruido en fachada de edificios residenciales con el
numero de viviendas y personas que habitan en ellas. Deben presentar la forma de
mapas, asociando niveles de ruido a fachadas de edificios, y poblacion expuesta a

diferentes intervalos de niveles sonoros en fachada.

Se han generado los mapas de exposicién al ruido de las unidades de mapa incluidas

en el estudio detallado, con los indicadores y los intervalos siguientes:

e Fachadas de edificios de viviendas expuestas a cada uno de los rangos
siguientes de valores de Lden en dB: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75, y el
numero total estimado de personas (expresado en centenas) cuya vivienda, en

la fachada mas expuesta, esta expuesta a cada uno de estos rangos.
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e Fachadas de edificios de viviendas expuestas a cada uno de los rangos
siguientes de valores de Lnoche en dB: 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70, y el
numero total estimado de personas (expresado en centenas) cuya vivienda, en
la fachada mas expuesta, esta expuesta a cada uno de estos rangos.

e Fachadas de edificios de viviendas expuestas a cada uno de los rangos
siguientes de valores de Ldia en dB: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75, y el
numero total estimado de personas (expresado en centenas) cuya vivienda, en
la fachada mas expuesta, esta expuesta a cada uno de estos rangos.

e Fachadas de edificios de viviendas expuestas a cada uno de los rangos
siguientes de valores de Ltarde en dB: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75, y el
numero total estimado de personas (expresado en centenas) cuya vivienda, en

la fachada mas expuesta, esta expuesta a cada uno de estos rangos.

Para el calculo de los niveles de ruido en fachada de estos mapas, se ha considerado
unicamente el sonido incidente sobre la fachada del edificio que se analiza en cada
caso, pero teniendo en cuenta las posibles reflexiones en el resto de los edificios y

obstaculos.

La informacién de los mapas de exposicion al ruido detallados ha servido para
elaborar los mapas de exposicion al ruido basicos, recopilando y agrupando toda la

informacién sobre poblacidon expuesta que se ha obtenido en aquellos.

MAPA ESTRATEXICO DE RUIDO DAS ESTRADAS DA REDE AUTONOMICA DOCUMENTO RESUMEN
NOME DA ESTRADA: AC 566 ENTRE NARON (AC-862) E ENLACE AG-64 16




XUNTH DE GALICIA Direccién Xeral de Obras Publicas | “MAPA ESTRATEXICO DE RUIDO NAS ESTRADAS DA

CONSELLERIA DE POLITICA Subdireccion Xeral de Estradas REDE AUTONOMICA. CLAVE: AC/07/075.09”
TERRITORIAL OBRAS PUBLICAS E

TRANSPORTES

5. PRINCIPALES RESULTADOS OBTENIDOS

Como parte de la fase A de la metodologia se han realizado los mapas de niveles
sonoros basicos y los mapas de zonas de afeccién de las unidades de mapa incluidas

en el Estudio.

Posteriormente, y una vez decidido incorporar todas las zonas al estudio de detalle, se
han elaborado sus mapas sonoros y de exposicidon detallados, implementando los

mapas estratégicos de ruido detallados y finalizando la fase B.

Agrupando la informaciéon obtenida en los mapas de exposicion detallados se han
elaborado los mapas de exposicién basicos, concretando los mapas estratégicos de

ruido basicos y finalizando la fase A de la metodologia.

Como parte de los trabajos se desarrollan dos métodos de estimacion de la poblacion
afectada, uno a partir de los resultados de los mapas de afeccion del estudio basico y
otro a partir de los resultados de los mapas de exposicion al ruido detallados,
obteniéndose datos sobre superficies afectadas, poblacién, colegios, etcétera, de

acuerdo a las exigencias de la Directiva 2002/49/CE.

Como ya se ha comentado previamente se trata de un tramo de carretera de 4,67
kilbmetros que discurren en su mayoria por zona rural y que solo cuenta con alta
densidad de poblaciéon en su parte inicial. Debido al reducido numero de personas

afectadas los datos se expresan en unidades y no en centenas.

Existe una alta densidad de edificacion a pie de carretera a lo largo del tramo. La
primera zona es la mas urbana, con edificios de varias alturas, a continuacién el
poligono industrial que se extiende a ambos lados de la carretera y en la zona final
viviendas unifamiliares de una o dos plantas construidas a escasos metros de la

carretera.
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Por este motivo, se puede apreciar en los mapas correspondientes, que la penetracion
maxima de las is6fonas no es muy importante, con penetraciones maximas de 350
metros para la iséfona de 55 dB, 108 metros para la is6fona de 65 dB y 12 metros para
la iséfona de 75 dB.

Se estimara la poblacién asignada a cada edificio. Los datos aportados por el Concello
de Naron sobre poblacién sirven para contrastar que la estimacion realizada de
poblacion por vivienda es la correcta. La relacion habitantes/vivienda utilizada para el

célculo de los mapas de afeccion y de exposicién es de 2,3.

Analisis de los mapas de zonas de afeccién
Los resultados obtenidos a través del mapa de zonas de afeccion son los que se

reflejan en la tabla siguiente:

Poblacion expuesta a Hospitales y colegios expuestos
Unidad |Longitud L, (dB) Superficie | diferentes valores de L, a diferentes valores de L,
de mapa| (km) den (km?)
Viviendas N° personas N° hospitales N° colegios
>55 1,37 213 490 0 2
AC-566 4,67 >65 0,33 199 458 0 1
>75 0,09 92 212 0 0

Segun el mapa de zonas de afeccion:

o En total hay 490 personas afectadas por un nivel de L4, Superior a los 55

dB(A), cantidad que se reduce a las 458 personas al restringirse a la poblacion

afectada por un nivel Ly, superior a los 65 dB(A). En este mismo nivel

equivalente Lqen hay 212 personas afectadas por niveles superiores a 75 dB(A).

Analisis de los mapas de exposicion

En cuanto a los mapas de exposicion, obtenidos una vez concluida la Fase B, y cuyo

objetivo es presentar los datos que relacionan los niveles de ruido en fachada de
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edificios de viviendas con el numero de viviendas y personas que habitan en ellas, se
han obtenido los resultados reflejados en las siguientes tablas para cada uno de los

indicadores:

Poblacion expuesta a los valores de Lge, indicados
L dB Numero de Numero de
den (dB) viviendas afectadas personas afectadas
55-60 110 253
60-65 92 211
65-70 30 69
70-75 225 518
>75 60 138

Poblacion expuesta a los valores de Loche indicados

Numero de Numero de
Lnoche (dB) viviendas afectadas personas afectadas
50-55 73 168
55-60 32 74
60-65 233 536
65-70 41 94
>70 - -

Poblacion expuesta a los valores de Ljj5 indicados

) Numero de Numero de
Ldia (dB) viviendas afectadas personas afectadas
55-60 124 285
60-65 82 189
65-70 25 57
70-75 227 522
>75 55 127

Poblacion expuesta a los valores de Ligrde indicados

Numero de Numero de
Liarde (dB) viviendas afectadas | personas afectadas
55-60 109 251
60-65 58 134
65-70 48 111
70-75 232 534
>75 14 32
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Segun los mapas de exposicion:

e Para el indicador Lgen, hay 1.189 personas afectadas. En el intervalo 70-75 dB,
es donde se encuentra un mayor numero de poblacion afectada, con un total
de 518 personas (43,6%).

e Para el indicador L,oche, hay 872 personas afectadas. En el intervalo 60-65 dB,
es donde se encuentra un mayor numero de poblacion afectada, con un total
de 536 personas (61,5%).

e Para el indicador Ly, hay 1.180 personas afectadas. En el intervalo 70-75 dB,
es donde se encuentra un mayor numero de poblacion afectada, con un total
de 522 personas (44,2%).

e Para el indicador L4, hay 1.062 personas afectadas. En el intervalo 70-75 dB,
es donde se encuentra un mayor nimero de poblacion afectada, con un total
de 534 personas (50,3%).

De estos resultados se desprende que la mayor parte de la poblacion de la zona

objeto de estudio, esta en las proximidades de la carretera.

Como se ha comentado anteriormente, con la entrada en servicio del nuevo vial entre
la AP-9 y el Poligono Rio do Pozo, la densidad de trafico y en especial de vehiculos

pesados que discurre por la AC-566 se vera notablemente disminuida.
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1.- ANTECEDENTES

La aprobacion de la Directiva 2002/49/CE sobre evaluacion y gestién del ruido
ambiental y de la Ley del Ruido y su Reglamento, compromete a los Estado Miembros
a la realizacion de mapas estratégicos de ruido de grandes ejes viarios (aquellos con
trafico superior a 6.000.000 veh/afio en una primera fase, y con trafico superior a
3.000.000 veh/afio en la segunda fase). De acuerdo con estas estipulaciones, la
Direccion Xeral de Obras Publicas de la Conselleria de Politica Territorial Obras
Publicas e Transportes debe elaborar antes de Junio de 2007 mapas estratégicos de
ruido de aproximadamente 97 Km. de carreteras pertenecientes a la Red Autondmica.
Un afo mas tarde, debera ademas haber completado planes de accién asociados a

€S0S mapas.

En la actualidad no se dispone de un método nacional espafiol para la elaboracion de
mapas de ruido que pudiera ser adaptado a lo exigido en la Directiva. Tampoco
existen normas, instrucciones o recomendaciones que describan las caracteristicas y
requisitos de elaboracién de mapas de ruido. La Direccion Xeral de Obras Publicas ha
realizado diversos estudios preliminares que, sobre la base de las exigencias y
recomendaciones de los documentos realizados por la Comision Europea, han
permitido definir una metodologia completa de realizacion de estos mapas,
estableciendo ademas procedimientos de control de calidad de los mismos, y
proporcionando al conjunto de los mapas una uniformidad en cuanto a criterios de

elaboracion y formatos de entrega de los resultados.

La Direccién Xeral de Obras Publicas ha comenzado a contratar la elaboracién de los
mapas estratégicos de ruido de las carreteras de la Red Autonémicas incluidas en la
1° fase de aplicacion de la Directiva. La informacién basica y los resultados se
incorporaran a un Sistema de Informacion Geografica que estructurara la informacion
en diferentes capas con bases de datos asociadas, y permitira su explotacién. Todo el
proceso debe desembocar en la remision a la Conselleria de Medio Ambiente antes de
Junio de 2007 por parte de la Direccion Xeral de Carreteras de los mapas estratégicos
de ruido, conforme a las exigencias de la Directiva citada y de la Ley del Ruido y los

Reglamentos que la desarrollen.
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El presente documento es el resumen de un estudio realizado por la Direcciéon Xeral.
El objeto de los trabajos ha sido la elaboracién del mapa estratégico de ruido del tramo
de carretera AC-841 Santiago (N-525) - Os Tilos - Cacheiras (CP-8202) (P.K. 0 al 4,6)
de acuerdo a lo estipulado en la Directiva 2002/49/CE sobre evaluacion y gestion del
ruido ambiental y en la Ley del Ruido y sus posteriores Reglamentos. Expone
sintéticamente los criterios seguidos para el desarrollo del estudio y las principales
conclusiones obtenidas.

El desarrollo completo de los trabajos queda recogido en el indice del mismo que se

incluye al inicio del presente documento.
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2.- DESCRIPCION DE LA ZONA DE ESTUDIO.
2.1.- DESCRIPCION GENERAL DE LA AC-841.

El tramo de la carretera objeto de estudio afecta a dos Ayuntamientos de la provincia
de A Corufia, comienza en el Sur de Santiago de Compostela y llega hasta el nucleo

de Cacheiras en el Ayuntamiento de Teo.

Se trata de un vial que en la mayor parte de su recorrido se compone de un carril por
sentido con numerosos cruces a nivel dado el denso poblamiento de la zona por la que

discurre.

Este vial sirve de conexién entre Santiago de Compostela y el Norte de la provincia de
Pontevedra con la ciudad de la Estrada, pero en el tramo objeto de estudio, priman los
desplazamientos residencia-trabajo para la multitud de residentes en el municipio de
Teo pero que desarrollan su vida laboral en Santiago de Compostela, por lo que el
trafico estd dominado fundamentalmente por los movimientos pendulares de vehiculos
ligeros que llegan a causar retenciones a determinadas horas, especialmente en el
inicio del tramo en la rotonda del Castifieirifio. A parte de los movimientos pendulares
son importantes los desplazamientos comerciales y de otro tipo destinados a
abastecer las necesidades de los habitantes de estas zonas y de las empresas

ubicadas en el poligono industrial en Cacheiras.

La carretera a pesar de no discurrir por una zona llana, no presenta desmontes o
terraplenes de entidad. En cuanto a otras infraestructuras, poco después del comienzo
del tramo cruza la via ferroviaria mediante un paso superior y la Autopista AP-9

mediante un paso inferior.
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3.- DESCRIPCION DEL ENTORNO.

La primera parte del tramo objeto de estudio, correspondiente al término municipal de
Santiago de Compostela, discurre por una zona dominada por el uso residencial de
baja intensidad formada por nucleos rurales tradicionales donde la edificacion consiste
en viviendas unifamiliares con parcela tanto exentas como adosadas, ademas del uso
residencial hay uso agrario en pequenas parcelas adyacentes a las viviendas asi como
algun establecimiento comercial al lado de la carretera. Los nucleos de poblacion en
este tramo son O Combarro, As Condomifias y Outeiro. En este tramo la via se cruza
con la via del ferrocarril que discurre en trinchera y con la Autopista AP-9 que la cruza

COn un paso superior.

En esta zona no existen medidas de proteccion acustica entre las viviendas y la
carretera. El paisaje acustico esta dominado por las emisiones del trafico rodado, tanto
en la carretera objeto de estudio como en los viales de conexion con la AP-9, antes del
inicio del tramo, como en la propia AP-9. Ademas de las emisiones derivadas del

trafico ferroviario.

En cuanto a los usos, ademas del residencial y comercial, en el entorno se encuentran
equipamientos educativos como el CEIP do Castifieirifio en la rotonda donde se inicia

el tramo a parte de los educativos, también hay equipamientos vecinales.

En la entrada de la carretera en el municipio de Teo se hallan varias urbanizaciones y
areas residenciales de entre las que sobresale por su tamafno la urbanizacién Los
Tilos, formada por viviendas colectivas de hasta cinco plantas y de mas reciente
construccion, las alineaciones de viviendas situadas al otro lado de la carretera.
Después de una zona de unos 500 metros en los que solo hay construcciones en la
margen derecha, estando la izquierda ocupada por un monte de repoblacion,
comienza el nucleo de Montouto, donde dominan los establecimientos terciarios e

industriales frente a las viviendas, sobre todo en el comienzo del nicleo.

A partir de este punto y hasta la finalizacién del tramo, dominan los usos residenciales
y comerciales de los nucleos que van de Montouto a Cacheiras, con una importante
presencia de vivienda colectiva de reciente construccién, con edificios que alcanzan

las cuatro alturas.
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4.- MARCO LEGISLATIVO
4.1.- NORMATIVA ESTATAL

La norma que resulta de aplicacion en el territorio nacional es la Ley 37/2003 del
Ruido, que es la que regula la realizacion de los mapas de ruido, y que ha de
desarrollarse en un futuro reglamento. Los tipos de areas acusticas que define la Ley
del Ruido, sin establecer valores limite u objetivos de calidad acustica para cada una

de ellas, son los siguientes:

AREAS ACUSTICAS
Clase Usos principales
a Predominio residencial
b Industrial
c Recreativo y espectaculos
d Terciario (salvo anterior)
e Sanitario, docente, cultural
f SG Infraestructuras de transportes, Equipamientos publicos
g Espacios Naturales que requieran proteccion

Cabe destacar el hecho de que, de acuerdo a lo expuesto en la citada Ley, las
administraciones competentes para delimitar estas areas acusticas, asi como los
valores limite y objetivos de calidad acustica en cada area definida, son las

Comunidades Auténomas.
4.2.- NORMATIVA AUTONOMICA

La Comunidad Auténoma de Galicia cuenta con normativa legal especifica relativa a la
zonificacion acustica del territorio, de acuerdo con la “Lei 7/1997, de 11 de agosto, de
Proteccion contra a Contaminacion Acustica en Galicia”. Esta Ley clasifica distintas
areas de sensibilidad acustica en funcion de la tipologia de usos del suelo, fijando
unos valores objetivo para suelos urbanisticamente consolidados, que resultan de

aplicacion para este estudio.
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Las clases de areas de sensibilidad acustica definidas por la norma de Galicia, y los
valores objetivo para las zonas urbanas consolidadas, son las que aparecen en la

siguiente tabla:

Zona de sensibilidade acustica De 8:00a22:00 h | De 22:00a8:00h
A: Alta sensibilidade 60 dBA 50 dBA
B: Moderada sensibilidade 65 dBA 55 dBA
C: Baixa sensibilidade 70 dBA 60 dBA
D: Servidumes e outras zonas especificas 75 dBA 75 dBA

A. Alta sensibilidad: comprende todos los sectores del territorio que admiten una
proteccién alta contra el ruido, como areas sanitarias, docentes, culturales o

espacios protegidos.

B. Zona de moderada sensibilidad acustica: comprende todos los sectores del
territorio que admiten una percepcién del nivel sonoro medio, como viviendas,

hoteles o zonas de especial proteccién como los centros historicos.

C. Zona de baja sensibilidad acustica: comprende todos los sectores del territorio
que admiten una percepcidén del nivel sonoro elevado, como restaurantes,

bares, locales o centros comerciales.

D. Zona de servidumbre: comprende los sectores del territorio afectados por
servidumbres sonoras a favor de sistemas generales de infraestructuras

viarias, ferroviarias o otros equipos publicos que las reclamen.

En la Comunidad de Galicia todas las herramientas de planificacion territorial deben ir,
desde el afo 1997, acompafiadas de estudio acustico, por lo que los planeamientos
municipales o parciales que se han presentado en la zona de estudio desde entonces,
incorporan dicho estudio acustico. Estos estudios, suelen incorporar cartografias de
ruido en el estado preoperacional (a la fecha de su elaboracién), y cartografias de
ruido para el estado postoperacional, una vez puesto en servicio el planeamiento y con

el viario que éste propone. En muchas ocasiones, al menos para el Planeamiento
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General, se suelen incorporar algunas mediciones en campo. Ademas, en dichos

estudios se debe proponer la zonificacion de areas de sensibilidad acustica segun los

usos predominantes del suelo, que seria la figura correspondiente a las areas

acusticas definidas por la Ley del Ruido (37/2003), y que son aprobadas por la

Comunidad de Galicia junto con el planeamiento. Sin embargo, en la practica son muy

pocos los municipios que cuentan con planeamiento general aprobado y adaptado a

los requisitos de la normativa de ruidos autondmica (es decir, con areas de

sensibilidad delimitadas). En el area de estudio, ninguno de los dos municipios ha

definido las areas de sensibilidad acustica estando ambos tramitando los planes

generales de ordenacion municipal.
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5.- NORMATIVA MUNICIPAL

De los dos municipios incluidos en el area de estudio, Santiago de Compostela tiene

ordenanzas municipales vigentes en materia de ruidos.

Santiago de Compostela: “Ordenanza Xeral Municipal Reguladora da Emisiéon e
Recepcion de Ruidos, Vibracibns e Condicions dos Locais”. Aprobada
definitivamente por el Pleno de la Corporacion en la sesion extraordinaria que tuvo
lugar el dia 27 de noviembre de 2003; publicada en el BOP del 24 de diciembre de
2003. Esta ordenanza determina las Areas de Sensibilidad Acustica en funcién de la

clasificaciéon de la Ley 7/1997 pero no realiza una zonificacion de las mismas.

Teo: carece de Ordenanzas especificas al respecto, por lo que se rige por la “Lei

7/1997 de Proteccion contra a Contaminacion AcuUstica en Galicia”.
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6.- LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDOS

Un mapa estratégico es un mapa disefiado para poder evaluar globalmente la
exposicion al ruido en una zona determinada o para poder realizar predicciones

globales para dicha zona.
Constan de dos partes diferenciadas:

= Mapas de niveles sonoros: son mapas de lineas is6fonas realizados a partir del
calculo de niveles sonoros en puntos receptores que abarcan toda la zona de

estudio en las condiciones de calculo estipuladas.

= Mapas de exposiciéon al ruido en los que figuran los datos relativos a edificios,
viviendas y poblacién expuestos a determinados niveles de ruido en fachada de

edificios, y otros datos exigidos por la Directiva 2002/49/CE vy la Ley del Ruido.

Los trabajos se desarrollan en dos fases denominadas Fase A: elaboracién de mapas
estratégicos de ruido basicos y Fase B: elaboracion de mapas estratégicos de ruido de

detalle, cuyo objeto, contenido y escalas de trabajo se definen a continuacion.
6.1.- FASE A. ELABORACION DE MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO BASICOS.

Se recopilan y generan los datos basicos necesarios para poder evaluar los niveles de
emision originados por la carretera, los niveles de inmisién en el entorno de la misma y
la exposicion al ruido de la poblacion en la zona estudio. Como resultado de esta

primera fase se obtienen los mapas estratégicos de ruido basicos a escala 1/25.000.

Ademds, se delimitan las zonas con uso predominante residencial, colegios vy
hospitales y areas que estando sometidos a un nivel sonoro Lden > 55 dB y que con
criterios justificados de densidad de poblacién y otros que se estimen convenientes,

han de ser objeto de la elaboracién de un mapa estratégico de ruido detallado.

6.2.- FASE B. ELABORACION DE MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO
DETALLADOS.

En las zonas eminentemente urbanas definidas en el mapa estratégico de ruido
basico, se realiza un estudio mas detallado a la escala de trabajo de 1/5.000. Se
recopilan y generan los datos necesarios que no hayan sido obtenidos en la fase

anterior para poder evaluar los niveles de emision originados por la carretera, los
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niveles de inmision en el entorno de la misma y la exposicion al ruido de la poblacion
en la zona estudio, con el grado de precision exigido por la nueva escala. Como
resultado de esta segunda fase se obtienen los mapas estratégicos de ruido detallados
a escala 1/5.000, que incluyen a su vez los mapas de niveles sonoros y los mapas de

exposicion al ruido.

Al igual que en la fase A, en el caso de que se hayan definido los criterios técnicos
para la evaluacion de la zona de servidumbre acustica conforme a lo estipulado en la
Ley del Ruido, se delimitara esta zona de servidumbre Los documentos y mapas
resultantes de ambas fases deberan servir de base para la Informacion Publica de los
mapas, conforme a lo estipulado en la Ley del Ruido. La informacién recogida en los
mapas pretende evaluar los niveles de ruido a los que esta expuesta la poblacion en el
entorno de la carretera considerando Unicamente el efecto del trafico de la autovia. Por
lo tanto, el objetivo del estudio no es determinar los niveles sonoros existentes en
torno a la AC-841, ni establecer medidas correctoras. Los indicadores obtenidos
permiten estimar la poblacion afectada por el ruido de la infraestructura y concretar
aquellas zonas en las que debe replantearse la aplicacion de futuros Planes de
Accion. El calculo de todos los indicadores se realiza a 4 m de altura sobre el terreno.
Los niveles de ruido se refieren en todos los casos a dBA como unidad. Los mapas

estratégicos realizados definen los siguientes parametros:

= Mapas de niveles sonoros: Los niveles de ruido para diferentes periodos horarios
(mapas de indicadores Ldia, Ltarde, Lnoche y Lden), representados conforme a los

rangos de is6fonas especificados en la legislacién aplicada.

= Mapas de exposicion: Los niveles medios incidentes en cada fachada de edificio
con uso residencial o sensible, para cada uno de los cuatro indicadores anteriores,

y los datos poblacion afectada asi como de colegios y hospitales.

» Mapas de zonas de afeccion: Las superficies de terreno donde se superan 55

dBA para el indicador Lden.

A continuacién figura a modo de ejemplo un mapa de niveles sonoros (Lden)

correspondiente a la Fase A, y uno de mapa de exposicién detallado de la Fase B
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7.- PRINCIPALES RESULTADOS OBTENIDOS.

La informacion obtenida responde a los requisitos de la Directiva, estando constituida
fundamentalmente por una serie de mapas y datos en los que se representan tanto los
niveles de ruido en el entorno de la carretera como los datos sobre poblacién y
viviendas expuestas a los diferentes niveles de ruido. A modo de resumen, se han
incluido en el capitulo de Planos de este Documento-Resumen los mapas de
exposicion resultantes en la Fase A (escala 1/25.000) para los indicadores Lden, Ldia,

Ltarde y Lnoche.

Para poder realizar este analisis se han adoptado unos valores de referencia, a titulo
meramente indicativo, a la espera de que sean fijados valores objetivo en el desarrollo
formativo de la ley del ruido, que sirvan para detectar las zonas donde existe mayor
afeccién acustica. Para ello, se ha adoptado el indicador mas restrictivo, Lnoche, con
el umbral de 55 dB para zonas residenciales, por ser éste el valor que se viene
empleando para las declaraciones de impacto de infraestructuras lineales y
encontrarse reconocido en el articulado de la norma autondémica de la Comunidad

Gallega relativa a trafico rodado.

En este caso se ha optado por adjuntar los planos de exposicidén a la espera de nueva
documentacién derivada de los ayuntamientos afectados, ya que al estar en proceso
de tramitacién sus correspondientes planes generales, no procede realizar propuestas
de areas de sensibilidad acustica sin tener la certeza de que no vayan a contradecir lo
reglamentado en los mencionados planes; por lo tanto, este apartado se completara

en la redaccién del documento completo.
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POBLACION AFECTADA

Santiago de Compostela
Superficie expuesta a diferentes valores

de Lden
dB(A) Superficies Km*
>55 0,37
>65 0,09
>75 0,02
Poblacion expuesta a diferentes valores
de Lden
dB(A) N° de personas
Estimadas en centenas
>55 8
>65 2
>75 0

Concello de Teo
Superficie expuesta a diferentes valores

de Lden
dB(A) Superficies Km”
>55 0,95
>65 0,32
>75 0,05
Poblaciéon expuesta a diferentes valores
de Lden
dB(A) N° de personas
Estimadas en centenas
>55 5
>65 1
>75 0
TOTALES
Superficie expuesta a diferentes valores
de Lden
dB(A) Superficies Km*
>55 1,32
>65 0,41
>75 0,07
Poblacién expuesta a diferentes valores
de Lden
dB(A) N° de personas Viviendas
Estimadas en centenas en centenas
>55 13 4
>65 3 1
>75 0 0
MAPA ESTRATEXICO DE RUIDO DAS ESTRADAS DA REDE AUTONOMICA DOCUMENTO RESUMEN
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1.- MEMORIA

1.1.- INTRODUCION

O presente documento € un resumo do Estudo "Mapa Estratéxico de Ruido nas
Estradas da Rede Autondémica. Estrada AC-862 Ferrol-Naron P.K. 0,00 6 P.K. 3,41".

O Estudo correspondese coa Fase A dos traballos, que abrangue a elaboracion dos
mapas de ruido basicos a escala 1:25.000. Este documento ten como finalidade
realizar unha valoracién dos traballos efectuados ata 0 momento, e servir de base para
a identificacion das zonas a incluir na Fase B (mapas de ruido detallados a escala
1:5.000).

A realizacion dos mapas da Rede Autondémica € iniciativa da Conselleria de Politica
Territorial, Obras Publicas e Transportes (CPTOPT).

O marco normativo onde se encadra este Estudo é a Directiva 2002/49/CE sobre
avaliacion e xestion do ruido ambiental, que obriga 6s Estados Membros a realizacion
de mapas estratéxicos de ruido de grandes eixes viarios (aqueles de trafico superior a
6.000.000 de vehiculos 6 ano nunha primeira fase, e con trafico superior a 3.000.000
de vehiculos 6 ano na segunda fase). Esta Directiva foi trasposta 6 ambito espafiol a
través da Lei 37/2003, tamén cofiecida como Lei do Ruido.

Os mapas de ruido teran, entre outros, segundo establece a Lei 37/2003 no seu artigo
15, "Fins e contido dos mapas", os seguintes obxectivos:

= Permitir a avaliaciébn global da exposicion & contaminacion acustica dunha

determinada zona.
= Permitir a realizacion de prediciéns globais para a devandita zona.

= Posibilitar a adopcién fundada de plans de accién en materia de contaminacion

acustica e, en xeral, das medidas correctoras que sexan axeitadas.
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Os mapas estratéxicos obteranse en duas Fases:
= FASE A: Mapa de ruidos basicos, a unha escala de traballo 1:25.000.
= FASE B: Mapa de ruidos detallados, con escala 1:5.000.

O traballo recompilara a seguinte informacién, conformando os distintos mapas

acusticos.
= Mapas de niveis sonoros. Mapas cos niveis de Lgen, Lnoites Ldia € Liarde-

= Mapas de exposicién 0 ruido. Representacion da area afectada por niveis
acusticos superiores a 55 dB(A), asi como as is6fonas de 55, 65 e 75 dB(A),
superficie afectada polos mesmos, e reconto de zonas sensibles, persoas e
vivendas.

Na actualidade non se dispén dun método estatal para a elaboracion de mapas de
ruido que puidese ser adaptado 6 esixido na Directiva. Tampouco existen normas que
describan as caracteristicas ou requisitos de elaboracion de mapas de ruido, mais ala
do recollido na Directiva e na Lei. Por este motivo, creouse a nivel europeo un Grupo
de Traballo co obxectivo de establecer pautas comins na elaboracién dos mapas, o
WG-AEN. Para a realizacion do presente Estudo seguironse as indicacions e
recomendacions establecidas polo mesmo.

Como referente, tamén se utilizaron os estudios de grandes eixos que xa estan

publicados polo Ministerio de Fomento (www.cedex.es/egra), e a Guia Metodoldxica

para a elaboracién de Mapas de Ruidos Estratéxicos da Rede Autonémica galega.

A informacién basica e os resultados incorporaranse a un Sistema de Informacion
Xeogréfica que estruturara a informacion en diferentes capas con bases de datos
asociadas. Todo o proceso debe desembocar na remisibn 6 Ministerio de Medio
Ambiente, por parte da CPTOPT, dos mapas estratéxicos de ruido, conforme as
esixencias da Directiva citada, e da Lei do Ruido.
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1.2.- OBXECTO

O obxecto dos traballos é a elaboracién do mapa estratéxico de ruido do tramo de
estrada AC-862 Ferrol-Narén (P.K. 0,00 6 P.K. 3,41), de acordo co estipulado na
Directiva 2002/49/CE sobre avaliacién e xestion do ruido ambiental, e na Lei do Ruido
e 0S seus posteriores Regulamentos.

O presente documento expdn, sinteticamente, o0s criterios seguidos para o
desenvolvemento do estudo e os principais resultados obtidos no desenvolvemento da
Fase A do traballo.

1.3.- DESCRICION DA ZONA DE ESTUDO
1.3.1.- Descriciéon xeral da Estrada AC-862

A estrada AC-862, ou estrada de Castela, une as localidades de Ferrol e Naréon. O
tramo de estrada en estudo, parte do cruzamento coa estrada de As Pias (N-651), ata
0 cruzamento coa Autoestrada AP-9, en Naron.
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Figural.- Localizacion AC-862
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Tratase dunha via pertencente & Rede Primaria Basica, que transcorre integramente
por zona urbana, se ben o tramo pertencente 6 concello de Ferrol, presenta unha
maior densidade poboacional que o pertencente 6 concello de Narédn, ainda que este
Gltimo estad a crecer considerablemente nas proximidades da via en estudo,

observandose numerosas urbanizaciéns e vivendas en construcion.

O trazado, debido as suUas caracteristicas, non se dividiu en tramos homoxéneos, xa
gue os datos dispoiiibles de IMD (Intensidade Media Diaria), son 0s mesmos para todo
o trazado, considerando un Unico rango de velocidades para os efectos de calculo.

Trafico por tipos e periodos

Tramo P.K.inicial P.K.final Lonxitude Lixeiros Pesados
(m) Intensidade  Velocidadee | Intensidade Velocidadee
(veh/h) (km/h) (veh/h) (km/h)
dia 1.190 dia dia 243 dia
1 0,00 3,41 3.410 tarde 1.204 tarde 35| tarde 246 tarde 35
noite 234 noite noite 48 noite
Tabla 1.- Datos trafico en ambos sentidos da AC-832

A continuacién méstranse unhas imaxes cos puntos quilométricos que caracterizan os

sub-tramos considerados para o Estudo:

Figura2.- P.P.K.K.0,00e 0,68
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Figura3.- P.P.K.K.103e 1,52

Figura4.- P.PK.K.6,224¢e 6,52

Figura5.- P.P.K.K.282e 3,40
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1.4.- DESCRICION DO CONTORNO

O contorno polo que discorre o tramo da AC-862 € claramente urbano. O trazado
comeza na zona de A Porta Nova, rematando o tramo correspondente 6 municipio de
Ferrol en A Ponte das Cabras, baixo o paso da via do tren. Continda polo termo
municipal de Naron, atravesando a zona mais urbana de todo o municipio, e remata no
enlace coa autoestrada AP-9.

O tramo que discorre por Ferrol presenta, como se recolle en apartados anteriores,
unha densidade poboacional elevada, con rias cheas de vivendas. As zonas verdes

limitanse a pequenas superficies reservadas as prazas ou as grandes urbanizacions.

Se ben existen zonas verdes no tramo de Nar6n, éstas non se corresponden con
formacidns espesas arbdreas, senén con pequenas areas de xardin, ou con terreos
gue no seu dia tiveron un caracter rural e que foron reducindo a sta extensiéon co

avance do proceso urbanizador.
Non existen no @mbito proximo espazos naturais protexidos.

Mdéstranse a continuacion algunhas imaxes que serven para caracterizar o contorno da
estrada:

Figura6.- Final de As Pias, comezo do trazado
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Figura7.- Escolae capela

Figura 8.- Enlace co Poligono industrial de A Gandara e entrada no termo municipal de Narén,
ponte de As Cabras

=5

Figura9.- Asociacion vecifial Nosa Sefiora de Chamorro e Casa da Cultura en Nar6n
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Figura 10.- Praza do concello de Narén e parcela sen urbanizar 6 final do trazado en estudo

1.5.- MARCO LEXISLATIVO
1.5.1.- Normativa europea

A publicacién pola Comision Europea, en novembro de 1996, do denominado Libro
Verde de UE sobre "Politica futura de loita contra o ruido" pode ser considerado como
0 primeiro paso no desenvolvemento dunha nova politica comunitaria global de loita

contra o ruido ambiental.

De acordo coas directrices marcadas nos anos anteriores, no ano 2002 a Union
Europea adopta a Directiva 2002/46/CE sobre "Avaliacion e Xestibn do Ruido
Ambiental", co obxectivo de establecer unha politica comunitaria comdn na loita contra

o ruido.
Os obxectivos da Directiva poden agruparse en tres grandes bloques:

1. Determinar a exposicion 6 ruido ambiental mediante métodos de asignacion

comuns 6s Estados Membros, a través de mapas de ruido.

2. Pofier a disposicion da poboacion a informacion sobre o ruido ambiental e os
seus efectos.

3. Adoptar plans de accion para previr e reducir o ruido ambiental cando sexa

necesario, e manter a calidade do ambito acustico noutro caso.
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1.5.2.- Normativa estatal

A Lei 7/2003, do 17 de novembro, do Ruido, é a norma que regula a realizacién dos
mapas de ruido. O Regulamento que a desenvolve, no referente a avaliacién e xestion
do ruido ambiental, € o Real Decreto 1513/2005, do 16 de decembro.

A lei define areas acusticas como ambito territorial que presenta o0 mesmo obxectivo
de calidade acustica. Os tipos seran, polo menos, os que se recollen na seguinte
taboa.

AREAS ACUSTICAS

a  Sectores do territorio con predominio de chan de uso residencial.
b  Sectores do territorio con predominio de chan de uso industrial.

Cc Sectores do territorio con predominio de chan de uso recreativo e de espectaculos.

q Sectores do territorio con predominio de chan de uso terciario distinto do contemplado no
sector c.

Sectores do territorio con predominio de chan de uso sanitario, docente, e cultural, que
requira de especial proteccion contra a contaminacion acustica.

f Sectores do territorio afectados a sistemas xerais de infraestructuras de transporte, ou
outros equipamentos publicos, que os reclamen.

g Espazos naturais que requiran unha especial proteccion contra a contaminacion acustica.

Tabla 2.- Tipos de areas acusticas (Lei 37/2003)

1.5.3.- Normativa autonémica

Lei 7/1997, do 11 de agosto, de proteccidén contra a contaminacion acustica de Galicia,
establece zonas de sensibilidade acustica, entendéndose éstas como aquelas parte do

territorio que presentan un mesmo rango de percepcién acustica.

Mediante o Decreto 150/1999, do 7 de maio, aprobouse o Regulamento de proteccion

contra a contaminacion acustica.
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ZONAS DE SENSIBILIDADE ACUSTICA (2)

Zona de alta sensibilidade acustica. Comprende todos os sectores do territorio que
admiten unha proteccién alta contra o ruido, como areas sanitarias, docentes, culturais, ou
espazos protexidos.

Zona de moderada sensibilidade acUstica. Comprende todos os sectores do territorio que
admiten unha percepcidon do nivel sonoro medio, como vivendas, hoteis, ou zonas de
especial proteccion, como os centros historicos.

Zona de baixa sensibilidade acuUstica. Comprende todos os sectores do territorio que
admiten unha percepcion do nivel sonoro elevado, como restaurantes, bares, locais, ou
centros comerciais.

Zona de servidume. Comprende o0s sectores do territorio afectados por servidumes
sonoras a favor de sistemas xerais de infraestruturas viarias, ferroviarias, ou outros
equipos publicos que as reclamen.

Tabla 3.- Tipos de zonas de sensibilidade aclstica (Lei 7/1997)

Cando os usos do chan, ou a concorrencia de causas o xustifiquen, poderan

establecerse outras zonas especificas.

Enténdese por zonas saturadas aquelas que alcanzaron os maximos niveis de ruido

no exterior fixados para éstas, debido a que a actividade desenvolvida provoque

concentracion de fontes sonoras ou afluencia de publico.

As zonas de sensibilidade acustica seran definidas polos concellos.

En canto 6s valores de recepcion, definense como os niveis de avaliacion maximos

recomendados no ambiente exterior ou no interior, e fixanse en funcion do periodo

horario e da zona de sensibilidade acUstica.

Os valores de recepcion do ruido no ambiente exterior son os seguintes:

VALORES DE RECEPCION EN EXTERIOR (dB(A))

g Ditrno (1) Nocturno (2)

A 60 50

B 65 55

C 70 60

D 75 65

Z.- Zonas de sensibilidad acUstica (1) Horario ditrno.- 08:00-22:00 h; (2) Horario nocturno.- 22:00-08:00 h
Tabla 4.- Umbrais acusticos (Lei 7/97)
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1.5.4.- Normativa local

Tanto o concello de Naron como o de Ferrol, contan con lexislacion especifica en

materia acustica. En concreto:
Concello de Ferrol:

» Ordenanza municipal de Proteccion fronte a contaminacién atmosférica por formas
da enerxia (Contaminacion acustica: ruido e vibraciéns), e por formas de materia
(03/11/98).

= Modificacion da Ordenanza municipal de Proteccién fronte & contaminacion
atmosférica por formas da enerxia (Contaminacién acustica: ruido e vibraciéns), e

por formas de materia (31/05/01).
Concello de Naron:

» Ordenanza Municipal reguladora da emision e recepcion de ruidos e vibracions de

Naron.

A continuacidén moéstranse os valores limitadores e a zonificacion en materia acustica,

para os termos municipais.
1.5.5.- Valores de recepcion

Concello de Ferrol:

VALORES DE RECEPCION NO EXTERIOR (dB(A))

z Ditrno (1) Nocturno (2)
LpAeq LpAeq
A.- centros sanitarios, docentes, 50 40
culturais, e espazos protexidos
B.- vivendas, hoteis e residencias,
) 55 50
centros historicos
C.- cafetarias, bares, restaurantes, 65 55
locais e centros comerciais
D/E.- zonas de servidume de
. ) . 75 65
infraestructuras, industriais
Z.- Zonas de sensibilidade acUstica (1) Horario didrno.- 08:00-22:00 h; (2) Horario nocturno.- 22:00-08:00 h
Tabla 5.- Niveis méximos admisibles. Ordenanza municipal de Ferrol
MAPA ESTRATEXICO DE RUIDO DAS ESTRADAS DA REDE AUTONOMICA DOCUMENTO RESUMO
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Concello de Narén:

ESTANDARES LIMITADORES PARA A EMISION E TRANSMISION DE RUIDOS AEREOS
NO AMBIENTE EXTERIOR

Nivel de Recepcion (NR)
Interno (NRI)

Nivel Nivel de emisién (NE) ... o= 02N L
admisible Orixe Interna  Orixe Externa Externo (NRE)
______________________________________________ (NRID  (NRIE)
dia noite dia noite dia noite dia noite dia noite
Z.urbana 50 40 60(2) 50(2) 50 40 50 40 50 40
Z.sanitaria 45 35 55(2) 45(2) 35 25 35 25 45 35
Z.industrial 65 60 75(2) 70(2) 65 60 65 60 65 60

(1): Estes pardmetros non tefien un limite directo. O seu limite vén establecido pola aplicacion do resto de parametros.
(2): Estes parametros, ademais da limitacion especifica correspondente, quedan afectados pola aplicacién dos
restantes parametros.

Dia: de 08 a 22 h. Noite: de 22 a 08 h.

Figura 11.- Niveis méaximos admisibles. Ordenanza municipal Narén

1.5.6.- Datos de poboacién

Na Fase A dos traballos carécese de datos actuais e completos sobre a distribucion
espacial dos habitantes da zona de estudo. Esta informacion é necesaria para estimar

a poboacion exposta 0s diferentes niveis sonoros.

Coa finalidade de realizar unha primeira aproximacion recorreuse 6s datos do Instituto
Nacional de Estatistica, dispofiibles ata unha definicion de secciéns censais de
poboacion (actualizados a 1 de xaneiro de 2005). Posteriormente, na Fase B,
estudarase con maior grao de detalle o impacto do ruido sobre a poboacion.

A poboacién exposta calculase en funcion da superficie habitable.

A identificacién dos edificios sensibles como escolas e hospitais, realizase a través do
traballo de campo desenvolvido 6 inicio do Estudo.

1.6.- OS MAPAS ESTRATEXICOS DE RUIDO
A Directiva 2002/49/CE establece a seguinte definicion de "mapa estratéxico de ruido":

"Mapa desefiado para poder avaliar globalmente a exposicion 6 ruido nunha zona
determinada, debido & existencia de distintas fontes de ruido, ou para poder realizar
predicions globais para a devandita zona".

MAPA ESTRATEXICO DE RUIDO DAS ESTRADAS DA REDE AUTONOMICA DOCUMENTO RESUMO

ESTRADA AC-862 FERROL-NARON. P.P.K.K. 0,00 6 3,41 12




HAUNTADC SNzizin

Direccién Xeral de Obras Publicas
CONSELLERIA DE POLITICA Subdireccién Xeral de Estradas n uvﬂt Et
TERRITORIAL OBRAS PUBLICAS E
TRANSPORTES

A Direccion Xeral de Obras Publicas, seguindo as recomendacions do "Estudo para a
determinacién das especificacions técnicas de elaboracién de mapas de ruido de
estradas", elaborado pola Direccion Xeral de Estradas (Ministerio de Fomento) coa
colaboracién do Centro de Estudios e Experimentacion de obras Publicas (CEDEX),
planificou a realizacibn dos mapas estratéxicos da rede autonémica en duas Fases

diferenciadas, denominadas Fase A e Fase B.

Como xa se comentou con anterioridade, a Fase A inclie a elaboracién de mapas
estratéxicos de ruido basicos, e a Fase B, a elaboracion de mapas estratéxicos de
detalle, 0 obxecto da cal, contido, e escala de traballo, definense a continuacion.

Na Fase que nos ocupa, Fase A, desenvolvéronse os seguintes mapas:

= Mapas de niveis sonoros basicos. Mapas de lifias is6fonas a escala 1:25.000,
realizados a partir do cdélculo de niveis sonoros en puntos receptores que

abranguen toda a zona de estudo, para Lgen, Lnoites Ldias € Ltarde-

= Mapas de exposiciéon 6 ruido: Nos que figuran os edificios, vivendas e poboacién
expostos a determinados niveis de ruido, e outros datos esixidos pola Directiva
2002/49/CE e a Lei do Ruido.

Na Fase B, elaboraranse os mapas estratéxicos detallados, a unha escala de traballo
1:5.000, tendo por obxectivo presentar de forma detallada os datos que relacionan os
niveis de ruido en fachada de edificios de vivendas co niUmero de vivendas e persoas
gue habitan nelas.

Para a elaboracién dos mapas de ruido empregouse o software CADNA-A, e a norma
de calculo francesa XPS 31-133, que define o método de calculo NMPB-Routes 96.
Esta norma é a mesma que utilizou o Ministerio de Fomento para os tramos da slUa
competencia administrativa.
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1.6.1.- Mapas de niveis sonoros basicos

Tratase de mapas de lifias is6fonas da zona de estudo elaborados a escala 1/25.000,
con curvas de nivel cada 10 m. Neles delimitaronse as edificacions con usos de tipo

residencial, industrial, docente e sanitario.

O resultado dos mapas de ruido basicos permite delimitar as zonas que seran obxecto
dunha andlise mais detallada, e que polo tanto, van formar parte da Fase B do Estudo.

Dado que estes mapas serviran para a exposicion publica, a informacion contida neles

preséntase de xeito doadamente comprensible.

A cartografia utilizada na elaboracion dos mapas, foi facilitada pola Direccion Xeral de
Urbanismo en 3D e a escala 1:5.000, correspondente a ultima restitucion realizada
datada no ano 2003. Para actualizar na medida do posible a cartografia, cotexouse a
informacion coa facilitada polos concellos por onde transcorre o tramo en estudo, e co

traballo de campo realizado.

As condicidns xerais de calculo que se empregaron para a elaboracion dos mapas,

preséntanse, de forma resumida, na seguinte taboa.

CONDICIONS XERAIS DE CALCULO

Temperatura 15°C

Humidade relativa 70%
Porcentaxe de ocorrencia de condicions favorables:
Dia: 50%; Tarde: 75 %; Noite: 100 %

G=0 (zonas urbanas)

Condiciéns meteoroloxicas

Tipo de chan G=1 (no resto das zonas)

Numero de reflexidns 2

Trafico e velocidades Ver Taboa 1

Pavimento Mestura bituminosa convencional

Pendente Calculada a partir do modelo dixital do terreo
Paso de malla (altura da malla) 10 ma 4 mde altura

Tabla 6.- Condiciéns xerais de célculo

Con estas condicions de calculo, xeraronse os mapas de niveis sonoros basicos

(mapas A.1.1; A.1.2; A 1.3 e A.1.4), cos indicadores e 0s intervalos seguintes:
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= Mapa de niveis sonoros de Lgen €n dB, coa representacion de lifias is6fonas que
delimitan os siguintes rangos: <55, 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

= Mapa de niveis sonoros de Lnoite €n dB, coa representacion de lifias is6fonas que
delimitan os siguintes rangos: <55, 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70.

= Mapa de niveis sonoros de Lgi, €n dB, coa representacion de lifias iséfonas que
delimitan os siguintes rangos: <55, 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

= Mapa de niveis sonoros de Lige €n dB, coa representacion de lifias is6fonas que
delimitan os siguintes rangos: <55, 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

1.6.2.- Mapas de exposicion 6 ruido basicos

Na Fase A, coa informacion detallada no apartado 1.5.5 "Datos de poboacién, e coas
condicions de calculo expostas na taboa 9, xeraronse os mapas de exposicion 6 ruido
basicos (mapas A.2.1; A.2.2; A.2.3 e A.2.4), onde se mostran os datos de superficie
total en km?, exposta a valores superiores de Lgen, Lnoites Laas € Liarde, de 55, 65 e 75
dB(A).

Nestes mapas de exposicion 6 ruido, méstrase asi mesmo, o célculo correspondente 6

nimero de hospitais, escolas, igrexas ou zonas de culto, expostas.
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1.7.- RESULTADOS

Como parte da Fase B, realizaronse os mapas de niveis sonoros basicos e os mapas

de exposicion basicos do tramo de estudo.

Posteriormente, seleccionaranse as zonas nas que desenvolver o estudo de detalle

para a Fase B.

Preséntanse a continuacion os resultados de forma resumida.

1.7.1.- Andlise dos mapas de exposicion

Os resultados obtidos a través dos mapas de exposicion basicos para o tramo en

estudo, son os que se reflicten na tdboa seguinte.

Lden Superficie N°persoas Hospitais e Escolas  Areas de uso cultural e
(dB) (km?) (centenas) (ud) relixioso (ud)*
55-65 1,164 59,18 5 4
65-75 0,362 18,40 0 2

>75 0,107 5,44 2 1

L noite Superficie Nepersoas Hospitais e Escolas  Areas de uso cultural e
(dB) (km?) (centenas) (ud) relixioso (ud)
55-65 0,296 15,07 1 3
65-75 0,117 5,93 2 1

>75 0,006 0,30 0 0

Ldia Superficie N°persoas Hospitais e Escolas  Areas de uso cultural e
(dB) (km?) (centenas) (ud) relixioso (ud)
55-65 0,561 28,51 4 3
65-75 0,194 9,86 0 2

>75 0,080 4,08 2 0

Ltarde Superficie N°persoas Hospitais e Escolas  Areas de uso cultural e
(dB) (km?) (centenas) (ud) relixioso (ud)
55-65 0,775 39,39 4 4
65-75 0,179 9,10 0 2

>75 0,082 4,18 2 0

Tabla 7.- Resultados obtenidos

' Como areas de uso cultural e relixioso consideréaronse bibliotecas, igrexas, casa da cultura, cemiterios e outros.
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E necesario sinalar, a teor do exposto na taboa anterior, que na identificacion de
unidades sensibles tales como hospitais, escolas e zonas de uso cultural ou de lecer,
non se tivo en conta o seu horario de funcionamento, sendo obxecto de estudo no

desenvolvemento de detalle da fase B.

O numero de persoas que a vai afectado por niveis superiores a 55 dB, méstrase a

continuacion:

Poboacion afectada

Niveis > 55 dB
(hab)
I—den 8.302
I—noite 2.131
Lgia 4.246
I—tarde 5.266

@ Datos de poboacién a 01/01/2005. Fonte: INE

Tabla 8.- Poboacién exposta a niveis superiores a 55 dB

1.8.- EQUIPO DE TRABALLO

Director do Estudo:

= Carlos Joaquin Lefler Gullén (CPTOPT).
Autores do Estudo:

= Veronica Tellado Barcia.

= Iria Castro Pose.

= Alejandro Garcia Méndez.

= Constantino Penedo Ferreiro.
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1.- MEMORIA

1.1.- INTRODUCION

O presente documento € un resumo do Estudo "Mapa Estratéxico de Ruido nas
Estradas da Rede Autondémica. Autoestrada A Corufa-Carballo (AG-55): Enlace
AC552 (P.K. 2,83)- Enlace A6 (P.K. 8,71)".

O Estudo correspondese coa Fase A dos traballos, que abrangue a elaboracion dos
mapas de ruido basicos a escala 1:25.000. Este documento ten como finalidade
realizar unha valoracién dos traballos efectuados ata 0 momento, e servir de base para
a identificacion das zonas a incluir na Fase B (mapas de ruido detallados a escala
1:5.000).

A realizacion dos mapas da Rede Autondémica € iniciativa da Conselleria de Politica
Territorial, Obras Publicas e Transportes (CPTOPT).

O marco normativo onde se encadra este Estudo é a Directiva 2002/49/CE sobre
avaliacion e xestion do ruido ambiental, que obriga 6s Estados Membros a realizacion
de mapas estratéxicos de ruido de grandes eixes viarios (aqueles de trafico superior a
6.000.000 de vehiculos 6 ano nunha primeira fase, e con trafico superior a 3.000.000
de vehiculos 6 ano na segunda fase). Esta Directiva foi trasposta 6 ambito espafiol a
través da Lei 37/2003, tamén cofiecida como Lei do Ruido.

Os mapas de ruido teran, entre outros, segundo establece a Lei 37/2003 no seu artigo
15, "Fins e contido dos mapas", os seguintes obxectivos:

= Permitir a avaliaciéon global da exposicion & contaminacion acustica dunha
determinada zona.

= Permitir a realizacion de prediciéns globais para a devandita zona.

= Posibilitar a adopcién fundada de plans de accién en materia de contaminacién

acustica e, en xeral, das medidas correctoras que sexan axeitadas.
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Os mapas estratéxicos obteranse en duas Fases:
= FASE A: Mapa de ruidos basicos, a unha escala de traballo 1:25.000.
= FASE B: Mapa de ruidos detallados, con escala 1:5.000.

O traballo recompilara a seguinte informacién, conformando os distintos mapas

acusticos.
= Mapas de niveis sonoros. Mapas cos niveis de Lgen, Lnoites Ldia € Liarde-

= Mapas de exposicién 0 ruido. Representacion da area afectada por niveis
acusticos superiores a 55 dB(A), asi como as is6fonas de 55, 65 e 75 dB(A),
superficie afectada polos mesmos, e reconto de zonas sensibles, persoas e
vivendas.

Na actualidade non se dispén dun método estatal para a elaboracion de mapas de
ruido que puidese ser adaptado 6 esixido na Directiva. Tampouco existen normas que
describan as caracteristicas ou requisitos de elaboracion de mapas de ruido, mais ala
do recollido na Directiva e na Lei. Por este motivo, creouse a nivel europeo un Grupo
de Traballo co obxectivo de establecer pautas comins na elaboracién dos mapas, o
WG-AEN. Para a realizacion do presente Estudo seguironse as indicacions e
recomendacions establecidas polo mesmo.

Como referente, tamén se utilizaron os estudos de grandes eixos que xa estan

publicados polo Ministerio de Fomento (www.cedex.es/egra), e a Guia Metodoldxica

para a elaboracion de Mapas de Ruidos Estratéxicos da Rede Autondmica de Galicia.

A informacién basica e os resultados incorporaranse a un Sistema de Informacion
Xeogréfica que estruturara a informacion en diferentes capas con bases de datos
asociadas. Todo o proceso debe desembocar na remisibn 6 Ministerio de Medio
Ambiente, por parte da CPTOPT, dos mapas estratéxicos de ruido, conforme as
esixencias da Directiva citada, e da Lei do Ruido.
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1.2.- OBXECTO

O obxecto dos traballos é a elaboracién do mapa estratéxico de ruido do tramo de
estrada AG-55 do enlace coa AC-552 ao enlace coa A-6 (P.K. 2,83 ao P.K. 8,71), de
acordo co estipulado na Directiva 2002/49/CE sobre avaliacién e xestion do ruido

ambiental, e na Lei do Ruido e os seus posteriores Regulamentos.

O presente documento expdn, sinteticamente, o0s criterios seguidos para o
desenvolvemento do estudo e os principais resultados obtidos no desenvolvemento da

Fase A do traballo.
1.3.- DESCRICION DA ZONA DE ESTUDO

1.3.1.- Descricidon xeral da Autoestrada AG-55

A autoestrada AG-55 une as localidades de A Corufia e Carballo, conformando a
arteria principal de comunicacion entre a capital da provincia e a bisbarra de

Bergantifios, servindo tamén de importante via de conexidn as bisbarras de Soneira e

Fisterra, mais afastadas da cidade de A Coruiia.

& D

Alnnms

FL-ILYL e

ININENEF

Figura 1.-Localizacion do tramo de estudo
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O trazado comeza nas proximidades do Poligono Industrial de A Grela, nos arredores
da cidade de A Corufa. Tras superar a distinto nivel a estrada comarcal AC-552, no
alto da parroquia de Pastoriza, P.K. 5 + 500, xa dentro do termo municipal de Arteixo,
descéndese ata conectar no P.K. 8 + 500 coa Autovia do Noroeste A-6, o cal permite,
mediante un enlace no devandito punto, unir as bisbarras de A Corufia, Bergantifios,
Soneira e Fisterra, con Lugo e, posteriormente, coa Meseta e ademais, dar servizo ao
importante ndcleo industrial de Sabon, no mesmo concello de Arteixo, mediante un

ramal especifico dun quilometro de lonxitude.

A lonxitude da autoestrada é de 32,6 km. A slUa construcion desenvolveuse en duas
etapas, unha primeira en 1993 co tramo A Corufia-Laracha de 20 km de lonxitude,
completandose en 1997 co novo tramo Laracha-Carballo, de 12,6 km de lonxitude.

A concesion inclie a conservacion da totalidade da autoestrada e a sta explotacién en

réxime de peaxe, deixando libre de peaxe a circunvalacion de Carballo.

As caracteristicas e magnitudes mais importantes méstranse na seguinte taboa:

Caracteristicas davia

Pendente maxima 6%
Radio minimo de planta 250 m
Material Aglomerado asfaltico
NUmero de carris 4

Taboa 1.- Caracteristicas principis do tramo en estudo

O namero de vehiculos pesados que utiliza esta via non é moi elevado, debido a que a
maioria acceden ao poligono de Sabdn a través da A-6.

Os datos de Intensidade Media Diaria de Vehiculos foron proporcionados por
Autoestradas de Galicia.

Para considerar o diferente comportamento acUstico da estrada segundo as
caracteristicas do trafico, divideuse en diferentes tramos homoxéneos coas
caracteristicas de circulacion das Taboas 2 e 3, tendo en conta que os datos cambian
en funcion do sentido da marcha.
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Tréfico por tipos e periodos
Tramo P.K.inicial P.K.final Lonxitude Lixeiros Pesados
(m) Intensidade Velocidade | Intensidade Velocidade
(veh/) (km/h) (veh/) (km/h)
dia 4485 dia dia 22,2 dia
1 2,83 3,38 550 tarde 1.134,5 tarde 90| tarde 56,3 tarde 80
... hoite 786 noite | noite 39 noite
dia 4485 dia dia 22,2 dia
2 3,38 5,82 2.440 tarde 1.134,5 tarde 120 | tarde 56,3 tarde 90
Y {(¢] (- 78,6 noite | noite 39 note
dia 4485 dia dia 22,2 dia
3 5,82 6,07 250 tarde 1.134,5 tarde 60| tarde 56,3 tarde 60
Y {(¢] (- 78,6 noite | noite 39 note
dia 4485 dia dia 22,2 dia
4 6,07 6,24 170 tarde 1.134,5 tarde 30| tarde 56,3 tarde 30
e _NoOlte 786 noite | noite 39 noite
dia 4485 dia dia 22,2 dia
5 6,24 6,52 280 tarde 1.134,5 tarde 100 | tarde 56,3 tarde 70
e _NoOlte 786 noite | noite 39 noite
dia 4485 dia dia 22,2 dia
6 6,52 8,71 2.190 tarde 1.134,5 tarde 120 | tarde 56,3 tarde 90
noite 78,6 noite noite 3,9 noite
Taboa 2.- Datos trafico no sentido A Corufia-Arteixo

Trafico por tipos e periodos

Tramo P.K.inicial P.K.final Lonxitude Lixeiros Pesados
(m) Intensidade Velocidade | Intensidade Velocidade
(veh/) (km/h) (veh/) (km/h)
dia 4485 dia dia 22,2 dia
6 8,71 6,52 2.190 tarde 1.134,5 tarde 120| tarde 56,3 tarde 90
... hoite 78,6 note |1 noite . 39 noite
dia 4485 dia dia 22,2 dia
5 6,52 6,24 280 tarde 1.134,5 tarde 60| tarde 56,3 tarde 60
e _Dolte 78,6 note |1 noite - 39 _noite
dia 448,5 dia dia 22,2 dia
4 6,24 6,07 170 tarde 1.134,5 tarde 30| tarde 56,3 tarde 30
oo _DOlte 78,6 noite | T noite . 39 noite
dia 4485 dia dia 22,2 dia
3 6,07 5,82 250 tarde 1.134,5 tarde 100| tarde 56,3 tarde 80
oo _DOlte 78,6 noite | T noite . 39 noite
dia 448,5 dia dia 22,2 dia
2 5,82 3,38 2.440 tarde 1.1345 tarde 120| tarde 56,3 tarde 90
oo _DOlte 78,6 noite | T noite . 39 noite
dia 448,5 dia dia 22,2 dia
1 3,38 2,83 550 tarde 1.1345 tarde 100| tarde 56,3 tarde 80
noite 78,6 noite noite 3,9 noite
Taboa 3.- Datos trafico no sentido Arteixo-A Corufia

A continuacién méstranse unhas imaxes cos puntos quilométricos que caracterizan as

distintas velocidades consideradas no calculo acustico.
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Figura2.- P.P.K.K.283e 3,38

Figura3.- P.P.K.K.582e 6,07

Figura4.- P.PK.K.6,24¢e 8,71
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1.4.- DESCRICION DO CONTORNO

O tramo comeza no enlace coa estrada AC-552, 4 altura do poligono de A Grela, unha
zona predominantemente industrial, deixando atrds unha planta de ALCOA. No
transcurso do percorrido, en sentido A Corufia-Arteixo, déixanse & dereita vivendas
iladas e pequenos ndcleos, tanto urbanos como rurais, destacando & esquerda a
presenza de explotaciéns mineiras (canteiras). O tramo finaliza proximo ao poligono

industrial de Sabdn, no concello de Arteixo.

Os principais nucleos de poboacion que se localizan nas inmediacions deste tramo da
AG-55 son: Meicende, Pastoriza e Villarodis.

Non existen no @mbito proximo espazos naturais protexidos.

Figura 5.- Naimaxen da esquerda, ALCOA, e nada dereita, explotacién mineira en activo

Figura 6.- Panorémica da via & alturado encoro de Meicende
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Figura7.- Nucleos de poboacion existentes e de nova construcién

1.5.- MARCO LEXISLATIVO
1.5.1.- Normativa europea

A publicacién pola Comision Europea, en novembro de 1996, do denominado Libro
Verde de UE sobre "Politica futura de loita contra o ruido" pode ser considerado como
0 primeiro paso no desenvolvemento dunha nova politica comunitaria global de loita
contra o ruido ambiental.

De acordo coas directrices marcadas nos anos anteriores, no ano 2002 a Union
Europea adopta a Directiva 2002/46/CE sobre "Avaliacion e Xestion do Ruido
Ambiental", co obxectivo de establecer unha politica comunitaria comdn na loita contra

o ruido.
Os obxectivos da Directiva poden agruparse en tres grandes bloques:

1. Determinar a exposicion 6 ruido ambiental mediante métodos de asignacion

comuns 6s Estados Membros, a través de mapas de ruido.

2. Pofier a disposicion da poboacion a informacion sobre o ruido ambiental e os
seus efectos.

3. Adoptar plans de accion para previr e reducir o ruido ambiental cando sexa

necesario, e manter a calidade do ambito acustico noutro caso.
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1.5.2.- Normativa estatal

A Lei 7/2003, do 17 de novembro, do Ruido, é a norma que regula a realizacién dos
mapas de ruido. O Regulamento que a desenvolve, no referente a avaliacién e xestion
do ruido ambiental, € o Real Decreto 1513/2005, do 16 de decembro.

A lei define areas acusticas como ambito territorial que presenta o0 mesmo obxectivo
de calidade acustica. Os tipos seran, polo menos, os que se recollen na seguinte
taboa.

AREAS ACUSTICAS

a  Sectores do territorio con predominio de chan de uso residencial.
b  Sectores do territorio con predominio de chan de uso industrial.

Cc Sectores do territorio con predominio de chan de uso recreativo e de espectaculos.

q Sectores do territorio con predominio de chan de uso terciario distinto do contemplado no
sector c.

Sectores do territorio con predominio de chan de uso sanitario, docente, e cultural, que
requira de especial proteccion contra a contaminacion acustica.

f Sectores do territorio afectados a sistemas xerais de infraestructuras de transporte, ou
outros equipamentos publicos, que os reclamen.

g Espazos naturais que requiran unha especial proteccion contra a contaminacion acustica.

Taboa 4.- Tipos de areas acusticas (Lei 37/2003)

1.5.3.- Normativa autonémica

Lei 7/1997, do 11 de agosto, de proteccidén contra a contaminacion acustica de Galicia,
establece zonas de sensibilidade acustica, entendéndose éstas como aquelas parte do

territorio que presentan un mesmo rango de percepcién acustica.

Mediante o Decreto 150/1999, do 7 de maio, aprobouse o Regulamento de proteccion
contra a contaminacién acustica.
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ZONAS DE SENSIBILIDADE ACUSTICA (2)

Zona de alta sensibilidade acustica. Comprende todos os sectores do territorio que
admiten unha proteccién alta contra o ruido, como areas sanitarias, docentes, culturais, ou
espazos protexidos.

Zona de moderada sensibilidade acUstica. Comprende todos os sectores do territorio que
admiten unha percepcidon do nivel sonoro medio, como vivendas, hoteis, ou zonas de
especial proteccion, como os centros historicos.

Zona de baixa sensibilidade acuUstica. Comprende todos os sectores do territorio que
admiten unha percepcion do nivel sonoro elevado, como restaurantes, bares, locais, ou
centros comerciais.

Zona de servidume. Comprende o0s sectores do territorio afectados por servidumes
sonoras a favor de sistemas xerais de infraestruturas viarias, ferroviarias, ou outros
equipos publicos que as reclamen.

Taboa 5.- Tipos de zonas de sensibilidade aclstica (Lei 7/1997)

Cando os usos do chan, ou a concorrencia de causas o xustifiquen, poderan

establecerse outras zonas especificas.

Enténdese por zonas saturadas aquelas que alcanzaron os maximos niveis de ruido

no exterior fixados para éstas, debido a que a actividade desenvolvida provoque

concentracion de fontes sonoras ou afluencia de publico.

As zonas de sensibilidade acustica seran definidas polos concellos.

En canto 6s valores de recepcion, definense como os niveis de avaliacion maximos

recomendados no ambiente exterior ou no interior, e fixanse en funcion do periodo

horario e da zona de sensibilidade acUstica.

Os valores de recepcién do ruido no ambiente exterior son os seguintes:

VALORES DE RECEPCION EN EXTERIOR (dB(A))

z Didrno (1) Nocturno (2)
A 60 50
B 65 55
C 70 60
D 75 65
Z.- Zonas de sensibilidade acustica; (1) Horario ditrno.- 08:00-22:00 h; (2) Horario nocturno.- 22:00-08:00 h
Taboa 6.- Umbrais acusticos (Lei 7/97)
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1.5.4.- Normativa local

O concello de A Corufia conta con lexislacion especifica en materia acustica, non
obstante o de Arteixo non, polo que neste caso se aplicara a lexislacién autonémica.

En concreto:
Concello de A Corufa:

= Ordenanza municipal reguladora da emision e recepcion de ruidos e vibraciéns e

do exercicio das actividades sometidas a licenza (16/07/1998).
Concello de Arteixo:
Seré de aplicacion o Decreto autondmico:

= Decreto 320/2002, do 7 de novembro, polo que se aproba o regulamento que
establece as ordenanzas tipo sobre proteccidén contra a contaminacion acustica
(D.O.G. N° 230, do 28 de novembro de 2002). Aplicaranse os limites establecidos
na Lei 7/1997.

1.5.5.- Valores de recepcion:

Concello de A Corufa:

VALORES DE RECEPCION NO EXTERIOR (dB(A))

Z
Didrno (1) LpAeq Nocturno (2) LpAeq
Sanitaria 45 35
Uso de vivenda urbana 55 45
Vivenda residencial 50 40
Usos comerciais 65 55
Industrial 75 65
Z.- Zonas de sensibilidade acUstica (1) Horario didrno.- 08:00-22:00 h; (2) Horario nocturno.- 22:00-08:00 h
Téboa 7.- Niveis max. admisibles Ordenanza municipal de A Corufia

Concello de Arteixo:

VALORES DE RECEPCION NO EXTERIOR (dB(A))

Z .
Diarno (1) LpAeq Nocturno (2) LpAeq
A 60 50
B 65 55
C 70 60
D 75 65
Z.- Zonas de sensibilidad aclstica (1) Horario diurno.- 08:00-22:00 h; (2) Horario nocturno.- 22:00-08:00 h
Téboa 8.- Niveis max. admisibles fixados pola Lei 7/1997
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1.5.6.- Datos de poboacién

Na Fase A dos traballos carécese de datos actuais e completos sobre a distribucién
espacial dos habitantes da zona de estudo. Esta informacion é necesaria para estimar

a poboacion exposta 0s diferentes niveis sonoros.

Coa finalidade de realizar unha primeira aproximacion recorreuse 6s datos do Instituto
Nacional de Estatistica, dispofiibles ata unha definicion de secciéns censais de
poboacion (actualizados a 1 de xaneiro de 2005). Posteriormente, na Fase B,
estudarase con maior grao de detalle o impacto do ruido sobre a poboacion.

A poboacién exposta calculase en funcion da superficie habitable.

A identificacién dos edificios sensibles como escolas e hospitais, realizase a través do
traballo de campo desenvolvido 6 inicio do Estudo.

1.6.- OS MAPAS ESTRATEXICOS DE RUIDO
A Directiva 2002/49/CE establece a seguinte definicion de "mapa estratéxico de ruido":

"Mapa desefiado para poder avaliar globalmente a exposicion 6 ruido nunha zona
determinada, debido & existencia de distintas fontes de ruido, ou para poder realizar
predicions globais para a devandita zona".

A Direccion Xeral de Obras Publicas, seguindo as recomendacions do "Estudo para a
determinacién das especificacions técnicas de elaboracién de mapas de ruido de
estradas", elaborado pola Direccion Xeral de Estradas (Ministerio de Fomento) coa
colaboracién do Centro de Estudios e Experimentacién de Obras Publicas (CEDEX),
planificou a realizacibn dos mapas estratéxicos da rede autonémica en duas Fases

diferenciadas, denominadas Fase A e Fase B.

Como xa se comentou con anterioridade, a Fase A inclie a elaboracién de mapas
estratéxicos de ruido basicos, e a Fase B, a elaboracién de mapas estratéxicos de
detalle, 0 obxecto da cal, contido, e escala de traballo, definense a continuacion.

Na Fase que nos ocupa, Fase A, desenvolvéronse os seguintes mapas:
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= Mapas de niveis sonoros basicos. Mapas de lifias is6fonas a escala 1:25.000,
realizados a partir do cdélculo de niveis sonoros en puntos receptores que

abranguen toda a zona de estudo, para Lgen, Lnoites Ldias € Ltarde-

= Mapas de exposiciéon 6 ruido: Nos que figuran os edificios, vivendas e poboacién
expostos a determinados niveis de ruido, e outros datos esixidos pola Directiva
2002/49/CE e a Lei do Ruido.

Na Fase B, elaboraranse os mapas estratéxicos detallados, a unha escala de traballo
1:5.000, tendo por obxectivo presentar de forma detallada os datos que relacionan os
niveis de ruido en fachada de edificios de vivendas co niUmero de vivendas e persoas

gue habitan nelas.

Para a elaboracién dos mapas de ruido empregouse o software CADNA-A, e a norma
de calculo francesa XPS 31-133, que define o método de calculo NMPB-Routes 96.
Esta norma é a mesma que utilizou o Ministerio de Fomento para os tramos da suUa

competencia administrativa.
1.6.1.- Mapas de niveis sonoros basicos

Tratase de mapas de lifias is6fonas da zona de estudo elaborados a escala 1/25.000,
con curvas de nivel cada 10 m. Neles delimitaronse as edificacions con usos de tipo

residencial, industrial, docente e sanitario.

O resultado dos mapas de ruido basicos permite delimitar as zonas que seran obxecto
dunha andlise mais detallada, e que polo tanto, van formar parte da Fase B do Estudo.

Dado que estes mapas serviran para a exposicion publica, a informacion contida neles

preséntase de xeito doadamente comprensible.

A cartografia utilizada na elaboraciéon dos mapas, foi facilitada pola Direccion Xeral de
Urbanismo en 3D e a escala 1:5.000, correspondente & Ultima restitucion realizada
datada no ano 2003. Para actualizar na medida do posible a cartografia, cotexouse a
informacion coa facilitada polos concellos por onde transcorre o tramo en estudo, e co

traballo de campo realizado.

As condicidns xerais de calculo que se empregaron para a elaboracion dos mapas,

preséntanse, de forma resumida, na seguinte taboa.
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CONDICIONS XERAIS DE CALCULO

Temperatura 15°C

Humidade relativa 70%

Porcentaxe de ocorrencia de condiciéns favorables:
Dia: 50%; Tarde: 75 %; Noite: 100 %

G=0 (zonas urbanas)

Condiciéns meteoroloxicas

Tipo de chan G=1 (no resto das zonas)

Numero de reflexidns 2

Trafico e velocidades Ver Taboa 1

Pavimento Mestura bituminosa convencional

Pendente Calculada a partir do modelo dixital do terreo
Paso de malla (altura da malla) 10 ma 4 mde altura

Taboa 9.- Condiciéns xerais de célculo

Con estas condicions de calculo, xeraronse os mapas de niveis sonoros basicos

(mapas A.1.1; A.1.2; A 1.3 e A.1.4), cos indicadores e 0s intervalos seguintes:

= Mapa de niveis sonoros de Lgen €n dB, coa representacion de lifias is6fonas que
delimitan os siguintes rangos: <55, 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

= Mapa de niveis sonoros de Lnoite €n dB, coa representacion de lifias is6fonas que
delimitan os siguintes rangos: <55, 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70.

= Mapa de niveis sonoros de Ly, €n dB, coa representacion de lifias iséfonas que
delimitan os siguintes rangos: <55, 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

= Mapa de niveis sonoros de Lige €n dB, coa representacion de lifias is6fonas que
delimitan os siguintes rangos: <55, 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

1.6.2.- Mapas de exposicion 0 ruido basicos

Na Fase A, coa informacion detallada no apartado 1.5.5 "Datos de poboacién", e coas
condicions de calculo expostas na taboa 9, xeraronse os mapas de exposicion 6 ruido
basicos (mapas A.2.1; A.2.2; A.2.3 e A.2.4), onde se mostran os datos de superficie
total en km?, exposta a valores superiores de Lgen, Lnoites Laias € Liarde, de 55, 65 e 75
dB(A).

Nestes mapas de exposicion 6 ruido, méstrase asi mesmo, o célculo correspondente 6

nimero de hospitais, escolas, igrexas ou zonas de culto, expostas.

MAPA ESTRATEXICO DE RUIDO DAS ESTRADAS DA REDE AUTONOMICA DOCUMENTO RESUMO
AUTOESTRADA AG-55. Enlace AC-552 con enlace a-6 (P.P.K.K. 2,83 ao 8,71) 14




HAUNTADC SNzizin
CONSELLERIA DE POLITICA
TERRITORIAL OBRAS PUBLICAS E

TRANSPORTES

Direccién Xeral de Obras Publicas
Subdireccién Xeral de Estradas

de Galicia

Avtoestradas

novotec

1.7.- RESULTADOS

Como parte da Fase B, realizaronse os mapas de niveis sonoros basicos e os mapas

de exposicion basicos do tramo de estudo.

Posteriormente, seleccionaranse as zonas nas que desenvolver o estudo de detalle

para a Fase B.

Preséntanse a continuacion os resultados de forma resumida.

1.7.1.- Andlise dos mapas de exposicion

Os resultados obtidos a través dos mapas de exposicion basicos para o tramo en

estudo, son os que se reflicten na tdboa seguinte.

L den Superficie N°persoas  Hospitais e Colexios  Areas de uso cultural e
(dB) (km?) (centenas) (ud) relixioso (ud)*
55-65 3,040 15,12 0 0
65-75 0,703 3,50 0 0

>75 0,289 1,44 0 0

Lnoite Superficie N°persoas  Hospitais e Colexios  Areas de uso cultural e
(dB) (km?) (centenas) (ud) relixioso (ud)
55-65 0,739 3,67 0 0
65-75 0,286 1,42 0 0

>75 0,000 1,00 0 0

Ldia Superficie N°persoas Hospitais e Colexios  Areas de uso cultural e
(dB) (km?) (centenas) (ud) relixioso (ud)
55-65 2,138 10,64 0 0
65-75 0,484 2,41 0 0

>75 0,201 1,00 0 0

Ltarde Superficie N°persoas Hospitais e Colexios  Areas de uso cultural e
(dB) (km?) (centenas) (ud) relixioso (ud)
55-65 2,573 12,80 0 0
65-75 0,555 2,76 0 0

>75 0,120 0,60 0 0

Téboa 10.- Resultados obtidos

' Como areas de uso cultural e relixioso consideréaronse bibliotecas, igrexas, casa da cultura, cemiterios e outros.
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E necesario sinalar, a teor do exposto na taboa anterior, que na identificacion de
unidades sensibles tales como hospitais, escolas e zonas de uso cultural ou de lecer,
non se tivo en conta o seu horario de funcionamento, sendo obxecto de estudo no

desenvolvemento de detalle da fase B.

O numero de persoas que a vai afectado por niveis superiores a 55 dB, méstrase a
continuacion:

Poboacion afectada
Niveles >55dB

(hab)

L den 2.006

Lroite 510

Ldia 1.404

L tarde 1.616

@ Datos de poboacién a 01/01/2005. Fonte: INE
Taboa 11.- Poboacién exposta a niveis superiores a 55 dB
MAPA ESTRATEXICO DE RUIDO DAS ESTRADAS DA REDE AUTONOMICA DOCUMENTO RESUMO
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1.8.- EQUIPO DE TRABALLO

Director do Estudo:

= Carlos Joaquin Lefler Gullén (CPTOPT).
Autores do Estudo:

= Veronica Tellado Barcia.

= Iria Castro Pose.

= Alejandro Garcia Méndez.

Constantino Penedo Ferreiro.
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Plano 07. Mapa de Poblacion expuesta Lyoche (Fase A, Escala 1.25.000)
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ANTECEDENTES

La aprobacion de la Directiva 2002/49/CE sobre evaluacion y gestién del ruido
ambiental y de la Ley 37/2003 del Ruido que la traspone y sus posteriores
Reglamentos, obligan a la realizacién de mapas estratégicos de ruido de grandes ejes
viarios (aquellos con trafico superior a 6.000.000 veh/afio en una primera fase, y con
tréfico superior a 3.000.000 veh/afio en la segunda fase). La Directiva 2002/49/CE
establece la siguiente definicibn de mapa estratégico de ruido — “mapa disefiado para
poder evaluar globalmente la exposicion al ruido en una zona determinada, debido a la
existencia de distintas fuentes de ruido, o para poder realizar predicciones globales

para dicha zona.”

Para la aplicacion de la citada directiva en el territorio espafiol se ha elaborado la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, que no se limita a trasponer el contenido de la
directiva sino que trata de regular, a través de una adecuada distribuciéon de
competencias administrativas y del establecimiento de los mecanismos oportunos, la

mejora de la calidad acuUstica de nuestro entorno.

Con objeto de desarrollar esta Ley se formulé el Real Decreto 1513/2005 de 16 de
diciembre, en cuanto a los aspectos de evaluacion y gestion del ruido ambiental, con la
finalidad de prevenir, reducir o evitar los efectos nocivos, incluyendo las molestias,
derivadas de la exposicion al ruido ambiental, segun el ambito de aplicacién de la
directiva. Por ello se desarrollan los conceptos de ruido ambiental y sus efectos y
molestias sobre la poblacion, junto a una serie de medidas que permiten la
consecucion de la elaboracién de los mapas estratégicos de ruido, los planes de

accion y la informacion a la poblacion.

Para el cumplimiento del objeto de la legislacion en vigor, la Conselleria de Politica

Territorial, Obras Publicas e Transportes de Xunta de Galicia promovio la elaboracion
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de los mapas estratégicos de ruido de carreteras pertenecientes a la Red Autonémica

de Carreteras de Galicia.

El objeto de lo trabajo presentado en esto resumen del estudio “Elaboracién de los

Mapas Estratéxicos de Ruido nas Estradas da Rede Autondmica de Galicia. Clave:
"PO/07/078.09", a sido la Carretera PO-308: Tramos: Pontevedra (PO-531) - Poio (PO-
309) y Poio (PO-535) - Samieira (PO-303), de PP.KK. 0,000 al 8,820.
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1.- DESCRIPCION DE LA ZONA DE ESTUDIO

1.1.- DESCRIPCION GENERAL DE LA CARRETERA PO-308

El tramo en andlisis de la carretera PO-308 atraviesa el varios ndcleos urbanos de
localidades de lo Municipio de Poio. La via atraviesa sensiblemente llana, pero existen
desniveles considerables entre la via y la generalidade de los edificios. El firme es, en
general de tipo betuminoso normal en todos los tramos. Estos tramos cuentan con 1
carril por sentido (con una anchura media de 3,5 a 4,0 metros) y muchos son cortos

debido al grande nimero de cruces existentes.

Para considerar el diferente comportamiento acustico de la carretera segun las
caracteristicas del trafico, se ha divido en diferentes tramos homogéneos con las

siguientes caracteristicas de circulacion.
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1598 50 4 50
1 0 0,880 | 0,880 29016 1760 50 4 50
350 50 4 50
1048 50 4 50
2 20 2855 2835 19792 1236 50 4 50
284 50 4 50
Un croquis de esta tramificacién se refleja en la figura siguiente.
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2.- DESCRIPCION DEL ENTORNO

El tramo en andlisis de la carretera PO-308 atraviesa el varios ndcleos urbanos de
localidades de lo Municipio de Poio. El &rea del nacleo urbano de Poio tiene, como
seria expectable, el indice dotacional mas elevado del municipio y abarca la mayor

parte de los equipamientos generales del municipio de Poio

Poio Por su proximidad a Pontevedra y caracteristicas geograficas, es un foco de

atraccion para muchas personas, que eligen esta ciudad para fijar su residencia.

En todo el trazado no existen protecciones del frente urbano al ruido generado en la
carretera. La gran parte de los edificios mas cercanos de la carretera son
residenciales, sobretodo a partir de la primera planta porque en la planta baja existe

comercio en muchos de ellos.

Si presentan en seguida algunas fotos que reflecten la variabilidad de la ocupacion del

territorio estudiado.

Fotos de edificios con altura considerable y muy cercanos de la carretera.
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Foto presentando variabilidad de usos y altura de los edificios cercanos de la carretera.

4

Foto presentando la dispersion de edificios unifamiliares y de espacios no ocupados.
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3.- MARCO LEGISLATIVO

3.1.- Normativa estatal

La norma que resulta de aplicacion en el territorio nacional es la Ley 37/2003 del
Ruido, que es la que regula la realizacion de los mapas de ruido, y que ha de

desarrollarse en un futuro reglamento.

Los tipos de areas acusticas que define la Ley del Ruido, sin establecer valores limite

u objetivos de calidad acustica para cada una de ellas, son los siguientes:

AREAS ACUSTICAS
Clase Usos principales
a Predominio residencial
b Industrial
C Recreativo y espectaculos
d Terciario (salvo anterior)
e Sanitario, docente, cultural
f SG Infraestructuras de transportes, Equipamientos publicos
g Espacios Naturales que requieran proteccién

De acuerdo a lo expuesto en la citada Ley, la administracién competente para delimitar
estas areas acusticas, asi como los valores limite y objetivos de calidad acustica en el

area estudiada, es la Xunta de Galicia.
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3.2.- Normativa autonémica

El Decreto 150/1999 - el reglamento de proteccion contra la contaminacion acustica en

la Comunidad Autébnoma de Galicia, define las siguientes zonas de sensibilidad

acustica:

Zona de alta sensibilidad acustica: comprende todos los sectores del territorio
gue admiten una proteccidon alta contra el ruido, como &reas sanitarias,
docentes, culturales o espacios protegidos.

Zona de moderada sensibilidad acustica: comprende todos los sectores del
territorio que admiten una percepcion del nivel sonoro medio, como viviendas,
hoteles o zonas de especial proteccion como los centros historicos.

Zona de baja sensibilidad acustica: comprende todos los sectores del territorio
que admiten una percepcién del nivel sonoro elevado, como restaurantes,
bares, locales o centros comerciales.

Zona de servidumbre: comprende los sectores del territorio afectados por
servidumbres sonoras en favor de sistemas generales de infraestructuras

viarias, ferroviarias u otros equipos publicos que las reclamen.

Las diferentes zonas de sensibilidad acustica seran definidas por los usos

contemplados en las ordenanzas urbanisticas, debiendo cumplirse, en todo caso, los

valores de recepcidon de ruidos correspondientes al uso caracteristico dentro de los

principales autorizados.
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4.- NORMATIVA MUNICIPAL

El Ayuntamiento de Poio carece de ordenanza reguladora de ruidos y aplica la

legislacion autonémica contenida en la Ley de Proteccion Contra la Contaminacién

Acustica de Galicia y el decreto 320/2002, aprobado por la Xunta de Galicia, que

desempefia el papel de ordenanza tipo para los municipios que, como Poio, no tienen

una normativa propia para regular estas competencias.

Son muy pocos los municipios que cuentan con planeamiento general aprobado y

adaptado a los requisitos de la normativa de ruidos autonémica (es decir, con areas de

sensibilidad delimitadas). Lo Municipio de Poio también no cuenta con informe

acustico al PXOM favorable, ni delimitacion de las zonas de sensibilidad acustica

aprobado.
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5.- LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO

Un mapa estratégico es un mapa diseflado para poder evaluar globalmente la
exposicion al ruido en una zona determinada o para poder realizar predicciones

globales para dicha zona.

Constan de dos partes diferenciadas:

= Mapas de niveles sonoros: son mapas de lineas is6fonas realizados a partir del
calculo de niveles sonoros en puntos receptores que abarcan toda la zona de

estudio en las condiciones de calculo estipuladas.

= Mapas de exposiciéon al ruido en los que figuran los datos relativos a edificios,
viviendas y poblacion expuestos a determinados niveles de ruido en fachada
de edificios, y otros datos exigidos por la Directiva 2002/49/CE y la Ley del
Ruido.

Los trabajos se desarrollan en dos fases denominadas Fase A: elaboracién de mapas
estratégicos de ruido basicos y Fase B: elaboracion de mapas estratégicos de ruido de

detalle, cuyo objeto, contenido y escalas de trabajo se definen a continuacion.

5.1.- Fase A: Elaboracion de mapas estratégicos de ruido basicos

Se recopilan y generan los datos basicos necesarios para poder evaluar los niveles de
emision originados por la carretera, los niveles de inmision en el entorno de la misma y
la exposicion al ruido de la poblacion en la zona estudio. Como resultado de esta

primera fase se obtienen los mapas estratégicos de ruido basicos a escala 1/25.000.
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Ademas, como genéricamente la area en estudio tiene uso predominante residencial,
colegios y centros de salud o sociales y areas que estando sometidos a un nivel
sonoro Lden > 55 dB y que con criterios justificados de densidad de poblacién y otros
que se estimen convenientes, han de ser objeto de la elaboracion de mapas

estratégicos de ruido detallados (escala 1/5000).

5.2.- Fase B: Elaboracién de mapas estratégicos de ruido detallados

En las zonas eminentemente urbanas definidas en el mapa estratégico de ruido
basico, se realiza un estudio mas detallado a la escala de trabajo de 1/5.000. Se
recopilan y generan los datos necesarios que no hayan sido obtenidos en la fase
anterior para poder evaluar los niveles de emision originados por la carretera, los
niveles de inmisién en el entorno de la misma y la exposicién al ruido de la poblacién
en la zona estudio, con el grado de precision exigido por la nueva escala. Como
resultado de esta segunda fase se obtienen los mapas estratégicos de ruido detallados
a escala 1/5.000, que incluyen a su vez los mapas de niveles sonoros y los mapas de

exposicion al ruido.

Los documentos y mapas resultantes de ambas fases deberan servir de base para la

Informacion Publica de los mapas, conforme a lo estipulado en la Ley del Ruido.

La informacion recogida en los mapas pretende evaluar los niveles de ruido a los que
esta expuesta la poblacion en el entorno de la carretera considerando Unicamente el
efecto del tréfico de la autovia. Por lo tanto, el objetivo del estudio no es determinar los
niveles sonoros existentes en torno a la carretera PO-308: Tramos: Pontevedra (PO-
531) - Poio (PO-309) y Poio (PO-535) - Samieira (PO-303), de PP.KK. 0,000 al 8,820.,

ni establecer medidas correctoras. Los indicadores obtenidos permiten estimar la
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poblacién afectada por el ruido de la infraestructura y concretar aquellas zonas en las

que debe replantearse la aplicacién de futuros Planes de Accion.

El calculo de todos los indicadores se realiza a 4 m de altura sobre el terreno. Los

niveles de ruido se refieren en todos los casos a dBA como unidad. Los mapas

estratégicos realizados definen los siguientes parametros:

= Mapas de niveles sonoros: Los niveles de ruido para diferentes periodos

horarios (mapas de indicadores Ldia, Ltarde, Lnoche y Lden), representados

conforme a los rangos de is6fonas especificados en la legislacion aplicada.

= Mapas de exposicion: Los niveles medios incidentes en cada fachada de

edificio con uso residencial o sensible, para cada uno de los cuatro indicadores

anteriores, y los datos poblacion afectada asi como de colegios y hospitales.

= Mapas de zonas de afeccion: Las superficies de terreno donde se superan 55

dBA para el indicador Lden.

Se presentan en anexo los mapas a escala 1:25.000 correspondientes a la Fase A 'y

los mapas de detalle (1:5 000) de la Fase B.
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6.- PRINCIPALES RESULTADOS OBTENIDOS

La informacion obtenida responde a los requisitos de la Directiva, estando constituida
fundamentalmente por una serie de mapas y datos en los que se representan tanto los
niveles de ruido en el entorno de la carretera como los datos sobre poblacion y
viviendas expuestas a los diferentes niveles de ruido. A modo de resumen, se han
incluido en el capitulo de Planos de este Documento-Resumen los mapas de
exposicion resultantes en la Fase A (escala 1/25.000) para los indicadores Lden,
Lnoche, Ldia y Ltarde y el mapa denominado Zonas de Afeccion. En ellos figuran el
namero de personas y edificios y superficies sometidas a los diferentes intervalos de

niveles de ruido.

En el presente apartado se analizan los datos relativos al area de estudio, y se

establecen las zonas mas conflictivas en lo relativo a la calidad del ambiente sonoro.

Para poder realizar este analisis se han adoptado unos valores de referencia, a titulo
meramente indicativo, a la espera de que sean fijados valores objetivo en el desarrollo
formativo de la ley del ruido, que sirvan para detectar las zonas donde existe mayor
afeccién acustica. Para ello, se ha adoptado el indicador mas restrictivo, Lnoche, con
el umbral de 55 dB para zonas residenciales, por ser éste el valor que se viene

empleando para las declaraciones de impacto de infraestructuras lineales.

Se refleja a continuacién la poblacion (en centenas de habitantes), sometida a los

distintos rangos del indicador Lnoche.
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Populacion expuesta a diferentes valores

de Lnoche
M.® perzonas
dB &)
[estimadas en centenas)
50 - 55 9
35 - 60 14
G0 - B5 15
G5 — 70 1
=70 0

Por lo que se refiere a las edificaciones sensibles, no hay edificios de hospitales,

centros de salud o sociales en la zona afectada por los intervalos sonoros de Lden

calculados superiores a 55 dB(A). En la localidad de Combarrio existe un edificio de

colegio expuesto a valores superiores a 65 dB(A)
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Este documento constituye el Documento Resumen del estudio “Mapa extratéxico de ruido
nas estradas da rede autondmica. Estrada PO-325, Tramo Vigo-Canido y Estrada PO-552,

Tramo Vigo — A Xurela”.
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1.1. ANTECEDENTES

El ruido, contaminante mas comun, ha adoptado la categoria de problema ambiental
serio y el reconocimiento como una de las variables prioritarias cuando se valora la

calidad de vida que ofrece un determinado asentamiento.

Esta situacién, no sostenible, ha inducido en la Unién Europea la necesidad de
adoptar medidas e iniciativas especificas para la reduccién del ruido ambiental,
plasmada a través de la Directiva 2002/49/CE, de 25 de junio de 2002, sobre
evaluacion y gestion del ruido ambiental, cuyos objetivos residen en determinar los
niveles sonoros ambientales a los que se encuentran expuestos los ciudadanos,
informar a la poblacién acerca de los niveles sonoros que padece y establecer, a partir
de los resultados de los mapas estratégicos, planes de accién encaminados a prevenir

y reducir el ruido ambiental.

En este contexto, la aprobacién de la Directiva 2002/49/CE, y su trasposicion a la
legislacién nacional mediante la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido,
compromete a los Estados Miembros a realizar mapas estratégicos de ruido de los
grandes ejes viarios (aquellos con unos flujos de trafico superiores a los 6.000.000 de
vehiculos al afio en una primera fase y con flujos superiores a los 3.000.000 en una
segunda fase) y, posteriormente, elaborar planes de acciéon asociados a los mapas

desarrollados.
1.2. OBJETO Y CONTENIDO DEL ESTUDIO.

El presente documento constituye el Informe relativo a la elaboracién de los mapas
estratégicos de ruido de los tramos indicados a continuacién, correspondientes a las
carreteras de la comunidad auténoma de Galicia de mas de 6 millones de vehiculos
anuales, de acuerdo a lo estipulado y respondiendo a los aspectos exigidos por la
Directiva 2002/49/CE sobre evaluacién y gestién del ruido ambiental y por la Ley del

Ruido y sus posteriores Reglamentos.

Carretera Tramo Municipio | P.K. Inicial | P.K. Final | Long (Km) | I.M.D. 2006

PO-552 Vigo - A Xurela Vigo 0,000 2,320 2,320 22.795

PO-325 Vigo - Canido Vigo 0,000 2,690 2,690 21.373
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En este sentido, dado que el trazado de ambas carreteras discurre con una distancia

variable entre ellas de 200 a 400 metros, la zona geografica delimitada por ambas vias

de trafico se encuentra sometida a los niveles sonoros inducidos por la actividad

conjunta de éstas. Por ello, el presente estudio ha abordado en un uUnico modelo los

mapas _estratégicos generados por ambas vias, pues se considera que la evaluacion

acustica de la zona intermedia ha de desarrollarse considerando la influencia conjunta

de los dos tramos viarios. (Aunque también se analiza la influencia individual de cada

carretera).

Segun la Directiva 2002/49/CE un mapa estratégico de ruido es un “mapa disefiado
para poder evaluar globalmente la exposicién al ruido en una zona determinada o para
poder realizar predicciones globales para dicha zona”. En este sentido, los mapas
estratégicos de ruido, que amplian la informacién suministrada por los denominados

mapas acusticos, constan de dos partes bien diferenciadas:

= Los mapas de niveles sonoros: mapas de lineas is6fonas realizados a partir del
calculo de niveles sonoros en puntos receptores que abarcan toda la zona de
estudio en las condiciones de calculo estipuladas y

= Los mapas de exposicion al ruido: mapas en los cuales figuran los datos
relativos a edificios, viviendas y poblacion expuestos a determinados niveles de
ruido en fachada de edificios, y otros datos exigidos por la Directiva
2002/49/CE y la Ley del Ruido.

Los Mapas estratégicos de ruido elaborados se han obtenido a partir dos fases de
ejecucion:
Fase A. Elaboracion de los mapas estratégicos de ruido basicos, a escala

1:25.000, de toda la zona de estudio.

Se recopilaron y se generaron los datos basicos precisos para poder evaluar los
niveles de emision originados por los tramos viarios, los niveles de inmisién en el

entorno de éstos y la exposicion al ruido de la poblacién en la zona de estudio.

Los mapas estratégicos de ruido se realizaron sobre informacion cartografica

digitalizada sobre toda la longitud de los tramos considerados, y con una banda de
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ancho variable a lo largo del trazado, en funcion de los niveles sonoros obtenidos
(aunque se indica que como minimo han de reflejarse los correspondientes a los
niveles de emision Lden = 55 dB y Lnhoche = 50 dB, se ha adoptado una anchura de la
zona de estudio que supere la delimitada por 1,5 veces la distancia maxima delimitada

por tales valores).

Conviene indicar que aunque esta primera fase debe permitir identificar y delimitar las
zonas con uso predominante residencial, colegios y hospitales y areas que requirieran
una especial proteccién contra la contaminacion acustica (que estando sometidos a un
nivel sonoro Lden > 55 dB y que con criterios justificados de densidad de poblacion y
otros que se estimen convenientes han de ser objeto de la elaboracién de un mapa

estratégico de ruido detallado en la fase B), las caracteristicas de los tramos viarios

objeto de estudio, los cuales poseen a lo largo de toda la traza un elevado numero de

viviendas y edificaciones, inducen la necesidad de seleccionar de nuevo toda la

longitud de los tramos para realizar los mapas estratégicos de ruido detallados.

Fase B: Elaboracion de mapas estratéxicos de ruido detallados, a escala de
trabajo de 1/5.000.

Segun se ha indicado anteriormente, el caracter de los tramos objeto de estudio indujo
la necesidad de seleccionar de nuevo toda la longitud de éstos para realizar los mapas

estratégicos de ruido detallados.

Por ello, ambas fases comparten el mismo grado de recopilaciéon y generacién de
datos para poder evaluar los niveles de emision originados por las carreteras, aunque
los mapas estratégicos de ruido detallados se reflejan con el grado de precision
exigido por la nueva escala (1/5.000) e incluyen, a su vez, los mapas de niveles

sonoros y los mapas de exposicion al ruido.

Los documentos y mapas estratégicos de ruido resultantes de ambas fases, que han
de servir de base a la Informacion Publica conforme a lo estipulado en la Ley del
Ruido, permitieron detectar, como asi se refleja en la parte final del Documento, los
enclaves mas problematicos acusticamente y elaborar, a modo de plan de accion, una

primera aproximacion de las medidas a adoptar para paliar las deficiencias detectadas.
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1.3. DESCRIPCION GENERAL DEL ESTUDIO.
1.3.1. Delimitacion de la zona de estudio.

Como se ha indicado anteriormente, la zona de estudio esta delimitada por el entorno
geografico de afeccion acustica inducida por las carreteras: PO-552 en el tramo Vigo-A
Xurela (2.320 metros de longitud y una |.M.D. de 22.795 vehiculos) y el tramo Vigo-
Canido (2.690 metros de longitud y una |.M.D. de 21.373 vehiculos).

A continuacion se lleva a cabo una detallada descripciéon de la zona de estudio,

entendida como las vias de trafico rodado y su entorno geogréfico.

1.3.2. Descripcion de la zona de estudio
1.3.2.1. Caracteristicas generales

- Caracteristicas del entorno geografico

a) Carcateristicas generales del tramo Vigo - A Xurela:

Elevado numero de edificaciones, sobre todo viviendas de planta baja, dispersas a lo
largo de todo el trazado; conviviendo y alternando de modo colindante los usos

industrial y comercial con el uso residencial.
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b) Carcateristicas generales del tramo Vigo - Canido:

-Gran cantidad de edificaciones de elevado numero de alturas y viviendas (zona de
Navia) en la parte inicial del tramo segun direccion salida del nucleo urbano (que no

aparecen en la imagen anterior).

-Elevada altura y longitud a modo de barrera artificial que forma la insfraestructura

construida para la plataforma de la autovia Vigo — Baiona.

-Elevado numero de edificaciones dispersas a lo largo del trazado, sobre todo en su
parte final; conviviendo y alternando de modo colindante los usos industrial y comercial

con el uso residencial.

a) Vigo — A Xurela

Carretera Tramo P.K. Inicial | P.K. Final | Long (Km) | I.M.D. 2006
PO-552 Vigo — A Xurela 0,000 2,320 2,320 22.795
\./ Cangas

onte
logares

PO-324

PO-552

PO-325
PO-332

El tramo viario objeto de estudio posee una
longitud de 2.320 metros, discurre por el municipio
de Vigo, da servicio a los desplazamientos de
entrada y salida de la ciudad y su perfil
longitudinal es relativamente horizontal, salvo en
su zona intermedia donde la carretera realiza una

bajada-subida.
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b) Tramo Vigo — Canido

Carretera Tramo P.K. Inicial | P.K. Final | Long (Km) | I.M.D. 2006
PO-325 Vigo — Canido 0,000 2,960 2,960 21.373
\/ Cangas

Fonfe
lagares

PO-324

‘Canida,

PO-552

PO-325
PO-332

El tramo viario objeto de estudio posee una longitud de
2.960 metros, discurre por el municipio de Vigo, da servicio
a los desplazamientos de entrada y salida de la ciudad y

su perfil longitudinal es horizontal.

El tramo de trafico rodado se caracteriza de manera
destacada por la existencia de elevadas edificaciones en
su parte inicial en direccion salida de Vigo (zona de Navia)
y por el apantallamiento de grandes dimensiones (tanto de

largo como de alto) derivado de la infraestructura de la

autovia Vigo - Baiona. A medida que nos aproximamos a
Canido se va incrementando el nUmero de viviendas unifamiliares sensibles al ruido,

asi como las construcciones de uso comercial e industrial.
1.3.2.2. Andlisis normativo.
a) Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido

En relacién con los criterios para el establecimiento de la zonificacion acustica, la Ley

37/2003 establece que las areas acusticas se clasificaran, en atencién al uso
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predominante del suelo, en los tipos que determinen las comunidades autébnomas, las

cuales habran de prever, al menos, los siguientes:

Tipos | Usos

A Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial.

B Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial.

C Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y de espectaculos.

C Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto del contemplado en el
parrafo anterior.

E Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente y cultural que requiera
de especial proteccion contra la contaminacion acustica.

F Sectores del territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras de transporte, u otros
equipamientos publicos que los reclamen.

G Espacios naturales que requieran una especial proteccion contra la contaminacién acustica.

b) Lei 7/1997, del 11 de agosto, de Proteccién contra la Contaminacion Acustica

de Galicia.

Aunque los valores de recepcion en el ambiente exterior inducidos por el trafico rodado

no se regulen directamente por las tablas que recogen los niveis de avaliacion

maximos recomendados de la Lei 7/1997, del 11 de agosto, de Proteccion contra la

Contaminacion Acustica de Galicia, a modo orientativo conviene recordar dichos

niveles, establecidos en el Capitulo Il en funcién del periodo horario y de la zona de

sensibilidad acustica:

Zona de sensibilidad acustica

8:00-22:00 horas
LAeq (dBA)

22:00-8:00 horas
LAeq (dBA)

A - Zona de alta sensibilidade acustica: comprende tédolos sectores do
territorio que admiten unha proteccién alta contra o ruido, como areas
sanitarias, docentes, culturais ou espacios protexidos.

60

50

B - Zona de moderada sensibilidade acustica: comprende tédolos
sectores do territorio que admiten unha percepcién do nivel sonor medio,
como vivendas, hoteis ou zonas de especial proteccién como os centros
historicos.

65

55

C- Zona de baixa sensibilidade acustica: comprende tédolos sectores do
territorio que admiten unha percepcion do nivel sonoro elevado, como
restaurantes, bares, locais ou centros comerciais.

70

60

D - Zona de servidumbre: comprende os sectores do territorio afectados
por servidumes sonoras en favor de sistemas xerais de infraestructuras
viarias, ferroviarias ou outros equipos publicos que as reclamen.

Otras zonas especificas

75

65
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c¢) Ordenanza Municipal de proteccién del medio contra la contaminacion

acustica producida por la emision de ruidos y vibraciones del Concello de Vigo.

Los niveles de ruido admisibles vienen establecidos en Apartado 1 (Procedimiento
para la medicion de ruidos y vibraciones) del Anexo a la citada Ordenanza Municipal
(Manual de procedimientos del Concello de Vigo para la medicién de ruidos y
vibraciones). En este sentido, en dicho Anexo se reflejan tanto los niveles maximos

permitidos de transmisién al ambiente exterior como los procedimientos de medicion

del ruido:

Zona de ubicacion 8:00-22:00 horas | 22:00-8:00 horas
LAeq (dBA) LAeq (dBA)

Zonas de equipamiento sanitario. 45 35

Zonas residenciales, de servicios terciarios no comerciales o 55 45

equipamientos no sanitarios.

Zonas comerciales 65 55

Zonas de actividades industriales o servicios urbanos, excepto los 70 55

servicios de la administracion

El ruido de tréafico viene regulado en el Capitulo 3 de la Ordenanza Municipal.

En funcién de los datos reflejados anteriormente, se consideran como objetivos de

calidad acustica ambiental y por tanto como zonas susceptibles de ser consideradas

como de actuacion acustica aquellas sometidas a valores de:

- Lgen> 65 dBA y/0 Lnoche > 55 dBA para viviendas

1
I—

den> 60 dBA y/0 Lyocne > 55 dBA para usos sanitarios

- Lgen > 55 dBA para usos docentes

(El valor Lnoche > 55 dBA se convierte en el indicador mas restrictivo para zonas
residenciales o sanitarias, siendo este el valor que se viene adoptando en las

declaraciones de impacto ambiental de infraestructuras lineales).
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CAPITULO Il: FACTORES CONDICIONANTES Y METODOLOGIA PARA LA
ELABORACION DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO BASICOS Y
DETALLADOS.
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2.1. ELABORACION DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO

Los Mapas estratégicos de ruido elaborados se han obtenido a partir dos fases de

ejecucion diferenciadas:

Fase A. Elaboracion de los mapas estratégicos de ruido basicos, a escala

1:25.000, de toda la zona de estudio y

Fase B: Elaboracion de mapas estratégicos de ruido detallados, a escala de
trabajo de 1/5.000.

Aunque la primera fase debe permitir identificar y delimitar las zonas con uso
predominante residencial, colegios y hospitales y areas que requirieran una especial
proteccion contra la contaminacion acustica (que estando sometidos a un nivel sonoro
Lden > 55 dB y que con criterios justificados de densidad de poblacién y otros que se
estimen convenientes han de ser objeto de la elaboracién de un mapa estratégico de

ruido detallado en la fase B), las caracteristicas de los tramos viarios objeto de estudio

(elevada densidad de poblacion a lo largo de la traza) inducen la necesidad de

seleccionar _de nuevo toda la longitud de los tramos para realizar los mapas

estratégicos de ruido detallados.

2.1.1. Resumen de factores condicionantes

Resumen de aspectos condicionantes y metodologicos en la preparacion del modelo

informatico para la realizacién de los mapas estratégicos de ruido:

a) Descripcion de las | - Los tramos viarios objeto de estudio poseen una longitud de 2.320 y 2.960
infraestructuras metros, discurren por el municipio de Vigo y su perfil longitudinal resulta
practicamente horizontal.

- Descripcion de las vias de circulacion: Respecto a las caracteristicas de la
propias vias de trafico rodado, éstas poseen un carril para cada sentido de
la circulacion de 4 metros de anchura cada uno, sin existencia de mediana,
asi como 2,5 metros de arcén por término medio a cada lado de la via a lo
largo de los tramos. El tipo de pavimento, segun inspeccion visual, se
puede definir como asfalto liso (0.0).

b) Caracterizacion del entorno a) Carcateristicas generales del tramo Vigo- A Xurela:
-Elevado numero de edificaciones, sobre todo viviendas de planta baja,

dispersas a lo largo de todo el trazado; conviviendo y alternando de modo
colindante los usos industrial, comercial y residencial.

b) Carcateristicas generales del tramo Vigo-Canido:

-Gran cantidad de edificaciones de elevado numero de alturas y viviendas
(zona de Navia) en la parte inicial del tramo segun direcciéon salida del
nucleo urbano.

-Elevada altura y longitud a modo de barrera artificial que forma la
insfraestructura construida para la plataforma de la autovia Vigo —Baiona.
-Elevado numero de edificaciones dispersas a lo largo del trazado, sobre
todo en su parte final; conviviendo y alternando de modo colindante los
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usos industrial, comercial y residencial.

c) Moldelo informatico y Método de
calculo

Generacion de un modelo informatico tridimensional veraz y empleo Método
de calculo recomendado por la Directiva Europea 2002/49/CE para el ruido
de tréfico rodado: “NMPB-Routes-96” mediante el programa informatico
Predictor de Bruel & kjaer.

d) Datos de trafico

Tramo Vigo — A Xurela:Trafico por tipos y periodos
Ligeros Pesados
Flujo Velocidad Flujo Velocidad
(veh/hora) (Km/h) (veh/hora) (Km/h)
07-19 | 1130 | 07-19 07-19 | 200 |07-19
19-23 | 1026 | 19-23 | 59 19-23 | 114 [ 19-23 | 5o
23-07 | 271 |23-07 23-07 | 14 23-07
Tramo Vigo — Canido: Trafico por tipos y periodos
Ligeros Pesados
Flujo Velocidad Flujo Velocidad
(veh/hora) (Km/h) (veh/hora) (Km/h)
07-19 | 1060 | 07-19 07-19 | 187 | 07-19
19-23 | 961 [ 19-23 |5 19-23 | 107 19-23 | 50
23-07 | 254 |23-07 23-07 | 13 23-07

e) Tipo de pavimento

El tipo de pavimento, segun inspeccion visual, se puede definir como asfalto
liso (0.0).

f) Factores climatolégicos, tipo de
suelo

Temperatura 15°C
Humedad relativa 70%
Condiciones meteoroldgicas | Porcentajes de ocurrencia de

condiciones favorables: 50%, 75% vy
100% para los periodos de dia, tarde y
noche, respectivamente.

Segun se aprecia en las fotografias
aéreas a la mayor parte de superficie
del suelo se le puede asignar un
coeficiente de absorcion: a 0,64
debido a su naturaleza.

N° de reflexiones 2

Tipo o naturaleza del suelo

g) Usos y tipologias del suelo desde el
punto de vista de la zonificacién acustica
y normativa de aplicacién

Coexisten los usos residencial e industrial.
Ordenanza Municipal del Concello de Vigo.

h) Recopilacién de informacién vy
Trabajo de campo “in situ” (revisiéon y
actualizacion de la informacion): los
resultados del calculo son muy sensibles
a la calidad del modelo que se realice,
en particular a los elementos cercanos a
la carretera.

- Analisis de edificaciones del area de estudio (altura, viviendas, poblacion)
- Inventario de obstaculos del area de estudio, para conocer su ubicacion y
caracteristicas

- Correciones sobre la cartografia recibida: la cartografia se ha corregido en
funcion de ortografia y de trabajo de campo. Se han incorporado
edificaciones y otros elementos significativos quese han detectado en la
inspeccion visual del tramo de estudio y que por desfase temporal de la
cartografia no estaban incluidos en ella.

i) Inicio y el final de los tramos

Se han prolongado los inicios y los finales de los tramos para tener en
cuenta la continuidad de la emisién acustica de las carreteras y efectuar con
rigor los célculos de los niveles sonoros de inmisién en los extremos de los
tramos de estudio.

j) Receptores

-Dado que la zona de estudio posee una gran cantidad de viviendas, se
considera que ésta ha de ser comun tanto para los mapas estratégicos de
ruido basicos como de detalle, de modo que se ha obtado por emplear para
ambos casos una malla de 10 metros de ancho con receptores a 4 metros
de altura.

-Para la asignacion de niveles sonoros a fachada se han instalado
receptores puntuales.

k) Caracteristicas de las edificaciones

-Altura de las edificaciones: Dado que el trabajo de campo ha permitido
detectar el nimero de plantas de cada edificacion y vivienda unifamiliar, la
altura empleada en el modelo de calculo se ha obtenido de multiplicar el
numero de plantas por 3 metros (altura medida de cada planta) y afadirle 4
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metros (altura medida de la planta baja, salvo en las viviendas de la zona
de Navia) y entre 1-2 metros (por altura media de bajo cubierta).
-Comportamiento acustico: Segun inspeccion visual, se ha optado por
emplear como dato un comportamiento reflectante.

I) Asignacion de los niveles sonoros a
fachadas

Se le han asignado a cada fachada receptores puntuales cada 3 metros y a
0,1 metro de la fachada (que han formado parte del conjunto de receptores
predictivos utilizados para el célculo de los mapas de los niveles sonoros);
posteriormente, se le asignan estos niveles de ruido a la poblacion
resultante de distribuir la poblacion total del edificio en funcién de la longitud
de la fachada.

m) Variaciones de velocidad en cruces

Dado que existen retenciones semaféricas en los tramos, se ha aplicado un
caracter impulsivo en el flujo de trafico.

n) Numero de viviendas por edificio

Este dato se ha obtenido mediante la inspeccion visual del trabajo de
campo.

o) Informaciéon de usos del suelo. Zonas
acusticas

Fuentes informacién 'y datos
disponibles de planeamiento e
informacioén de caracter ambiental (zonas
protegidas)

de

Coexisten los usos residencial e industrial y no existen zonas de caracter
ambiental protegidas.

p) Colores de los rangos

Segun directrices de la “Guia metodolégica para la elaboracion de mapas
estratégicos en la Comunidad Autdnoma de Galicia” los colores empleados
entre lineas is6fonas son los siguientes:

Lden, Ldia, Ltarde Lnoche. _
Rango | Descripcion Rango | Descripcién
>75 Rosa fuerte >70 Rojo
70-75 | Rojo 65-70 | Naranja
65-70 | Naranja 60-65 | Ocre
60-65 Ocre 55-60 Amarillo
55-60 | Amarillo 50-55 | Verde
<55 blanco <50 blanco
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3.1. AREA DE ESTUDIO Y ASPECTOS DEL DISENO DEL MODELO DE CALCULO

Los siguientes planos identifican el area de estudio y la zona de afeccion
(L4en=55dBA), su comparativa demuestra que se cumple la premisa segun la cual la
distancia, aproximada incialmente, dada por la formula d4=1,5 x d (siendo d la mayor
distancia entre la fuente sonora y la is6fona Lgen=55 dBA 0 L,ocne=50 dBA) se ha de
encontrar dentro del modelo desarrollado en tres dimensiones.
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3.2. MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO BASICOS
3.2.1. Mapas de niveles sonoros

Los mapas de niveles sonoros consisten en la representacion mediante lineas
is6fonas de los niveles de sonoros calculados en los puntos receptores distribuidos a
lo largo del &rea geogréfica de la zona de estudio, y sobre escala 1:25.000. Por tanto,
se trata de la representacion cartografica, a la escala de trabajo, de los indicadores

sonoros resultantes de los célculos.

Tal y como lo exige la Directiva, se detallan los mapas de niveles siguientes:

Mapa de niveles sonoros de Lg, en dB, calculados a una altura de 4 m, con la
representacion de las distintas lineas iséfonas dentro de los siguientes rangos: 55-59,
60-64, 65-69, 70-74, > 75 dB.

Mapa de niveles sonoros de L,.che €n dB, calculados a una altura de 4 m, con la
representacion de las distintas lineas is6fonas dentro de los siguientes rangos: 50-54,
55-59, 60-64, 65-69, > 70 dB.

Mapa de niveles sonoros de L4z en dB, calculados a una altura de 4 m, con la
representacion de las distintas lineas is6fonas dentro de los siguientes rangos: 55-59,
60-64, 65-69, 70-74, > 75 dB.

Mapa de niveles sonoros de L4 €n dB, calculados a una altura de 4 m, con la
representacion de las distintas lineas is6éfonas dentro de los siguientes rangos: 55-59,
60-64, 65-69, 70-74, > 75 dB.

Los mapas indicados se adjuntan en el Volumen |l del Estudio a la escala pedida.

Asi mismo, los mapas de niveles sonoros basicos permiten establecer el Mapa de
zonas de afeccidn o representacion de areas entre lineas is6fonas de 55, 65 y 75 dB;
es decir, representacion de las zonas del territorio donde L4en €S superior a 55,65y 75

dB, a partir de las cuales se calculan las superficies de afeccion.

Mapa de zonas de afeccién: Mapa con datos de superficies totales en km?, expuestas
a valores de Lq4en superiores a 55, 65 y 75 dB, indicando el numero total estimado de
viviendas (en centenares) y el numero total estimado de personas (en centenares) que
residen en cada una de esas zonas, figurando las is6fonas correspondientes a 55, 65

y 75 dB en el mapa.
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Superficies expuestas a diferentes valores de Lden

dBA Superficie (Km®)

> 55 dBA 1,477

> 65 dBA 0,383

> 75 dBA 0,067

Poblacion expuesta a diferentes valores de Lden

dBA Viviendas N° personas
Centenas Centenas

> 55 dBA 9 27

> 65 dBA 1 4

> 75 dBA 0 0

Hospitales y colegios expuestos a diferentes valores de
Lden

dBA Hospitales Colegios
Unidades Unidades

> 55 dBA 0 2

> 65 dBA 0 0

> 75 dBA 0 0

3.2.2. Mapas de exposicién al ruido

Estos mapas, que tienen por objeto presentar los datos que relacionan los niveles de
ruido en fachada de edificios de viviendas con el nimero de viviendas y personas que
habitan en ellas y que se presentan en forma de mapas, asociando los niveles de ruido
a edificios y evaluando la poblacidon expuesta a esos niveles, se han obtenido a partir
de la informacion generada en los mapas de exposicion detallados, escala 1/5.000,
gue, en este caso, debido al caracter urbano del trazado han incluido de nuevo toda el

area geografica.

Tal y como lo exige la Directiva, se adjuntan los mapas de exposicion siguientes:

Numero total estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada uno de los
rangos siguientes de valores de Lgen @ una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada
mas expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, > 75 dB.

Numero total estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada uno de los
rangos siguientes de valores de L,,che @ Una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la
fachada mas expuesta: 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, > 70 dB.

Numero total estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada uno de los
rangos siguientes de valores de Ly, @ una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada
mas expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, > 75 dB.

Numero total estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada uno de los
rangos siguientes de valores de L4 @ una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada
mas expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, > 75 dB.
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Para el calculo de los niveles de ruido en fachada se ha considerado Unicamente el
sonido incidente sobre la fachada del edificio analizado en cada caso, pero teniendo

en cuenta las reflexiones en el resto de edificios y obstaculos.
En el Volumen Il del Estudio se adjuntan los mapas citados.
3.3. MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE DETALLE.

La Fase anterior del estudio debiera permitir determinar las zonas que habian de ser

objeto de andlisis detallado en esta Fase:

- zonas urbanas de caracter residencial o con gran presencia de viviendas y alta
densidad de edificacién, con distancias entre edificaciones inferiores a 30
metros; ademas de las zonas docentes y hospitalarias u otros usos sensibles al

ruido
- zonas correspondientes a los niveles de inmisién Lgen > 55 dB Yy Ljoche > 50 dB.

En este sentido, a lo largo de toda la longitud de los tramos objeto de estudio se

cumplen las dos premisas anteriores y por tanto los mapas estratégicos de ruido

basicos abarcan el mismo area geografica que los mapas estratégicos de ruido

detallados. Estos Ultimos incluyen asi mismo como resultados los mapas de niveles

sonoros y los mapas de exposicion al ruido.
- Escala de trabajo y delimitacién del area de estudio

Como se ha indicado anteriormente, segun requisitos, el area de estudio de esta
segunda fase debe incluir al menos la zona correspondiente a los niveles de inmision
Lden > 55 dB y Lnoche > 50 dB.

Para la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido detallados, la escala de trabajo
fue la cartografia digital a escala 1:5.000, con los planos georreferenciados y con

informacion de curvas de nivel cada 5 metros.
3.3.1. Mapas de niveles sonoros

Segun se comentd anteriormente, se trata de mapas de lineas is6fonas creados a
partir de los niveles de ruido calculados en los puntos receptores a lo largo de toda la

zona de estudio, y sobre escala 1:5.000.
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Tal y como lo exige la Directiva, se adjuntan los mapas de niveles siguientes:

Mapa de niveles sonoros de Lg, en dB, calculados a una altura de 4 m, con la
representacion de las distintas lineas is6fonas dentro de los siguientes rangos: 55-59,
60-64, 65-69, 70-74, > 75 dB.

Mapa de niveles sonoros de L,.che €n dB, calculados a una altura de 4 m, con la
representacion de las distintas lineas iséfonas dentro de los siguientes rangos: 50-54,
55-59, 60-64, 65-69, > 70 dB.

Mapa de niveles sonoros de L4, en dB, calculados a una altura de 4 m, con la
representacién de las distintas lineas iséfonas dentro de los siguientes rangos: 55-59,
60-64, 65-69, 70-74, > 75 dB.

Mapa de niveles sonoros de Ly €n dB, calculados a una altura de 4 m, con la
representacion de las distintas lineas iséfonas dentro de los siguientes rangos: 55-59,
60-64, 65-69, 70-74, > 75 dB.

La ubicacion de los receptores se ha realizado mediante una malla de paso regular
con una anchura de 10 metros y se ha considerado un orden de reflexién 2 para todos

los edificios y obstaculos.
En el Volumen Il del Estudio se adjuntan los mapas citados.
3.3.2. Mapas de exposicién al ruido

Los mapas de exposicion al ruido relacionan los niveles de ruido en las fachadas de
las edificaciones con el numero de usuarios que residen en ellas. Se presentan en
forma de mapas, asociando los niveles de ruido a edificios y evaluando la poblacién

expuesta a esos niveles.

Para el calculo de los niveles de ruido en fachada se ha considerado unicamente el
sonido incidente sobre la fachada de la edificacion que se analiza en cada caso, pero
teniendo en cuenta las posibles reflexiones en el resto de edificios y obstaculos

existentes.

Para ello, se le han asignado a cada fachada receptores puntuales cada 3 metros y a
0,10 metros de éstas (que han formado parte del conjunto de receptores predictivos
utilizados para el calculo de los mapas de los niveles sonoros); posteriormente se le
asignan los niveles de ruido a la poblacion resultante de distribuir la poblacion total del

edificio en funcién de la longitud de la fachada.
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Los mapas de exposicion al ruido incluyen, tal y como lo exige la Directiva, la siguiente

informacion, siempre a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada

mas expuesta:

Fachadas de edificios de viviendas expuestas a cada uno de los siguientes rangos de
valores de L4e, @ una altura de 4 metros sobre el nivel del terreno: 55-59, 60-64, 65-69, 70-
74, > 75 dB, asi como el numero total de personas (en centenas) cuya vivienda, en la
fachada mas expuesta, ésta expuesta a cada uno de estos rangos.

Fachadas de edificios de viviendas expuestas a cada uno de los siguientes rangos de
valores de L.cne @ Una altura de 4 metros sobre el nivel del terreno: 50-54, 55-59, 60-64,
65-69, > 70 dB, asi como el numero total de personas (en centenas) cuya vivienda, en la
fachada mas expuesta, ésta expuesta a cada uno de estos rangos.

Fachadas de edificios de viviendas expuestas a cada uno de los siguientes rangos de
valores de Lg4j; a una altura de 4 metros sobre el nivel del terreno: 55-59, 60-64, 65-69, 70-
74, > 75 dB, asi como el numero total de personas (en centenas) cuya vivienda, en la
fachada mas expuesta, ésta expuesta a cada uno de estos rangos.

Fachadas de edificios de viviendas expuestas a cada uno de los siguientes rangos de
valores de Li,qe @ Una altura de 4 metros sobre el nivel del terreno: 55-59, 60-64, 65-69,
70-74, > 75 dB, asi como el numero total de personas (en centenas) cuya vivienda, en la

fachada mas expuesta, ésta expuesta a cada uno de estos rangos.

En el Volumen Il del Estudio se reflejan a la escala pedida los mapas indicados.
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CAPITULO IV. ANALISIS DE LOS RESULTADOS Y CONCLUSIONES:
IDENTIFICACION DE LAS ZONAS DE ACTUACION ACUSTICA
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4.1. DIAGNOSTICO: ANALISIS DE LOS RESULTADOS

La informacién obtenida responde a los requisitos de la Directiva Europea sobre
Evaluacion y Gestion del Ruido Ambiental. El criterio de clasificacién de
emplazamientos segun el grado de conflicto por ruido se realiza en base a la poblacion

afectada y a usos sensibles, adoptando como criterios de referencia los valores:

- Lgen > 65 dBA y/0 Lnoche > 55 dBA para viviendas

- Lgen > 60 dBA y/0 Lnoche > 55 dBA para usos sanitarios

- Lgen > 55 dBA para usos docentes

El valor Lo.che > 55 dBA se convierte en el indicador mas restrictivo para zonas
residenciales o sanitarias, siendo este el valor que se viene adoptando en las

declaraciones de impacto ambiental de infraestructuras lineales.

El analisis, a modo de diagndstico, de los resultados obtenidos respecto a la situacion
acustica caracterizada permite identificar los enclaves acusticamente mas
problematicos, definidos como aquellos en las que se produce la mayor afeccion
acustica o bien se trata de receptores sensibles al ruido somentidos a niveles sonoros
elevados, susceptibles de ser tratados mediante un plan de actuacion (definicién del

conjunto de medidas a adoptar para reducir los niveles sonoros existentes).

Los mapas estratégicos de ruido reflejan la existencia de viviendas sometidas a

niveles sonoros de Lden iguales o superiores a 65 dBA y/o Lnoche iguales o

superiores a 55 y, por tanto, consideradas como zonas susceptibles de actuacion

acustica. Asi:

i) La iso6fona Lden= 70 dBA afecta a practica totalidad de las viviendas (tanto de

edificaciones como unifamiliares) de la primera linea de traza.

ii) Las viviendas de segunda linea de traza se encuentran dentro del area donde Lden

es igual o superior a 65 dBA.

iii) Existen edificaciones y viviendas unifamiliares expuestas a valores de Lnoche

superiores a 60 dBA.
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Ello se debe a que la distancia de las edificaciones a la carretera resulta, en gran parte

de los recorridos, muy reducida.

iv) Respecto a las edificaciones sensibles en funciéon de su uso, se han detectado

edificios docentes sometidos a los criterios de referencia (Lgen > 55 dBA): colegio

Divino Sefior y colegio Publico Parroco Don Camilo.

Segun los requisitos anteriores, las zonas en las que se han detectado conflictos

(Zonas de Actuacion Acustica), para las cuales se ha realizado una valoracion basica

de posibles actuaciones de mejora, se detallan en el siguiente capitulo.
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CAPITULO V. MEDIDAS DE ACTUACION
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5.1. MEDIDAS DE ACTUACION: ANTECEDENTES

En situaciones ya consolidadas para reducir el impacto acustico han de emplearse
medidas técnicas correctoras; entre las cuales se encuentran, principalmente,
acciones sobre:

- La fuente de ruido: Pavimentos reductores.

- El medio de propagacion: Pantallas acusticas.
5.1.1. Pavimentos reductores

El ruido de rodadura se ha convertido en el predominante (superior en 2-4 dBA a los
ruidos aerodinamicos y mecanicos) cuando las velocidades de circulaciéon superan los
50-55 Km/h. Existen dos tipos de pavimentos reductores susceptibles de ser
empleados en medios urbanos, siendo necesario analizar cual de ellos resulta el mas

conveniente:

Puntos fuertes Puntos débiles

Capas de rodadura
drenantes (asfaltos porosos)

Mayor absorcion acustica

-Mayor generacion de ruido.

-Debido a su naturaleza drenante el
fondo de la capa de rodadura ha de
situarse ligeramente por encima de la
cota de desalojo del agua. Tal
disposicion constructiva puede
dificultar la puesta en obra.

-Mayor coste inicial.
-Mayor coste de
(descolmatacion).

mantenimiento

Microaglomerado
discontinuo

-Menor generacioén de ruido de rodadura.

-Al ser mas cerrados no presentan el
problema de la colmatacion, por lo que a largo
plazo son, en este sentido, mas viables.

-Se extiende en capas mas finas y, por tanto,
se empela menos material; repercutiendo en
una menor inversion econémica.

-Su virtud no es la absorcién del
sonido (sino la escasa generacion del
mismo).

5.1.2. Pantallas acusticas.

La eficacia acustica de una pantalla instalada en una infraestructura de transporte

depende de los siguientes factores condicionantes:
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i) La capacidad de aislamiento acustico a ruido aéreo y el caracter absorbente o

reflectante de la pantalla (determinados por los propios materiales constitutivos de

la pantalla).

ii) El dimensionamiento geométrico (altura y longitud).

iii) Su ubicacion: situacion relativa con relacion al emisor y al receptor.

A continuaciéon se analizan los principales tipos de pantallas, derivados de los

diferentes comportamientos aislantes y absorbentes de los distintos materiales a las

frecuencias del sonido incidente:

Tipo de pantalla
Propiedades Metalica (médulos metalicos tipo | Hormigoén Polimetacrilato (médulos
“sandwich”) transparentes)
Asislamiento
(pérdidas por 25 dBA 26 dBA 30 dBA
transmisién)
Absorcion ++ + -
ventajas -Poca reflexion -Buen aislamiento -Buen aislamiento
-Gran ligereza -Facil mantenimiento -Gran permeabilidad visual
-Facil mantenimiento y reposicion -Gran durabilidad -Facil integracion
-Buen comportamiento a impacto de -Buena apariencia estética
vehiculo -Posibilidad de curvar
-Posibilidad de colores y plasticidad
Precauciones -Analizar riesgos por obstaculizacién | -Analizar el efecto de las | -Analizar el efecto de las
de la visiéon reflexiones sonoras (en | reflexiones sonoras
-Sensibilidad al bandalismo general son reflectantes) -Analizar el peligro por
-Vida media moderada (15-20 afios) |-Analizar el peligro por | impacto de vehiculos
impacto de vehiculos | -Analizar riesgo de
(elevada rigidez) accidentes de fauna
-Riesgo de caida de la |-Considerable sensibilidad al
pantalla (materiales muy | bandallismo
pesados) -Vida moderada (15-20
-Analizar riesgos por | afios)
obstaculizacién de la vision
Uso habitual -Tableros puentes y sonas altas de | -Zonas de gran estabilidad | -Tableros puentes y zonas
taludes de suelo-cimentacion altas de taludes
-Cuando existen zonas sensibles en | -Requerimiento de gran | -Ubicacion cercana a
margen contrario durabilidad (> 20 afios) viviendas sin otras
-Pantallas enfrentadas y/o ubicacién enfrentadas
muy cercana a los carriles de -Partes altas de otro tipo de
circulacién (riesgo de interacion pantallas
pantalla-carrocerias)
-Pantallas de gran altura

5.2. POSIBLES MEDIDAS DE ACTUACION EN LA ZONA DE ESTUDIO

Conviene indicar que, en ciertas partes de los tramos, dada la escasa distancia entre

las carreteras y las viviendas, las viviendas de las primeras lineas de traza se

encuentran dentro del area delimitada por la iséfona de Lden= 65 dBA; no obstante,

en la mayoria de los casos no se reunen las caracteristicas adecuadas de espacio
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para emplear pantallas acusticas, debido precisamente al factor condicionante de la

distancia.

Respecto a los pavimentos reductores, su aplicacién si que resulta factible a lo largo

de los tramos, aunque su efectividad, y por tanto la recomendacion de aplicacion, sera

mayor (efectividad media-alta) en las partes de éstos donde la velocidad no sea muy

reducida. En este sentido, a modo de ejemplo, en la primera parte del tramo Vigo —

Canido, debido a las rotondas sucesivas existentes, no se recomienda la instalacion

de pavimentos porosos, pero si se recomienda en la segunda parte de este tramo.

A continuacion se recoge una tabla resumen de las zonas de conflicto y la propuesta

de actuaciones planteadas. Se trata, l6gicamente, de una tarea previa, que debe ser

convenientemente abordada en el correspondiente Plan de Accion.
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Zonas de conflicto detectadas (zonas de actuacion acustica)

Niveles de  exposicion

Entorno Uso principal | mayores Prioridad | Posibles medidas | Longitud Efectividad
I—den (dBA) I—noche (dBA)

Viviendas de | residencial > 65 dBA >55 dBA A Pavimentos 1.400 m Media-alta

primeras lineas de reductores (1)

traza en la parte

final del tramo Vigo- C Pantallas 250 m Alta

acusticas (2)

Canido
Viviendas de | residencial > 65 dBA >55 dBA A Pavimentos 2000 m Media-alta
primeras lineas de reductores (1)

traza en gran parte
del tramo Vigo- A

Xurela
Viviendas de | residencial > 65 dBA >55 dBA C Pantallas 200 m Alta
primeras lineas de acusticas (2)

traza en la parte
inicial del tramo

Vigo- Canido

Colegio Divino | docente > 55 dBA - C Pantallas 250 m Alta
Seflor en tramo acusticas (2)

Vigo- Canido

Colegio Publico | docente > 55 dBA C Pavimentos 2000 m Media-alta
Péarroco Don Camilo reductores (1)

en tramo Vigo- A

Xurela

Los distintos grados de prioridad son:

- Prioridad de Primer Orden (A): Volumen de Poblacién y grado de afeccion muy elevados

- Prioridad de Segundo Orden (B): Volumen de Poblacion intermedio y grado de afeccién elevado
- Prioridad de Tercer Orden (C): Volumen de Poblacién pequefio y grado de afeccion elevado

Categorias de la efectividad respecto a las pantallas propuestas:

- Alta: Edificaciones de planta baja o de dos alturas, en terreno llano no situadas en la primera linea de traza.
- Media: Edificaciones de mas de dos alturas no situadas en la primera linea de traza.

- Baja: Edificios altos cercanos a la carretera, dificiles de proteger.

(1) Respecto alos pavimentos reductores:

- Si se desea la reconstruccion total del firme, se aconseja el empleo de un pavimento cuya capa de rodadura sea una
mezcla porosa, con un tamafio de arido de alrededor de 12 mm (PA-12) y un espesor de 5 cm.

- Si se desea la conservacion del firme, la mejor opcién puede ser la utilizacién de un microaglomerado discontinuo, de unos
8 mm de tamafio maximo de arido, extendido en una capa de 2,5 cm de espesor.

(2) Respecto a las pantallas acUsticas:

Una opcidon aconsejable seria la instalacion de pantallas mixtas, ejecutando en la parte superior de las pantallas que se
enfrenta con las viviendas paneles de polimetacrilato para minorar el impacto visual que puede suponer el emplazamiento de
una barrera opaca, mientras que la parte inferior podra realizarse con paneles de hormigdén o metalicos, aunque dada su
mayor capacidad de absorcion y ante la existencia de edificaciones enfrentadas se debieran de seleccionar pantallas
metalicas.

- En todo caso, las pantallas que se seleccionen han de alcanzar la maxima categoria respecto al aislamiento acustico,
segun la capacidad establecida por la norma UNE-EN-1973-2 (categoria B3: DL > 24 dB).

- Respecto al emplazamiento de las pantallas ha de buscarse, dentro de las limitaciones propias de la seguridad, de cara a
maximizar su rendimiento, la mayor cercania posible a las via de trafico rodado.
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1.- INTRODUCCION Y OBJETIVO

La aprobacion de la Directiva 2002/49/CE sobre evaluacién y gestiéon del ruido ambiental y de la Ley
37/2003 del Ruido que la transpone y sus posteriores Reglamentos, obligan a la realizacion de mapas
estratégicos de ruido de grandes ejes viarios (aquellos con trafico superior a 6.000.000 veh./afio en una
primera fase, y con trafico superior a 3.000.000 veh/afio en la segunda fase). La Directiva 2002/49/CE
establece la siguiente definicion de mapa estratégico de ruido — “mapa disefiado para poder evaluar
globalmente la exposicién al ruido en una zona determinada, debido a la existencia de distintas fuentes

de ruido, o para poder realizar predicciones globales para dicha zona”.

Para la aplicacién de la citada directiva en el territorio espafiol se ha elaborado la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del ruido, que no se limita a trasponer el contenido de la directiva sino que trata de regular, a
través de una adecuada distribucion de competencias administrativas y del establecimiento de los

mecanismos oportunos, la mejora de la calidad acustica de nuestro entorno.

Con objeto de desarrollar esta Ley se formulé el Real Decreto 1513/2005 de 16 de diciembre, en cuanto
a los aspectos de evaluacion y gestion del ruido ambiental, con la finalidad de prevenir, reducir o evitar
los efectos nocivos, incluyendo las molestias, derivadas de la exposicion al ruido ambiental, segun el
ambito de aplicacion de la directiva. Por ello se desarrollan los conceptos de ruido ambiental y sus
efectos y molestias sobre la poblacion, junto a una serie de medidas que permiten la consecucioén de la

elaboracion de los mapas estratégicos de ruido, los planes de accién y la informacién a la poblacion.

Para el cumplimiento del objeto de la legislacion en vigor, la Conselleria de Politica Territorial, Obras
Publicas e Transportes de la Xunta de Galicia promovié la elaboraciéon de los mapas estratégicos de

ruido de carreteras pertenecientes a la Red Autondmica de Carreteras de Galicia.

El objeto del presente documento es la “Elaboracion de los Mapas Estratéxicos de Ruido nas Estradas da
Rede Autonémica de Galicia. Clave, a sido la Carretera PO-510: Tramo Atios (N-550) - PO-407 de
PP.KK.: 0+000 al 2+800.

2.- CONTENIDO DEL ESTUDIO

Los mapas estratégicos de ruido tienen como objetivo constituir una herramienta de apoyo a la toma de
decisiones sobre la ordenacion del territorio, proporcionando la siguiente informacién acustica:

= Mapas de niveles sonoros — mapas de lineas is6fonas realizados a partir del calculo de niveles
sonoros en puntos receptores que abarcan toda la zona de estudio. Representacién de lineas
is6fonas (calculadas para una altura de 4 metros) que delimitan los siguientes rangos: Lgen, Ldia, Ltarde
(55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75 dB(A)) Y Lnocne (50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70 dB(A)).

= Mapas de exposicion al ruido en los que los figuran los edificios, viviendas y poblacién expuestas a
determinados niveles de ruido y otros datos exigidos por la Directiva 2002/49/CE vy la Ley del Ruido.
Por ejemplo: datos de superficies totales (en km?), expuestas a valores de Lge, Superiores a 55, 65, y
75 dB(A). Numero total estimado de viviendas y el nimero total estimado de personas que viven en
cada una de esas zonas. Las is6fonas figuraran en los mapas y se incluira informaciéon sobre la

ubicacion de las ciudades, pueblos y aglomeraciones situadas dentro de esas curvas.

La informacién basica y los resultados se incorporaran a un sistema de informacién geografica que
estructurara la informacion en diferentes capas con bases de datos asociadas, y permitira su explotacién.
Todo el proceso debe desembocar en la remisién al Ministerio de Medio Ambiente de los mapas
estratégicos de ruido, conforme a las exigencias de la Directiva citada y de la Ley del Ruido y los

Reglamentos que la desarrollen.
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3.- DESCRIPCION GENERAL DEL ESTUDIO

Un mapa estratégico es un mapa disefiado para poder evaluar globalmente la exposicion al ruido en una
zona determinada o para poder realizar predicciones globales para dicha zona. Como se ha indicado

anteriormente, consta de dos partes diferenciadas:

= Mapas de niveles sonoros: mapas de lineas iséfonas realizados a partir del célculo de niveles
sonoros en puntos receptores que abarcan toda la zona de estudio en las condiciones de calculo

estipuladas.

= Mapas de exposicion al ruido: figuran los datos relativos a edificios, viviendas y poblacién expuestos
a determinados niveles de ruido en fachada de edificios, y otros datos exigidos por la Directiva
2002/49/CE y la Ley del Ruido.

Los trabajos se desarrollan en dos fases denominadas Fase A: elaboracion de mapas estratégicos de
ruido basicos y Fase B: elaboracion de mapas estratégicos de ruido de detalle, cuyo objeto, contenido y

escalas de trabajo se definen a continuacion.

3.1.- MARCO LEGISLATIVO

3.1.1.- Normativa estatal

La ley 37/2003 de 17 de noviembre del Ruido, constituye la norma béasica de caracter general y ambito
estatal reguladora del ruido, siendo su objetivo la prevencion, vigilancia y reduccion de la contaminacion
acustica (ruido y vibraciones) para evitar y reducir, los dafios que de esta puedan derivarse para la salud

humana, los bienes o el medio ambiente.

Dentro de esta ley se contempla entre otros aspectos la elaboracion de mapas estratégicos de ruido en
aglomeraciones urbanas y en el entorno de las infraestructuras de transporte mas importantes, aplicando

criterios y metodologias comunitarias.

Dentro de la citada ley, se establecen los siguientes tipos de areas acusticas, sin establecer valores limite

u objetivos de calidad acustica para cada una de ellas.

AREAS ACUSTICAS
Clase Usos principales
a Predominio residencial
b Industrial
c Recreativo y espectaculos
d Terciario (salvo anterior)
e Sanitario, docente, cultural
f SG Infraestructuras de transportes, Equipamientos publicos
g Espacios Naturales que requieran proteccion

Tabla 1: Areas acusticas y usos principales

De acuerdo a dicha ley, la administracion competente tiene que delimitar estas areas acusticas, asi como

los valores limite y objetivos de calidad acustica en el area estudiada.

3.1.2.- Normativa autonémica

En el Decreto 150/1999 - reglamento de proteccién contra la contaminacién acustica en la Comunidad
Auténoma de Galicia, se definen las siguientes zonas de sensibilidad acustica:

= Zona de alta sensibilidad acustica: comprende todos los sectores del territorio que admiten una
proteccion alta contra el ruido, como areas sanitarias, docentes, culturales o espacios protegidos.

= Zona de moderada sensibilidad acustica: comprende todos los sectores del territorio que admiten
una percepcion del nivel sonoro medio, como viviendas, hoteles o zonas de especial proteccion

como los centros histéricos.
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=  Zona de baja sensibilidad acustica: comprende todos los sectores del territorio que admiten una

percepcion del nivel sonoro elevado, como restaurantes, bares, locales o centros comerciales.

=  Zona de servidumbre: comprende los sectores del territorio afectados por servidumbres sonoras en
favor de sistemas generales de infraestructuras viarias, ferroviarias u otros equipos publicos que las

reclamen.

Las diferentes zonas de sensibilidad acustica seran definidas por los usos contemplados en las
ordenanzas urbanisticas, debiendo cumplirse, en todo caso, los valores de recepcion de ruidos
correspondientes al uso caracteristico dentro de los principales autorizados.

3.1.3.- Normativa municipal

En el Municipio de Porrifio existe una ordenanza municipal vigente en materia de ruidos, la Ordenanza
Municipal de Proteccién do medio contra a contaminacion acustica producida pola emision de ruidos e
vibraciéns, de 13 de Febrero de 2004. EN esta ordenanza no se indican niveles de ruidos maximos

permitidos en el ambiente exterior de acuerdo con la clasificaciéon de zonas.

3.2.- DELIMITACION DE LA ZONA DE ESTUDIO

Para determinar el panorama acustico actual de la Carretera PO-510: Tramo Atios (N-550) - PO-407 de
PP.KK.: 0+000 al 2+800, se creé un modelo acustico tridimensional de toda el area considerada en el
estudio, con el objetivo de determinar los niveles de evaluacion de la inmision sonora en el ambiente

exterior producida por el trafico rodado.

Los niveles sonoros estan representados en los Mapas de Ruido Lgen Lgia, Ltarde ¥ Ln, coOnsiderando

solamente el ruido que proviene del eje viario PO-510.

3.3.- DESCRIPCION DE LA ZONA DE ESTUDIO

3.3.1.- Caracteristicas generales

El tramo en analisis de la carretera PO-510 atraviesa un area genéricamente industrial del Municipio de
Porrifio. La via hace conexién del nudo con la A55 y N550 con la localidad de Salvaterra. Esta via es la
mas importante y mas utilizada para acceder as industrias de Poligono Industrial de A Granxa y a las

muchas canteras que existen cerca del.

En todo el trazado no existen protecciones del frente urbano al ruido generado en la carretera. La gran

parte de los edificios mas cercanos de la carretera son unifamiliares.

Si presentan en seguida algunas fotos que reflecten la variabilidad de la ocupacion del territorio

estudiado.

Figura 1: Foto presentando el uso de tipo industrial caracteristico

de gran parte del tramo de la carretera en estudio.
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Figura 2: Foto presentando la dispersién de edificios unifamiliares en la parte final del tramo en analisis.

No existe ningun tipo de proteccion en el frente urbano contra el ruido generado por la carretera. La
mayor parte de las edificiones ubicadas en las proximidades de la carretera son de tipo industrial o
almacenes comerciales y de tipo unifamiliar.

3.3.2.- Obtencioén de la cartografia base

Para la realizacion del presente trabajo, se tom6 como base la cartografia 1/5.000 3D, facilitada por la
Conselleria de Politica Territorial, Obras Publicas e Transporte.

Figura 3: Cartografia 1/5.000

Seguidamente, se procedio a la limpieza y depuracion de la base cartografica, eliminando todas aquellas
capas carentes de informacion relevante, considerando Unicamente las curvas de nivel, edificaciones y
carreteras. Asimismo, fue necesario un laborioso trabajo de revision de curvas de nivel y edificios,
corrigiendo aquellos elementos que, debido a deficiencias de dibujo figuraban con unas alturas
totalmente fuera de rango y una actualizacién de la cartografia para la obtencién de un resultado fiel a la

situacién actual.

Todo ello se completé con un exhaustivo trabajo de campo, para reconocimiento de la zona, revisién de
edificaciones y numero de plantas, asi como la identificacion de otros elementos relevantes para el

presente estudio.

Como resultado final, se obtuvo una cartografia actualizada, recogiendo la informacién necesaria para

célculo de los mapas estratégicos de ruido:
— Nuevas edificaciones y edificaciones en construccion (alturas previstas);
— Revision del numero de plantas en cada edificio;
— Usos: Residencial, Comercial, Mixto, Industrial, Sanitario y Docente;
— Edificaciones abandonadas y/o ruinosas;
— Pantallas y barreras;

— Desniveles.

bt
OCIDAT]

70 Knih
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Figura 4: cartografia 1/5000 actualizada
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Utilizando la cartografia actualizada y el programa informatico Cadna A ha sido posible crear un modelo
tridimensional muy real de la zona en estudio. Se presentan en seguida imagenes del modelo creado.

Figura 5: Ejemplo del modelo 3D creado después de corregida la cartografia.

Figura 6: Ejemplo del modelo 3D creado después de corregida la cartografia.

3.3.3.- Caracteristicas de la carretera
Otro de los puntos importantes para el desarrollo de un mapa estratégico de ruido es una completa
caracterizacion de la carretera objeto de estudio. Para ello se recopilaron datos de:

— Firme

— Arcenes

— Ancho

— Medianas

— Duplicaciones

— Geometria

— Senfales verticales: limitaciones de velocidad

3.3.4.- Informacion de trafico

Como datos de trafico basicos para el calculo de los niveles sonoros, se tomaron los disponibles en la
estacion de aforo PO-510(14) ubicada en Salvaterra, dentro de la memoria de trafico del afio 2.006 de la

red autonémica de carreteras de Galicia.

Los aforos disponibles en estos puntos, no se consideran representativos de los tramos en estudio de la

carretera PO-510. Se decidi6 aforar la carretera en dos otros puntos.
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T PORRING .
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Figura 7: Puntos de aforo en PO-510

3.3.5.- Informacion de ruido ambiental

Dada la falta de informacion publica relativa al ruido ambiental en la PO-510, fue necesaria la realizacion
de una serie de medidas en las inmediaciones de la misma para la evaluaciéon de los niveles sonoros
reales generados por el trafico rodado.

Considerando que no habia informacién de ruido ambiental disponible publicamente. Ha sido necesario
realizar medidas de ruido ambiental cerca de la carretera para evaluar los niveles sonoros reales

generados por el trafico rodado.
A la hora de seleccionar los lugares de medicion, se tuvieron en cuenta las siguientes consideraciones:
— Se seleccionaron dos puntos dentro de las zonas mas pobladas

— Se evitaron cruces y semaforos que falseen los resultados debido a la fluctuacién del trafico en

las cercanias de los mismos.
— En cada uno de los puntos se realizaron dos mediciones de al menos 30 minutos cada una.
— Las mediciones de ruido se realizaron de acuerdo a lo recogido en el Decreto 150/1999.

— Los puntos de medicion son los mismos que los puntos de aforo por presentaren las

condiciones indicadas.

Seguidamente se presentan los resultados obtenidos en cada medida:

. [GALVATERRA
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PunTO DE MEDICION 1 (P.K. 0,720)

MEDIDA 1 2
PERiODO Diurno Tarde
Leq dB(A) 77.0 72.8

Tabla 2: Mediciones en el Punto 1

PUNTO DE MEDICION 2 (P.K. 2,160)

MEDIDA 1 2
PERiODO Diurno Tarde
Leq dB(A) 71.8 72.7

Tabla 3: Mediciones en el Punto 2

El equipo utilizado para realizar las medidas ha sido:
e Calibrador de nivel sonoro Briel & Kjaer tipo 4231;
e Sonometro integrador tipo 1 Briel & Kjaer tipo 2238-A-001;

e Pantalla antiviento de ¥z “Briiel & Kjaer tipo UA-0237.

Noche

67.9

Noche

69.8

3.3.6.- Informacion de datos de poblacion

3.3.6.1.- Datos de poblacién y viviendas

Para el area de estudio no se disponia de una informacién completa relativa al numero de habitantes por
edificios, se considerd, de acuerdo a valores medios de datos oficiales para localidades proximas, el valor
de 1 habitante por cada 50 m? para todos los edificios residenciales, excepto los unifamiliares, en los que

se tomo un valor medio de 3 habitantes en cada uno.

3.3.6.2.- Edificios sensibles

Por lo que se refiere a las edificaciones sensibles, no hay edificios de hospitales, centros de
salud/sociales o colegios en la zona afectada por los intervalos sonoros de Lden calculados superiores a
55 dB(A).

3.3.7.- Informacion de usos del suelo. Zonas Acusticas

La relevancia acustica estd determinada en areas acusticas delimitadas por la Administracion
competente, siguiendo los criterios aprobados reglamentariamente por el Gobierno. Segun el art. 7 de la
Ley de Ruido, dichas areas se clasificaran, en atencion al uso predominante del suelo, en los tipos que

determinen las comunidades auténomas, las cuales habran de prever, al menos, los siguientes:
= Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial.

= Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial.

= Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y de espectaculos.

= Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto del contemplado en el parrafo

anterior.

= Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente y cultural que requiera de

especial proteccién contra la contaminacién acustica.
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=  Sectores del territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras de transporte, u otros

equipamientos publicos que los reclamen.
=  Espacios naturales que requieran una especial proteccion contra la contaminacién acustica.

El Decreto 150/1999 - el reglamento de proteccién contra la contaminacion acustica en la Comunidad
Autonoma de Galicia, define las siguientes zonas de sensibilidad acustica:

=  Zona de alta sensibilidad acustica: comprende todos los sectores del territorio que admiten una

proteccion alta contra el ruido, como areas sanitarias, docentes, culturales o espacios protegidos.

= Zona de moderada sensibilidad acustica: comprende todos los sectores del territorio que admiten
una percepcion del nivel sonoro medio, como viviendas, hoteles o zonas de especial proteccion
como los centros historicos.

= Zona de baja sensibilidad acustica: comprende todos los sectores del territorio que admiten una

percepcion del nivel sonoro elevado, como restaurantes, bares, locales o centros comerciales.

= Zona de servidumbre: comprende los sectores del territorio afectados por servidumbres sonoras en
favor de sistemas generales de infraestructuras viarias, ferroviarias u otros equipos publicos que las
reclamen.

Las diferentes zonas de sensibilidad acustica vendran definidas por los usos contemplados en las
ordenanzas urbanisticas, debiendo cumplirse, en todo caso, los valores de recepcion de ruidos

correspondientes al uso caracteristico dentro de los principales autorizados.

3.3.7.1.- Planeamiento

Son muy pocos los municipios que cuentan con planeamiento general aprobado y adaptado a los
requisitos de la normativa de ruidos autonémica (es decir, con areas de sensibilidad delimitadas). El
Municipio de Porrifio también no cuenta con informe acustico al PXOM favorable, ni delimitacion de las

zonas de sensibilidad acustica aprobado.

3.3.8.- Climatologia

Para considerar las repercusiones de las condiciones meteoroldgicas de la zona de estudio, se adoptaron
las recomendaciones del grupo de trabajo europeo WG-AEN con los siguientes porcentajes de
ocurrencia de condiciones favorables a la propagacioén del ruido:

= Periodo dia: 50%.
= Periodo tarde: 75%.
= Periodo noche: 100%.

Se ha considerado una temperatura de 15° C y una humedad relativa del 70%.
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4.- MAPAS ESTRATEGICOS BASICOS (FASE A)

Un mapa estratégico es un mapa disefiado para poder evaluar globalmente la exposicion al ruido en una
zona determinada o para poder realizar predicciones globales para dicha zona.

Como primer paso, se recopilan y generan los datos basicos necesarios para poder evaluar los niveles
de emision originados por la carretera, los niveles de inmision en el entorno de la misma y la exposicion
al ruido de la poblacion en la zona estudio. Como resultado de esta primera fase se obtienen los mapas

estratégicos de ruido basicos a escala 1/25.000.

Los valores calculados u obtenidos deberan corresponder a un periodo de un afio y para el afio

considerado mientras que las condiciones meteorolégicas reflejaran las de un afio medio.

En los mapas estratégicos de ruido los resultados se presentan bajo la forma de lineas isofénicas y/o
manchas de diferentes colores, representando las areas cuyo nivel de ruido se sitia en una determinada
gama de valores. En estos Mapas de Ruido el indicador de ruido ambiente a utilizar es el indice de ruido

Lgen, Ldias Ltarde Y Ln, €Xxpresados en dB(A).
Un mapa estratégico consta de dos partes diferenciadas:

=  Mapas de niveles sonoros: son mapas de lineas iséfonas realizados a partir del calculo de niveles
sonoros en puntos receptores que abarcan toda la zona de estudio, en las condiciones de calculo

estipuladas.

= Mapas de exposicion al ruido en los que figuran los datos relativos a edificios, viviendas y poblacion
expuestos a determinados niveles de ruido en fachada de edificios, y otros datos exigidos por la
Directiva 2002/49/CE y la Ley del Ruido.

4.1.- DATOS DE ENTRADA

4.1.1.- Datos relativos a la carretera y trafico

El tramo en analisis de la carretera PO-510 atraviesa un area genéricamente industrial del Municipio de

Porrifio. La via atraviesa sensiblemente llana, lo que hace que no existan desniveles considerables. El

firme es, en general de tipo betuminoso normal en todos los tramos. Estos tramos cuentan con 1 carril
por sentido (con una anchura media de 4 metros) y muchos son cortos debido al nimero de cruces

existentes.

Para considerar el diferente comportamiento acustico de la carretera segun las caracteristicas del trafico,
se ha divido en diferentes tramos homogéneos con las siguientes caracteristicas de circulacion.

La tramificacién presentada por la Carretera PO-510 ha resultado del analisis de los dados fornecidos por
la Xunta de Galicia (Memoria de Trafico de la Rede Autondmica de Estradas de Galicia - 2006) y de los
datos obtenidos en aforos realizados para este estudio y en puntos clave de la carretera.
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s | | | |

1 0,000 | 0,083 | 0,083 | 15780 1008 | 50 | 7 | 50 |
264 | 50 | 1 | 50 |

803 | 60 | 20 | 60 |

2 0,083 | 0,210 | 0,127 | 15780 1008 | 60 | 7 | 60 |
24 | oo | 1 | e |

803 | 40 20 | a0 |

3 0,210 | 0,265 | 0,055 | 15780 1008 | 40 | 7 | 40 |
264 | 40 | 1 | 40 |

803 | 60 | 20 | 60 |

4 0,265 | 0,325 | 0,060 | 15780 1008 | 60 | 7 | 60 |
24 | oo | 1 | e |

803 | 0 | 20 | e |

5 0,325 | 2,190 | 1,865 | 15780 1008 | 90 | 7 | 90 |
264 | o | 1 | e |

803 | 70 | 20 | 70 |

6 2,190 | 2,800 | 0,610 | 15780 1008 | 70 | 7 | 70 |
264 | o |1 | n |

Tabla 4: Tramificacion. Caracteristicas

En la figura siguiente se presenta un croquis de esta tramificacion.

A GRANXA

POLIG. IND. DE *,

Y
L]
LI
1
e
L
e A
; :‘_ &! *‘; o
A o &
VLT W
'-o":ll'."a .ﬁ'
* -‘ L ind » _
\. . [SALVATERRA]

Figura 8: Tramos considerados de la Carretera PO-510 para el célculo de mapas.
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4.2.- MAPAS DE RUIDO FASE A (1/25.000)

4.2.1.- Metodologia

Seguidamente se expone de forma resumida la metodologia seguida en la realizaciéon del presente

estudio:

= Obtencién de cartografia digital base, con la altimetria del terreno (curvas de nivel y cotas), la
fuente de ruido (carretera), los edificios y otros obstaculos permanentes a la propagacion del

ruido, tal y como se ha comentado.
= Analisis de la fuente de ruido.
= Andélisis de los datos de trafico.

= Importacion de la altimetria desde CadnaA y creacion del modelo digital del terreno

(tridimensional).
= Importacion desde CadnaA de las lineas que definen el eje de via de la carretera.

= Importaciéon de los edificios y definicion de alturas para crear elementos 3D, a partir de la

informacién proporcionada por la Xunta de Galicia.

= Caracterizacion de las fuentes de ruido en base a las Normas francesas NMPB96 e XPS 31-133

(trafico de carretera).

= Andlisis y tratamiento de datos relativos a la fuente sonora, obstaculos, efecto del suelo y

patrones de ocupacion del suelo.

= Simulacién de los niveles del ruido para el area de estudio mediante CadnaA y en base a Normas
francesas NMPB96, XP S 31-133, para realizar los Mapas de Ruido.

= Obtencioén final de los Mapas de Ruido y analisis final por inspeccién visual, para la deteccion y

correccion de errores.

METODOLOGIA

Datos Datos de Trafico Diversos
Altimétricos y -ortofolomapas

o - scondiciones
Planimetria climaticas

Validacion
-Mediciones de ruido

1 -Obtencién de datos de entrada

Cartografia
Datos aclsticos

2 -Tratamiento de datos

3 - Utilizacion del

CadnaA para el calculo

de poténcia sonora y

modelacion Ll datos de entrada

Verificacion de Validacién en puntos célculo de poténcia

receplores e

4 Elaboracion del Mapa de Ruido

Elaboracion y v

del Mapa Validacion y andlise

Correccion se necesario

Impresién final

Figura 9: Diagrama de la metodologia utilizada para calculo de un mapa de ruido de carreteras.

Para la obtencion del nivel sonoro asociado al trafico, en primer lugar se procede a la caracterizacion de
la emision sonora de los vehiculos y posterior modelado en la via, ademas de la caracterizacion de la

propagacion sonora en la atmoésfera.

Para el célculo de niveles de ruido de trafico rodado, en este estudio se recurrié al método de calculo
recomendado por la Directiva del Parlamento Europeo y del Consejo relativa a la Evaluacion y Gestion
del Ruido Ambiente (2002/29/CE) de 25 de Junio.

En su anexo I, la Directiva recomienda que se utilice la base de datos incluida en el documento
“Ministére de I'Environnement et du Cadre de Vie; Ministere des Transports; CETUR — Guide du Bruit des
Transports Terrestres: Prevision des Niveaux Sonores”. [s.l.]: ed. A., 1980. pag. 98 y 99 y el método
NMPB-1996 (Norma XPS 31-133), el cual reparte la via de trafico en fuentes puntuales, considerando la

aproximacion de la Actstica Geométrica para la propagacion sonora asociada a cada fuente.
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De acuerdo con esta Norma, para el modelado de vias de trafico rodado, es necesaria la siguiente

informacion:
= Perfil longitudinal y transversal.

= Flujos de trafico horarios en cada periodo de referencia (dia/tarde/noche), con distincion de

vehiculos ligeros y pesados.
= Caracteristicas del pavimento.
= Clasificacion de la carretera.
= Limites de velocidad de ligeros/pesados.

Debido a las relativamente reducidas dimensiones de los vehiculos automdviles, el trafico rodado en una
via de trafico, puede ser modelado por un numero de fuentes puntuales igual al niUmero de vehiculos que
en ella circulan, moviéndose con velocidades iguales a las de los respectivos vehiculos y con un Nivel de
Potencia Sonora Ponderado A, Law, funciéon de la velocidad, del tipo de vehiculos, del perfil longitudinal y

del flujo de trafico.

Como es necesario la integracion de los niveles sonoros a lo largo del tiempo, es decir, el Nivel Sonoro
Continuo Equivalente, Ponderado A, de un determinado receptor, una via de trafico puede ser modelada
como una fuente lineal que, en la practica, esta dividida en varios segmentos elementales, que se
comportan como fuentes puntuales estaticas, con una determinada potencia sonora Law, funcion de
diversos parametros como la velocidad, tipo de vehiculo, perfil longitudinal, flujo de trafico y longitud del

segmento.

La introduccion en el modelo de una via de trafico rodado incluye los siguientes pasos:

= Separacién de una fraccién de carretera en secciones acusticamente homogéneas, es decir,
secciones en las que el ruido emitido por el trafico no varia o varia poco, y el perfil de la via es

aproximadamente constante a lo largo de la misma.

= La localizacién de las fuentes de ruido lineales podra ser efectuada de tres formas, por orden
decreciente de preferencia y en funcién de las dimensiones de la seccién de la via, de la distancia

relativa a los puntos receptores de interés y de la escala de trabajo:

o Una fuente lineal por franja de trafico.
o Una fuente lineal por cada direccion.

o Una fuente lineal por via de trafico, situada en el eje de la referida via.

De acuerdo con el método NMPB-1996, el nivel de potencia sonora Lay expresado en dB(A) de una
fuente puntual para una dada banda de octava puede ser obtenida a través de valores disponibles en el
“Guide du Bruit des Transports Terrestres” — “Prévision des niveaux sonores”, CETUR, 1980, abacos 4.1

e 4.2, a través de la siguiente formula,
Lwi=[( Ew+10Log Qv) @ ( Ep+10Log Qp.)]+20+10Log(l)+R(j)
enla que,
* @ es la suma logaritmica de las dos parcelas adyacentes.

= EVLy EPL son los niveles de emisién sonoro, definidos segun los dbacos del Guide du Bruit, para
los vehiculos ligeros y pesados respectivamente.

= QVL y QPL son los flujos horarios de vehiculos ligeros y pesados respectivamente,
representativos del periodo considerado

= i es la longitud en metros de la fuente lineal representada por las fuentes puntuales i

= R(j) es el valor del espectro de referencia para el trafico rodado, calculado de acuerdo a la Norma
Europea EN 1973-3:1995, segun la siguiente tabla:
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j Banda de Octava R(j) en dB(A) | Division de cada fuente lineal en fuentes puntuales

1 125 Hz -14 | Determinacién de la potencia sonora de cada fluente
1l

2 250 HZ _1 0 I Para cada fuente puntual -—
3 500 Hz -7

Bulsqueda de los caminos acUsticos entre fuente y
4 1Hz -4 receptores

| I I
5 2Hz -7 Camino Camino Camino

Directo Reflejado Difractado
6 4 Hz -12 I I I
Para cada camino acstico <

Tabla 5: Espectro de referencia para trafico rodado

En la figura siguiente, se recoge presenta el diagrama de flujo de la metodologia de calculo para la

Célculo de las atenuaciones en la propagacion sonora para
Condiciones Favorables

NMPB-1996, en el cual se pondera la probabilidad de ocurrencia de condiciones atmosféricas favorables T

Célculo de las atenuaciones en la propagacion sonora para
Condiciones Homogéneas

[

Calculo del Nivel Sonoro para el camino acustico analisado

y desfavorables para la propagacion sonora.

T
i

H Calculo del Nivel Sonoro para la fuente puntual analisada

T
i

Calculo del Nivel Sonoro para todas las fuentes puntuales

Figura 10: Diagrama de flujo del método NMPB-96

4.2.2.- Mapas de Niveles Sonoros

En los Mapas de Niveles Sonoros se presentan los niveles de ruido para diferentes periodos horarios
(mapas de indicadores Lgen, Ldia, Ltarde ¥ Ln), representados conforme a los rangos de iséfonas
especificados en la legislacion aplicada.
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4.2.3.- Mapas de Exposicion

Mapas de Exposicion al ruido son en los que figuran los datos relativos a edificios, viviendas y poblacion
expuestos a determinados niveles de ruido en fachada de edificios, y otros datos exigidos por la Directiva
2002/49/CE y la Ley del Ruido.

4.2.4.- Mapas de Zonas de Afeccion

Mapas de Zonas de Afeccion son mapas donde se presentan las superficies de terreno donde se

superan 55 dB(A) para el indicador Lgen.

4.3.- RESULTADOS

4.3.1.- Mapas Estratégicos de Ruido Basicos

Como resultado de la primera fase se obtienen los mapas estratégicos de ruido basicos a escala
1/25.000 para toda la zona de afeccion. Para calcular estos mapas ha sido necesario recopilar y generar
los datos basicos para poder evaluar los niveles de emision originados por la carretera, los niveles de
inmisién en el entorno de la misma y la exposicion al ruido de la poblacién en la zona en estudio. Los

mapas obtenidos se presentan en como anejo al presente documento.

4.3.2.- Interpretacion y Conclusiones

4.3.2.1.- Consideraciones generales

La informacion obtenida responde a los requisitos de la Directiva, estando constituida fundamentalmente
por una serie de mapas y datos en los que se representan tanto los niveles de ruido en el entorno de la
carretera estudiada, como los datos sobre poblacion y viviendas expuestas a los diferentes niveles de

ruido.

Como anejo al presente documento se incluyen los mapas de exposicion resultantes en la Fase A (escala

1/25.000) para los indicadores Lgen, Lgia, Ltarde Y Ln Y €l mapa denominado Zonas de Afeccion. En ellos

figuran el nimero de personas y edificios y superficies sometidas a los diferentes intervalos de niveles de
ruido.

En el andlisis de los mapas, de todos los edificios representados se han identificado garajes, anexos y
abandonados respecto de los edificios residenciales. Asimismo, se ha diferenciado los edificios que
tienen otros usos, como por ejemplo, industrial y comercial, centros de ensefianza y hospitales/centros de

salud.

Para aquellos edificios mixtos, es decir con un uso comercial en la planta baja y residencial en plantas
superiores, solamente se han considerado en los mapas de poblacion las plantas con ocupacién
residencial.

4.3.2.2.- Descripcion y analisis de los resultados

Los resultados obtenidos se presentan para los diferentes periodos (dia, tarde y noche) y para el

indicador Lgen.

El Mapa de Niveles Sonoros para el indicador Lgen representa los niveles de ruido calculados y superiores

a 55 dB(A). Estos niveles se dan hasta 320 metros de distancia medidos desde la Carretera PO-510.

El Mapa de Niveles Sonoros para el indicador Ln.cne representa los niveles de ruido calculados y

superiores a 50 dB(A). Estos niveles se localizan a una distancia de hasta 210 metros desde la carretera.

El Mapa de Niveles Sonoros para el indicador L, representa los niveles de ruido calculados y superiores

a 55 dB(A). En este caso se encuentran estos niveles hasta 270 metros de distancia desde la carretera

Finalmente, el Mapa de Niveles Sonoros para el indicador Ly, representa los niveles de ruido calculados

y superiores a 55 dB(A), niveles que se localizan hasta una distancia de 275 m desde el la carretera.
En el Mapa de Zona de Afeccion se representan entre otros los siguientes datos obtenidos del andlisis:

= Superficies expuestas a diferentes valores de Lgen: 0,86 km? = 55 dB(A), 0,20 km? = 65 dB(A) y
0,08km?= 75 dB(A).
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= Poblacién expuesta a diferentes valores de Lgn: menos que una centena de poligonos
representativos de viviendas o edificios en niveles de ruido = 55 dB(A) y menos que una centena
en niveles de ruido = 65 dB(A).

= Poblaciéon expuesta a diferentes valores de Lgen: aproximadamente 1 centena de personas con
niveles de ruido = 55 dB(A) y 1 centena de personas con niveles de ruido = 65 dB(A), en las
fachadas mas expuestas.

= Hospitales/centros de salud y colegios expuestos a diferentes valores de Lgen: NO existen
colegios o hospitales con niveles de ruido de >55 dB(A.

4.3.2.3.- Justificacion de la seleccion de zonas de estudio en detalle

Para la elaboracién de los mapas estratégicos de detalle correspondientes a la fase B (1/5.000), se
seleccionan aquellas zonas con uso predominante residencial, colegios y centros de salud o sociales, asi
como areas sometidas a un nivel sonoro Lgen > 55 dB(A) y que con criterios justificados de densidad de

poblacién y otros que se estimen convenientes.

4.4.- DESCRIPCION DE LAS ZONAS DE DETALLE

Como conclusién del estudio realizado en la fase A, se ha considerado como zona de detalle todo el area
préxima a la carretera en estudio PO-510: Tramo Atios (N-550) - PO-407 de PP.KK.: 0+000 al 2+800, en
la que se superan 55 dB(A) para el indicador Lgen, Laia, Ltarge, Y l0s 50 dB(A) para el indicador L.

Como anejo al presente documento se recogen los mapas a escala 1:25.000, correspondientes a la Fase
A

5.- MAPAS ESTRATEGICOS DE DETALLE (FASE B)

A partir de las zonas eminentemente urbanas definidas en el mapa estratégico de ruido basico, en la fase
A, se realiza un estudio mas detallado a la escala de trabajo de 1/5 000. Para ello, se recopilan y generan
los datos necesarios que no hayan sido obtenidos en la fase anterior, para poder evaluar los niveles de
emision originados por la carretera, asi como los niveles de inmisiéon en el entorno de la misma y la
exposicién al ruido de la poblacidon en la zona estudio, con el grado de precision exigido por la nueva

escala.

Como resultado de esta segunda fase se obtienen los mapas estratégicos de ruido detallados a escala
1/5.000, que incluyen a su vez los mapas de niveles sonoros y los mapas de exposicion al ruido, que se

presentan como anejo al presente documento.

Los documentos y mapas resultantes de ambas fases deberan servir de base para la Informacién Publica

de los mapas, conforme a lo estipulado en la Ley del Ruido.

La informacion recogida en los mapas pretende evaluar los niveles de ruido a los que esta expuesta la
poblacién en torno a la carretera, considerando Gnicamente el efecto del trafico de la carretera. Asi pues,
el objetivo final de este estudio no es determinar los niveles sonoros existentes alrededor de la carretera,
ni siquiera establecer medidas correctoras sino que, los indicadores obtenidos permiten estimar la
poblacion afectada por el ruido de la infraestructura y por lo tanto concretar, aquellas zonas en las que

debe replantearse la aplicacion de futuros Planes de Accion.

El calculo de todos los indicadores se realiza a 4 m de altura sobre el terreno. Los niveles de ruido se
refieren en todos los casos a dB(A) como unidad. Los mapas estratégicos realizados definen los
siguientes parametros:

» Mapas de niveles sonoros: Los niveles de ruido para diferentes periodos horarios (mapas de
indicadores Lgen, Laia, Ltarde Y Ln), representados conforme a los rangos de iséfonas especificados
en la legislacion aplicada.

= Mapas de exposicion: Los niveles medios incidentes en cada fachada de edificio con uso
residencial o sensible, para cada uno de los cuatro indicadores anteriores, y los datos poblacién
afectada asi como de colegios y hospitales.
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= Mapas de zonas de afeccion: Las superficies de terreno donde se superan 55 dB(A) para el
indicador Lgen.

Como anejo al presente documento, se recogen los mapas a escala 1:5 000 correspondientes a la Fase
B.

5.1.- DATOS DE ENTRADA

5.1.1.- Datos relativos a la carretera y trafico
Para el calculo de esta segunda fase, fase B, se han considerado como datos de carretera y trafico, los
mismos que los expuestos en el apartado 3.1 correspondiente a la fase A.

5.2.- MAPAS DE RUIDO FASE B (1/5.000)

5.2.1.- Metodologia

Siguiendo la metodologia expuesta en la fase A, se efectud el calculo el calculo de todos los indicadores
a 4 m de altura sobre el terreno. Los niveles de ruido se refieren en todos los casos a dB(A) como unidad.
Los mapas estratégicos realizados definen los siguientes parametros.

5.2.1.1.- Mapas de Niveles Sonoros

Los mapas de niveles sonoros presentan niveles de ruido para diferentes indicadores horarios (mapas de
indicadores Lgen, Laia, Liarde ¥ Lnoche), representados conforme a los rangos de iséfonas especificados en la

legislacién aplicada.

5.2.1.2.- Mapas de Exposicion

Los mapas de exposicion presentan niveles medios incidentes en cada fachada de edificio con uso
residencial o sensible, para cada uno de los cuatro indicadores anteriores, y los datos poblacién afectada
asi como de colegios y hospitales.

5.2.1.3.- Mapas de Zonas de Afeccién
Se trata de mapas en los que se representan las superficies de terreno en dénde se superan 55 dB(A)
para el indicador Lgen.

5.3.- RESULTADOS

5.3.1.- Conclusiones de caracter general para toda el area de estudio

En el presente apartado se analizan los datos relativos al area de estudio, estableciendo las zonas mas

conflictivas en lo relativo a la calidad del ambiente sonoro.

El tramo en analisis de la carretera PO-510 atraviesa un area genéricamente industrial del Municipio de
Porrifio. La via hace conexién del nudo con la A55 y N550 con la localidad de Salvaterra. Esta via es la
mas importante y mas utilizada para acceder as industrias de Poligono Industrial de A Granxa y a las

muchas canteras que existen cerca del.

La practica totalidad de los edificios que rodean a la carretera en estudio son de tipo industrial/comercial

y residenciales unifamiliares.

En todo el trazado no existen protecciones del frente urbano al ruido generado en la carretera, estando
los edificios muy proximos a la via, situacién que puede derivara en una apariciéon de problemas de salud
sobre los habitantes expuestos a niveles de ruido superiores a los recomendados.

5.3.1.1.- Poblacion afectada

Se refleja a continuacion la poblacién (en centenares de habitantes), sometida a los distintos rangos de

los indicadores Lgen, Laia, Liarde ¥ La-

MAPA ESTRATEXICO DE RUIDO DAS ESTRADAS DA REDE AUTONOMICA
PO-510: Tramo Atios (N-550) - PO-407 de PP.KK.: 0+000 al 2+800

MEMORIA
16




’?' XUNTA DE GALICIA Direccion Xeral de Obras Péblicas . .
4-*1» CONSELLERIA DE POLITICA Subdireccion Xeral de Eetradas “MAPA ESTRATEXICO DE RUIDO NAS ESTRADAS DA REDE AUTONOMICA. CLAVE:

+1+ TERRITORIAL OBRAS PUBLICAS E
TRANSPORTES

POBLACION EXPUESTA Lgen POBLACION EXPUESTA Liarge
dB (A) N° PERSONAS dB (A) N° PERSONAS
ESTIMADAS (CENTENAS) ESTIMADAS (CENTENAS)
55-60 0 55-60 0
60-65 0 60-65 0
65-70 0 65-70 0
70-75 1 70-75 0
>75 0 >75 0
Tabla 6: Poblacién sometida a los distintos rangos de los indicadores Lgen. Tabla 8: Poblacién sometida a los distintos rangos de los indicadores Liarge.
POBLACION EXPUESTA Lgia POBLACION EXPUESTA Lpoche
dB (A) N° PERSONAS dB (A) N° PERSONAS
ESTIMADAS (CENTENAS) ESTIMADAS (CENTENAS)
55-60 0 50-55 0
60-65 0 55-60 0
65-70 0 60-65 0
70-75 0 65-70 0
>75 0 >70 0
Tabla 7: Poblacion sometida a los distintos rangos de los indicadores Lgj. Tabla 9: Poblacion sometida a los distintos rangos de los indicadores Lnqche-

5.3.1.2.- Centros docentes afectados

Por lo que se refiere a las edificaciones sensibles no se encuentran colegios en el area de estudio
afectados por niveles sonoros generados por la carretera superiores a los permitidos.
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5.3.1.3.- Hospitales afectados

Por lo que se refiere a las edificaciones sensibles, no hay edificios de Hospitales/centros de salud

afectados por niveles sonoros generados por la carretera en estudio.

5.3.2.- Conclusiones Finales

Los documentos y mapas resultantes de ambas fases deberan servir de base para la Informacién Publica
de los mapas, conforme a lo estipulado en la Ley del Ruido.

La informacion recogida en los mapas de ruido pretende evaluar los niveles a los que esta expuesta la
poblacién en el entorno de la carretera considerando Unicamente el efecto del trafico de la carretera, con
el objetivo de estimar dicha poblacion y concretar aquellas zonas en las que debe replantearse la

aplicacion de Planes de Accion.

A continuacién se enumeran aquellas zonas en las que se ha detectado conflictos entre los niveles de
inmisién sonora existentes y el area de sensibilidad acustica (determinada por el uso del edificio) en que

se encuentra.

Para poder realizar dicho analisis, se han adoptado a titulo meramente indicativo valores de referencia, a
la espera de que sean fijados valores objetivos en el desarrollo de la ley del ruido, que sirvan para

detectar las zonas donde existe mayor afeccion acustica.

Para ello, se ha considerado el indicador mas restrictivo, Lnoche, cOn el umbral de 50 a 55 dB(A) para
zonas residenciales, por ser éste el valor que se viene empleando para las declaraciones de impacto de

infraestructuras lineales.

Asi, de todo el area analizada, la practica totalidad de las personas expuestas a niveles superiores a 50
dB(A) por la noche no ultrapasan las dos centenas, se localizan en edificios unifamiliares y muy cercanos
a la Carretera PO-510. Estas zonas son las mismas en que se encuentran los edificios sensibles

indicados en los capitulos 5.3.1.2y 5.3.1.3.

Estas zonas, son las que deberan ser consideradas en la aplicacion de futuros Planes de Accion debido

a los conflictos existentes.
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1.- INTRODUCCION Y OBJETIVO

A aprobacién da Directiva 2002/49/CE sobre avaliacion e xestion do ruido ambiental e da Lei 37/2003 do
Ruido que a transpone e os seus posteriores Regulamentos, obrigan a realizacién de mapas estratéxicos
de ruido de grandes eixos viarios (aqueles con trafico superior a 6.000.000 veh./ano nunha primeira fase,
e con trafico superior a 3.000.000 veh/ano na segunda fase). A Directiva 2002/49/CE establece a
seguinte definicion de mapa estratéxico de ruido — “mapa desefiado para poder avaliar globalmente a
exposicion ao ruido nunha zona determinada, debido & existencia de distintas fontes de ruido, ou para

poder realizar prediciéns globais para devandita zona”.

Para a aplicacion da citada directiva no territorio espafiol elaborouse a Lei 37/2003, de 17 de novembro,
do ruido, que non se limita a trasponer o contido da directiva senén que trata de regular, a través dunha
adecuada distribucién de competencias administrativas e do establecemento dos mecanismos oportunos,

a mellora da calidade acustica da nosa contorna.

Con obxecto de desenvolver esta Lei formulouse o Real Decreto 1513/2005 de 16 de decembro, en canto
aos aspectos de avaliacion e xestién do ruido ambiental, coa finalidade de previr, reducir ou evitar os
efectos nocivos, incluindo as molestias, derivadas da exposicion ao ruido ambiental, segundo o ambito
de aplicacion da directiva. Por iso desenvélvense os conceptos de ruido ambiental e os seus efectos e
molestias sobre a poboacion, xunto a unha serie de medidas que permiten a consecucién da elaboracion

dos mapas estratéxicos de ruido, os plans de accién e a informacion & poboacion.

Para o cumprimento do obxecto da lexislacion en vigor, a Conselleria de Politica Territorial, Obras
Publicas e Transportes da Xunta de Galicia promoveu a elaboracién dos mapas estratéxicos de ruido de

estradas pertencentes & Rede Autondémica de Estradas de Galicia.

O obxecto do presente documento é a “Elaboracién dos Mapas Estratéxicos de Ruido nas Estradas da
Rede Autondémica de Galicia. Clave: PO/07/079.09”, a sido a Estrada PO-530: Tramo Enlace llla de
Arousa (VRG-4.3) - PO-549 de PP.KK. 1,100 ao 2,540.

2.- CONTENIDO DEL ESTUDIO

Los mapas estratégicos de ruido tienen como objetivo constituir una herramienta de apoyo a la toma de
decisiones sobre la ordenacion del territorio, proporcionando la siguiente informacién acustica:

= Mapas de niveles sonoros — mapas de lineas is6fonas realizados a partir del calculo de niveles
sonoros en puntos receptores que abarcan toda la zona de estudio. Representacién de lineas
is6fonas (calculadas para una altura de 4 metros) que delimitan los siguientes rangos: Lgen, Ldia, Ltarde
(55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75 dB(A)) Y Lnocne (50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70 dB(A)).

= Mapas de exposicion al ruido en los que los figuran los edificios, viviendas y poblacién expuestas a
determinados niveles de ruido y otros datos exigidos por la Directiva 2002/49/CE vy la Ley del Ruido.
Por ejemplo: datos de superficies totales (en km?), expuestas a valores de Lge, Superiores a 55, 65, y
75 dB(A). Numero total estimado de viviendas y el nimero total estimado de personas que viven en
cada una de esas zonas. Las is6fonas figuraran en los mapas y se incluira informaciéon sobre la

ubicacion de las ciudades, pueblos y aglomeraciones situadas dentro de esas curvas.

La informacién basica y los resultados se incorporaran a un sistema de informacién geografica que
estructurara la informacion en diferentes capas con bases de datos asociadas, y permitira su explotacién.
Todo el proceso debe desembocar en la remisién al Ministerio de Medio Ambiente de los mapas
estratégicos de ruido, conforme a las exigencias de la Directiva citada y de la Ley del Ruido y los

Reglamentos que la desarrollen.
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3.- DESCRIPCION GENERAL DEL ESTUDIO

Un mapa estratégico es un mapa disefiado para poder evaluar globalmente la exposicion al ruido en una
zona determinada o para poder realizar predicciones globales para dicha zona. Como se ha indicado

anteriormente, consta de dos partes diferenciadas:

= Mapas de niveles sonoros: mapas de lineas iséfonas realizados a partir del célculo de niveles
sonoros en puntos receptores que abarcan toda la zona de estudio en las condiciones de calculo

estipuladas.

= Mapas de exposicion al ruido: figuran los datos relativos a edificios, viviendas y poblacién expuestos
a determinados niveles de ruido en fachada de edificios, y otros datos exigidos por la Directiva
2002/49/CE y la Ley del Ruido.

Los trabajos se desarrollan en dos fases denominadas Fase A: elaboracion de mapas estratégicos de
ruido basicos y Fase B: elaboracion de mapas estratégicos de ruido de detalle, cuyo objeto, contenido y

escalas de trabajo se definen a continuacion.

3.1.- MARCO LEGISLATIVO

3.1.1.- Normativa estatal

La ley 37/2003 de 17 de noviembre del Ruido, constituye la norma béasica de caracter general y ambito
estatal reguladora del ruido, siendo su objetivo la prevencion, vigilancia y reduccion de la contaminacion
acustica (ruido y vibraciones) para evitar y reducir, los dafios que de esta puedan derivarse para la salud

humana, los bienes o el medio ambiente.

Dentro de esta ley se contempla entre otros aspectos la elaboracion de mapas estratégicos de ruido en
aglomeraciones urbanas y en el entorno de las infraestructuras de transporte mas importantes, aplicando

criterios y metodologias comunitarias.

Dentro de la citada ley, se establecen los siguientes tipos de areas acusticas, sin establecer valores limite

u objetivos de calidad acustica para cada una de ellas.

AREAS ACUSTICAS
Clase Usos principales
a Predominio residencial
b Industrial
c Recreativo y espectaculos
d Terciario (salvo anterior)
e Sanitario, docente, cultural
f SG Infraestructuras de transportes, Equipamientos publicos
g Espacios Naturales que requieran proteccion

Tabla 1: Areas acusticas y usos principales

De acuerdo a dicha ley, la administracion competente tiene que delimitar estas areas acusticas, asi como

los valores limite y objetivos de calidad acustica en el area estudiada.

3.1.2.- Normativa autonémica

En el Decreto 150/1999 - reglamento de proteccién contra la contaminacién acustica en la Comunidad
Auténoma de Galicia, se definen las siguientes zonas de sensibilidad acustica:

= Zona de alta sensibilidad acustica: comprende todos los sectores del territorio que admiten una
proteccion alta contra el ruido, como areas sanitarias, docentes, culturales o espacios protegidos.

= Zona de moderada sensibilidad acustica: comprende todos los sectores del territorio que admiten
una percepcion del nivel sonoro medio, como viviendas, hoteles o zonas de especial proteccion

como los centros histéricos.
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=  Zona de baja sensibilidad acustica: comprende todos los sectores del territorio que admiten una

percepcion del nivel sonoro elevado, como restaurantes, bares, locales o centros comerciales.

=  Zona de servidumbre: comprende los sectores del territorio afectados por servidumbres sonoras en
favor de sistemas generales de infraestructuras viarias, ferroviarias u otros equipos publicos que las

reclamen.

Las diferentes zonas de sensibilidad acustica seran definidas por los usos contemplados en las
ordenanzas urbanisticas, debiendo cumplirse, en todo caso, los valores de recepcion de ruidos

correspondientes al uso caracteristico dentro de los principales autorizados.

3.1.3.- Normativa municipal

En el Municipio de Porrifio existe una ordenanza municipal vigente en materia de ruidos, la Ordenanza
Municipal de Proteccién do medio contra a contaminacion acustica producida pola emision de ruidos e
vibraciéns, de 13 de Febrero de 2004. EN esta ordenanza no se indican niveles de ruidos maximos

permitidos en el ambiente exterior de acuerdo con la clasificaciéon de zonas.

3.2.- DELIMITACION DE LA ZONA DE ESTUDIO

Para determinar el panorama acustico actual de la Carretera PO-530: Tramo Enlace llla de Arousa (VRG-
4.3) - PO-549 de PP.KK. 1,100 al 2,540, se cre6 un modelo acustico tridimensional de toda el area
considerada en el estudio, con el objetivo de determinar los niveles de evaluacion de la inmisién sonora

en el ambiente exterior producida por el trafico rodado.

Los niveles sonoros estan representados en los Mapas de Ruido Lgen Lgia, Ltarde ¥ Ln, coOnsiderando

solamente el ruido que proviene del eje viario PO-530.

3.3.- DESCRIPCION DE LA ZONA DE ESTUDIO

3.3.1.- Caracteristicas generales

El tramo en analisis de la carretera PO-530 atraviesa un area rural del Municipio de Vilanova de Arousa.
La via hace conexién del nudo con la Via Rapida de Vilagarcia con el cruce de PO-549 en Cardalda. Esta

via es una importante ligacion a llla de Arousa en verano.

En todo el trazado no existen protecciones al ruido generado en la carretera. La gran parte de los

edificios mas cercanos de la carretera son unifamiliares.

Si presentan en seguida algunas fotos que reflecten la variabilidad de la ocupacion del territorio

estudiado.

Figura 1: Foto de desnivel de gran altura y pasaje superior de carretera.
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Figura 2: Foto presentando el uso del suelo con floresta y al fundo la Via Réapida de Vilagarcia.

Figura 3: Foto presentando los edificios genéricamente unifamiliares.

No existe ningun tipo de proteccion en el frente urbano contra el ruido generado por la carretera. En todo
el trazado no existen protecciones al ruido generado en la carretera. La gran parte de los edificios mas

cercanos de la carretera son unifamiliares.

3.3.2.- Obtencion de la cartografia base

Para la realizacion del presente trabajo, se tomé como base la cartografia 1/5.000 3D, facilitada por la

Conselleria de Politica Territorial, Obras Publicas e Transporte.

Figura 4: Cartografia 1/5.000

Seguidamente, se procedi6 a la limpieza y depuracién de la base cartografica, eliminando todas aquellas
capas carentes de informacion relevante, considerando Unicamente las curvas de nivel, edificaciones y
carreteras. Asimismo, fue necesario un laborioso trabajo de revision de curvas de nivel y edificios,
corrigiendo aquellos elementos que, debido a deficiencias de dibujo figuraban con unas alturas
totalmente fuera de rango y una actualizacién de la cartografia para la obtencién de un resultado fiel a la

situacién actual.
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Todo ello se completdé con un exhaustivo trabajo de campo, para reconocimiento de la zona, revision de
edificaciones y numero de plantas, asi como la identificacién de otros elementos relevantes para el

presente estudio.

Como resultado final, se obtuvo una cartografia actualizada, recogiendo la informacién necesaria para
célculo de los mapas estratégicos de ruido:

— Nuevas edificaciones y edificaciones en construccion (alturas previstas);

— Revision del nimero de plantas en cada edificio;

— Usos: Residencial, Comercial, Mixto, Industrial, Sanitario y Docente;

— Edificaciones abandonadas y/o ruinosas;

— Pantallas y barreras;

— Desniveles.

3

’:3/4_;\)/ v [VELOCIDA| e
]']25]0 ko g
(= =T

~ '. S \ S aem
L Q/J/f} :
T v I

:\ \
i
/
v
"
[
-

L4680

A6 E LRI AT
60 K
PEL 11100

\ 7 7

Figura 5: cartografia 1/5000 actualizada

Utilizando la cartografia actualizada y el programa informatico Cadna A ha sido posible crear un modelo
tridimensional muy real de la zona en estudio. Se presentan en seguida imagenes del modelo creado.

Figura 6: Ejemplo del modelo 3D creado después de corregida la cartografia.

Figura 7: Ejemplo del modelo 3D creado después de corregida la cartografia.
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3.3.3.- Caracteristicas de la carretera

Otro de los puntos importantes para el desarrollo de un mapa estratégico de ruido es una completa
caracterizacion de la carretera objeto de estudio. Para ello se recopilaron datos de:

— Firme

— Arcenes

— Ancho

— Medianas

— Duplicaciones

— Geometria

— Senales verticales: limitaciones de velocidad

3.3.4.- Informacioén de trafico

Como datos de trafico basicos para el calculo de los niveles sonoros, se tomaron los datos resultantes de
los aforos realizados en la Carretera PO-530 en el P.K. 2,380.
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Figura 7: Punto de aforo en PO-530

3.3.5.- Informacién de ruido ambiental

Dada la falta de informacion publica relativa al ruido ambiental en la PO-530, fue necesaria la realizacion
de una serie de medidas en las inmediaciones de la misma para la evaluacion de los niveles sonoros

reales generados por el trafico rodado.

Considerando que no habia informacién de ruido ambiental disponible publicamente. Ha sido necesario
realizar medidas de ruido ambiental cerca de la carretera para evaluar los niveles sonoros reales
generados por el trafico rodado.

A la hora de seleccionar el lugar de medicién, se tuvieron en cuenta las siguientes consideraciones:
— Un punto dentro de la zonas mas poblada

— Se evitaron cruces y semaforos que falseen los resultados debido a la fluctuacién del trafico en

las cercanias de los mismos.
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— se realizaron mediciones de al menos 30 minutos cada una.

— Las mediciones de ruido se realizaron de acuerdo a lo recogido en el Decreto 150/1999.

— EI punto de medicién es lo mismo que el puntos de aforo por presentar las condiciones
indicadas.

Seguidamente se presentan los resultados obtenidos en cada medida:

PUNTO DE MEDICION 1 (P.K. 2,380)

MEDIDA 1

2 3
PERiODO Diurno Tarde Noche
Leq dB(A) 66.6 68.8 62.3

Tabla 2: Mediciones en el Punto 1

El equipo utilizado para realizar las medidas ha sido:
e Calibrador de nivel sonoro Briel & Kjaer tipo 4231;
e Sonoémetro integrador tipo 1 Briiel & Kjaer tipo 2238-A-001;

e Pantalla antiviento de %2 “Briiel & Kjaer tipo UA-0237.

3.3.6.- Informacion de datos de poblacion

3.3.6.1.- Datos de poblacién y viviendas

Para el area de estudio no se disponia de una informacién completa relativa al numero de habitantes por
edificios, se considerd, de acuerdo a valores medios de datos oficiales para localidades proximas, el valor
de 1 habitante por cada 50 m? para todos los edificios residenciales, excepto los unifamiliares, en los que

se tomo un valor medio de 3 habitantes en cada uno.

3.3.6.2.- Edificios sensibles

Por lo que se refiere a las edificaciones sensibles, no hay edificios de hospitales, centros de
salud/sociales o colegios en la zona afectada por los intervalos sonoros de Lden calculados superiores a
55 dB(A).

3.3.7.- Informacion de usos del suelo. Zonas Acusticas

La relevancia acustica esta determinada en areas acusticas delimitadas por la Administracion
competente, siguiendo los criterios aprobados reglamentariamente por el Gobierno. Segun el art. 7 de la
Ley de Ruido, dichas areas se clasificaran, en atencién al uso predominante del suelo, en los tipos que
determinen las comunidades auténomas, las cuales habran de prever, al menos, los siguientes:

= Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial.
= Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial.
= Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y de espectaculos.

= Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto del contemplado en el parrafo

anterior.

= Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente y cultural que requiera de

especial proteccion contra la contaminacién acustica.
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=  Sectores del territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras de transporte, u otros

equipamientos publicos que los reclamen.
=  Espacios naturales que requieran una especial proteccion contra la contaminacién acustica.

El Decreto 150/1999 - el reglamento de proteccién contra la contaminacion acustica en la Comunidad
Autonoma de Galicia, define las siguientes zonas de sensibilidad acustica:

=  Zona de alta sensibilidad acustica: comprende todos los sectores del territorio que admiten una

proteccion alta contra el ruido, como areas sanitarias, docentes, culturales o espacios protegidos.

= Zona de moderada sensibilidad acustica: comprende todos los sectores del territorio que admiten
una percepcion del nivel sonoro medio, como viviendas, hoteles o zonas de especial proteccion
como los centros historicos.

= Zona de baja sensibilidad acustica: comprende todos los sectores del territorio que admiten una

percepcion del nivel sonoro elevado, como restaurantes, bares, locales o centros comerciales.

= Zona de servidumbre: comprende los sectores del territorio afectados por servidumbres sonoras en
favor de sistemas generales de infraestructuras viarias, ferroviarias u otros equipos publicos que las
reclamen.

Las diferentes zonas de sensibilidad acustica vendran definidas por los usos contemplados en las
ordenanzas urbanisticas, debiendo cumplirse, en todo caso, los valores de recepcion de ruidos

correspondientes al uso caracteristico dentro de los principales autorizados.

3.3.7.1.- Planeamiento

Son muy pocos los municipios que cuentan con planeamiento general aprobado y adaptado a los
requisitos de la normativa de ruidos autonémica (es decir, con areas de sensibilidad delimitadas). El
Municipio de Vilanova de Arousa también no cuenta con informe acustico al PXOM favorable, ni

delimitacion de las zonas de sensibilidad acustica aprobado.

3.3.8.- Climatologia

Para considerar las repercusiones de las condiciones meteoroldgicas de la zona de estudio, se adoptaron
las recomendaciones del grupo de trabajo europeo WG-AEN con los siguientes porcentajes de
ocurrencia de condiciones favorables a la propagacioén del ruido:

= Periodo dia: 50%.
= Periodo tarde: 75%.
= Periodo noche: 100%.

Se ha considerado una temperatura de 15° C y una humedad relativa del 70%.

MAPA ESTRATEXICO DE RUIDO DAS ESTRADAS DA REDE AUTONOMICA
PO-530: Tramo Enlace llla de Arousa (VRG-4.3) - PO-549 de PP.KK. 1,100 al 2,540

MEMORIA
8




2, XUNTA DE GALICIA

gt CONSELLERIA DE PQL|TICA
+1+ TERRITORIAL OBRAS PUBLICAS E
TRANSPORTES

Direccion Xeral de Obras Publicas
Subdireccion Xeral de Estradas

“MAPA ESTRATEXICO DE RUIDO NAS ESTRADAS DA REDE AUTONOMICA. CLAVE: PO/07/079.09"

4.- MAPAS ESTRATEGICOS BASICOS (FASE A)

Un mapa estratégico es un mapa disefiado para poder evaluar globalmente la exposicion al ruido en una
zona determinada o para poder realizar predicciones globales para dicha zona.

Como primer paso, se recopilan y generan los datos basicos necesarios para poder evaluar los niveles
de emision originados por la carretera, los niveles de inmision en el entorno de la misma y la exposicion
al ruido de la poblacion en la zona estudio. Como resultado de esta primera fase se obtienen los mapas

estratégicos de ruido basicos a escala 1/25.000.

Los valores calculados u obtenidos deberan corresponder a un periodo de un afio y para el afio

considerado mientras que las condiciones meteorolégicas reflejaran las de un afio medio.

En los mapas estratégicos de ruido los resultados se presentan bajo la forma de lineas isofénicas y/o
manchas de diferentes colores, representando las areas cuyo nivel de ruido se sitia en una determinada
gama de valores. En estos Mapas de Ruido el indicador de ruido ambiente a utilizar es el indice de ruido

Lgen, Ldias Ltarde Y Ln, €Xxpresados en dB(A).
Un mapa estratégico consta de dos partes diferenciadas:

=  Mapas de niveles sonoros: son mapas de lineas iséfonas realizados a partir del calculo de niveles
sonoros en puntos receptores que abarcan toda la zona de estudio, en las condiciones de calculo

estipuladas.

= Mapas de exposicion al ruido en los que figuran los datos relativos a edificios, viviendas y poblacion
expuestos a determinados niveles de ruido en fachada de edificios, y otros datos exigidos por la
Directiva 2002/49/CE y la Ley del Ruido.

4.1.- DATOS DE ENTRADA

4.1.1.- Datos relativos a la carretera y trafico

El tramo en analisis de la carretera PO-530 atraviesa un area rural del Municipio de Vilanova de Arousa.
La via atraviesa sensiblemente llana, pero existen desniveles considerables (la via siegue baja al terreno
mas de 4-5 metros de altura) al inicio del tramo, cerca del nudo con la Via Rapida de Vilagarcia. El firme
es, en general de tipo betuminoso normal en todos los tramos. Estos tramos cuentan con 1 carril por
sentido (con una anchura media de 3,5 a 4 metros) sin cruces pero tiene dos pasajes superiores de otras
carreteras locales.

Para considerar el diferente comportamiento acustico de la carretera segun las caracteristicas del trafico,
se ha divido en diferentes tramos homogéneos con las siguientes caracteristicas de circulacion.

La tramificacion presentada por la Carretera PO-530 ha resultado del andlisis de los dados obtenidos en

aforos realizados para este estudio y en un punto clave de la carretera.
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398 40

| | 4 | 40 |

1| 1,100 | 1,145 | 0,045 8160 s30 | 40 | 7 | a0 |
w8 | a0 | o | aw |

8 | e | 4 | e |

2 | 1,145 | 1,230 | 0,085 | 8160 50 | e | 7 | e |
158 | 60 | 0 | 60 |

s8 | 8 | 4 | & |

3 | 1,230 | 1,234 | 0,104 | 8160 s | 8 | 7 | s |
158 | 80 | o | s |

as | 100 | 4 | 100 |

4 | 1,234 | 2213 | 0979 | 8160 ss0 | 10 | 7 | 100 |
158 | 100 | o | 100 |

s8 | 8 | 4 | & |

5 | 2213 | 2,301 | 0,088 | 8160 s | 8 | 7 | s |
158 | 80 | o | s |

38 | e | 4 | e |

6 | 2301 | 2411 | 0110 | 8160 0 | e | 7 | e |
e | e | o | e |

8 | a0 | 4 | a0 |

7 | 2411 | 2540 | 0,129 | 8160 530 | 40 | 7 | a0 |
w8 | a0 | o | aw |

Tabla 3: Tramificacion. Caracteristicas

En la figura siguiente se presenta un croquis de esta tramificacion.
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Figura 8: Tramos considerados de la Carretera PO-530 para el calculo de mapas.

4.2.- MAPAS DE RUIDO FASE A (1/25.000)

4.2.1.- Metodologia

Seguidamente se expone de forma resumida la metodologia seguida en la realizacion del presente
estudio:

= Obtencién de cartografia digital base, con la altimetria del terreno (curvas de nivel y cotas), la
fuente de ruido (carretera), los edificios y otros obstaculos permanentes a la propagacion del
ruido, tal y como se ha comentado.

= Andlisis de la fuente de ruido.
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Analisis de los datos de trafico.

Importacion de la altimetria desde CadnaA y creacion del modelo digital del terreno
(tridimensional).

Importacion desde CadnaA de las lineas que definen el eje de via de la carretera.

Importacién de los edificios y definicion de alturas para crear elementos 3D, a partir de la

informacién proporcionada por la Xunta de Galicia.

Caracterizacion de las fuentes de ruido en base a las Normas francesas NMPB96 e XPS 31-133

(tréfico de carretera).

Andlisis y tratamiento de datos relativos a la fuente sonora, obstaculos, efecto del suelo y

patrones de ocupacion del suelo.

Simulacion de los niveles del ruido para el area de estudio mediante CadnaA y en base a Normas
francesas NMPB96, XP S 31-133, para realizar los Mapas de Ruido.

Obtencion final de los Mapas de Ruido y andlisis final por inspeccion visual, para la deteccién y

correccion de errores.

METODOLOGIA

Datos Datos de Trafico Diversos Validacion
Altimétricos y ~ortofotomapas -Mediciones de ruido

o - scondiciones
Planimetria climaticas

1 -Obtencién de datos de entrada

Cartografia
Datos aclsticos

2 -Tratamiento de datos

3 - Utilizacion del
CadnaA para el calculo

de poténcia sonora y
modelacién Verificacion de Validacién en puntos célculo de poténcia

—
datos de entrada receptores

4 Elaboracion del Mapa de Ruido

Elaboracion y v

del Mapa Validacion y andlise

Correccion se necesario

sonora

Impresién final

Figura 9: Diagrama de la metodologia utilizada para calculo de un mapa de ruido de carreteras.

Para la obtencion del nivel sonoro asociado al trafico, en primer lugar se procede a la caracterizacion de
la emision sonora de los vehiculos y posterior modelado en la via, ademas de la caracterizacion de la

propagacion sonora en la atmoésfera.

Para el célculo de niveles de ruido de trafico rodado, en este estudio se recurrié al método de calculo
recomendado por la Directiva del Parlamento Europeo y del Consejo relativa a la Evaluacion y Gestion
del Ruido Ambiente (2002/29/CE) de 25 de Junio.

En su anexo I, la Directiva recomienda que se utilice la base de datos incluida en el documento
“Ministére de I'Environnement et du Cadre de Vie; Ministere des Transports; CETUR — Guide du Bruit des
Transports Terrestres: Prevision des Niveaux Sonores”. [s.l.]: ed. A., 1980. pag. 98 y 99 y el método
NMPB-1996 (Norma XPS 31-133), el cual reparte la via de trafico en fuentes puntuales, considerando la
aproximacion de la Actstica Geométrica para la propagacion sonora asociada a cada fuente.
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De acuerdo con esta Norma, para el modelado de vias de trafico rodado, es necesaria la siguiente

informacion:
= Perfil longitudinal y transversal.

= Flujos de trafico horarios en cada periodo de referencia (dia/tarde/noche), con distincion de

vehiculos ligeros y pesados.
= Caracteristicas del pavimento.
= Clasificacion de la carretera.
= Limites de velocidad de ligeros/pesados.

Debido a las relativamente reducidas dimensiones de los vehiculos automdviles, el trafico rodado en una
via de trafico, puede ser modelado por un numero de fuentes puntuales igual al niUmero de vehiculos que
en ella circulan, moviéndose con velocidades iguales a las de los respectivos vehiculos y con un Nivel de
Potencia Sonora Ponderado A, Law, funciéon de la velocidad, del tipo de vehiculos, del perfil longitudinal y

del flujo de trafico.

Como es necesario la integracion de los niveles sonoros a lo largo del tiempo, es decir, el Nivel Sonoro
Continuo Equivalente, Ponderado A, de un determinado receptor, una via de trafico puede ser modelada
como una fuente lineal que, en la practica, esta dividida en varios segmentos elementales, que se
comportan como fuentes puntuales estaticas, con una determinada potencia sonora Law, funcion de
diversos parametros como la velocidad, tipo de vehiculo, perfil longitudinal, flujo de trafico y longitud del

segmento.

La introduccion en el modelo de una via de trafico rodado incluye los siguientes pasos:

= Separacién de una fraccién de carretera en secciones acusticamente homogéneas, es decir,
secciones en las que el ruido emitido por el trafico no varia o varia poco, y el perfil de la via es

aproximadamente constante a lo largo de la misma.

= La localizacién de las fuentes de ruido lineales podra ser efectuada de tres formas, por orden
decreciente de preferencia y en funcién de las dimensiones de la seccién de la via, de la distancia

relativa a los puntos receptores de interés y de la escala de trabajo:

o Una fuente lineal por franja de trafico.
o Una fuente lineal por cada direccion.

o Una fuente lineal por via de trafico, situada en el eje de la referida via.

De acuerdo con el método NMPB-1996, el nivel de potencia sonora Lay expresado en dB(A) de una
fuente puntual para una dada banda de octava puede ser obtenida a través de valores disponibles en el
“Guide du Bruit des Transports Terrestres” — “Prévision des niveaux sonores”, CETUR, 1980, abacos 4.1

e 4.2, a través de la siguiente formula,
Lwi=[( Ew+10Log Qv) @ ( Ep+10Log Qp.)]+20+10Log(l)+R(j)
enla que,
* @ es la suma logaritmica de las dos parcelas adyacentes.

= EVLy EPL son los niveles de emisién sonoro, definidos segun los dbacos del Guide du Bruit, para
los vehiculos ligeros y pesados respectivamente.

= QVL y QPL son los flujos horarios de vehiculos ligeros y pesados respectivamente,
representativos del periodo considerado

= i es la longitud en metros de la fuente lineal representada por las fuentes puntuales i

= R(j) es el valor del espectro de referencia para el trafico rodado, calculado de acuerdo a la Norma
Europea EN 1973-3:1995, segun la siguiente tabla:

MAPA ESTRATEXICO DE RUIDO DAS ESTRADAS DA REDE AUTONOMICA
PO-530: Tramo Enlace llla de Arousa (VRG-4.3) - PO-549 de PP.KK. 1,100 al 2,540

MEMORIA
12




XUNTA DE GALICIA

Subdireccion Xeral de Estradas

TERRITORIAL OBRAS PUBLICAS E
TRANSPORTES

CONSELLERIADE POLITICA | Daoion Xeral de Obras Publicas “MAPA ESTRATEXICO DE RUIDO NAS ESTRADAS DA REDE AUTONOMICA. CLAVE: PO/07/079.09"

. . Divisién de cada fuente lineal en fuentes puntuales
i Banda de octava R(j) en dB(A) | P
| Determinacion de la potencia sonora de cada fluente

1 125 Hz -14
1l

2 250 Hz -10 I Para cada fuente puntual
3 500 Hz -7
4 1 Hz -4 Blsqueda de los car:\engé);tgfgztlcos entre fuente y

| I I
5 2Hz -7 H Camino ‘ H Camino H Camino

Directo Reflejado Difractado

6 4 Hz -12 I T T

Para cada camino acustico

Tabla 4: Espectro de referencia para trafico rodado

Célculo de las atenuaciones en la propagacion sonora para
Condiciones Favorables

En la figura siguiente, se recoge presenta el diagrama de flujo de la metodologia de calculo para la

NMPB-1996, en el cual se pondera la probabilidad de ocurrencia de condiciones atmosféricas favorables T

Célculo de las atenuaciones en la propagacion sonora para
Condiciones Homogéneas

y desfavorables para la propagacion sonora.

[

Calculo del Nivel Sonoro para el camino acustico analisado

T

i

H Calculo del Nivel Sonoro para la fuente puntual analisada

T

i

Calculo del Nivel Sonoro para todas las fuentes puntuales

Figura 10: Diagrama de flujo del método NMPB-96

4.2.2.- Mapas de Niveles Sonoros

En los Mapas de Niveles Sonoros se presentan los niveles de ruido para diferentes periodos horarios
(mapas de indicadores Lgen, Ldia, Ltarde ¥ Ln), representados conforme a los rangos de iséfonas

especificados en la legislacion aplicada.
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4.2.3.- Mapas de Exposicion

Mapas de Exposicion al ruido son en los que figuran los datos relativos a edificios, viviendas y poblacion
expuestos a determinados niveles de ruido en fachada de edificios, y otros datos exigidos por la Directiva
2002/49/CE y la Ley del Ruido.

4.2.4.- Mapas de Zonas de Afeccion

Mapas de Zonas de Afeccion son mapas donde se presentan las superficies de terreno donde se

superan 55 dB(A) para el indicador Lgen.

4.3.- RESULTADOS

4.3.1.- Mapas Estratégicos de Ruido Basicos

Como resultado de la primera fase se obtienen los mapas estratégicos de ruido basicos a escala
1/25.000 para toda la zona de afeccion. Para calcular estos mapas ha sido necesario recopilar y generar
los datos basicos para poder evaluar los niveles de emision originados por la carretera, los niveles de
inmisién en el entorno de la misma y la exposicion al ruido de la poblacién en la zona en estudio. Los

mapas obtenidos se presentan en como anejo al presente documento.

4.3.2.- Interpretacion y Conclusiones

4.3.2.1.- Consideraciones generales

La informacion obtenida responde a los requisitos de la Directiva, estando constituida fundamentalmente
por una serie de mapas y datos en los que se representan tanto los niveles de ruido en el entorno de la
carretera estudiada, como los datos sobre poblacion y viviendas expuestas a los diferentes niveles de

ruido.

Como anejo al presente documento se incluyen los mapas de exposicion resultantes en la Fase A (escala

1/25.000) para los indicadores Lgen, Lgia, Ltarde Y Ln Y €l mapa denominado Zonas de Afeccion. En ellos

figuran el nimero de personas y edificios y superficies sometidas a los diferentes intervalos de niveles de
ruido.

En el andlisis de los mapas, de todos los edificios representados se han identificado garajes, anexos y
abandonados respecto de los edificios residenciales. Asimismo, se ha diferenciado los edificios que
tienen otros usos, como por ejemplo, industrial y comercial, centros de ensefianza y hospitales/centros de

salud.

Para aquellos edificios mixtos, es decir con un uso comercial en la planta baja y residencial en plantas
superiores, solamente se han considerado en los mapas de poblacion las plantas con ocupacién
residencial.

4.3.2.2.- Descripcion y analisis de los resultados

Los resultados obtenidos se presentan para los diferentes periodos (dia, tarde y noche) y para el

indicador Lgen.

El Mapa de Niveles Sonoros para el indicador Lgen representa los niveles de ruido calculados y superiores

a 55 dB(A). Estos niveles se dan hasta 170 metros de distancia medidos desde la Carretera PO-530.

El Mapa de Niveles Sonoros para el indicador Ln.cne representa los niveles de ruido calculados y

superiores a 50 dB(A). Estos niveles se localizan a una distancia de hasta 110 metros desde la carretera.

El Mapa de Niveles Sonoros para el indicador L, representa los niveles de ruido calculados y superiores

a 55 dB(A). En este caso se encuentran estos niveles hasta 100 metros de distancia desde la carretera

Finalmente, el Mapa de Niveles Sonoros para el indicador Ly, representa los niveles de ruido calculados

y superiores a 55 dB(A), niveles que se localizan hasta una distancia de 130 m desde el la carretera.
En el Mapa de Zona de Afeccion se representan entre otros los siguientes datos obtenidos del andlisis:

= Superficies expuestas a diferentes valores de Lgen: 0,50 km? = 55 dB(A), 0,12 km? = 65 dB(A) y
0,01km?= 75 dB(A).

MAPA ESTRATEXICO DE RUIDO DAS ESTRADAS DA REDE AUTONOMICA
PO-530: Tramo Enlace llla de Arousa (VRG-4.3) - PO-549 de PP.KK. 1,100 al 2,540

MEMORIA
14




2, XUNTA DE GALICIA

gt CONSELLERIA DE PQL|TICA
+ TERRITORIAL OBRAS PUBLICAS E
TRANSPORTES

Direccion Xeral de Obras Publicas
Subdireccion Xeral de Estradas

“MAPA ESTRATEXICO DE RUIDO NAS ESTRADAS DA REDE AUTONOMICA. CLAVE: PO/07/079.09"

= Poblacién expuesta a diferentes valores de Lgn: menos que una centena de poligonos
representativos de viviendas o edificios en niveles de ruido = 55 dB(A) y menos que una centena
en niveles de ruido = 65 dB(A).

= Poblacidn expuesta a diferentes valores de Lqen: menos que una centena de personas con niveles
de ruido = 55 dB(A) y menos que una centena de personas con niveles de ruido = 65 dB(A), en las
fachadas mas expuestas.

= Hospitales/centros de salud y colegios expuestos a diferentes valores de Lgen: NO existen
colegios o hospitales con niveles de ruido de >55 dB(A.

4.3.2.3.- Justificacion de la seleccion de zonas de estudio en detalle

Para la elaboracién de los mapas estratégicos de detalle correspondientes a la fase B (1/5.000), se
seleccionan aquellas zonas con uso predominante residencial, colegios y centros de salud o sociales, asi
como areas sometidas a un nivel sonoro Lgen > 55 dB(A) y que con criterios justificados de densidad de

poblacién y otros que se estimen convenientes.

4.4.- DESCRIPCION DE LAS ZONAS DE DETALLE

Como conclusién del estudio realizado en la fase A, se ha considerado como zona de detalle todo el area
préxima a la carretera en estudio PO-530: Tramo Enlace llla de Arousa (VRG-4.3) - PO-549 de PP.KK.
1,100 al 2,540, en la que se superan 55 dB(A) para el indicador Lgen, Laia, Liarge, ¥ los 50 dB(A) para el

indicador L,.

Como anejo al presente documento se recogen los mapas a escala 1:25.000, correspondientes a la Fase
A

5.- MAPAS ESTRATEGICOS DE DETALLE (FASE B)

A partir de las zonas eminentemente urbanas definidas en el mapa estratégico de ruido basico, en la fase
A, se realiza un estudio mas detallado a la escala de trabajo de 1/5 000. Para ello, se recopilan y generan
los datos necesarios que no hayan sido obtenidos en la fase anterior, para poder evaluar los niveles de
emision originados por la carretera, asi como los niveles de inmision en el entorno de la misma y la
exposicién al ruido de la poblacidon en la zona estudio, con el grado de precision exigido por la nueva

escala.

Como resultado de esta segunda fase se obtienen los mapas estratégicos de ruido detallados a escala
1/5.000, que incluyen a su vez los mapas de niveles sonoros y los mapas de exposicion al ruido, que se

presentan como anejo al presente documento.

Los documentos y mapas resultantes de ambas fases deberan servir de base para la Informacién Publica

de los mapas, conforme a lo estipulado en la Ley del Ruido.

La informacion recogida en los mapas pretende evaluar los niveles de ruido a los que esta expuesta la
poblacién en torno a la carretera, considerando Gnicamente el efecto del trafico de la carretera. Asi pues,
el objetivo final de este estudio no es determinar los niveles sonoros existentes alrededor de la carretera,
ni siquiera establecer medidas correctoras sino que, los indicadores obtenidos permiten estimar la
poblacién afectada por el ruido de la infraestructura y por lo tanto concretar, aquellas zonas en las que

debe replantearse la aplicacion de futuros Planes de Accion.

El célculo de todos los indicadores se realiza a 4 m de altura sobre el terreno. Los niveles de ruido se
refieren en todos los casos a dB(A) como unidad. Los mapas estratégicos realizados definen los
siguientes parametros:

» Mapas de niveles sonoros: Los niveles de ruido para diferentes periodos horarios (mapas de
indicadores Lgen, Laia, Ltarde Y Ln), representados conforme a los rangos de iséfonas especificados
en la legislacion aplicada.

= Mapas de exposicion: Los niveles medios incidentes en cada fachada de edificio con uso
residencial o sensible, para cada uno de los cuatro indicadores anteriores, y los datos poblacién
afectada asi como de colegios y hospitales.
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= Mapas de zonas de afeccion: Las superficies de terreno donde se superan 55 dB(A) para el
indicador Lgen.

Como anejo al presente documento, se recogen los mapas a escala 1:5 000 correspondientes a la Fase
B.

5.1.- DATOS DE ENTRADA

5.1.1.- Datos relativos a la carretera y trafico
Para el calculo de esta segunda fase, fase B, se han considerado como datos de carretera y trafico, los
mismos que los expuestos en el apartado 3.1 correspondiente a la fase A.

5.2.- MAPAS DE RUIDO FASE B (1/5.000)

5.2.1.- Metodologia

Siguiendo la metodologia expuesta en la fase A, se efectud el calculo el calculo de todos los indicadores
a 4 m de altura sobre el terreno. Los niveles de ruido se refieren en todos los casos a dB(A) como unidad.
Los mapas estratégicos realizados definen los siguientes parametros.

5.2.1.1.- Mapas de Niveles Sonoros

Los mapas de niveles sonoros presentan niveles de ruido para diferentes indicadores horarios (mapas de
indicadores Lgen, Laia, Liarde ¥ Lnoche), representados conforme a los rangos de iséfonas especificados en la

legislacién aplicada.

5.2.1.2.- Mapas de Exposicion

Los mapas de exposicion presentan niveles medios incidentes en cada fachada de edificio con uso
residencial o sensible, para cada uno de los cuatro indicadores anteriores, y los datos poblacién afectada
asi como de colegios y hospitales.

5.2.1.3.- Mapas de Zonas de Afeccién
Se trata de mapas en los que se representan las superficies de terreno en dénde se superan 55 dB(A)
para el indicador Lgen.

5.3.- RESULTADOS

5.3.1.- Conclusiones de caracter general para toda el area de estudio

En el presente apartado se analizan los datos relativos al area de estudio, estableciendo las zonas mas

conflictivas en lo relativo a la calidad del ambiente sonoro.

El tramo en analisis de la carretera PO-530 atraviesa un area rural del Municipio de Vilanova de Arousa.
La via hace conexion del nudo con la Via Rapida de Vilagarcia con el cruce de PO-549 en Cardalda. Esta
via es una importante ligacion a llla de Arousa en verano.

La practica totalidad de los edificios que rodean a la carretera en estudio son residenciales y

unifamiliares.

En todo el trazado no existen protecciones del frente urbano al ruido generado en la carretera pero no
existen muchos edificios préoximos de la via. El numero de habitantes expuestos a niveles de ruido
superiores a los recomendados es reducido.

5.3.1.1.- Poblacion afectada

Se refleja a continuacion la poblacidn (en centenares de habitantes), sometida a los distintos rangos de

los indicadores Lgen, Laia, Liarde ¥ La-
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POBLACION EXPUESTA Lgen POBLACION EXPUESTA Liarge
dB (A) N° PERSONAS dB (A) N° PERSONAS
ESTIMADAS (CENTENAS) ESTIMADAS (CENTENAS)
55-60 0 55-60 0
60-65 0 60-65 0
65-70 0 65-70 0
70-75 0 70-75 0
>75 0 >75 0
Tabla 5: Poblacién sometida a los distintos rangos de los indicadores Lgen. Tabla 7: Poblacién sometida a los distintos rangos de los indicadores Liarge.
POBLACION EXPUESTA Lgia POBLACION EXPUESTA Lpoche
dB (A) N° PERSONAS dB (A) N° PERSONAS
ESTIMADAS (CENTENAS) ESTIMADAS (CENTENAS)
55-60 0 50-55 0
60-65 0 55-60 0
65-70 0 60-65 0
70-75 0 65-70 0
>75 0 >70 0
Tabla 6: Poblacion sometida a los distintos rangos de los indicadores Lgj. Tabla 8: Poblacion sometida a los distintos rangos de los indicadores Lnqche-

5.3.1.2.- Centros docentes afectados

Por lo que se refiere a las edificaciones sensibles no se encuentran colegios en el area de estudio
afectados por niveles sonoros generados por la carretera superiores a los permitidos.
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5.3.1.3.- Hospitales afectados

Por lo que se refiere a las edificaciones sensibles, no hay edificios de Hospitales/centros de salud

afectados por niveles sonoros generados por la carretera en estudio.

5.3.2.- Conclusiones Finales

Los documentos y mapas resultantes de ambas fases deberan servir de base para la Informacién Publica
de los mapas, conforme a lo estipulado en la Ley del Ruido.

La informacion recogida en los mapas de ruido pretende evaluar los niveles a los que esta expuesta la
poblacién en el entorno de la carretera considerando Unicamente el efecto del trafico de la carretera, con
el objetivo de estimar dicha poblacion y concretar aquellas zonas en las que debe replantearse la

aplicacion de Planes de Accion.

A continuacién se enumeran aquellas zonas en las que se ha detectado conflictos entre los niveles de
inmisién sonora existentes y el area de sensibilidad acustica (determinada por el uso del edificio) en que

se encuentra.

Para poder realizar dicho analisis, se han adoptado a titulo meramente indicativo valores de referencia, a
la espera de que sean fijados valores objetivos en el desarrollo de la ley del ruido, que sirvan para

detectar las zonas donde existe mayor afeccion acustica.

Para ello, se ha considerado el indicador mas restrictivo, Lnoche, cOn el umbral de 50 a 55 dB(A) para
zonas residenciales, por ser éste el valor que se viene empleando para las declaraciones de impacto de

infraestructuras lineales.

Asi, de todo el area analizada, la practica totalidad de las personas expuestas a niveles superiores a 50
dB(A) por la noche no ultrapasan las dos centenas, se localizan en edificios unifamiliares y muy cercanos
a la Carretera PO-530. Estas zonas son las mismas en que se encuentran los edificios sensibles

indicados en los capitulos 5.3.1.2y 5.3.1.3.

Estas zonas, son las que deberan ser consideradas en la aplicacion de futuros Planes de Accion debido

a los conflictos existentes.
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1.- INTRODUCCION Y OBJETO DE ESTUDIO

El presente documento constituye el resumen del estudio “Elaboraciéon de los Mapas
Estratégicos de Ruidos de los tramos de la carretera PO-531 entre Pontevedra (Ponte
da Barca) — AP9 — Campafio (VG — 4.8) — San Caeteano (PO-225 — Curro (VG-4.1)",

de las Carreteras de la Comunidad Autdbnoma de Galicia.

Este estudio se redacta en cumplimiento a lo establecido en la Directiva 2002/49/CE
del 25 de junio de 2002 sobre Evaluacion y Gestion del Ruido Ambiental e de la Ley

37/2003 de proteccion acustica de Galicia.

Es objeto del presente estudio la caracterizacion de la situacion sonora producida por
el tramo anteriormente indicado, asi como la determinacion de su incidencia sobre la

poblacion.

Esta afeccion sobre la poblacion expuesta se refleja en los calculos y estimaciones
establecidos para determinar el numero de personas que estan expuestas a las

distintas intensidades sonoras.

Los mapas, siguiendo lo estipulado en la legislacion de referencia, se estructuran en

dos fases:

e Fase A: Mapas de ruido basicos editados a escala 1:25.000 de toda la zona de

estudio.

e Fase B: Mapas de ruido detallados, realizados y presentados a escala 1:5.000.
Elaborados para aquellos lugares en donde se considera que es necesario
mejorar la resolucién y el grado de detalle de la informacion cartografica y de la

poblacién afectada.

Cada una de estas dos fases consta de niveles sonoros, de cada zona de estudio uy

mapas de exposicién al ruido.

Estos mapas fueron calculados mediante el empleo de software informatico Cadna-A
(versién 3.7) que implementa el método francés para la evaluacion del ruido originado

por las carreteras.

Los niveles acusticos estan calculados a una altura de 4 metros sobre el nivel del

suelo. Las condiciones de calculo especificadas se describen con todo detalle en la
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memoria general del estudio. Asi como el tratamiento de los datos para la

modelizacion y el calculo de la poblacion afectada.

El estudio se ajusta en todo momento a lo establecido en el Pliego de Prescripciones

Técnicas que rige las bases del trabajo.
Asi mismo, el estudio contiene la siguiente informacion:
e Descripcion del area de estudio.
¢ Identificacién de las carreteras a estudio y la clasificacion en UME
e Resultados obtenidos en el estudio y el analisis de los mismos
e Mapas de niveles sonoros y mapas de exposicién al ruido

En el apartado siguiente mostramos una figura que permite mostrar espacialmente la

UME en relacién con los municipios limitrofes.
2.- DESCRICION DE LA ZONA DE ESTUDIO

La zona de estudio esta asociada a una de las vias que conectan el norte de la capital
pontevedresa y que discurre por diferentes poblaciones teniendo por destino principal
e inmediato las poblaciones de la ribera sur del la Ria de Arousa: Ribadumia,
Cambados, Vilagarcia... En los tramos iniciales permite el enlace con la AP-9
(Autopista del Atlantico) asi como la conexion con las vias que discurren por la parte

norte de la ria pontevedresa, Poio, Sanxenxo...

En las figuras siguientes se muestra la localizacion de la carretera con los limites
administrativos de su entorno y también la relacidon espacial con otras de las vias

principales de comunicacion.

La carretera esta constituida por tramos de diferentes caracteristicas que

describiremos brevemente en el presente resumen.

En la elaboracion del presente Mapa Estratégico de Ruidos consideramos una unica
UME por dos motivos principales: su longitud de 11,11 km y su continuidad. Estas dos
caracteristicas hacen que considerarla como una unica UME facilite el trabajo y

consecuentemente la tareas de calculo.

La tipologia general de los tramos objeto de estudio, se caracteriza por una orografia

desigual en donde existen continuas subidas y bajadas (desniveles).
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Todo el entorno se encuentra plagado de vegetacion, que se corresponde con campos
de cultivo anuales, asé como de vegetacion de monte cubierta por especies forestales
de repoblacion intercalados con matorral. Todo el espacio en general esta salpicado
por construcciones residenciales dispersas, muchas de las veces intercaladas con

naves industriales a los margenes de la via de comunicacion.

En muchos de los lugares de la via las viviendas se encuentra a pocos metros de la
misma. En los primeros tramos se ve claramente la aglomeracion de viviendas como
consecuencia de la presencia en proximidad del casco urbano de Pontevedra asi

como de las urbanizaciones anexas a este.

Localizacion de la Unidad de Mapa Estratégica y su relacién espacial con los diferentes municipios
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En rojo, el trazo de la PO-531 objeto de andlisis, también se aprecia en la figura el resto de las vias de comunicacion

principales proximas a la UME

Tramo PKinicial PKfinal IMD % pesados
Pontevedra (Ponte da Barca) — AP-9 0,00 1,080 29.590 11,2
AP-9 - Campari6 (VG-4.8) 1,080 3,630 21.448 11,2
Campari6 (VG—4.8) — San Caetano — PO-225 3,630 4,620 17.309 11,2
San Caetano (PO-225) — Curro (VG-4.1) 4,620 11,11 20.882 11,2

Tramificacion realizada por motivos de trafico

Para poder realizar un estudio mas exhaustivo se procedié a realizar una tramificacion
dentro de la misma UME atendiendo a criterios de trafico (variacion en la intensidad de
trafico, relacion entre vehiculos ligeros y pesados) y criterios varios (cambios de

velocidades maximas permitidas, tipo de firme, anchura de arcenes...).

Estas circunstancias y caracteristicas permitieron establecer una visién de la UME en
elementos de caracteristicas homogéneas y por lo tanto caracterizables desde un

punto de vista acustico dentro del modelo predictivo.
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En la tabla siguiente se muestra la tramificacion realzada por motivos de trafico y de

otra caracteristicas

Denominacién Subtramo PKnicial PK final
1.1 0,000 0,320
1.2 0,320 0,630
Tramo !: Pontevedra (Ponte da Barca) — AP-9
1.3 0,630 1,080
1.4 0,630 1,080
2.1 1,080 1,510
Tramo 2: AP-9 — Campaiié (VG - 4.8) 22 1,510 3,090
23 3,090 3,630
Tramo 3: Campafi6 (VG-4.8) — San Caetano PO - 225 3.1 3,630 4,620
4.1 4,620 5,170
4.2 5,170 6,480
43 6,480 7,060
44 7,06 7,620
Tramo 4: San Caetano (PO-225) — Curro (VG - 4.1) 4.5 7.620 7,700
46 7,700 7,970
4.7 7,970 8,400
4.8 48,400 9,140
49 9,140 11,110

Tramificacion realizada por motivos de trafico y del resto de circunstancias

2.1.- UNIDAD DE MAPA PO-531

Inicio da UME. P.K. 0
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2.1.1.- Tramo 1:

El tramo 1 comienza en el P.K. 0 de la carretera PO-531 y remata en el P.K. 1,080, en
sentido Sur-Norte. Con el fin de poder realizar un estudio mas exhaustivo de los
posibles ruidos provocados por los vehiculos que circulan en este tramo, se realizd

una subdivisiéon del mismo atendiendo a diferentes criterios:
e Subtramo 1.1

Este subtramo se presenta en los primeros 320 m de la carretera objeto de estudio.
Parte del P.K. 0 en el inicio del Ponte da Barca sito en la ciudad de Pontevedra y

dirigiéndonos por el mimos hasta la rotonda del mismo nombre.

Este subtramo discurre por el mimos puente, que atraviesa el rio Lérez, con una
calzada de 8 m de ancho y dos carriles, uno en cada direccién y sin arcenes. L

velocidad maxima permitida es de 50 km/hora.
e Subtramo 1.2

Cominnza en la llamad rotonda de A Barca, en su primera salida viniendo desde el
puente. Tiene su inicio en el P.K. 0,320, donde la carretera posee unas caracteristicas
constantes hasta el final del mismo en el P.K. 0,630. La calzada posee un ancho de
unos 12 metros, con una mediana tipo New Yersey y sin arcenes. Al lado derecha de
la misma (sentido Sur-Norte) se encuentra un centro comercial y un centro de servicios
sociales. Al lado derecho derecho aparece un desmonte contenido por un muro de

piedra de unos 3 metros de alto perteneciente administrativamente al concello de Poio.
e Subtramo 1.3

Este subtramo comienza en el P.K. 0,630 y es producido por el desdoblamiento de la
calzada. Sigue un unico sentido (norte), bordeando el Parque de Bomberos del
concello de Pontevedra durante unos 320 metros, con un ancho de calzada de 7
metros para posteriormente ascender por una rampa hasta llegar a unirse con la otra
calzada y la la conexion con la AP-9, finalizando aqui este subtramo en el P.K. 1,080.
La carretera en su ascensiéon se estrecha a 4 metros apareciendo quitamiedos en los

arcenes de la misma y con un vallado de acero de no mas de 1 metro de altura

e Subtramo 1.4
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Se corresponde este subtramo a la otra calzada, con un sentido de circulacion
contrario al del subtramo anterior (sur), con un ancho de 7 metros en todo su recorrido.
Tanto el subtramo 1.2 como el 1.3 comienzan y terminan en los mismos puntos
quilométricos (P.K. 0,630 y P.K. 1,080). En este punto final no encontramos
concordancia con el quilometraje empleado por la DGT, donde los datos del IMD son
recogidos en el P.K. 0,940, pero el punto geografico se refiere al mismo; al punto de
union con la AP-9. En este sentido empleando la cartografia 1:5.000 existente y el
Catalogo Visual de Estradas de la Conselleria de Politica Territorial, Obras Publicas y

Transportes consideramos que el punto quilométrico correcto es el 1,080.
2.1.2.- Tramo 2:

Se situa entre los puntos 1,080 y 3,630 donde existe una rotonda de reciente
construccion. Este tramo también fue dividido en subtramos para poder realizar un
estudio mas detallado atendiendo a las caracteristicas morfoldgicas y del trafico de la
carretera. En todo a lo largo de su recorrido posee el mimso IMD (Intensidad Media

Diaria de trafico).
e Subtramo 2.1

El subtramo parte de la unién AP-9 con la carretera en estudio, en el P.K. 1,080,
referido a el anteriormente y acaba en el P.K. 1,510. Las caracteristicas de la
carretera son constantes en todo su recorrido, teniendo un ancho de clazada de
15 metros, ya que posee dos carriles en ambas direcciones y una mediana tipo
New Jersey. Los arcenes se caracterizan por tener una anchura igual a 1 m. La
velocidad maxima permitida es de 70 km/h, aunque unos meots antes de su
finalizacion, se reduce la velocidad maxima a los 40 km/h por aproximarse a
una rotonda. La rotonda no aparece digitalizada en la cartografia 1:5.000, ya
que esta fue editada antes de la construccion de la citada infraestructura. Este
elemento fue incluido mediante otras metodologias. La trayectoria discurre
paralela a la autopista AP-9 por su lado derecho existiendo a la izquierda un

desmonte que queda reflejado en la topografia utilizada.
e Subtramo 2.2

Se permite una velocidad maima de 100 km/h. Las caracteristicas de la carretera son

constantes en todo el trayecto, constando de dos carriles (uno para vehiculos lentos)
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en sentido sur — norte y un carril en el sentido contrario. También existen arcenes en
ambos lados de la calzada con un ancho de 1 metro. En sentido de avance posee un
pequefo tramo en el que existe un solo carril, que existe un cebreado central que
facilita la incorporacién a una via a mano izquierda. De la misma manera que el
anterior, la carretera discurre paralela a la AP-9, a su derecha y a su izquierda se
encuentran los nucleos rurales de O Ribeiro y Casal de Rei. Este subtramo muere en
el P.K. 3,090.

e Subtramo 2.3

Acaba en el P.K. 3,630, en la rotonda que une la carretera objeto de estudio. PO-531
con la VG-4.8. Este subtramo posee las mismas caracteristicas que el anterior, pero
no existe carril para vehiculos lentos, ya que fue substituido por un cebreado central
en sentido de avance, debido a que en esta parte de la carretera eisten muchos
accesos a vias contiguas a ambos lados. También la velocidad maxima permitida
cambia a los 50 km/h ya que atraviesa los nucleos rurales de Parada de Abaixo y el
Cachapal. En las proximidades de la carretera existe una escula que sera estudiada
con la intencion de ver si se encuentra dentro de la banda de afeccion acustica. La
rotonda de finalizacion del presente subtramo tampoco figura en la cartografia 1:5.000

del trabajo, pero fue introducida mediante otro tipo de metodologias.
2.1.3.- Tramo 3:

Posee un IMD igual para todo su recorrido. Transcurre entre la rotonda de finalizacion
del 2.3 hasta su interseccion con la carretera denominada PO-225, exactamente en el
P.K. 4,620. En todo este recorrido la carretera no atraviesa ningun nucleo rural, pero si
una estacién de servicio y naves que se encuentran a ambos lados de la via. La
velocidad maxima esta limitada a 100 km/h. La calzada posee una anchura maxima de
11 metros, ya que se trata de un tramo con un carril para cada direccion y un cebreado
central con numerosas paradas y cedas para permitir la incorporacion a los desvios
que se encuentran a lo largo de la misma y a los accesos a las humerosas naves y
almacenes asi como a la propia estacion de servicio. Posee arcenes a ambos lados de
1,5metros de ancho. Ademas la carretera sufre unos ligeros ancheamientos al final
debido a la existencia de varias incorporaciones y servicios para vehiculos (parada de

buses, incorporacion a la PO-225...). Su recorrido comienza y discurre por las
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parroquia de Campand y San Caetano, en la parroquia de Alba, pertenecientes al

concello de Pontevedra.
2.1.4.- Tramo 4:

Se trata este del tramo final, es el mas largo de toda la carretera determinado por un
IMD constante, su longitud es de casi 6 kilbmetros y medio, partiendo del P.K. 4,620 y
terminando en el P.K. 11,110, comenzando dentro de los limites administrativos del
concello de Pontevedra, continuando por el concello de Barro y y acabando en el
concello de Meis. El final en este ultimo concello es consecuencia de la prolongacion

realizada en la traza por motivos de continuidad acustica del calculo.
e Subtramo 4.1

Parte desde el punto donde acabd el tramo anterior hasta encontrar un variacion en la
maxima velocidad permitida dentro de esta carretera, es decir, corresponde al tramo
comprendido entre el P.K. 4,620 hasta el P.K. 5,170. Este subtramo sale del nucleo de
San Caetano y llega hasta Sabaris, parroquia de Alba. Se trata, este subtramo, de una
calzada de unos 11 metros de anchura, en el que se permite una doble circulacién y
un carril central destinado a las paradas propias que se deben realizar para la
incorporacion a otras vias desde la propia PO-531. Cuando no existen estas
incorporaciones el espacio se muestra cebreado, como en anteriores ocasiones. Los
arcenes de ambas margenes se mantienen en valores proximos a metro y medio. A
medida que nos acercamos al final de este subtramo encontramos otras dos paradas
de bus situadas a cada margen de la calzada. La velocidad maxima permitida en este

recorrido es de 100 km/h
e Subtramo 4.2

Se trata este de un subtramo de 1,310 km de longitud, en el que no se esta permitido
transitar a mas de 80 kmn/h. Empieza su recorrido en el P.K. 5,170, y en los 200
primeros metros, la calzada posee un doble carril en sentido sur — norte, uno de ellos
para vehiculos lentos. Pasado estos metros. El carril para lentos desaparece y en el
medio de la calzada aparece un cebreado destinado a las incorporaciones a otras
carreteras. El ancho de la calzada se mantiene constante en un valor de
aproximadamente 11 metros y con unos arcenes a ambos margenes de 1 metro de

ancho. A los laterales de la calzada encontramos alguna edificacién correspondiente al
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nucleo rural de Sabaris a mano izquierda. A mano derecha nos encontramos
plantaciones forestales de eucalipto, aunque en el final del subtramo el paisaje cambia
y nos encontramos también edificaciones correspondientes al nucleo de Veiga da
Porta. Cabe destacar que, aproximadamente a la altura media del recorrido, nos
encontramos un vial que pasa por encima de la traza. Esta via es la autopista AP-9 a

su paso por el nucleo de Veiga do Muifio.
e Subtramo 4.3

Este subtramo comienza en el P.K. 6,480 y tiene una longitud algo superior al medio
kildmetro. Transcurre por el nucleo rural de A Devesa, en la parroquia de Alba, en el
concello de Pontevedra, por lo que la maxima velocidad permitida sera de 50 km/h. En
los primeros metros de este subtramo encontramos una parada de bus a mano
derecha, que coincide con el fin del carril de vehiculos lentos, convirtiéndose en
calzada para dos carriles (uno para cada direccién) y en el centro un carril cebrado
para las incorporaciones a las carreteras que llevan a nucleos proximos. La calzada
posee un ancho de aproximadamente 11 metros y arcenes de 1 metros a ambos
margenes de la misma. La carretera mantiene estas caracteristicas a lo largo de todo
su recorrido, a excepciéon de unos 150 metros, en el que el carril cebreado
desaparece, estrechandose la calzada y convirtiéndose en dos carriles, uno en cada
direccion. Posteriormente, en la direccion sur — norte, vuelve a aparecer un carril para
vehiculos lentos, teniendo de nuevo la carretera las mismas dimensiones que al

principio.
e Subtramo 4.4

Este subtramo comienza en el P.K. 7,060, a su salida del nucleo rural y termina en el
P.K. 7,620, donde también acaban los limites administrativos del concello de
Pontevedra. La calzada posee durante todo su recorrido unas caracteristicas
constantes, ya que el ancho de la calzada es igual a 11 m, un carril en direccién norte
— sur y dos carriles en direccion sur — norte, uno de ellos habilitado para vehiculos
lentos. Los arcenes tienen un ancho de 1 metro cada uno de ellos. La maxima
velocidad permitida es la correspondiente a una carretera convencional, es decir 100
km/h. Esta parte de la carretera discurre paralela a la AP-9. El paisaje es contante, ya

que atraviesa una zona forestal formada por una mezcla de especies forestales
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e Subtramo 4.5

El subtramo comienza en el P.K. 7,620, ya dentro de los limites del concello de Barro,
dentro de la parroquia de Curro y tienen una longitud de 80 metros aproximadamente.

La velocidad maima permitida esta limitad a 80 km/h.
e Subtramo 4.6

La velocidad maxima permitida es de 60 km/h, ya que viene a sumarse a la
infraestructura un carril de incorporaciéon a la ITV que se encuentra a mano izquierda,
con el consiguiente ancheamiento de la carretera PO-531, que se ve aumentado ahats

12.5 metros durante unos 200 metros.
e Subtramo 4.7

La velocidad se mantiene a 80 km/h y se reestablecen las caracteristicas del
subtramo, con la misma calzada y las mismas dimensiones para los arcenes de 1 m
de ancho cada uno. En el P.K. 8,210 y en los siguientes 200 metros, la carretera sufre
un ancheamiento debido a la existencia de una parada de bus a mano izquierda y por
la aparicion de un nuevo carril de incorporacion que es usado por aquellos vehiculos
que precisan tomar la carretera que conduce al lugar llamado Veiga de Ana, situado a
mano izquierda de la carretera. A continuacion la carretera recupera las condiciones

previas.
e Subtramo 4.8

Consta de 730 metros y tienen su inicio en la parroquia de Curro. Va desde el P.K.
8,400 hasta el P.K. 9,140. La velocidad maxima permitida es de 100 km/h

e Subtramo 4.9

Este subtramo termina en el P.K. 11,110, punto de finalizacién de la carretera objeto
de analisis en el presente estudio. La velocidad de circulacion es de 70 km/h. Este
subtramo de la carretera tiene dos carriles en sentido sur — norte (uno para vehiculos
lentos) y un solo carril en direccion sur, pero después de estos primeros 500 metros la
carretera se convierte en un carril para cada una de las dos direcciones, existiendo un
cebreado central habilitado para hacer las incorporaciones a las carreteras
perpendiculares que aparecen el trayecto de esta y a las numerosas paradas de bus

que se encuentran en el recorrido. Cabe resaltar en este punto que a partir del P.K. de
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finalizacion (11,110) se realizé una prolongacion como consecuencia de garantizar la

continuidad en el calculo de la emisidon sonora de la carretera.

En la figura aparecen reflejados los diferentes tramos en los que se dividié la traza de estudio (rojo, tramo 1, amarillo,

tramo 2, azul, tramo 3, magenta, tramo 4)

3.- NORMATIVA
3.1.- NORMATIVA COMUNITARIA'Y ESTATAL

La Directiva 200/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo sobre evaluacion y
gestion del ruido ambiental (DOCE 18/7/2002), tiene como principal objetivo establecer
un enfoque comun destinado a evitar, prevenir o reducir, los efectos nocivos de la
exposicion al ruido. La aprobacion el Congreso de los Diputados de la Ley de Ruidos
para el Estado Espaniol, exige el cumplimento de una serie de requisitos basicos a la

realizacién de los mapas de ruidos.

o Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, de Ruido, en lo referente a la evaluacion vy

gestién del ruido ambiental.

e Ley 37/2003 de 17 de noviembre, del Ruido. Esta Ley tiene por objeto (articulo

1), prevenir, vigilar y reducir la contaminacién acustica, para evitar y reducir los
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dafos que de este puedan derivarse para la salud humana, los bienes y el

medio ambiente.
3.2.- NORMATIVA AUTONOMICA Y MUNICIPAL

La Ley gallega 7/1997 dota a la comunidad auténoma de un marco normativo
homogéneo que pueda ser desarrollado y concretado por los municipios a través de
las ordenanzas municipales. Esta ley esta desarrolladas por el Decreto 150/1999 del
27 de mayo que constituye el reglamento de proteccién contra la contaminacion
acustica. El Decreto 320/2002 de 7 de noviembre por el que se aprueba el Reglamento
que establece las Ordenanzas tipo sobre proteccion contra la contaminacién acustica
es lo que marca las zonas de sensibilidad acustica a unos limites de recepcion del

ruido exterior.

Zonas de sensibilidade acustica 8 — 22 h (Lpaeq) 22 — 8 h (Lpaeq)
Zona de Alta Sensibilidad Acustica 60 50
Zona de Moderada Sensibilidad Acustica 65 55
Zona de Baja Sensibilidad Acustica 70 60
Zonas de Servidumbre / Zonas Especificas Justificadas 75 65

Es también en este Decreto 320/2002 donde se obliga a que los Plans Xerais de
Ordenacion (PXOM) limiten las zonas de sensibilidad acustica, pero en caso que el
ayuntamiento no disponga de este planeamiento, las zonas vendran delimitadas por el

uso predominante de cada una de ellas.

Los municipios afectados por el estudio son los de Poio, Pontevedra, Barro y Meis de

todos ellos solo el de Pontevedra tiene normativa municipal aplicable.

Concello Normativa Municipal Aplicable Aprobacion
Pontevedra Ordenanza Municipal de proteccién do medio ambiente contra a 2000
contaminacion acustica

Poio Ordenanza tipo establecida polo Decreto 320/2002 da Comunidade 2002
Autonoma Galega

Barro Ordenanza tipo establecida polo Decreto 320/2002 da Comunidade 2002
Autéonoma Galega

Meis Ordenanza tipo establecida polo Decreto 320/2002 da Comunidade 2002

Autéonoma Galega

La Ordenanza Municipal de concello de Pontevedra marca y fija limites de ruido
exterior en funcién del uso predominante de la zona (sanitarias, industriales,

comerciales y residenciales). Sin embargo, excluye el ruido procedente del trafico

rodado
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4.- MAPAS ESTRATEJICOS DE RUIDOS
Su elaboracion se desenvuelve en dos fases:

e FASE A: Mapas estratégicos de ruidos basicos. Poseen una escala de trabajo
de 1:25.000

e FASE B: Mapas estratégicos de ruidos de detalle, con una escala de trabajo de
1:5.000

4.1.- FASE A. MAPAS ESTRATEJICOS DE RUIDO BASICOS

Estos mapas estratégicos basicos van a estar elaborados a partir de los niveles de
ruido registrados por medio de una red de puntos de inmisidn con separaciones entre
si de 20 X 20 metros. Estos puntos mediran la presion sonora procedente de la fuente
(carretera). Son los valores numéricos registrados en cada uno de los receptores
acusticos los que nos van a permitir trazar las lineas is6fonas (lineas que unen puntos
de igual nivel sonoro). Ademas de los mapas estratégicos basicos de lineas is6fonas
se aportan los mapas de exposicion al ruido. Ademas de los mapas anteriormente
mencionados aportamos mapas de valores en fachada, donde reflejamos las distintas
fachadas en relacion con diferentes intervalos de ruido que llegan a las mimas

relacionando el nUmero de habitantes por fachada.
4.1.1.- Datos de entrada

La cartografia base que se empled para la elaboracion de los mapas estratégicos de
ruido basicos, debido a las caracteristicas y particularidades del territorio gallego y el
grado de dispersién de los nucleos y lugares de poblacion , es la elaborada por la
Direccion Xeral de Urbanismo de la Conselleria de Politica Territorial Obras Publicas e
Transportes, a escala 1:5.000. Imprescindible el empleo de otra cartografia e
informacion mas reciente y de mayor detalle. Sin embargo, cabe destacar aqui, que en
los planos proporcionados, en el momento de la presentacion de los resultados para
esta primera fase van a estar a escalas 1:25.000, debido a que no es necesario un
nivel de detalle tan preciso como proporciona la escala 1:5.000, dejando esta
precision, en la exposicion de los resultados, para la fase de detalle, en un segundo

nivel del propio trabajo.
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La carretera se divide en diferentes tramos y subtramos segun las caracteristicas
estructurales, de velocidad y de trafico rodado. Estos tramos pueden introducirse en el

modelo de prediccidn acustica como emisores sonoros lineales.

Empleamos dos niveles de absorcion: uno para suelos absorbentes (coeficiente de

absorcion = 1) y otro para suelos reflectantes (coeficiente de absorcién = 0).

La altura de los edificios se incorpora empleando la cartografia catastral para poder
tener en cuenta las reflexiones acusticas existentes. El nimero de habitantes dentro
de cada una de las viviendas dentro del ambito de actuacidon de nuestro estudio se

estimaron a partir de los datos procedentes de las administraciones locales, censos...

Imagen en 3D. De uno de los tramos proximos a la carretera de estudio

Los datos de trafico empleados son los disponibles en los datos de aforo de la Rede
Autondmica de Estradas de Galicia (RAEG) para el afio 2006 de la Conselleria de
Politica Territorial Obras Publicas e Transportes. Las velocidades fueron capturadas y
extraidas de los datos de sefializacion existentes y obtenidos para cada uno de los
tramos mediante trabajo de campo, asi como el tipo de carretera y las caracteristicas

del pavimento.
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El método para calcular los niveles sonoros del ruido de trafico rodado es el método
nacional de calculo francés “NMPB-Routes-96 (STREA CERTU-LCPC-CSTB)".

Mencionado no “Arete du 5 mai 1995, article 6” e a norma francesa “XPS 31-133”

Orden de Reflexion: 2

Absorcion del terreno: 0 0 1 en funcién del tipo de suelo considerado, absorbente o reflectante
Altura sobre el terreo de los puntos de inmisién: 4 metros

Distancia de los puntos de inmision dentro se la malla: 20 metros

Temperatura: 15°C

Humedad relativa: 70 %

Distancia de los puntos de inmision: 20 metros

Probabilidad de ocurrencia de las condiciones favorables a la propagacién son:
- Periodo diurno: 50 %
- Periodo nocturno: 100 %
- Periodo vespertino: 100 %

4.2.- FASE B: ZONAS DE ESTUDIO DE DETALLE

Basamos la seleccién de las zonas de estudio de detalle siguiendo una serie de
criterios y de condicionantes que tienen en cuenta las caracteristicas de la estructura
de poblacion de Galicia y su grado de dispersion y diseminacién. Realizamos un
analisis jerarquizado y paralelo que nos permita discernir cuales son aquello lugares
sobre los que tenemos que hacer un estudio en detalle. Los datos en el estudio de
detalle solo se realizaran mediante puntos de inmisién (paso de malla da 10 X 10
metros). Los criterios de seleccion se realizan haciendo hincapié) sobre los siguientes

parametros:
¢ Viviendas que estén dentro de la banda de afeccion mayor de 55 dB

e Lugares en los que existe una concentracion de viviendas con distancias entre

ellas menores o iguales a 30 metros
o Densidades de poblacién superiores a la media
e Poblacion superior o igual a la centena
e Existencia de centros sanitarios o educativos

El resultado permitié centrar la atencién en una serie de lugares.

MAPA ESTRATEXICO DE RUIDO DAS ESTRADAS DA REDE AUTONOMICA DOCUMENTO RESUMEN

PO-531. Pontevedra (Ponte da Barca) — AP-9 — Campané (VG-4.8) — San 16
Caetano (PO-225) — Curro (VG-4.1)




XUNTA DE GALICIA

Direccion Xeral de Obras Publicas “MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO EN LAS
CONSELLERIA DE POLITICA Subdireccién Xeral de CARRETERAS DE LA RED AUTONOMICA. CLAVE:
TERRITORIAL OBRAS PUBLICAS E Planificacion e Proxectos PO/07/080.09”

TRANSPORTES

Zona urbana de Poio y Pontevedra Zona de O Riveiro (Concello de Pontevedra)

Lugar de A Devesa (Concello de Pontevedra) Lugar de Bretofia (Concello de Barro)

4.2.1.- Datos de entrada

La cartografia base que se empled es la misma que la empleada para la fase A. En
estos estudios de detalle se echd mano de la cartografia de detalle procedente de los
ayuntamientos, asi como de las ortofotos y de la cartografia catastral. La informacién
de salida se proporciona a escala 1:5.000, a diferencia de la fase A, 1:25.000. Las

restantes caracteristicas son similares a las establecidas para la fase A
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5.- PRINCIPALES RESULTADOS OBTENIDOS

Zona de afeccion acustica provocada por los tramos de la carretera objeto de estudio

Seguidamente mostramos los datos de superficies totales en (km?) expuestas a
valores de Lgen superiores a 55, 65 y 75 dB respectivamente. Indicaremos ademas el
numero total estimado de personas (en centenares) que viven en cada una de esas

Zonas.

En la anterior figura se muestra la superficie con valores de Lge, > 55dB

SUPERFICIE AFECTADA POR LOS VALORES DE Lden

>55dB 6,28 km?
>65dB 1,38 km?
>75dB 0,38 km?

Estimacion del numero de personas afectadas el nimero de edificaciones de caracter

residencial que se encuentran en cada una de estas bandas.

Rango (dB) Edificaciones residenciles (centenares) N° de personas (centenares)
>55dB 5,83 36,93
>65dB 1,47 8,86
>75dB 0.05 0,69
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Centros educativos | Centros de salud

>55dB 4 0

>65dB 1 0
>75dB 0 0

Los datos de ruido basicos son generados a partir de la informaciéon que se obtuvo en
los mapas de exposicion al ruido de detalle, que se realizaron en la fase B,
incorporandose estos a los resultados obtenidos de la fase A. Esta informacién se hizo
asimilando la poblacién en relacion con las diferentes fachadas y teniendo en cuenta

los niveles de sonido incidente en cada una de estas.

Lden (dB) || N°de personas| Ldia (dB9 | N°de personas | Ltarde (dB) | N°de personas | Lnoche (dB) | N°de personas

55-59| 790 | 55-59 | 561

60-64| 388 | 60-64 | 241 | 60-64 277 217

213 132

61

Solo existe una zona con una densidad de poblaciéon importante, que es el lugar del
casco urbano de Pontevedra, cerca del kilbmetro 0 de la PO-531. Es en este lugar
donde se situa la mayor densidad de poblacion, bloques de edificaciones préoximos a la
carretera objeto de analisis. Otra de las zonas donde existe concentracion de
poblacién con la presencia de edificaciones con importante nimero de residentes es el
area del concello de Poio, sin embargo también es salientable que la mayor parte de
las edificaciones residenciales aqui presentes son viviendas unifamiliares y separadas

entre si por espacios ajardinados.

Para el resto de la zona de influencia de la traza cabe resaltar el grado de dispersion
de la poblaciéon, no existiendo zonas concentradas del mismo caracter que las
anteriormente mencionadas. Esta dispersion de la poblacion junto con las
caracteristicas orograficas hace que el numero de personas afectadas sea inferior al
inicialmente previsto por nosotros. Importante resaltar la presencia de edificaciones

practicamente encima de la traza de la carretera, fachadas con altos rangos de
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afectacion, pero que sin embargo de escasa poblaciéon afectada, por ser edificaciones

de una sola vivienda.

De las areas seleccionadas para la realizacion en las mismas de los estudios de

detalle en la FASE B ,mostramos los resultados en las siguientes tablas

SUPERFICIES DE AFECCION Lden

AC Bretofia AC A Devesa AC O Riveiro AC Poio e Pontevedra
>55dB 0,35 km? 0,30 km? 0,25 km? 0,48 km?
>65dB 0,10 km? 0,06 km? 0,08 km? 0,18 km?
>75dB 0,03 km2 0,01 km2 0,02 km? 0,05 km?

Lugar de Bretofia (Concello de Barro)

N° de personas | Ldia (dB9 | N° de personas | Ltarde (dB) | N° de personas| Lnoche (dB) | N° de personas

El nucleo de Bretofia esta atravesado por la traza, esto proboca una afeccion en las
edificaciones circundantes. Sin embargo el numero de habitantes expuesto no llega a
la centena, debido a que la mayor parte de las edificaciones son viviendas

unifamiliares que ademas estan dispersas entre si.

Lugar de A Devesa (Concello de Pontevedra)
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Este nucleo esta atravesado por la traza. Esto provoca una afeccién individual elevada
a alguna de las edificaciones, pero desde un punto de vista de exposicion a en numero
de personas, debido al caracter disperso y que las viviendas son unifamiliares, la

repercusion es baja.

Lugar de O Riveiro (Concello de Pontevedra)

Lden (dB) |N° de personas| Ldia (dB9|N° de personas | Ltarde (dB)| N° de personas | Lnoche (dB) |N° de personas

Este nucleo esta practicamente pegado al trazado de la carretera, sin embargo dado a
que en la mayor parte de las edificaciones el numero de habitantes es pequefio la

exposicion al ruido no se puede considerar elevada.

Comienza en las inmediaciones de la ribera norte de la Ria de Pontevedra, en el
término municipal de Poio, aun que el area de calculo también afecta a zonas del
municipio de Pontevedra. Aqui la afeccion se localiza en las zonas de urbanizaciones
de edificaciones de baja altura. En estas urbanizaciones existen unas edificaciones de
viviendas en bloque con gran numero de vecinos. La diferencia de cotas entre la
carretera y los terraplenes préximos donde se situan las urbanizaciones en ladera

hace que la superficie de afeccion sea menor de lo que cabria esperar.
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Pontevedra

Lden (dB) |N° de personas| Ldia (dB9 | N° de personas | Ltarde (dB)| N° de personas | Lnoche (dB) |N° de personas

55-59 285 55-59 243 55-59 248 50-54 124
60-64 125 60-64 83 60-64 89 55-59 61
65-69 66 65-69 24 65-69 41 60-64 43

Es con mucho el area que presenta mayor concentracién de poblacion y mayor
poblacion afectada. Esta area, como ya se mencioné con anterioridad, esta afectada

por los primeros metros iniciales de la traza, desde el inicio del puente de A Barca.
6.- EQUIPO DE LOS TRABAJOS

6.1.- PRESENTACION DE LAS EMPRESAS Y PERSONAL PARTICIPANTE

La que se encarg6 de la realizacion de los trabajos es Adantia, S.L.:

Adantia, S.L. es una consultora ambiental fundada en el afio 1995 que tiene por objeto
social la realizacién de estudios y proyectos sobre el medio ambiente, desarrollando
significativos trabajos, tanto para la administracion local, autondémica y estatal. Asi
como a clientes privados. Adantia, S.L. es una entidad homologada por la Conselleria
de Medio Ambiente de la Xunta de Galicia, mediante resolucion de la Direccion Xeral
de Calidade e Avaliacion Ambiental de 3 de diciembre de 2003 para la realizacién de
mediciones en contaminacion acustica y vibraciones al amparo del Decreto 150/1999
de 7 de mayo, por el que se aprueba el reglamento de proteccién contra la
contaminacién acustica. Adantia, S.L. obtuvo la certificacion de su sistema de calidad
conforme con la norma ISO 9001:2000 (EC-125/03) y la certificacion del sistema de
gestion medioambiental conforme con la norma ISO 14001:1996 (MA-0175/03).

Adantia, S.L. llegd aun acuerdo con Sistema. Sistema es una empresa orientada al
mundo de las nuevas tecnologias y cualificada como |.E.B.T por la Xunta de Galicia en
el ano 2005. El objetivo principal es el asesoramiento y desarrollo de nuevas
herramientas en el ambito de la informatica y de los Sistemas de Informacion

Geografica, con especial interés en su aplicacion al medio ambiente.
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6.2.- PERSONAL TECNICO RESPONSABLE DE LA ELABORACION DE LOS
TRABAJOS

En este apartado presentaremos el personal encargado de la realizacién de los

trabajos

Apellidos y Nombre

Solans Oste, Jordi

de la Torre Cancelo, Victoriano
Estévez Malvar, Marcos

Taure Lépez, Ernest

Cuervo Gutiérrez, Rebeca
Lopez Amoedo, Alberto

Lamas Pérez, Alejandro

Vazquez Arias, Jesus Manuel

El esquema organizativo empleado se expone en la figura siguiente.

Importante resaltar que en la realizacién de los trabajos existié un técnico encargado
de la calidad y del medio ambiente en la persona de Jesus Manuel Vazquez Arias,
especialista en calidad y salud que vela por el mantenimiento de los sistemas de

gestién implantados en la empresa.

o do C: ltor / Director do equipo
l Jordi Solans Oste

-

'Equipo acustico /
Director de equipo; Emest Taure Lopez

Técnico: Rebeca Cusrvo Gutigmez

Equipo de tratamento da Informacion /
Tratamento GIS

Alejandro Lamas Pérez
Técnico: Alberto Lopez Amoedo
Tecnico; Victoriano de la Torre Cancelo

Técnico: Marcos Estévez Malvar

—p

Equipo de campo
Coordinador; Alberto Lopez Amoedo

Tecnico: Marcos Estévez Malvar
Técnico: Rebeca Cuervo Gutiérrez

Técnico: Emest Taure Lopezr

Calidade e Medio Ambiente

Jesus Manwel Vazquez Arias
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1.- INTRODUCCION Y OBJETIVO

La aprobacion de la Directiva 2002/49/CE sobre evaluacién y gestiéon del ruido ambiental y de la Ley
37/2003 del Ruido que la transpone y sus posteriores Reglamentos, obligan a la realizacion de mapas
estratégicos de ruido de grandes ejes viarios (aquellos con trafico superior a 6.000.000 veh./afio en una
primera fase, y con trafico superior a 3.000.000 veh/afio en la segunda fase). La Directiva 2002/49/CE
establece la siguiente definicion de mapa estratégico de ruido — “mapa disefiado para poder evaluar
globalmente la exposicién al ruido en una zona determinada, debido a la existencia de distintas fuentes

de ruido, o para poder realizar predicciones globales para dicha zona”.

Para la aplicacién de la citada directiva en el territorio espafiol se ha elaborado la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del ruido, que no se limita a trasponer el contenido de la directiva sino que trata de regular, a
través de una adecuada distribucion de competencias administrativas y del establecimiento de los

mecanismos oportunos, la mejora de la calidad acustica de nuestro entorno.

Con objeto de desarrollar esta Ley se formulé el Real Decreto 1513/2005 de 16 de diciembre, en cuanto
a los aspectos de evaluacion y gestion del ruido ambiental, con la finalidad de prevenir, reducir o evitar
los efectos nocivos, incluyendo las molestias, derivadas de la exposicion al ruido ambiental, segun el
ambito de aplicacion de la directiva. Por ello se desarrollan los conceptos de ruido ambiental y sus
efectos y molestias sobre la poblacion, junto a una serie de medidas que permiten la consecucioén de la

elaboracion de los mapas estratégicos de ruido, los planes de accién y la informacién a la poblacion.

Para el cumplimiento del objeto de la legislacion en vigor, la Conselleria de Politica Territorial, Obras
Publicas e Transportes de la Xunta de Galicia promovié la elaboraciéon de los mapas estratégicos de

ruido de carreteras pertenecientes a la Red Autondmica de Carreteras de Galicia.

El objeto del presente documento es la “Elaboracion de los Mapas Estratéxicos de Ruido nas Estradas da
Rede Autondémica de Galicia. Clave: PO/07/079.09”, a sido la Carretera PO-549: Tramo Vilagarcia de
Arousa PO-301 - PO-529 de PP.KK. 0,000 al 2,880.

2.- CONTENIDO DEL ESTUDIO

Los mapas estratégicos de ruido tienen como objetivo constituir una herramienta de apoyo a la toma de

decisiones sobre la ordenacion del territorio, proporcionando la siguiente informacion acustica:

= Mapas de niveles sonoros — mapas de lineas is6fonas realizados a partir del calculo de niveles
sonoros en puntos receptores que abarcan toda la zona de estudio. Representacién de lineas
is6fonas (calculadas para una altura de 4 metros) que delimitan los siguientes rangos: Lgen, Ldia, Ltarde
(55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75 dB(A)) Y Lnocne (50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70 dB(A)).

= Mapas de exposicion al ruido en los que los figuran los edificios, viviendas y poblacién expuestas a
determinados niveles de ruido y otros datos exigidos por la Directiva 2002/49/CE vy la Ley del Ruido.
Por ejemplo: datos de superficies totales (en km?), expuestas a valores de Lge, Superiores a 55, 65, y
75 dB(A). Numero total estimado de viviendas y el nimero total estimado de personas que viven en
cada una de esas zonas. Las is6fonas figuraran en los mapas y se incluira informaciéon sobre la

ubicacion de las ciudades, pueblos y aglomeraciones situadas dentro de esas curvas.

La informacién basica y los resultados se incorporaran a un sistema de informacién geografica que
estructurara la informacion en diferentes capas con bases de datos asociadas, y permitira su explotacién.
Todo el proceso debe desembocar en la remisién al Ministerio de Medio Ambiente de los mapas
estratégicos de ruido, conforme a las exigencias de la Directiva citada y de la Ley del Ruido y los

Reglamentos que la desarrollen.

MAPA ESTRATEXICO DE RUIDO DAS ESTRADAS DA REDE AUTONOMICA
PO-549: Tramo Vilagarcia de Arousa PO-301 - PO-529 DE PP.KK. 0,000 al 2,880

MEMORIA
1




XUNTA DE GALICIA

CONSELLERIA DE PQL|TICA
TERRITORIAL OBRAS PUBLICAS E
TRANSPORTES

Direccion Xeral de Obras Publicas
Subdireccion Xeral de Estradas

“MAPA ESTRATEXICO DE RUIDO NAS ESTRADAS DA REDE AUTONOMICA. CLAVE: PO/07/079.09"

3.- DESCRIPCION GENERAL DEL ESTUDIO

Un mapa estratégico es un mapa disefiado para poder evaluar globalmente la exposicion al ruido en una
zona determinada o para poder realizar predicciones globales para dicha zona. Como se ha indicado

anteriormente, consta de dos partes diferenciadas:

= Mapas de niveles sonoros: mapas de lineas iséfonas realizados a partir del célculo de niveles
sonoros en puntos receptores que abarcan toda la zona de estudio en las condiciones de calculo

estipuladas.

= Mapas de exposicion al ruido: figuran los datos relativos a edificios, viviendas y poblacién expuestos
a determinados niveles de ruido en fachada de edificios, y otros datos exigidos por la Directiva
2002/49/CE y la Ley del Ruido.

Los trabajos se desarrollan en dos fases denominadas Fase A: elaboracion de mapas estratégicos de
ruido basicos y Fase B: elaboracion de mapas estratégicos de ruido de detalle, cuyo objeto, contenido y

escalas de trabajo se definen a continuacion.

3.1.- MARCO LEGISLATIVO

3.1.1.- Normativa estatal

La ley 37/2003 de 17 de noviembre del Ruido, constituye la norma béasica de caracter general y ambito
estatal reguladora del ruido, siendo su objetivo la prevencion, vigilancia y reduccion de la contaminacion
acustica (ruido y vibraciones) para evitar y reducir, los dafios que de esta puedan derivarse para la salud

humana, los bienes o el medio ambiente.

Dentro de esta ley se contempla entre otros aspectos la elaboracion de mapas estratégicos de ruido en
aglomeraciones urbanas y en el entorno de las infraestructuras de transporte mas importantes, aplicando

criterios y metodologias comunitarias.

Dentro de la citada ley, se establecen los siguientes tipos de areas acusticas, sin establecer valores limite

u objetivos de calidad acustica para cada una de ellas.

AREAS ACUSTICAS
Clase Usos principales
a Predominio residencial
b Industrial
c Recreativo y espectaculos
d Terciario (salvo anterior)
e Sanitario, docente, cultural
f SG Infraestructuras de transportes, Equipamientos publicos
g Espacios Naturales que requieran proteccion

Tabla 1: Areas acusticas y usos principales

De acuerdo a dicha ley, la administracion competente tiene que delimitar estas areas acusticas, asi como

los valores limite y objetivos de calidad acustica en el area estudiada.

3.1.2.- Normativa autonémica

En el Decreto 150/1999 - reglamento de proteccién contra la contaminacién acustica en la Comunidad
Auténoma de Galicia, se definen las siguientes zonas de sensibilidad acustica:

= Zona de alta sensibilidad acustica: comprende todos los sectores del territorio que admiten una
proteccion alta contra el ruido, como areas sanitarias, docentes, culturales o espacios protegidos.

= Zona de moderada sensibilidad acustica: comprende todos los sectores del territorio que admiten
una percepcion del nivel sonoro medio, como viviendas, hoteles o zonas de especial proteccion

como los centros histéricos.
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=  Zona de baja sensibilidad acustica: comprende todos los sectores del territorio que admiten una

percepcion del nivel sonoro elevado, como restaurantes, bares, locales o centros comerciales.

=  Zona de servidumbre: comprende los sectores del territorio afectados por servidumbres sonoras en
favor de sistemas generales de infraestructuras viarias, ferroviarias u otros equipos publicos que las

reclamen.

Las diferentes zonas de sensibilidad acustica seran definidas por los usos contemplados en las
ordenanzas urbanisticas, debiendo cumplirse, en todo caso, los valores de recepcion de ruidos

correspondientes al uso caracteristico dentro de los principales autorizados.

3.1.3.- Normativa municipal

En el Municipio de Vilagarcia de Arousa existe una ordenanza municipal vigente en materia de ruidos,
haciéndose, en seguida, una breve referencia al contenido de la misma. De acuerdo con el artigo 8 del
Titulo Il de la Ordenanza Municipal de Ruidos e Vibracions, de 28 de Septiembre de 2000, se indica que,
con excepciéon dos procedentes do trafico, los niveles de ruidos maximos permitidos en el ambiente

exterior son los siguientes.

Zonas Horas dB(A) exterior

De 8 a 22 60

Alta sensibilidad
De22a8 50
De 8 a 22 65

Moderada sensibilidad

De22a8 55
De 8 a 22 70

Baja sensibilidad
De22a8 60
Uso industrial y zona de De 8a22 75
servidumbre De22a8 65

Tabla 2: Niveles de ruidos maximos permitidos en el ambiente exterior.

Son muy pocos los municipios que cuentan con planeamiento general aprobado y adaptado a los
requisitos de la normativa de ruidos autonémica (es decir, con areas de sensibilidad delimitadas). El
Municipio de Vilagarcia de Arousa también no cuenta con informe acustico al PXOM favorable, ni

delimitacion de las zonas de sensibilidad acustica aprobado.

3.2.- DELIMITACION DE LA ZONA DE ESTUDIO

Para determinar el panorama acustico actual de la Carretera PO-549: Tramo Vilagarcia de Arousa PO-
301 - PO-529 DE PP.KK. 0,000 al 2,880, se creé un modelo acustico tridimensional de toda el area
considerada en el estudio, con el objetivo de determinar los niveles de evaluacion de la inmisién sonora

en el ambiente exterior producida por el trafico rodado.

Los niveles sonoros estan representados en los Mapas de Ruido Lgen Lgia, Ltare Y Ln, CONsiderando

solamente el ruido que proviene del eje viario PO-549.

3.3.- DESCRIPCION DE LA ZONA DE ESTUDIO

3.3.1.- Caracteristicas generales

El tramo de la carretera PO-549 en analisis atraviesa el Area del Nucleo Urbano de Vilagarcia. El area
del nucleo urbano de Vilagarcia tiene, como seria expectable, el indice dotacional mas elevado del
municipio y abarca la mayor parte de los equipamientos generales del municipio de Vilagarcia de Arousa,

Vilagarcia de Arousa, capital de la Ria de Arousa y puerto natural de Santiago de Compostela, cuenta
con una poblacién de casi 35.000 habitantes, lo que la convierte en la octava ciudad de Galicia. Por sus
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caracteristicas geograficas, es un foco de atracciéon para muchas personas, que eligen esta ciudad para

fijar su residencia, ya sea primera, segunda o de vacaciones.

En todo el trazado no existen protecciones del frente urbano al ruido generado en la carretera. La gran
parte de los edificios mas cercanos de la carretera son residenciales, sobretodo a partir de la primera
planta porque en la planta baja existe comercio en muchos de ellos.

Si presentan en seguida algunas fotos que reflecten la variabilidad de la ocupacién del territorio
estudiado.

Figura 1: Fotos de edificios de gran altura y muy cercanos de la carretera.

Figura 2: Foto presentando variabilidad de usos y altura de los edificios cercanos de la carretera.

Figura 3: Foto presentando la dispersién de edificios unifamiliares y de espacios no ocupados.

No existe ningun tipo de proteccion en el frente urbano contra el ruido generado por la carretera. En todo
el trazado no existen protecciones al ruido generado en la carretera. La gran parte de los edificios mas

cercanos de la carretera son edificios mixtos y residenciales.

3.3.2.- Obtencion de la cartografia base

Para la realizacion del presente trabajo, se tom6 como base la cartografia 1/5.000 3D, facilitada por la

Conselleria de Politica Territorial, Obras Publicas e Transporte.
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Seguidamente, se procedio a la limpieza y depuracion de la base cartografica, eliminando todas aquellas
capas carentes de informacién relevante, considerando Unicamente las curvas de nivel, edificaciones y
carreteras. Asimismo, fue necesario un laborioso trabajo de revision de curvas de nivel y edificios,
corrigiendo aquellos elementos que, debido a deficiencias de dibujo figuraban con unas alturas
totalmente fuera de rango y una actualizacién de la cartografia para la obtencién de un resultado fiel a la

situacion actual.

Todo ello se complet6é con un exhaustivo trabajo de campo, para reconocimiento de la zona, revision de

edificaciones y numero de plantas, asi como la identificacién de otros elementos relevantes para el

presente estudio.

Como resultado final, se obtuvo una cartografia actualizada, recogiendo la informacién necesaria para

Figura 4: Cartografia 1/5.000

calculo de los mapas estratégicos de ruido:

— Nuevas edificaciones y edificaciones en construccion (alturas previstas);
— Revision del nimero de plantas en cada edificio;
— Usos: Residencial, Comercial, Mixto, Industrial, Sanitario y Docente;

— Edificaciones abandonadas y/o ruinosas;

— Pantallas y barreras;

— Desniveles.

Figura 5: cartografia 1/5000 actualizada

Utilizando la cartografia actualizada y el programa informatico Cadna A ha sido posible crear un modelo

tridimensional muy real de la zona en estudio. Se presentan en seguida imagenes del modelo creado.

MAPA ESTRATEXICO DE RUIDO DAS ESTRADAS DA REDE AUTONOMICA
PO-549: Tramo Vilagarcia de Arousa PO-301 - PO-529 DE PP.KK. 0,000 al 2,880

MEMORIA
5




XUNTA DE GALICIA

CONSELLERIA DE PQL|TICA
TERRITORIAL OBRAS PUBLICAS E
TRANSPORTES

Direccion Xeral de Obras Publicas
Subdireccion Xeral de Estradas

“MAPA ESTRATEXICO DE RUIDO NAS ESTRADAS DA REDE AUTONOMICA. CLAVE: PO/07/079.09"

Figura 6: Ejemplo del modelo 3D creado después de corregida la cartografia.

Figura 7: Ejemplo del modelo 3D creado después de corregida la cartografia.

3.3.3.- Caracteristicas de la carretera

Otro de los puntos importantes para el desarrollo de un mapa estratégico de ruido es una completa
caracterizacion de la carretera objeto de estudio. Para ello se recopilaron datos de:

— Firme

— Arcenes

— Ancho

— Medianas

— Duplicaciones
— Geometria

— Senfales verticales: limitaciones de velocidad

3.3.4.- Informacioén de trafico

Como datos de trafico basicos para el céalculo de los niveles sonoros, se tomaron los disponibles en la
estacion de aforo PO-549(3) ubicada en Vilanova de Arousa, dentro de la memoria de trafico del afio
2.006 de la red autonémica de carreteras de Galicia.

Los aforos disponibles en estos puntos, se consideran representativos de los tramos en estudio de la
carretera PO-549. Se decidio aforar la carretera en dos otros puntos (P.K 0,280 y 1,380) para verificar
posibles cambios de 2006 a 2007.
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Figura 8: Punto de aforo en PO-549

3.3.5.- Informacion de ruido ambiental

Dada la falta de informacion publica relativa al ruido ambiental en la PO-549 fue necesaria la realizacion
de una serie de medidas en las inmediaciones de la misma para la evaluacion de los niveles sonoros
reales generados por el trafico rodado.

Considerando que no habia informacion de ruido ambiental disponible publicamente. Ha sido necesario
realizar medidas de ruido ambiental cerca de la carretera para evaluar los niveles sonoros reales
generados por el traéfico rodado.

A la hora de seleccionar el lugar de medicién, se tuvieron en cuenta las siguientes consideraciones:

— Un punto dentro de la zonas mas poblada

— Se evitaron cruces y semaforos que falseen los resultados debido a la fluctuacién del trafico en

las cercanias de los mismos.
— Se realizaron mediciones de al menos 30 minutos cada una.
— Las mediciones de ruido se realizaron de acuerdo a lo recogido en el Decreto 150/1999.
— El punto de medicién es lo mismo que el punto de aforo por presentar las condiciones indicadas.

Seguidamente se presentan los resultados obtenidos en cada medida:

PunTO DE MEDICION 1 (P.K. 0,280)

MEDIDA 1 2 3
PERiODO Diurno Tarde Noche
L.q dB(A) 66.4 67 63.2

Tabla 3: Mediciones en el Punto 1
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PunTO DE MEDICION 2 (P.K. 1,830)

MEDIDA 1 2 3
PERiODO Diurno Tarde Noche
Leq dB(A) 70.8 71 67.7

Tabla 4: Mediciones en el Punto 2

El equipo utilizado para realizar las medidas ha sido:
e Calibrador de nivel sonoro Briiel & Kjaer tipo 4231;
e Sonoémetro integrador tipo 1 Briel & Kjaer tipo 2238-A-001;

e Pantalla antiviento de %z “Briel & Kjaer tipo UA-0237.

3.3.6.- Informacién de datos de poblacion

3.3.6.1.- Datos de poblacién y viviendas

Para el area de estudio no se disponia de una informacién completa relativa al numero de habitantes por
edificios, se considerd, de acuerdo a valores medios de datos oficiales para localidades proximas, el valor
de 1 habitante por cada 50 m? para todos los edificios residenciales, excepto los unifamiliares, en los que
se tomo un valor medio de 3 habitantes en cada uno.

3.3.6.2.- Edificios sensibles

Por lo que se refiere a las edificaciones sensibles, existen edificios de colegio en la zona en estudio pero
no existen Hospitales/Centros de salud.

3.3.7.- Informacién de usos del suelo. Zonas Acusticas

La relevancia acustica estd determinada en areas acusticas delimitadas por la Administracion
competente, siguiendo los criterios aprobados reglamentariamente por el Gobierno. Segun el art. 7 de la
Ley de Ruido, dichas areas se clasificaran, en atencion al uso predominante del suelo, en los tipos que

determinen las comunidades auténomas, las cuales habran de prever, al menos, los siguientes:
= Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial.

= Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial.

= Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y de espectaculos.

= Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto del contemplado en el parrafo

anterior.

= Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente y cultural que requiera de
especial proteccién contra la contaminacién acustica.

. Sectores del territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras de transporte, u otros

equipamientos publicos que los reclamen.
=  Espacios naturales que requieran una especial proteccién contra la contaminacién acustica.

El Decreto 150/1999 - el reglamento de proteccion contra la contaminacién acustica en la Comunidad

Auténoma de Galicia, define las siguientes zonas de sensibilidad acustica:

= Zona de alta sensibilidad acustica: comprende todos los sectores del territorio que admiten una

proteccion alta contra el ruido, como areas sanitarias, docentes, culturales o espacios protegidos.
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= Zona de moderada sensibilidad acustica: comprende todos los sectores del territorio que admiten
una percepcion del nivel sonoro medio, como viviendas, hoteles o zonas de especial proteccion

como los centros historicos.

=  Zona de baja sensibilidad acustica: comprende todos los sectores del territorio que admiten una

percepcion del nivel sonoro elevado, como restaurantes, bares, locales o centros comerciales.

=  Zona de servidumbre: comprende los sectores del territorio afectados por servidumbres sonoras en
favor de sistemas generales de infraestructuras viarias, ferroviarias u otros equipos publicos que las

reclamen.

Las diferentes zonas de sensibilidad acustica vendran definidas por los usos contemplados en las
ordenanzas urbanisticas, debiendo cumplirse, en todo caso, los valores de recepcion de ruidos
correspondientes al uso caracteristico dentro de los principales autorizados.

3.3.7.1.- Planeamiento

Son muy pocos los municipios que cuentan con planeamiento general aprobado y adaptado a los
requisitos de la normativa de ruidos autondémica (es decir, con areas de sensibilidad delimitadas). El
Municipio de Vilagarcia de Arousa también no cuenta con informe acustico al PXOM favorable, ni

delimitacion de las zonas de sensibilidad acustica aprobado.

3.3.8.- Climatologia

Para considerar las repercusiones de las condiciones meteoroldgicas de la zona de estudio, se adoptaron
las recomendaciones del grupo de trabajo europeo WG-AEN con los siguientes porcentajes de

ocurrencia de condiciones favorables a la propagacion del ruido:

= Periodo dia: 50%.
= Periodo tarde: 75%.

= Periodo noche: 100%.

Se ha considerado una temperatura de 15° C y una humedad relativa del 70%.
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4.- MAPAS ESTRATEGICOS BASICOS (FASE A)

Un mapa estratégico es un mapa disefiado para poder evaluar globalmente la exposicion al ruido en una
zona determinada o para poder realizar predicciones globales para dicha zona.

Como primer paso, se recopilan y generan los datos basicos necesarios para poder evaluar los niveles
de emision originados por la carretera, los niveles de inmision en el entorno de la misma y la exposicion
al ruido de la poblacion en la zona estudio. Como resultado de esta primera fase se obtienen los mapas

estratégicos de ruido basicos a escala 1/25.000.

Los valores calculados u obtenidos deberan corresponder a un periodo de un afio y para el afio

considerado mientras que las condiciones meteorolégicas reflejaran las de un afio medio.

En los mapas estratégicos de ruido los resultados se presentan bajo la forma de lineas isofénicas y/o
manchas de diferentes colores, representando las areas cuyo nivel de ruido se sitia en una determinada
gama de valores. En estos Mapas de Ruido el indicador de ruido ambiente a utilizar es el indice de ruido

Lgen, Ldias Ltarde Y Ln, €Xxpresados en dB(A).
Un mapa estratégico consta de dos partes diferenciadas:

=  Mapas de niveles sonoros: son mapas de lineas iséfonas realizados a partir del calculo de niveles
sonoros en puntos receptores que abarcan toda la zona de estudio, en las condiciones de calculo

estipuladas.

= Mapas de exposicion al ruido en los que figuran los datos relativos a edificios, viviendas y poblacion
expuestos a determinados niveles de ruido en fachada de edificios, y otros datos exigidos por la
Directiva 2002/49/CE y la Ley del Ruido.

4.1.- DATOS DE ENTRADA

4.1.1.- Datos relativos a la carretera y trafico

El tramo en analisis de la carretera PO-549 atraviesa el Area del Nucleo Urbano de Vilagarcia. La via
atraviesa el Nucleo Urbano sensiblemente llana, lo que hace que no existan desniveles considerables. El
firme es, en general de tipo betuminoso normal en todos los tramos. Estos tramos cuentan con 1 carril
por sentido (con una anchura media de 3,5 a 4 metros) y muchos son cortos debido al grande nimero de

cruces existentes.

Para considerar el diferente comportamiento acustico de la carretera segun las caracteristicas del trafico,

se ha divido en diferentes tramos homogéneos con las siguientes caracteristicas de circulacion.

La tramificacion presentada por la Carretera PO-549 ha resultado del analisis de los dados obtenidos en

aforos realizados para este estudio y en un punto clave de la carretera.
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Figura 9: Tramos considerados de la Carretera PO-549 para el célculo de mapas.
o o 4.2.- MAPAS DE RUIDO FASE A (1/25.000)
Tabla 5: Tramificacion. Caracteristicas
En la figura siguiente se presenta un croquis de esta tramificacion. 4.2.1.- Metodologia
Seguidamente se expone de forma resumida la metodologia seguida en la realizacion del presente
estudio:
= Obtencién de cartografia digital base, con la altimetria del terreno (curvas de nivel y cotas), la
fuente de ruido (carretera), los edificios y otros obstaculos permanentes a la propagacion del
ruido, tal y como se ha comentado.
= Analisis de la fuente de ruido.
= Anadlisis de los datos de trafico.
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Importacion de la altimetria desde CadnaA y creacidon del modelo digital del terreno

(tridimensional).
Importacion desde CadnaA de las lineas que definen el eje de via de la carretera.

Importacion de los edificios y definicion de alturas para crear elementos 3D, a partir de la

informacién proporcionada por la Xunta de Galicia.

Caracterizacion de las fuentes de ruido en base a las Normas francesas NMPB96 e XPS 31-133

(trafico de carretera).

Andlisis y tratamiento de datos relativos a la fuente sonora, obstaculos, efecto del suelo y

patrones de ocupacion del suelo.

Simulacion de los niveles del ruido para el area de estudio mediante CadnaA y en base a Normas
francesas NMPB96, XP S 31-133, para realizar los Mapas de Ruido.

Obtencién final de los Mapas de Ruido y andlisis final por inspeccién visual, para la deteccion y

correccion de errores.

METODOLOGIA

Datos Datos de Trafico Diversos Validacion
Altimétricos y ~ortofotomapas -Mediciones de ruido

o - scondiciones
Planimetria climaticas

1 -Obtencién de datos de entrada

Cartografia
Datos aclsticos

2 -Tratamiento de datos

3 - Utilizacion del
CadnaA para el calculo

de poténcia sonora y
modelacién Verificacion de Validacién en puntos célculo de poténcia

—
datos de entrada receptores

4 Elaboracion del Mapa de Ruido

Elaboracion y v

del Mapa Validacion y andlise

Correccion se necesario

sonora

Impresién final

Figura 10: Diagrama de la metodologia utilizada para calculo de un mapa de ruido de carreteras.

Para la obtencion del nivel sonoro asociado al trafico, en primer lugar se procede a la caracterizacion de
la emision sonora de los vehiculos y posterior modelado en la via, ademas de la caracterizacion de la

propagacion sonora en la atmoésfera.

Para el célculo de niveles de ruido de trafico rodado, en este estudio se recurrié al método de calculo
recomendado por la Directiva del Parlamento Europeo y del Consejo relativa a la Evaluacion y Gestion
del Ruido Ambiente (2002/29/CE) de 25 de Junio.

En su anexo I, la Directiva recomienda que se utilice la base de datos incluida en el documento
“Ministére de I'Environnement et du Cadre de Vie; Ministéere des Transports; CETUR — Guide du Bruit des
Transports Terrestres: Prevision des Niveaux Sonores”. [s.l.]: ed. A., 1980. pag. 98 y 99 y el método
NMPB-1996 (Norma XPS 31-133), el cual reparte la via de trafico en fuentes puntuales, considerando la
aproximacion de la Actstica Geométrica para la propagacion sonora asociada a cada fuente.
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De acuerdo con esta Norma, para el modelado de vias de trafico rodado, es necesaria la siguiente

informacion:
= Perfil longitudinal y transversal.

= Flujos de trafico horarios en cada periodo de referencia (dia/tarde/noche), con distincion de

vehiculos ligeros y pesados.
= Caracteristicas del pavimento.
= Clasificacion de la carretera.
= Limites de velocidad de ligeros/pesados.

Debido a las relativamente reducidas dimensiones de los vehiculos automdviles, el trafico rodado en una
via de trafico, puede ser modelado por un numero de fuentes puntuales igual al niUmero de vehiculos que
en ella circulan, moviéndose con velocidades iguales a las de los respectivos vehiculos y con un Nivel de
Potencia Sonora Ponderado A, Law, funciéon de la velocidad, del tipo de vehiculos, del perfil longitudinal y

del flujo de trafico.

Como es necesario la integracion de los niveles sonoros a lo largo del tiempo, es decir, el Nivel Sonoro
Continuo Equivalente, Ponderado A, de un determinado receptor, una via de trafico puede ser modelada
como una fuente lineal que, en la practica, esta dividida en varios segmentos elementales, que se
comportan como fuentes puntuales estaticas, con una determinada potencia sonora Law, funcion de
diversos parametros como la velocidad, tipo de vehiculo, perfil longitudinal, flujo de trafico y longitud del

segmento.

La introduccion en el modelo de una via de trafico rodado incluye los siguientes pasos:

= Separacién de una fraccién de carretera en secciones acusticamente homogéneas, es decir,
secciones en las que el ruido emitido por el trafico no varia o varia poco, y el perfil de la via es

aproximadamente constante a lo largo de la misma.

= La localizacién de las fuentes de ruido lineales podra ser efectuada de tres formas, por orden
decreciente de preferencia y en funcién de las dimensiones de la seccién de la via, de la distancia

relativa a los puntos receptores de interés y de la escala de trabajo:

o Una fuente lineal por franja de trafico.
o Una fuente lineal por cada direccion.

o Una fuente lineal por via de trafico, situada en el eje de la referida via.

De acuerdo con el método NMPB-1996, el nivel de potencia sonora Lay expresado en dB(A) de una
fuente puntual para una dada banda de octava puede ser obtenida a través de valores disponibles en el
“Guide du Bruit des Transports Terrestres” — “Prévision des niveaux sonores”, CETUR, 1980, abacos 4.1

e 4.2, a través de la siguiente formula,
Lwi=[( Ew+10Log Qv) @ ( Ep+10Log Qp.)]+20+10Log(l)+R(j)
enla que,
* @ es la suma logaritmica de las dos parcelas adyacentes.

= EVLy EPL son los niveles de emisién sonoro, definidos segun los dbacos del Guide du Bruit, para
los vehiculos ligeros y pesados respectivamente.

= QVL y QPL son los flujos horarios de vehiculos ligeros y pesados respectivamente,
representativos del periodo considerado

= i es lalongitud en metros de la fuente lineal representada por las fuentes puntuales i

= R(j) es el valor del espectro de referencia para el trafico rodado, calculado de acuerdo a la Norma
Europea EN 1973-3:1995, segun la siguiente tabla:
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. . Divisién de cada fuente lineal en fuentes puntuales
i Banda de octava R(j) en dB(A) | P
| Determinacion de la potencia sonora de cada fluente

1 125 Hz -14
1l

2 250 Hz -10 I Para cada fuente puntual
3 500 Hz -7
4 1 Hz -4 Blsqueda de los car:\engé);tgfgztlcos entre fuente y

| I I
5 2Hz -7 H Camino ‘ H Camino H Camino

Directo Reflejado Difractado

6 4 Hz -12 I T T

Para cada camino acustico

Tabla 6: Espectro de referencia para trafico rodado

Célculo de las atenuaciones en la propagacion sonora para
Condiciones Favorables

En la figura siguiente, se recoge presenta el diagrama de flujo de la metodologia de calculo para la

NMPB-1996, en el cual se pondera la probabilidad de ocurrencia de condiciones atmosféricas favorables T

Célculo de las atenuaciones en la propagacion sonora para
Condiciones Homogéneas

y desfavorables para la propagacion sonora.

[

Calculo del Nivel Sonoro para el camino acustico analisado

T

i

H Calculo del Nivel Sonoro para la fuente puntual analisada

T

i

Calculo del Nivel Sonoro para todas las fuentes puntuales

Figura 11: Diagrama de flujo del método NMPB-96

4.2.2.- Mapas de Niveles Sonoros

En los Mapas de Niveles Sonoros se presentan los niveles de ruido para diferentes periodos horarios
(mapas de indicadores Lgen, Ldia, Ltarde ¥ Ln), representados conforme a los rangos de iséfonas

especificados en la legislacion aplicada.
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4.2.3.- Mapas de Exposicion

Mapas de Exposicion al ruido son en los que figuran los datos relativos a edificios, viviendas y poblacion
expuestos a determinados niveles de ruido en fachada de edificios, y otros datos exigidos por la Directiva
2002/49/CE y la Ley del Ruido.

4.2.4.- Mapas de Zonas de Afeccion

Mapas de Zonas de Afeccion son mapas donde se presentan las superficies de terreno donde se

superan 55 dB(A) para el indicador Lgen.

4.3.- RESULTADOS

4.3.1.- Mapas Estratégicos de Ruido Basicos

Como resultado de la primera fase se obtienen los mapas estratégicos de ruido basicos a escala
1/25.000 para toda la zona de afeccion. Para calcular estos mapas ha sido necesario recopilar y generar
los datos basicos para poder evaluar los niveles de emision originados por la carretera, los niveles de
inmisién en el entorno de la misma y la exposicion al ruido de la poblacién en la zona en estudio. Los

mapas obtenidos se presentan en como anejo al presente documento.

4.3.2.- Interpretacion y Conclusiones

4.3.2.1.- Consideraciones generales

La informacion obtenida responde a los requisitos de la Directiva, estando constituida fundamentalmente
por una serie de mapas y datos en los que se representan tanto los niveles de ruido en el entorno de la
carretera estudiada, como los datos sobre poblacion y viviendas expuestas a los diferentes niveles de

ruido.

Como anejo al presente documento se incluyen los mapas de exposicion resultantes en la Fase A (escala

1/25.000) para los indicadores Lgen, Lgia, Ltarde Y Ln Y €l mapa denominado Zonas de Afeccion. En ellos

figuran el nimero de personas y edificios y superficies sometidas a los diferentes intervalos de niveles de
ruido.

En el andlisis de los mapas, de todos los edificios representados se han identificado garajes, anexos y
abandonados respecto de los edificios residenciales. Asimismo, se ha diferenciado los edificios que
tienen otros usos, como por ejemplo, industrial y comercial, centros de ensefianza y hospitales/centros de

salud.

Para aquellos edificios mixtos, es decir con un uso comercial en la planta baja y residencial en plantas
superiores, solamente se han considerado en los mapas de poblacion las plantas con ocupacién
residencial.

4.3.2.2.- Descripcion y analisis de los resultados

Los resultados obtenidos se presentan para los diferentes periodos (dia, tarde y noche) y para el

indicador Lgen.

El Mapa de Niveles Sonoros para el indicador Lgen representa los niveles de ruido calculados y superiores

a 55 dB(A). Estos niveles se dan hasta 120 metros de distancia medidos desde la Carretera PO-549u1].

El Mapa de Niveles Sonoros para el indicador Ln.cne representa los niveles de ruido calculados y

superiores a 50 dB(A). Estos niveles se localizan a una distancia de hasta 70 metros desde la carretera.

El Mapa de Niveles Sonoros para el indicador L, representa los niveles de ruido calculados y superiores

a 55 dB(A). En este caso se encuentran estos niveles hasta 85 metros de distancia desde la carretera

Finalmente, el Mapa de Niveles Sonoros para el indicador Ly, representa los niveles de ruido calculados

y superiores a 55 dB(A), niveles que se localizan hasta una distancia de 80 m desde el la carretera.
En el Mapa de Zona de Afeccion se representan entre otros los siguientes datos obtenidos del andlisis:

= Superficies expuestas a diferentes valores de Lgen: 0,26 km? = 55 dB(A), 0,13 km? = 65 dB(A) y
0km?= 75 dB(A).
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= Poblacion expuesta a diferentes valores de Lgen: existe aproximadamente una centena de
poligonos representativos de viviendas o edificios en niveles de ruido = 55 dB(A) y
aproximadamente una centena en niveles de ruido = 65 dB(A).

= Poblaciéon expuesta a diferentes valores de Lgen: existen aproximadamente 20 centenas de
personas con niveles de ruido = 55 dB(A) y aproximadamente 21 centenas de personas con
niveles de ruido = 65 dB(A), en las fachadas mas expuestas.

= Hospitales/centros de salud y colegios expuestos a diferentes valores de Lgen: NO existen
colegios o hospitales con niveles de ruido de >55 dB(A).

4.3.2.3.- Justificacion de la seleccion de zonas de estudio en detalle

Para la elaboracién de los mapas estratégicos de detalle correspondientes a la fase B (1/5.000), se
seleccionan aquellas zonas con uso predominante residencial, colegios y centros de salud o sociales, asi
como areas sometidas a un nivel sonoro Lgen > 55 dB(A) y que con criterios justificados de densidad de

poblacién y otros que se estimen convenientes.

4.4.- DESCRIPCION DE LAS ZONAS DE DETALLE

Como conclusién del estudio realizado en la fase A, se ha considerado como zona de detalle todo el area
préxima a la carretera en estudio PO-549: Tramo Vilagarcia de Arousa PO-301 - PO-529 DE PP.KK.
0,000 al 2,880, en la que se superan 55 dB(A) para el indicador Lgen, Ldia, Ltarge; ¥ 10s 50 dB(A) para el

indicador L,.

Como anejo al presente documento se recogen los mapas a escala 1:25.000, correspondientes a la Fase
A

5.- MAPAS ESTRATEGICOS DE DETALLE (FASE B)

A partir de las zonas eminentemente urbanas definidas en el mapa estratégico de ruido basico, en la fase
A, se realiza un estudio mas detallado a la escala de trabajo de 1/5 000. Para ello, se recopilan y generan
los datos necesarios que no hayan sido obtenidos en la fase anterior, para poder evaluar los niveles de
emision originados por la carretera, asi como los niveles de inmision en el entorno de la misma y la
exposicién al ruido de la poblacidon en la zona estudio, con el grado de precision exigido por la nueva

escala.

Como resultado de esta segunda fase se obtienen los mapas estratégicos de ruido detallados a escala
1/5.000, que incluyen a su vez los mapas de niveles sonoros y los mapas de exposicion al ruido, que se

presentan como anejo al presente documento.

Los documentos y mapas resultantes de ambas fases deberan servir de base para la Informacién Publica

de los mapas, conforme a lo estipulado en la Ley del Ruido.

La informacion recogida en los mapas pretende evaluar los niveles de ruido a los que esta expuesta la
poblacién en torno a la carretera, considerando Gnicamente el efecto del trafico de la carretera. Asi pues,
el objetivo final de este estudio no es determinar los niveles sonoros existentes alrededor de la carretera,
ni siquiera establecer medidas correctoras sino que, los indicadores obtenidos permiten estimar la
poblacién afectada por el ruido de la infraestructura y por lo tanto concretar, aquellas zonas en las que

debe replantearse la aplicacion de futuros Planes de Accion.

El calculo de todos los indicadores se realiza a 4 m de altura sobre el terreno. Los niveles de ruido se
refieren en todos los casos a dB(A) como unidad. Los mapas estratégicos realizados definen los

siguientes parametros:

» Mapas de niveles sonoros: Los niveles de ruido para diferentes periodos horarios (mapas de
indicadores Lgen, Laia, Ltarde Y Ln), representados conforme a los rangos de iséfonas especificados
en la legislacion aplicada.

= Mapas de exposicion: Los niveles medios incidentes en cada fachada de edificio con uso
residencial o sensible, para cada uno de los cuatro indicadores anteriores, y los datos poblacién
afectada asi como de colegios y hospitales.
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= Mapas de zonas de afeccion: Las superficies de terreno donde se superan 55 dB(A) para el
indicador Lgen.

Como anejo al presente documento, se recogen los mapas a escala 1:5 000 correspondientes a la Fase
B.

5.1.- DATOS DE ENTRADA

5.1.1.- Datos relativos a la carretera y trafico
Para el calculo de esta segunda fase, fase B, se han considerado como datos de carretera y trafico, los
mismos que los expuestos en el apartado 3.1 correspondiente a la fase A.

5.2.- MAPAS DE RUIDO FASE B (1/5.000)

5.2.1.- Metodologia

Siguiendo la metodologia expuesta en la fase A, se efectud el calculo el calculo de todos los indicadores
a 4 m de altura sobre el terreno. Los niveles de ruido se refieren en todos los casos a dB(A) como unidad.
Los mapas estratégicos realizados definen los siguientes parametros.

5.2.1.1.- Mapas de Niveles Sonoros

Los mapas de niveles sonoros presentan niveles de ruido para diferentes indicadores horarios (mapas de
indicadores Lgen, Laia, Liarde ¥ Lnoche), representados conforme a los rangos de iséfonas especificados en la

legislacién aplicada.

5.2.1.2.- Mapas de Exposicion

Los mapas de exposicion presentan niveles medios incidentes en cada fachada de edificio con uso
residencial o sensible, para cada uno de los cuatro indicadores anteriores, y los datos poblacién afectada
asi como de colegios y hospitales.

5.2.1.3.- Mapas de Zonas de Afeccién

Se trata de mapas en los que se representan las superficies de terreno en dénde se superan 55 dB(A)

para el indicador Lgen.

5.3.- RESULTADOS

5.3.1.- Conclusiones de caracter general para toda el area de estudio

En el presente apartado se analizan los datos relativos al area de estudio, estableciendo las zonas mas

conflictivas en lo relativo a la calidad del ambiente sonoro.

El tramo de la carretera PO-549 en analisis atraviesa el Area del Nucleo Urbano de Vilagarcia. El area
del nucleo urbano de Vilagarcia tiene, como seria expectable, el indice dotacional mas elevado del
municipio.

La gran parte de los edificios mas cercanos de la carretera son residenciales, sobretodo a partir de la

primera planta porque en la planta baja existe comercio en muchos de ellos.

En todo el trazado no existen protecciones del frente urbano al ruido generado en la carretera y existen
muchos edificios préximos de la via. Asi, el niumero de habitantes expuestos a niveles de ruido
superiores a los recomendados es elevado.

5.3.1.1.- Poblacion afectada

Se refleja a continuacion la poblacidn (en centenares de habitantes), sometida a los distintos rangos de

los indicadores Lgen, Laia, Liarde ¥ La-
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POBLACION EXPUESTA Lgen POBLACION EXPUESTA Liarge
dB (A) N° PERSONAS dB (A) N° PERSONAS
ESTIMADAS (CENTENAS) ESTIMADAS (CENTENAS)
55-60 5 55-60 6
60-65 15 60-65 18
65-70 17 65-70 15
70-75 3 70-75 0
>75 0 >75 0
Tabla 7: Poblacién sometida a los distintos rangos de los indicadores Lgen. Tabla 9: Poblacién sometida a los distintos rangos de los indicadores Liarge.
POBLACION EXPUESTA Lgia POBLACION EXPUESTA Lpoche
dB (A) N° PERSONAS dB (A) N° PERSONAS
ESTIMADAS (CENTENAS) ESTIMADAS (CENTENAS)
55-60 6 50-55 12
60-65 18 55-60 17
65-70 14 60-65 7
70-75 0 65-70 0
>75 0 >70 0
Tabla 8: Poblacion sometida a los distintos rangos de los indicadores Lgj. Tabla 10: Poblacién sometida a los distintos rangos de los indicadores Lnocne-

5.3.1.2.- Centros docentes afectados

Por lo que se refiere a las edificaciones sensibles no se encuentran colegios en el area de estudio
afectados por niveles sonoros generados por la carretera superiores a los permitidos.
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5.3.1.3.- Hospitales afectados

Por lo que se refiere a las edificaciones sensibles, no hay edificios de Hospitales/centros de salud
afectados por niveles sonoros generados por la carretera en estudio.

5.3.2.- Conclusiones Finales

Los documentos y mapas resultantes de ambas fases deberan servir de base para la Informacién Publica
de los mapas, conforme a lo estipulado en la Ley del Ruido.

La informacion recogida en los mapas de ruido pretende evaluar los niveles a los que esta expuesta la
poblacién en el entorno de la carretera considerando Unicamente el efecto del trafico de la carretera, con
el objetivo de estimar dicha poblacion y concretar aquellas zonas en las que debe replantearse la

aplicacion de Planes de Accion.

A continuacién se enumeran aquellas zonas en las que se ha detectado conflictos entre los niveles de
inmisién sonora existentes y el area de sensibilidad acustica (determinada por el uso del edificio) en que

se encuentra.

Para poder realizar dicho analisis, se han adoptado a titulo meramente indicativo valores de referencia, a
la espera de que sean fijados valores objetivos en el desarrollo de la ley del ruido, que sirvan para

detectar las zonas donde existe mayor afeccion acustica.

Para ello, se ha considerado el indicador mas restrictivo, Lnoche, cOn el umbral de 50 a 55 dB(A) para
zonas residenciales, por ser éste el valor que se viene empleando para las declaraciones de impacto de

infraestructuras lineales.

Asi, de todo el area analizada y cercana a la Carretera PO-549, la practica totalidad de las personas
expuestas a niveles superiores a 50 dB(A) por la noche, mas de 30 centenas, se localizan en edificios

pertenecientes al nucleo urbano de Vilagarcia, ubicados muy cerca del tramo en estudio.

Estas zonas, son las que deberan ser consideradas en la aplicacion de futuros Planes de Accion debido

a los conflictos existentes.
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CAPITULO I. ANTECEDENTES, OBJETIVOS Y DESCRIPCION DE LA ZONA
DE ESTUDIO
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1.1. ANTECEDENTES

El ruido, contaminante mas comun, ha adoptado la categoria de problema ambiental
serio y el reconocimiento como una de las variables prioritarias cuando se valora la

calidad de vida que ofrece un determinado asentamiento.

Esta situacién, no sostenible, ha inducido en la Unién Europea la necesidad de
adoptar medidas e iniciativas especificas para la reduccién del ruido ambiental,
plasmada a través de la Directiva 2002/49/CE, de 25 de junio de 2002, sobre
evaluacion y gestion del ruido ambiental, cuyos objetivos residen en determinar los
niveles sonoros ambientales a los que se encuentran expuestos los ciudadanos,
informar a la poblacién acerca de los niveles sonoros que padece y establecer, a partir
de los resultados de los mapas estratégicos, planes de accién encaminados a prevenir

y reducir el ruido ambiental.

En este contexto, la aprobacién de la Directiva 2002/49/CE, y su trasposicion a la
legislacién nacional mediante la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido,
compromete a los Estados Miembros a realizar mapas estratégicos de ruido de los
grandes ejes viarios (aquellos con unos flujos de trafico superiores a los 6.000.000 de
vehiculos al afio en una primera fase y con flujos superiores a los 3.000.000 en una
segunda fase) y, posteriormente, elaborar planes de acciéon asociados a los mapas

desarrollados.
1.2. OBJETO Y CONTENIDO DEL ESTUDIO.

El presente documento constituye el Informe relativo a la elaboracién de los mapas
estratégicos de ruido del tramo indicado a continuacién, correspondiente a las
carreteras de la comunidad auténoma de Galicia de mas de 6 millones de vehiculos
anuales, de acuerdo a lo estipulado y respondiendo a los aspectos exigidos por la
Directiva 2002/49/CE sobre evaluacién y gestién del ruido ambiental y por la Ley del

Ruido y sus posteriores Reglamentos.

Carretera Tramo Municipio | P.K. Inicial | P.K. Final | Long (Km) | I.M.D. 2006
Nigran (desde PO-332) .
PO-552 A Ramallosa (hasta AG-57N) Nigran 9,440 10,810 1,370 16.965
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Segun la Directiva 2002/49/CE un mapa estratégico de ruido es un “mapa disefiado
para poder evaluar globalmente la exposicién al ruido en una zona determinada o para
poder realizar predicciones globales para dicha zona”. En este sentido, los mapas
estratégicos de ruido, que amplian la informacién suministrada por los denominados

mapas acusticos, constan de dos partes bien diferenciadas:

= Los mapas de niveles sonoros: mapas de lineas is6fonas realizados a partir del
calculo de niveles sonoros en puntos receptores que abarcan toda la zona de
estudio en las condiciones de calculo estipuladas y

= Los mapas de exposicion al ruido: mapas en los cuales figuran los datos
relativos a edificios, viviendas y poblacion expuestos a determinados niveles de
ruido en fachada de edificios, y otros datos exigidos por la Directiva
2002/49/CE y la Ley del Ruido.

Los Mapas estratégicos de ruido elaborados se han obtenido a partir dos fases de

ejecucion diferenciadas:

Fase A. Elaboracion de los mapas estratégicos de ruido basicos, a escala
1:25.000, de toda la zona de estudio.

Se recopilaron y se generaron los datos basicos precisos para poder evaluar los
niveles de emisién originados por el tramo viario, los niveles de inmisién en el entorno

de éste y la exposicién al ruido de la poblacion en la zona de estudio.

Los mapas estratégicos de ruido se realizaron sobre informacion cartografica
digitalizada sobre toda la longitud del tramo considerado, y con una banda de ancho
variable a lo largo del trazado, en funcién de los niveles sonoros obtenidos (aunque se
indica que como minimo han de reflejarse los correspondientes a los niveles de
emisién Lden = 55 dB y Lnoche = 50 dB, se ha adoptado una anchura de la zona de
estudio que supere la delimitada por 1,5 veces la distancia maxima delimitada por

tales valores).

Conviene indicar que aunque esta primera fase debe permitir identificar y delimitar las
zonas con uso predominante residencial, colegios y hospitales y areas que requirieran

una especial proteccion contra la contaminacion acustica (que estando sometidos a un
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nivel sonoro Lden > 55 dB y que con criterios justificados de densidad de poblacion y
otros que se estimen convenientes han de ser objeto de la elaboracion de un mapa
estratégico de ruido detallado en la fase B), las caracteristicas del tramo viario objeto
de estudio, el cual constituye una vias de transito que cruza el nucleo urbano de
Nigran y posee a lo largo de toda la traza un elevado numero de viviendas vy
edificaciones destinadas a uso residencial, inducen la necesidad de seleccionar de
nuevo toda la longitud del tramo para realizar los mapas estratégicos de ruido

detallados.

Fase B: Elaboracion de mapas estratéxicos de ruido detallados, a escala de
trabajo de 1/5.000.

Segun se ha indicado anteriormente, el caracter del tramo objeto de estudio indujo la
necesidad de seleccionar de nuevo toda la longitud de éste para realizar los mapas

estratégicos de ruido detallados.

Por ello, ambas fases comparten el mismo grado de recopilacion y generacién de
datos para poder evaluar los niveles de emisién originados por la carretera, aunque los
mapas estratégicos de ruido detallados se reflejan con el grado de precisiéon exigido
por la nueva escala (1/5.000) e incluyen, a su vez, los mapas de niveles sonoros y los

mapas de exposicion al ruido.

Los documentos y mapas estratégicos de ruido resultantes de ambas fases, que han
de servir de base a la Informacién Publica conforme a lo estipulado en la Ley del
Ruido, permitieron detectar, como asi se refleja en la parte final del Documento, los
enclaves mas problematicos acusticamente y elaborar, a modo de plan de accién, una

primera aproximacion de las medidas a adoptar para paliar las deficiencias detectadas.
El esquema resumido del presente Documento es el siguiente:

- Inicialmente se realizard una detallada descripcion de la zona de trabajo,
reflejando las caracteristicas del vial de trafico y los aspectos relevantes de su

entorno geografico.

- A continuacion se presenta, de modo general, la normativa vigente relativa a la

gestion del ruido ambiental en el entorno geografico objeto de estudio.
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- Posteriormente se detallan los factores condicionantes evaluados y los pasos
seguidos para la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido basicos y

detallados.

- Finalmente se presentan los resultados obtenidos en el estudio, las

conclusiones derivadas de éstos y las pautas de un posible plan de accion.
1.3. DESCRIPCION GENERAL DEL ESTUDIO.
1.3.1. Delimitacién de la zona de estudio.

Como se ha indicado anteriormente, la zona de estudio se encuentra delimitada por el
entorno geografico de afeccion acustica inducida por la carretera PO-552, tramo
Nigran (desde PO-332) - A Ramallosa (hasta AG-57N) de 1.370 metros de longitud y
una I.M.D. de 16.965 vehiculos.

A continuacion se lleva a cabo una detallada descripcién de la zona de estudio,

entendida ésta como la via de trafico rodado y su entorno geografico.

1.3.2. Descripcion de la zona de estudio
1.3.2.1. Caracteristicas generales

- Caracteristicas del entorno geografico
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En la vista aérea anterior se refleja el entorno geografico en el cual se emplaza la via

de trafico rodado analizada, la cual posee el caracter de carretera que cruza el nucleo

urbano de Nigran. Por ello, se aprecia el elevado numero de edificaciones y de

viviendas planta baja a lo largo del area geografica evaluada acusticamente,

conviviendo los usos residencial, docente y comercial, aunque predomina de manera

casi total el primero de ellos.

- Caracteristicas de la via de trafico rodado

Ponte
logares.
a

PO-324

PO-552

PO-325

£ o332
o

Nigran
%\

AG-57-N
Baiona

A Ramaliosa oY
PO-340

AG-57

El tramo viario objeto de estudio
posee una longitud de 1.370 metros,

discurre por el municipio de Nigran y

su perfil longitudinal resulta
ligeramente en pendiente
descendente en sentido de la

definicion del tramo.

En la primera parte del tramo se
aprecian a ambos lados de la calzada

un gran numero de edificaciones
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sensibles al ruido, mientras que la segunda parte del recorrido se encuentra ausente

de edificaciones altas, localizandose viviendas unifamiliares de modo mas disperso.

A lo largo del recorrido no existen barreras de proteccion acustica en forma de

pantallas o diques de tierra, aunque si se aprecian muros de viviendas que generan

una cierta zona de sombra a nivel de planta baja.

- Descripcion de la via de circulacion:
Respecto a las caracteristicas de la propia
via de trafico rodado, ésta posee un carril
para cada sentido de la circulacion, sin
existencia de mediana entre ellos, asi
como 2,5 metros de arcén por término
medio a cada lado de la via a lo largo del
tramo. El tipo de pavimento, segun
inspeccion visual, se puede definir como
asfalto liso (0.0).

Recorrido en sentido Nigran-Ramallosa

Imagen que refleja edificaciones de 2, 3 y 4 alturas en la parte inicial a ambos lados del vial

analizado
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Fotografia que refleja la segunda parte del vial, carente de edificaciones altas

1.3.2.2. Datos relativos al ruido ambiental y normativa
- Datos relativos al ruido ambiental

Segun informacién suministrada por el Concello de Nigran, no existen actualmente
zonificacion acustica, valores limite ni objetivos de calidad acustica. En este sentido, el
uso predominante del suelo es eminentemente residencial, tanto con edificaciones

como con viviendas de planta baja.

Por otra parte, no existen precedentes de estudios sobre ambiente sonoro realizados

en la zona evaluada.
- Andlisis normativo.

En este apartado se desarrolla un detallado analisis de la normativa estatal y
autonoémica de aplicacién en el tramo. Respecto a la normativa local, el Concello de
Nigran no posee ordenanza Municipal de proteccion de medio contra la contaminacién

acustica.
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a) Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido

En relacién con los criterios para el establecimiento de la zonificacion acustica, la Ley

37/2003 establece que las areas acusticas se clasificaran, en atencién al uso

predominante del suelo, en los tipos que determinen las comunidades autébnomas, las

cuales habran de prever, al menos, los siguientes:

Tipos | Usos

A Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial.

B Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial.

C Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y de espectaculos.

C Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto del contemplado en el
parrafo anterior.

E Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente y cultural que requiera
de especial proteccion contra la contaminacion acustica.

F Sectores del territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras de transporte, u otros
equipamientos publicos que los reclamen.

G Espacios naturales que requieran una especial proteccion contra la contaminacién acustica.

b) Lei 7/1997, del 11 de agosto, de Proteccién contra la Contaminacion Acustica

de Galicia.

Aunque los valores de recepcion en el ambiente exterior inducidos por el trafico rodado

no se regulen directamente por las tablas que recogen los niveis de avaliacion

maximos recomendados de la Lei 7/1997, del 11 de agosto, de Proteccion contra la

Contaminacion Acustica de Galicia, a modo orientativo conviene recordar dichos

niveles, establecidos en el Capitulo Il en funcién del periodo horario y de la zona de

sensibilidad acustica:

Zona de sensibilidad actstica 8:00-22:00 horas | 22:00-8:00 horas
LAeq (dBA) LAeq (dBA)

A - Zona de alta sensibilidade acustica: comprende tédolos sectores do

territorio que admiten unha proteccién alta contra o ruido, como areas 60 50

sanitarias, docentes, culturais ou espacios protexidos.

B - Zona de moderada sensibilidade acustica: comprende tédolos

sectores do territorio que admiten unha percepcién do nivel sonor medio, 65 55

como vivendas, hoteis ou zonas de especial proteccién como os centros

historicos.

C- Zona de baixa sensibilidade acustica: comprende tédolos sectores do

territorio que admiten unha percepcion do nivel sonoro elevado, como 70 60

restaurantes, bares, locais ou centros comerciais.
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D - Zona de servidumbre: comprende os sectores do territorio afectados
por servidumes sonoras en favor de sistemas xerais de infraestructuras
viarias, ferroviarias ou outros equipos publicos que as reclamen.

Otras zonas especificas

75 65

c) Respecto a la normativa local, el Ayuntamiento de Nigran no posee actualmente

Ordenanza Municipal reguladora de la contaminacién acustica.

En funcién de los datos reflejados anteriormente, se consideran como objetivos de

calidad acustica ambiental y por tanto como zonas susceptibles de ser consideradas

como de actuacion acustica aquellas sometidas a valores de:

- Lgen > 65 dBA y/0 Lioche > 55 dBA para viviendas
- Lgen > 60 dBA y/0 Lpoche > 55 dBA para usos sanitarios
- Lgen > 55 dBA para usos docentes

(El valor Lpoche > 55 dBA se convierte en el indicador mas restrictivo para zonas
residenciales o sanitarias, siendo este el valor que se viene adoptando en las

declaraciones de impacto ambiental de infraestructuras lineales).
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CAPITULO II: FACTORES CONDICIONANTES Y METODOLOGIA PARA LA
ELABORACION DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO BASICOS Y
DETALLADOS.
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2.1. ELABORACION DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO

El proceso metodoldgico utilizado en este estudio se ha basado en el empleo del
meétodo de calculo exigido por la Directiva Europea, aplicado sobre una modelizacion

tridimensional del area geografica objeto de estudio:

i) Al tramo viario se le ha asignado los parametros inductores de la emision acustica
(flujo, velocidad, porcentaje de vehiculos pesados, tipo de pavimento...) diferenciando,

para los datos de trafico, los periodos solicitados por la Directiva Europea.

ii) Sobre el modelo tridimensional realizado se ha definido una malla de calculo de 10

metros de anchura (aunque, como se ha indicado anteriormente, las directrices obligan
a emplear como maximo 30 metros para los mapas basicos y 10 metros para los
mapas de detalle, en este caso se ha empleado una anchura de 10 metros para
ambos estudios), situando los receptores a 4 metros de altura sobre el terreno;
ademas, se han instalado receptores puntuales en las fachadas para la elaboracion de

los los mapas de exposicion.

ii) La definicién individual de cada edificacion ha venido establecida por los siguientes
factores condicionantes: la cota de la base, el nUmero de plantas, la altura y el nimero
de viviendas por edificio. Las edificaciones se han representado en la cartografia

digital como poligonos cerrados para su posterior tratamiento informatico.

iv) Los resultados obtenidos en cada receptor han permitido generar los mapas
acusticos correspondientes a cada indice de ruido y evaluar la poblacion expuesta a

partir de la asignacién de los receptores en fachada.

Los Mapas estratégicos de ruido elaborados se han obtenido a partir dos fases de

ejecucion diferenciadas:

Fase A. Elaboracion de los mapas estratégicos de ruido béasicos, a escala

1:25.000, de toda la zona de estudio y

Fase B: Elaboracion de mapas estratégicos de ruido detallados, a escala de
trabajo de 1/5.000.

Segun se ha indicado anteriormente, aunque la primera fase debe permitir identificar y

delimitar las zonas con uso predominante residencial, colegios y hospitales y areas
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que requirieran una especial proteccion contra la contaminacion acustica (que estando

sometidos a un nivel sonoro Lden > 55 dB y que con criterios justificados de densidad

de poblacion y otros que se estimen convenientes han de ser objeto de la elaboracién

de un mapa estratégico de ru

ido detallado en la fase B), las caracteristicas del tramo

viario objeto de estudio (vias de transito que cruza el nucleo urbano de Nigran y

elevada densidad de poblacion a lo largo de la traza), inducen la necesidad de

seleccionar de nuevo toda la

longitud del tramo para realizar los mapas estratégicos

de ruido detallados.

2.1.1. Resumen de factores

condicionantes

Resumen de aspectos condicionantes y metodolégicos en la preparacién del modelo

informatico para la realizacién

de los mapas estratégicos de ruido:

a) Descripcion de la infraestructura

- El tramo viario objeto de estudio posee una longitud de 1.370 metros,
discurre por el municipio de Nigran y su perfil longitudinal resulta
ligeramente en pendiente descendente en sentido de la definicién del tramo.
- Descripcion de la via de circulacion: Respecto a las caracteristicas de la
propia via de trafico rodado, ésta posee un carril para cada sentido de la
circulacién de 4 metros de anchura cada uno, sin existencia de mediana, asi
como 2,5 metros de arcén por término medio a cada lado de la via a lo largo
del tramo. El tipo de pavimento, segun inspeccioén visual, se puede definir
como asfalto liso (0.0).

b) Caracterizacion del entorno

En la primera y en la parte central del tramo a ambos lados de la calzada se
aprecia un elevado numero de edificaciones altas, mientras que la segunda
parte del recorrido se encuentra ausente de edificaciones, localizandose
viviendas unifamiliares de modo disperso.

A lo largo del recorrido no existen barreras de proteccién acustica en forma
de pantallas o diques de tierra, aunque si se aprecian muros de viviendas
gue generan una cierta zona de sombra a nivel de planta baja.

c) Moldelo informatico y Método de
calculo

Generacion de un modelo informatico tridimensional veraz y empleo Método
de célculo recomendado por la Directiva Europea 2002/49/CE para el ruido
de trafico rodado: “NMPB-Routes-96” mediante el programa informatico
Predictor de Briel & kjaer.

d) Datos de trafico

Trafico por tipos y periodos
Ligeros Pesados
Flujo Velocidad Flujo Velocidad
(veh/hora) (Km/h) (veh/hora) (Km/h)
07-19 | 841 |07-19 07-19 | 148 | 07-19
19-23 | 763 |19-23 |50 19-23 | 85 19-23 |50
23-07 {201 |23-07 23-07 | 11 23-07

e) Tipo de pavimento

El tipo de pavimento, segun inspeccién visual, se puede definir como asfalto
liso (0.0).
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f) Factores climatoldgicos, tipo de
suelo

15°C

70%

Porcentajes de ocurrencia de
condiciones favorables: 50%, 75% y
100% para los periodos de dia, tarde y
noche, respectivamente.

Segun se aprecia en las fotografias
aéreas a la mayor parte de superficie
del suelo se le puede asignar un
coeficiente de absorcién: a 0,64
debido a su naturaleza.

N° de reflexiones 2

Temperatura
Humedad relativa
Condiciones meteorolégicas

Tipo o naturaleza del suelo

g) Usos y tipologias del suelo desde el
punto de vista de la zonificaciéon acustica
y normativa de aplicacién

No existen Ordenanza Municipal ni zonificacién del suelo segun criterios
acusticos, considerandose todo de territorio como de caracter residencial.

h) Recopilacién de informacion vy
Trabajo de campo “in situ” (revision y
actualizacion de la informacién): los
resultados del calculo son muy sensibles
a la calidad del modelo que se realice,
en particular a los elementos cercanos a
la carretera.

- Andlisis de edificaciones del area de estudio (altura, viviendas, poblacion)
- Inventario de obstaculos del area de estudio, para conocer su ubicaciéon y
caracteristicas

- Correciones sobre la cartografia recibida: la cartografia se ha corregido en
funcién de ortografia y de trabajo de campo. Se han incorporado
edificaciones y otros elementos significativos quese han detectado en la
inspeccion visual del tramo de estudio y que por desfase temporal de la
cartografia no estaban incluidos en ella.

i) Inicio y el final del tramo

Se ha prolongado el inicio y el final del tramo para tener en cuenta la
continuidad de la emision acustica de la carretera y efectuar con rigor los
célculos de los niveles sonoros de inmision en los extremos del tramo de
estudio.

j) Receptores

-Dado que la zona de estudio se corresponde con un nucleo urbano, se
considera que ésta ha de ser comun tanto para los mapas estratégicos de
ruido basicos como de detalle, de modo que se ha obtado por emplear para
ambos casos una malla de 10 metros de ancho con receptores a 4 metros
de altura.

-Para la asignacion de niveles sonoros a fachada se han instalado
receptores puntuales.

k) Caracteristicas de las edificaciones

-Altura de las edificaciones: Dado que el trabajo de campo ha permitido
detectar el numero de plantas de cada edificacion y vivienda unifamiliar, la
altura empleada en el modelo de calculo se ha obtenido de multiplicar el
numero de plantas por 3 metros (altura medida de cada planta) y afiadirle 4
metros (altura medida de la planta baja) y entre 1-2 metros (por altura media
de bajo cubierta).

-Comportamiento acustico: Segun inspeccién visual, se ha optado por
emplear como dato un comportamiento reflectante.

I) Asignacion de los niveles sonoros a
fachadas

Se le han asignado a cada fachada receptores puntuales cada 3 metros y a
0,1 metro de la fachada (que han formado parte del conjunto de receptores
predictivos utilizados para el calculo de los mapas de los niveles sonoros);
posteriormente, se le asignan estos niveles de ruido a la poblaciéon
resultante de distribuir la poblacion total del edificio en funcién de la longitud
de la fachada.

m) Variaciones de velocidad en cruces

Dado que existen retenciones semaféricas en el tramo, se ha aplicado un
caracter impulsivo en el flujo de trafico.

n) Numero de viviendas por edificio

Este dato se ha obtenido mediante la inspecciéon visual del trabajo de
campo.

0) Informacién de usos del suelo. Zonas
acusticas

Fuentes informacién 'y datos
disponibles de planeamiento e
informacién de caracter ambiental (zonas
protegidas)

de

El municipio por el que discurre el tramo de trafico rodado no dispone de
zonificacién acustica con areas de sensibilidad acustica delimitadas. En
este sentido, en principio todo el territorio se considera de tipo residencial y
no existen zonas de caracter ambiental protegidas.

p) Colores de los rangos

Segun directrices de la “Guia metodoldgica para la elaboracién de mapas
estratégicos en la Comunidad Autdnoma de Galicia” los colores empleados
entre lineas iséfonas son los siguientes:
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Lden, Ldia, Ltarde Lnoche
Rango | Descripcién Rango | Descripcion
>75 Rosa fuerte >70 Rojo
70-75 Rojo 65-70 | Naranja
65-70 | Naranja 60-65 | Ocre
60-65 Ocre 55-60 Amarillo
55-60 | Amarillo 50-55 | Verde
<55 blanco <50 blanco
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3.1. AREA DE ESTUDIO Y ASPECTOS DEL DISENO DEL MODELO DE CALCULO

El siguiente plano identifica el area de estudio. Su comparativa con el plano de zona
de afeccion (Lgn255dBA) demuestra que se cumple la premisa segun la cual la
distancia, aproximada incialmente, dada por la férmula d=1,5 x d (siendo d la mayor
distancia entre la fuente sonora y la is6fona Lgen=55 dBA 0 L,ocne=50 dBA) se ha de
encontrar dentro del modelo desarrollado en tres dimensiones.
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3.2. MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO BASICOS
3.2.1. Mapas de niveles sonoros

Los mapas de niveles sonoros consisten en la representacion mediante lineas
is6fonas de los niveles de sonoros calculados en los puntos receptores distribuidos a
lo largo del &rea geogréfica de la zona de estudio, y sobre escala 1:25.000. Por tanto,
se trata de la representacion cartografica, a la escala de trabajo, de los indicadores

sonoros resultantes de los célculos.

Tal y como lo exige la Directiva, se detallan los mapas de niveles siguientes:

Mapa de niveles sonoros de Lg, en dB, calculados a una altura de 4 m, con la
representacion de las distintas lineas iséfonas dentro de los siguientes rangos: 55-59,
60-64, 65-69, 70-74, > 75 dB.

Mapa de niveles sonoros de L,.che €n dB, calculados a una altura de 4 m, con la
representacion de las distintas lineas is6fonas dentro de los siguientes rangos: 50-54,
55-59, 60-64, 65-69, > 70 dB.

Mapa de niveles sonoros de L4z en dB, calculados a una altura de 4 m, con la
representacion de las distintas lineas is6fonas dentro de los siguientes rangos: 55-59,
60-64, 65-69, 70-74, > 75 dB.

Mapa de niveles sonoros de L4 €n dB, calculados a una altura de 4 m, con la
representacion de las distintas lineas is6éfonas dentro de los siguientes rangos: 55-59,
60-64, 65-69, 70-74, > 75 dB.

Los mapas indicados se adjuntan en el Volumen |l del Estudio a la escala pedida.

Asi mismo, los mapas de niveles sonoros basicos permiten establecer el Mapa de
zonas de afeccién o representacion de areas entre lineas iséfonas de 55, 65 y 75 dB;
es decir, representacion de las zonas del territorio donde Lgen €S superior a 55,65y 75

dB, a partir de las cuales se calculan las superficies de afeccion.

Mapa de zonas de afeccién: Mapa con datos de superficies totales en km?, expuestas
a valores de Lge, superiores a 55, 65 y 75 dB, indicando el numero total estimado de
viviendas (en centenares) y el numero total estimado de personas (en centenares) que
residen en cada una de esas zonas, figurando las is6fonas correspondientes a 55, 65

y 75 dB en el mapa.
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Superficies expuestas a diferentes valores de Lden
dBA Superficie (Km?)
> 55 dBA 0,315
> 65 dBA 0,100
> 75 dBA 0,023
Poblacion expuesta a diferentes valores de Lden
dBA Viviendas N° personas
Centenas Centenas
> 55 dBA 6 19
> 65 dBA 3 9
> 75 dBA 0,2 0,7
Hospitales y colegios expuestos a diferentes valores de Lden
dBA Hospitales Colegios
Unidades Unidades
> 55 dBA 0 0
> 65 dBA 0 0
> 75 dBA 0 0

3.2.2. Mapas de exposicién al ruido

Estos mapas, que tienen por objeto presentar los datos que relacionan los niveles de
ruido en fachada de edificios de viviendas con el nimero de viviendas y personas que
habitan en ellas y que se presentan en forma de mapas, asociando los niveles de ruido
a edificios y evaluando la poblacién expuesta a esos niveles, se han obtenido a partir
de la informacion generada en los mapas de exposicion detallados, escala 1/5.000,
que, en este caso, debido al caracter urbano del trazado han incluido de nuevo toda el

area geogréafica.

Tal y como lo exige la Directiva, se adjuntan los mapas de exposicion siguientes:

Numero total estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada uno de los
rangos siguientes de valores de Lge, a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada
mas expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, > 75 dB.

Numero total estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada uno de los
rangos siguientes de valores de L, @ una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la
fachada mas expuesta: 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, > 70 dB.

Numero total estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada uno de los
rangos siguientes de valores de Ly, a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada
mas expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, > 75 dB.

Numero total estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada uno de los
rangos siguientes de valores de Li,qe @ una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada
mas expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, > 75 dB.

Para el calculo de los niveles de ruido en fachada se ha considerado Unicamente el
sonido incidente sobre la fachada del edificio analizado en cada caso, pero teniendo

en cuenta las reflexiones en el resto de edificios y obstaculos.
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3.3. MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE DETALLE.

La Fase anterior del estudio debiera permitir determinar las zonas que habian de ser

objeto de analisis detallado en esta Fase:

- zonas urbanas de caracter residencial o con gran presencia de viviendas y alta
densidad de edificacién, con distancias entre edificaciones inferiores a 30
metros; ademas de las zonas docentes y hospitalarias u otros usos sensibles al

ruido
- zonas correspondientes a los niveles de inmisidn Lgen > 55 dB Yy Ljoche > 50 dB.

En este sentido, dado que el tramo objeto de estudio atraviesa el nucleo urbano de
Nigran, se cumplen las dos premisas anteriores y por tanto los mapas estratégicos de
ruido basicos abarcan el mismo area geografica que los mapas estratégicos de ruido
detallados. Estos Ultimos incluyen asi mismo como resultados los mapas de niveles

sonoros y los mapas de exposicion al ruido.
- Escala de trabajo y delimitacién del area de estudio

Como se ha indicado anteriormente, segun requisitos, el area de estudio de esta
segunda fase debe incluir al menos la zona correspondiente a los niveles de inmision
Lden > 55 dB y Lnoche > 50 dB.

Para la elaboracién de los mapas estratégicos de ruido detallados, la escala de trabajo
fue la cartografia digital a escala 1:5.000, con los planos georreferenciados y con

informacion de curvas de nivel cada 5 metros.
3.3.1. Mapas de niveles sonoros

Segun se comentd anteriormente, se trata de mapas de lineas iso6fonas creados a
partir de los niveles de ruido calculados en los puntos receptores a lo largo de toda la

zona de estudio, y sobre escala 1:5.000.

Tal y como lo exige la Directiva, se adjuntan los mapas de niveles siguientes:

Mapa de niveles sonoros de Lg, en dB, calculados a una altura de 4 m, con la
representacion de las distintas lineas iséfonas dentro de los siguientes rangos: 55-59,
60-64, 65-69, 70-74, > 75 dB.

Mapa de niveles sonoros de L,.che €n dB, calculados a una altura de 4 m, con la
representacion de las distintas lineas is6fonas dentro de los siguientes rangos: 50-54,
55-59, 60-64, 65-69, > 70 dB.
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Mapa de niveles sonoros de L4z en dB, calculados a una altura de 4 m, con la
representacion de las distintas lineas is6éfonas dentro de los siguientes rangos: 55-59,
60-64, 65-69, 70-74, > 75 dB.

Mapa de niveles sonoros de L4 €n dB, calculados a una altura de 4 m, con la
representacion de las distintas lineas iséfonas dentro de los siguientes rangos: 55-59,
60-64, 65-69, 70-74, > 75 dB.

La ubicacion de los receptores se ha realizado mediante una malla de paso regular
con una anchura de 10 metros y se ha considerado un orden de reflexién 2 para todos

los edificios y obstaculos.

En el Volumen Il del Estudio se adjuntan los mapas citados a la escala

correspondiente.

En los mapas de niveles sonoros Lgen Y Lnoche S€ parecia como en la primera y sobre
todo en la parte media del recorrido, la existencia de viviendas de 3, 4 y 5 alturas en
primera linea de traza da lugar a un elevado porcentaje de poblacién afectada;
aunque, por otra parte, el efecto barrera ejercido por estas edificaciones favorece la no
propagacion del sonido a distancias lejanas de la carretera. Mientras, en la segunda
parte del tramo, caracterizada por un entorno arquitecténico abierto al no existir
viviendas de altura elevada adyacentes a la via, se produce una propagacién del
sonido que alcanza mayores distancias, provoca un ensanchamiento de la zona de
afeccién e incide en viviendas unifamiliares alejadas de la traza, aunque sin estar

sometidas a niveles sonoros elevados.
3.3.2. Mapas de exposicién al ruido

Los mapas de exposicion al ruido relacionan los niveles de ruido en las fachadas de
las edificaciones con el numero de usuarios que residen en ellas. Se presentan en
forma de mapas, asociando los niveles de ruido a edificios y evaluando la poblacién

expuesta a esos niveles.

Para el calculo de los niveles de ruido en fachada se ha considerado unicamente el
sonido incidente sobre la fachada de la edificacion que se analiza en cada caso, pero
teniendo en cuenta las posibles reflexiones en el resto de edificios y obstaculos

existentes.

Para ello, se le han asignado a cada fachada receptores puntuales cada 3 metros y a

0,10 metros de éstas (que han formado parte del conjunto de receptores predictivos
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utilizados para el calculo de los mapas de los niveles sonoros; posteriormente se le
asigna este nivel de ruido a la poblacién resultante de distribuir la poblacion total del

edificio en funcion de la longitud de la fachada.

Los mapas de exposicion al ruido incluyen, tal y como lo exige la Directiva, la siguiente
informacion, siempre a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada

mas expuesta:

Fachadas de edificios de viviendas expuestas a cada uno de los siguientes rangos de
valores de L4, @ una altura de 4 metros sobre el nivel del terreno: 55-59, 60-64, 65-69, 70-
74, > 75 dB, asi como el numero total de personas (en centenas) cuya vivienda, en la
fachada mas expuesta, ésta expuesta a cada uno de estos rangos.

Fachadas de edificios de viviendas expuestas a cada uno de los siguientes rangos de
valores de L,ocne @ Una altura de 4 metros sobre el nivel del terreno: 50-54, 55-59, 60-64,
65-69, > 70 dB, asi como el numero total de personas (en centenas) cuya vivienda, en la
fachada mas expuesta, ésta expuesta a cada uno de estos rangos.

Fachadas de edificios de viviendas expuestas a cada uno de los siguientes rangos de
valores de L4, @ una altura de 4 metros sobre el nivel del terreno: 55-59, 60-64, 65-69, 70-
74, > 75 dB, asi como el numero total de personas (en centenas) cuya vivienda, en la
fachada mas expuesta, ésta expuesta a cada uno de estos rangos.

Fachadas de edificios de viviendas expuestas a cada uno de los siguientes rangos de
valores de Liqe @ una altura de 4 metros sobre el nivel del terreno: 55-59, 60-64, 65-69,
70-74, > 75 dB, asi como el numero total de personas (en centenas) cuya vivienda, en la
fachada mas expuesta, ésta expuesta a cada uno de estos rangos.

En el Volumen Il del Estudio se reflejan a la escala pedida los mapas indicados.
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CAPITULO IV. ANALISIS DE LOS RESULTADOS Y CONCLUSIONES:
IDENTIFICACION DE LAS ZONAS DE ACTUACION ACUSTICA
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4.1. DIAGNOSTICO: ANALISIS DE LOS RESULTADOS

Aunque la normativa no recoge los valores limite de los parametros acusticos a
considerar para catalogar como conflictivo acusticamente un emplazamiento, el criterio

de clasificacion de emplazamientos segun el grado de conflicto por ruido se realiza en

base a la poblacién afectada y a usos sensibles, adoptando como criterios de

referencia los valores:

- Lgen > 65 dBA y/0 Lnoche > 55 dBA para viviendas

- Lgen>60 dBA y/0 Lnoche > 55 dBA para usos sanitarios

- Lgen > 55 dBA para usos docentes

El valor Lyche > 55 dBA se convierte en el indicador mas restrictivo para zonas
residenciales o sanitarias, siendo este el valor que se viene adoptando en las

declaraciones de impacto ambiental de infraestructuras lineales.

El analisis, a modo de diagndstico, de los resultados obtenidos respecto a la situacion
acustica caracterizada permite identificar los enclaves acusticamente mas
problematicos, definidos como aquellos en las que se produce la mayor afeccion
acustica o bien se trata de receptores sensibles al ruido somentidos a niveles sonoros
elevados, susceptibles de ser tratados mediante un plan de actuacion (definicién del

conjunto de medidas a adoptar para reducir los niveles sonoros existentes).

En el presente apartado se analizan los resultados obtenidos y se establecen los
entornos mas conflictivos en relacion a la calidad del ambiente sonoro inducido por el

tramo de trafico rodado evaluado.

Los mapas estratégicos de ruido reflejan la existencia de viviendas sometidas a

niveles sonoros de Lden = 65 dBA y/o Lnoche= 55 vy, por tanto, consideradas como

zonas susceptibles de actuacion acustica. Asi:

i) La isofona Lden= 70 dBA afecta a practica totalidad de las viviendas (tanto de

edificaciones como unifamiliares) de la primera linea de traza.

ii) Las viviendas de segunda linea de traza se encuentran dentro del area donde
Lden= 65 dBA.

MAPA ESTRATEXICO DE RUIDO DAS ESTRADAS DA REDE AUTONOMICA DOCUMENTO RESUMEN
ESTRADA P0O-552. TRAMO: NIGRAN (P0O-332) - A RAMALLOSA (AG-57N) 24




3 XUNTA DE GALICIA

Direccién Xeral de Obras Publicas | “MAPA ESTRATEXICO DE RUIDO NAS ESTRADAS DA

CONSELLERIA DE POLITICA Subdireccion Xeral de Estradas REDE AUTONOMICA. CLAVE: PO/07/081.09”
TERRITORIAL OBRAS PUBLICAS E

TRANSPORTES

iii) Existen edificaciones y viviendas unifamiliares expuestas a valores de Lnoche

superiores a 60 dBA.

Ello se debe a que nos encontramos ante una via de trafico rodado que discurre por el
centro de un nucleo urbano donde la distancia de las edificaciones a la carretera

resulta, en gran parte del recorrido, muy reducida.

iv) Respecto a las edificaciones sensibles en funcion de su uso, no exsisten edificios

docentes ni sanitarios sometidos a los criterios de referencia.

v) Aunque existe un centro docente incluido en la zona de estudio, se encuentra

sometido a niveles de Lden inferiores a 55 dBA.

Segun los requisitos anteriores, en el siguiente capitulo se indican las zonas en las
que se han detectado conflictos (Zonas de Actuacion Acustica), para las cuales se ha

realizado una valoracion basica de posibles actuaciones de mejora.
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5.1. MEDIDAS DE ACTUACION: ANTECEDENTES

En situaciones ya consolidadas para reducir el impacto acustico han de emplearse
medidas técnicas correctoras; entre las cuales se encuentran, principalmente,
acciones sobre:

- La fuente de ruido: Pavimentos reductores.

- El medio de propagacion: Pantallas acusticas.
5.1.1. Pavimentos reductores

El ruido de rodadura se ha convertido en el predominante (superior en 2-4 dBA a los
ruidos aerodinamicos y mecanicos) cuando las velocidades de circulaciéon superan los
50-55 Km/h.

Existen dos tipos de pavimentos reductores susceptibles de ser empleados en medios

urbanos, siendo necesario analizar cual de ellos resulta el mas conveniente:

Puntos fuertes

Puntos débiles

Capas de rodadura
drenantes (asfaltos porosos)

Mayor absorcién acustica

-Mayor generacion de ruido.

-Debido a su naturaleza drenante el
fondo de la capa de rodadura ha de
situarse ligeramente por encima de la
cota de desalojo del agua. Tal
disposicién constructiva puede
dificultar la puesta en obra.

-Mayor coste inicial.
-Mayor coste de
(descolmatacion).

mantenimiento

Microaglomerado
discontinuo

-Menor generacién de ruido de rodadura.

-Al ser mas cerrados no presentan el
problema de la colmatacion, por lo que a largo
plazo son, en este sentido, mas viables.

-Se extiende en capas mas finas y, por tanto,
se empela menos material; repercutiendo en
una menor inversion econdémica.

-Su virtud no es la absorcion del
sonido (sino la escasa generacion del
mismo).

5.1.2. Pantallas acusticas.

La eficacia acustica de una pantalla instalada en una infraestructura de transporte

depende de los siguientes factores condicionantes:

i) La capacidad de aislamiento acustico a ruido aéreo y el caracter absorbente o

reflectante de la pantalla (determinados por los propios materiales constitutivos de

la pantalla).

ii) El dimensionamiento geométrico (altura y longitud).
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iii) Su ubicacion: situacion relativa con relacion al emisor y al receptor.

A continuacién se analizan los principales tipos de pantallas, derivados de los

diferentes comportamientos aislantes y absorbentes de los distintos materiales a las

frecuencias del sonido incidente:

Tipo de pantalla
Propiedades Metalica (médulos metalicos tipo | Hormigén Polimetacrilato (médulos
“sandwich”) transparentes)
Asislamiento
(pérdidas por 25 dBA 26 dBA 30 dBA
transmisién)
Absorcion ++ + -
ventajas -Poca reflexion -Buen aislamiento -Buen aislamiento
-Gran ligereza -Facil mantenimiento -Gran permeabilidad visual
-Facil mantenimiento y reposicion -Gran durabilidad -Facil integracion
-Buen comportamiento a impacto de -Buena apariencia estética
vehiculo -Posibilidad de curvar
-Posibilidad de colores y plasticidad
Precauciones -Analizar riesgos por obstaculizacion | -Analizar el efecto de las | -Analizar el efecto de las
de la vision reflexiones  sonoras (en | reflexiones sonoras
-Sensibilidad al bandalismo general son reflectantes) -Analizar el peligro por
-Vida media moderada (15-20 afios) |-Analizar el peligro por | impacto de vehiculos
impacto de vehiculos | -Analizar riesgo de
(elevada rigidez) accidentes de fauna
-Riesgo de caida de la |-Considerable sensibilidad al
pantalla (materiales muy | bandallismo
pesados) -Vida moderada (15-20
-Analizar riesgos por | afios)
obstaculizacién de la vision
Uso habitual -Tableros puentes y sonas altas de | -Zonas de gran estabilidad | -Tableros puentes y zonas
taludes de suelo-cimentacién altas de taludes
-Cuando existen zonas sensibles en | -Requerimiento de  gran | -Ubicacion cercana a
margen contrario durabilidad (> 20 afios) viviendas sin otras
-Pantallas enfrentadas y/o ubicacion enfrentadas
muy cercana a los carriles de -Partes altas de otro tipo de
circulacién (riesgo de interacion pantallas
pantalla-carrocerias)
-Pantallas de gran altura

5.2. POSIBLES MEDIDAS DE ACTUACION EN LA ZONA DE ESTUDIO

Conviene indicar que dado que la carretera discurre por un nucleo urbano, las

viviendas (tanto edificaciones como unifamiliares) de las primeras lineas de traza se

encuentran dentro del area delimitada por la is6fona de Lden= 65 dBA.

No obstante, en gran parte del tramo no se reunen las caracteristicas adecuadas para

emplear pantallas acusticas, pues su efectividad seria baja (escasa distancia de las

edificaciones a la calzada y altura de las mismas).
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Respecto a los pavimentos reductores, su aplicacién si que resulta factible a lo largo
de todo el tramo (aunque su efectividad sera media-alta debido a que las velocidades

en el framo no son elevadas).

A continuacion se recoge una tabla resumen de las zonas de conflicto y la propuesta
de actuaciones planteadas, bases para el futuro plan de accion. Se trata, l6gicamente,
de una tarea previa, que debe ser convenientemente abordada en el correspondiente

Plan de Accion.

Zonas de conflicto detectadas (zonas de actuacién acustica)

Entorno o Niveles de exposiciéon o . . . .
(viviendas) Uso principal mayores Prioridad | Posibles medidas | Longitud Efectividad
Lden (dBA) Lnoche (dBA)
Viviendas de | residencial 76,4 dBA 65,7 dBA A Pavimentos P.k.9,44- Media-alta
primera linea de reductores (1) p.k.10,240
traza (800 m)
Viviendas de | residencial 73,0 dBA 63,0 dBA C Pantallas P.k.10,428 | Alta
planta baja / dos acusticas (2) p.k.10,760
plantas en la (332 m)
parte final del
tramo

Los distintos grados de prioridad son:

- Prioridad de Primer Orden (A): Volumen de Poblacion y grado de afeccién muy elevados

- Prioridad de Segundo Orden (B): Volumen de Poblacién intermedio y grado de afeccién elevado
- Prioridad de Tercer Orden (C): Volumen de Poblacién pequeno y grado de afeccion elevado

Categorias de la efectividad respecto a las pantallas propuestas:

- Alta: Edificaciones de planta baja o de dos alturas, en terreno llano no situadas en la primera linea de traza
- Media: Edificaciones de mas de dos alturas no situadas en la primera linea de traza

- Baja: Edificios altos cercanos a la carretera, dificiles de proteger.

(1) Respecto a los pavimentos reductores:

- Si se desea la reconstruccion total del firme, se aconseja el empleo de un pavimento cuya capa de rodadura
sea una mezcla porosa, con un tamafo de arido de alrededor de 12 mm (PA-12) y un espesor de 5 cm.

- Si se desea la conservacion del firme, la mejor opcion puede ser la utilizacion de un microaglomerado
discontinuo, de unos 8 mm de tamafo maximo de arido, extendido en una capa de 2,5 cm de espesor.

(2) Respecto a las pantallas acusticas:

Una opcidn aconsejable seria la instalacion de pantallas mixtas, ejecutando en la parte superior de las
pantallas que se enfrenta con las viviendas paneles de polimetacrilato para minorar el impacto visual que
puede suponer el emplazamiento de una barrera opaca, mientras que la parte inferior podra realizarse con
paneles de hormigén o metalicos, aunque, dada su mayor capacidad de absorcion y ante la existencia de
edificaciones enfrentadas, se debieran de seleccionar pantallas metalicas.

- En todo caso, las pantallas que se seleccionen han de alcanzar la maxima categoria respecto al aislamiento
acustico, segun la capacidad establecida por la norma UNE-EN-1973-2 (categoria B3: DL > 24 dB).

- Respecto al emplazamiento de las pantallas ha de buscarse, dentro de las limitaciones propias de la
seguridad, de cara a maximizar su rendimiento, la mayor cercania posible a las via de trafico rodado.
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VOLUMEN II: PLANOS

A continuacién se recoge el indice de planos correspondiente a los mapas resultantes

de la Fase A y de la Fase B, segun aparecen en el Volumen Il del estudio completo:

N° Plano Designacién Escala
A1 Mapa de niveles sonoros Lden 1:25.000
A.2 Mapa de niveles sonoros Lnoche 1:25.000
A.3. Mapa de niveles sonoros Ltarde 1:25.000
A4 Mapa de niveles sonoros Ldia 1:25.000
A5 Mapa de zonas de afeccion 1:25.000
A.6 Mapa de exposicién Lden 1:25.000
A7 Mapa de exposicién Lnoche 1:25.000
A.8 Mapa de exposiciéon Ltarde 1:25.000
A9 Mapa de exposiciéon Ldia 1:25.000
B.1 Mapa de niveles sonoros Lden 1:5.000
B.2 Mapa de niveles sonoros Lnoche 1:5.000
B.3 Mapa de niveles sonoros Ltarde 1:5.000
B.4 Mapa de niveles sonoros Ldia 1:5.000
B.5 Mapa de exposicion Lden 1:5.000
B.6 Mapa de exposicion Lnoche 1:5.000
B.7 Mapa de exposicion Ltarde 1:5.000
B.8 Mapa de exposicion Ldia 1:5.000
C.1 Situacién de las medidas de control | 1:5.000
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