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1. Introduccion

El objeto de los trabajos que en este documento se resumen es la elaboracion de los Mapas
Estratégicos' de Ruido de las carreteras de la Red del Estado en la Region de Murcia, segin
lo establecido en la Directiva 2002/49/CE sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental, la Ley
37/2003 del Ruido, que traspone la citada Directiva, y €l Real Decreto 1513/2005 que desarrolla
laLey del Ruido en lo referente ala evaluacion y gestion del ruido ambiental.

El objeto de este estudio son las infraestructuras de la red de carreteras del Estado en la Region de
Murcia con un tréfico anual superior a los seis millones de vehiculos. Cada infraestructura viaria
consderada congtituye una Unidad de Mapa Estratégico (UME), entendiendo por UME varios
tramos contiguos de la misma carretera. Existen cinco carreteras que cumplen con los citados
minimosy en total seis UME, ya que la autovia A-7 se divide en dos:

UME A-7-1 (Puerto Lumbreras — Enlace A-30)

UME A-7-2 (Enlace MU-414 — Enlace A-30)

UME N-340 (Enlace MU-30 — Enlace M U-560)

UME A-30 (Enlace N-344 — Acceso Cartagena)

UME MU-30 (Enlace A-7-1 — Enlace A-30)

UME CT-32 (Enlace AP-7 — Enlace A-30)

La informacion basica y los resultados obtenidos se incorporan a un Sstema de Informacion
Geogréfica (Gl S) que estructura la informacion en diferentes capas con bases de datos asociadas,
permitiendo su consultay explotacion (Geodatabase).

Se redacta, asmismo, un documento principal con la memoria de los trabgos y sus
correspondientes anejos (Volumen 1) méas un juego completo de planos (Volumen I1).

El presente documento congtituye un resumen de esta informacion.

Lun Mapa Estratégico de Ruido es un mapa disefiado para poder evaluar globalmente la exposicion a ruido en
una zona determinada o para poder redlizar predicciones globaes para dicha zona y servir de herramienta para el
disefio e impl ementacién de | os correspondientes Planes de Accion.

MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LAS CARRETERASDE LA RED DEL ESTADO. REGION DEMURCIA. DOCUMENTO RESUMEN. 2
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2. Descripciobn de la zona de estudio vy
Definicion de las Unidades de Mapa

2.1. Unidad de mapa: UME A-7-1

La A-7 o Autovia del Mediterraneo atraviesa la Region de Murcia de Suroeste a Noreste. Esta
autovia queda interrumpida al coincidir con el trazado de la de la A-30 durante 2,24 km, en los
gue adopta la denominacion de esta Ultima, por lo que se ha decidido fraccionar la autovia en dos
UME diferentesA-7-1y A-7-2.
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Con unalongitud de 83,71 km, la UME A-
7-1 queda definida entre el P. K. 576,22 y
el P. K. 659,93 de la A-7. A efectos de
cartografiado acugtico, la A-7-1 se divide

"

en nueve tramos (ver tabla 3).
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Figura 1. Localizacion dela UME A-7-1
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Consta de dos calzadas, una para cada sentido de circulacion, con dos carriles de 3,5 m de anchura
por calzada, dotados de sus correspondientes arcenes, y de una mediana de anchura variable. A la
atura del nacleo poblacional de Lorca las dos calzadas de la autovia se separan durante 1,5 km
para realizar parte de su recorrido através de un doble tanel (P. K. 593-594 aprox.).

Se han localizado tres pantallas acUsticas en los municipios de Puerto Lumbreras, Lorcay Murcia,
asi como dos caballones de tierras, en Librillay Murcia, incorporados a los modelos de célculo.

De Suroeste a Noroeste esta UME atraviesa los términos municipales de Puerto Lumbreras,
Lorca, Totana, Alhama de Murcia, Librilla, Alcantarillay Murcia. A pesar de que el trazado de
esta autovia no cruza el término municipal de Molina de Segura, la zona sur de su territorio se
encuentra dentro de la franja de afeccién de esta UME.

La UME discurre por el pie de la ladera de diversas sierras pertenecientes al Sistema Bético, por
lo que el margen Noroeste presenta importantes pendientes. Sn embargo, las pendientes del
margen Sureste son mucho menores, conformando un suave relieve.

En general, la edificacion presente en las proximidades de la via es de uso residencial, salvo las
areas industriales situadas en la periferia de los nucleos urbanos, y el poligono industrial

MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LAS CARRETERASDE LA RED DEL ESTADO. REGION DEMURCIA. DOCUMENTO RESUMEN. 3
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Saprelorcaen Lorca. Desde €l inicio de la UME, en el casco urbano de Puerto Lumbreras, hasta el
nucleo de L orca, nos encontramos con edificacion rural dispersa en el margen Sureste, asi como €l
hospital Rafael Méndez. Salvo la aglomeracion de La Hoya del municipio de Lorca, la densidad
edificatoria es muy baja, hasta llegar al casco urbano de Librilla. Desde la salida de este nucleo
hasta el final de la UME nos encontramos con edificaciones dispersas entre los nlcleos urbanos
de Jabali Nuevo, La Noray Guadalupe de Maciascoque.

2 2 Unldad de mapa UME A 7-2

Perteneciente a tramo Murcia — Elche de la
autovia del Mediterraneo, se inicia en €
municipio de Santomera, y termina a norte de

Murcia capital, en el nudo con la A-30. Con
una longitud total de 11,69 km esta definida
entre el P. K. inicia 752,47 y el P. K. fina
'i'.. <+ 764,15. A efectos de cartografiado acUstico, se

st TR

L' o‘,;?',’;?]& divide en dos en tramos (ver tabla 3).
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Figura2. Localizacién dela UME A-7-2
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La UME A-7-2 congta de dos calzadas, una para cada sentido de circulacion, con dos carriles de
3,5 m de anchura por calzada, dotados de sus correspondientes arcenes. La mediana que separa
ambas calzadas posee una anchura variable de entre4y 5 m.

Se ha detectado la presencia de un caballén de tierras entre los PP. KK. 761,400 y 762,000,
sentido Alicante frente a la urbanizacion residencial La Glorieta, en Murcia.

En general, en el entorno de la UME predomina la edificacion dispersa de usos industrial y
residencial de una o dos aturas. Destaca Unicamente como aglomeracion la urbanizacién La
Glorieta.

MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LAS CARRETERASDE LA RED DEL ESTADO. REGION DEMURCIA. DOCUMENTO RESUMEN. 4
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2.3. Unidad de mapa: UME N-340
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Figura 3. Localizacién dela UME N-340

A efectos de cartografiado acustico, se divide en dos tramos (ver tabla 3).

La UME N-340 tiene un caracter tipicamente urbano, tanto por el entorno como por su trazado,
con la presencia de cruces regulados por falsas glorietas semaforizadas que contribuyen al
templado del tréfico, por lo que la velocidad de circulacién es reducida. Consta de una calzada,
con dos carriles de circulacion de unos 3,5 m, uno por sentido, dotada de sus correspondientes
arcenes. En las proximidades de las glorietas, esta plataforma se amplia, adquiriendo un segundo
carril por sentido.

La UME se sittia el municipio de Alcantarilla, aunque también genera afecciones sobre el término
municipal de Murcia. Rodea el casco urbano de Alcantarilla, situado al sureste de la via, cuyas
edificaciones de las primeras lineas, situadas a menos de 20 m de la plataforma, tienen hasta tres
alturas. Al Norte de la misma predominan los usos industriales.

2.4. Unidad de mapa: UME A-30

La A-30 o Autovia de Murcia, atraviesa la Region de Murcia de Norte a Sur comunicando
Albacete, Murciay Cartagena. Con 81,40 km, el tramo objeto de estudio esta comprendido entre
el P. K. inicial 111,60 y el P. K. final 193,00. A efectos de cartografiado acustico, la A-30 se
divide en dieciocho tramos de estudio (ver tabla 3).

MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LAS CARRETERASDE LA RED DEL ESTADO. REGION DEMURCIA. DOCUMENTO RESUMEN. 5
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La UME A-30 consta de dos calzadas, una para cada sentido de circulacién, con dos carriles de
3,5 m de anchura por calzada, dotados de sus correspondientes arcenes. La mediana que separa
ambas calzadas posee una anchura variable.

Entre los PP. KK. 111,50 y 116,60, sentido
< Albacete y los PP. KK. 150,80 y 153,60,
sentido Cartagena, existe un carril de
o” Vvehiculos lentos. En el tramo del Puerto de
la Cadena, entre los PP. KK. 150,90 y
157,10 la autovia cuenta con un tercer carril.
En esta zona, las calzadas correspondientes
a cada sentido de circulacion tienen
plataformas independientes. El carril sentido
Albacete circula por un tanel durante 208 m

U m Se—a(; (PP. KK. 152,50 — 152,70).

§ 713 Tallante:

=== ')
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Figura 4. Localizacion dela UME A-30

Se han inventariado nueve pantallas de alturay materiales diversos, todas ellas en el municipio de
Murcia.

L os primeros tramos de la UME discurren por zonas poco pobladas hasta la zona de Molina de
Segura, cuyo casco urbano se sitlia a cas 1 km de la autovia. Después del nudo con la A-7,
atraviesa €l casco de Murcia. En el margen Este domina la edificacion residencial colectiva de
hasta 13 alturas, cuya primera linea de edificaciéon se sitia muy préxima a la plataforma de la via,
destacando la presencia de varios centros escolares. En el margen Oeste domina la edificacion
dispersa de una y dos alturas propia de la Huerta Central Murciana, salvo la aglomeracion de
Guadalupe de Maciascoque, con estructura de nuicleo urbano. Las poblaciones de La Alberca de
las Torresy El Palmar se sittian pasado el nudo con la MU-30.

Es destacable la presencia del Campus universitario de Espinardo al Oeste de la via, junto al nudo
con la carretera N-301a, y del Hospital Universitario Virgen de la Arrixaca en El Palmar.

La zona del Puerto de la Cadena se caracteriza por la presencia de taludes y terraplenes. Baja
densidad edificatoria hasta la entrada a Cartagena, en la que predominan las edificaciones
industriales.

MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LAS CARRETERASDE LA RED DEL ESTADO. REGION DEMURCIA. DOCUMENTO RESUMEN. 6
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2.5. Unidad de mapa: UME MU-30

Con una longitud de 9,90 km entre los PP. KK. 0,00 y 9,90, la MU-30 es una autovia de entorno

w s o urbano denominada también Circunvalacion
' A, A de Murcia, ubicada entre los términos
- 1’\,, * municipales de Alcantarillay Murcia.

MUH‘CIR,:"' La MU-30 discurre de Oeste a Este, desde el

Ay Ciudad
Nna‘ d?il t, Ameda (3064
carlat! E- |

cruce con laUME A-7-1vy lacarretera C-415

| (Alcantarilla) hasta la A-30 (Murcia),

delimitando la Huerta Central murciana. Se

’ divide en cuatro tramos de estudio (ver tabla
. 3).

Figura 5. Localizacién dela UME MU-30

La UME MU-30 consta de dos calzadas, una para cada sentido de circulacion, con dos carriles de
3,5 m de anchura por calzada, dotados de sus correspondientes arcenes, y con una mediana de
anchura variable.

Durante gran parte de su recorrido y debido a la existencia de carriles de aceleraciéon y
deceleracion y ramales de enlaces intermedios, la UME tiene un tercer carril de circulacion.

La MU-30 transcurre por un tanel de 1.125 m entre los PP. KK. 2, 2y 3,4, bajo parte del casco
residencial de las poblaciones de Alcantarillay Sangonera La Seca.

Destaca la presencia de una importante zona industrial al norte de la autovia, entre los PP. KK. 4y
7. Al final de la UME, junto al nudo con la A-30 se encuentra el ntcleo urbano de El Palmar, con
edificaciones residenciales de hasta tres alturas e instalaciones docentes y sanitarias.

2.6. Unidad de mapa: UME CT-32

La autovia CT-32 enlaza el acceso a Cartagena a traves de la autovia A-30 con la autopista de
peaje AP-7. Se corresponde con la antigua N-322 y es cominmente denominada Acceso Este a
Cartagena.

Se trata de una UME de corta longitud (5,41 km) y tramo Unico, ubicada a sur de la Regién de
Murcia, entre los términos municipales de Cartagena y La Unién y delimitada por los PP. KK.
3,39y 8,80.

MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LAS CARRETERASDE LA RED DEL ESTADO. REGION DEMURCIA. DOCUMENTO RESUMEN. 7
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Figura 6. Localizacion dela UME CT-32

El entorno de la autovia esta poco poblado, destacando Unicamente las poblaciones de Las
Bodegas y Los Camachos, ambas pertenecientes al municipio de Cartagena, y la urbanizacion
Rochesol, de La Unién, formadas por edificaciones unifamiliares de una o dos alturas.

3. Informacidon del ruido ambiental. Normativa
3.1. Normativa comunitaria

La normativa marco para estos trabajos es la Dir ectiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y
del Consgjo, de 25 de junio de 2002, de evaluacién y gestion del ruido ambiental, cuyo objeto
es establecer un enfoque comun destinado a evitar, prevenir o reducir con caracter prioritario los
efectos nocivos del ruido ambiental.

3.2. Normativa estatal

La norma bésica de caréacter general y ambito estatal reguladora del ruido la constituye la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, publicada en el Boletin Oficial del Estado el 18 de
noviembre de 2003 y elaborada como transposicion de la citada Directiva Europea. Establece que
las areas acUgticas se clasificaran segin el uso predominante del suelo, que deberan ser a menos
los siguientes (clasificacion coincidente con la de este estudio):

» Uso residencid = Uso sanitario, docente y cultural

= Uso industrial = Espacios naturales

= Sectores del territorio afectados a sistemas = Uso recreativo y de espectéaculos
generales de infraestructuras de trangporte u = Uso terciario distinto al anterior

otros equipamientos publicos

MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LAS CARRETERASDE LA RED DEL ESTADO. REGION DEMURCIA. DOCUMENTO RESUMEN. 8
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El Gobierno fijara los objetivos de calidad acUstica aplicables a cada tipo de érea acustica, tanto
en el ambiente exterior como interior en el Reglamento General del Ruido, actualmente en
desarrollo. Ademés, establece los fines 'y el contenido de los mapas de ruido de los grandes gjes
viarios y ferroviarios, grandes aeropuertosy las aglomeraciones, como el que agui tratamos.

El 16 de diciembre de 2005 se publico en el Boletin Oficial de Estado el Real Decr eto 1513/2005,
por el que se desarrolla parcialmente la Ley 37/2003 del Ruido en lo referente a la evaluacion y
gestion del ruido ambiental y en el que se establecen los criterios necesarios para la elaboracion de
los mapas estratégicos de ruido y los planes de accidn, asi como sus contenidos minimos.

3.3. Normativa autondmica

En la Region de Murcia esta vigente la Ley 1/1995 de proteccion del medio ambiente en la
Region de Murcia, norma general cuyo objeto es establecer un sistema de normas adicionales de
proteccion del medio ambiente a nivel regional.

La normativa ambiental especifica en materia de acUstica vigente en la Regién de Murcia es el
Decreto 48/1998, de 30 de julio, de proteccion del medio ambiente frente al ruido? que
desarrolla la Ley 1/1995 anteriormente citada en el ambito de la lucha contra el ruido ambiental y
gue se aplica a todas aquellas actividades, industrias, instalaciones, infraestructuras, medios de
transporte, etc., sometidos al procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental y en general a
cualquier elemento susceptible de generar niveles sonoros que puedan causar molestias o riesgos
paralasalud. En latabla 1 se recogen los valores limite del ruido en el medio ambiente exterior de
esta norma. Estos niveles no son de aplicacion en este estudio, ya que no se trata de una nueva

infraestructura.
NIVEL DE RUIDO
USO DEL SUELO PERMITIDO - Leq dBA
DIA NOCHE
Sanitario, docente, cultural (teatros, museos, centro de cultura, etc.) espacios 60 50
natural es protegidos, parques publicos y jardines locaes
Vivi endas, residencias temporales (hotel es, €tc.), areas recregtivas y deportivas 65 55
Nno masivas
Oficinas, locales y centros comerciales, restaurantes, bares y similares, &reas 70 60
deportivas de asistenciamasiva
Industria, estaciones de vig eros 75 65

Tabla 1. Valores|imite deruido en el medio ambiente exterior

2 BORM 180, de 6 de agosto de 1998

MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LAS CARRETERASDE LA RED DEL ESTADO. REGION DEMURCIA. DOCUMENTO RESUMEN. 9
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L os periodos de evaluacion son, segun el articulol18.7: Dia (7 h -22 h) y Noche (22 ha 7h) y se
establece una altura de evaluacion en ambiente exterior superior a 1,20 m.

3.4. Normativa municipal

De los municipios por los que discurren las UME objeto del presente Estudio, Alcantarilla,
Alhama, Archena, Blanca, Cartagena, Lorca, Lorqui, Molina de Segura, Murcia y Totana
disponen de normativa municipal en relacion a ruido ambiental (ver anegjo 7 del documento
principal).

En todos los casos se establece como indice de evaluacion el nivel continuo eguivalente
ponderado A. Los municipios de Alcantarilla, Cartagena, Lorca, Murcia y Totana establecen los
mismos valores limite que la normativa regional, s bien en algunos casos difieren los periodos de
evaluacion. En general, se excluye el ruido procedente del trafico rodado.

El municipio de Librilla carece de ordenanza especifica en materia de contaminacion aclstica. Sin
embargo, en las Normas Urbanisticas del Plan General de Ordenacion, actualmente en fase de
Apraobacion Inicial (abril de 2006), se destina un capitulo a la reglamentacion genérica del ruido.

Varios de estos municipios tienen ademas definidas distintas zonas de proteccion acustica. De esta
forma, el municipio de Alcantarilla tiene definida en el interior del casco urbano una Zona de
Especial Proteccion Acusgtica (ZEPA). Los municipios de Archena, Lorca y Murcia tienen
definidas Zonas de Especial Proteccién Medioambiental (ZEPM), mientras que en Cartagena se
define la figura de Zonas AcuUsticamente Saturadas (ZAS). Por Ultimo, la ordenanza de Totana
define lafigura de Zona Acusticamente Degradada por efectos auditivos (ZAD).

4. Mapas estratégicos de ruido

Se han elaborado tres tipos de mapas de ruido: mapas de niveles sonoros, mapas de afeccion y
mapas de exposicion a ruido. Los mapas de niveles sonoros son mapas de lineas isofonas
obtenidos a partir de los niveles de ruido calculados a través de un programa de modelizacion®, en
puntos receptores a lo largo de toda la zona de estudio.

3 Programa LimA™ 7812B Plus (Briel & Kjaer). Version 5.03. Programa para la modelizacion de
escenarios virtuales de emision aclstica a escala territorial. N° lic: 4D1C EFD5 9122****
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Se han elaborado utilizando los siguientes indicadores de ruido y rangos:

INDICADOR RANGOS DE ISOFONAS
Loen 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75 (dB)
Ldia 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75 (dBA)
Ltarde 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75 (dBA)
L noche 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70 (dBA)
Tabla 2. Indicadores deruido y rangos de isofonas utilizados

Los mapas de afeccion presentan los datos de superficies totales (km?) expuestas a valores de
Lpen superiores a 55, 65 y 75 dB respectivamente, asi como las respectivas isdfonas; incluye
ademés el nimero estimado de viviendasy personas (en centenas), centros educativosy hospitales
expuestos a estos niveles de Lpey. Los mapas de exposiciéon al ruido se indica la poblacién
expuestaalos rangos de niveles L pen, Ldia, Liade Y L nocre d€ latabla 2, en centenas.

Para cada UME, se han elaborado dos juegos de mapas estratégicos a distintas escalas de trabgjo:
mapas basicos y detallados, siendo la altura de evaluacién sempre de 4,0 m sobre el terreno en
cada punto, segun criterios armonizados.

M apas estr atégicos de r uido basi cos (1/25.000)

Cubren latotalidad de las UME objeto de estudio y su zona de influencia acUstica, elaborandose a
esta escala tanto mapas de niveles sonoros como mapas de afeccion y exposicion.

M apas estr atégicos de ruido en detalle (1/5.000)

En funcién de los resultados obtenidos en los mapas de niveles sonoros bésicos, se han
determinado aquellas zonas que, por su elevada densidad poblacional y afeccidén acustica,
requieren un estudio més detallado. En estas zonas se han elaborado mapas de niveles sonoros a
escala 1/5.000.

También se han elaborado mapas de exposicion al ruido a la misma escala, en los que figuran los
niveles sonoros asociados a las fachadas de las edificaciones, asi como las personas afectadas (en

centenares) por cada rango de niveles sonoros.
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4.1. Datos de entrada
4.1.1. Cartografia

Lainformacion base utilizada es la cartografia en formato digital del Mapa Topografico Nacional
a escala 1/25.000 (MTN 25) del Centro Nacional de Informacion Geogréfica del Ministerio de
Fomento, recurriéndose de forma complementaria a fotografias aéreas y a la cartografia a escala
1/5.000.

Para la modelizacion de las zonas de detalle se parte de la cartografia a escala 1/5.000 procedente
del Servicio Cartogréfico de la Region de Murcia (Cartomur), mejorada con cartografia
urbanigticalocal en el caso de Puerto Lumbrerasy L orca.

Para la programacioén del terreno, en el modelo de célculo se han incluido las curvas de nivel de la
cartografia original del CNIG, con una precision de 10 m para los modelos basicos y de 5 m para
los modelos de detalle, sin realizar ningun tipo de simplificacion sobre el trazado de las mismas.

En los modelos de célculo se han incluido todos los elementos que pudieran generar algin efecto
sobre la propagacion acustica, tales como edificaciones, pantallas aclsticas, enlaces entre
carreteras, puentesy viaductos.

Se ha modelizado la plataforma de las carreteras, reproduciendo la anchura de la misma por
tramos sobre ortofoto y apoyandose en el trazado del eje de las carreteras recogido en la
cartografia de referencia.

Lainformacion relativa a las edificaciones, se ha obtenido tomando como base la cartografia del
CNIG, a escala 1/25.000 (MTN 25), completando esta informacion mediante la cartografia a
escala 1/5.000 y la informacion disponible del planeamiento urbanistico de los digtintos
municipios afectados.

Las edificaciones incluidas en los modelos se han consderado como elementos reflectantes,
programandose dos reflexiones a efectos de propagacion acustica. Se han diferenciado segiin su
uso en residencial, industrial o comercial, docente y sanitario, a través de la informacion
contenida en la propia cartografia base y en la cartografia urbanistica.

4.1.2. Tréafico

Los datos de IMD considerados corresponden a un trabajo previo de la D. G. de Carreteras que
reflgja informacion correspondiente a 2003. Sélo algunos de estos datos se han actualizado con
informacién proveniente de la citada red de estaciones de aforo correspondiente a 2004, al

MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LAS CARRETERASDE LA RED DEL ESTADO. REGION DEMURCIA. DOCUMENTO RESUMEN. 12
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detectarse diferencias superiores al 10% entre los valores del estudio previo de la D. G. de

Carreterasy esos datos de 2004.

Respecto a la evolucion horaria del trafico, se han empleado los datos recogidos en el Mapa de

Trafico 2004 en los tramos en los que su estaciéon de aforo correspondiente dispone de dicha

informacién, manteniéndose en el resto los datos del Mapa de Tréfico de 2003.

Laintensidad de paso de vehiculos pesados se ha obtenido a partir de datos estadisticos recogidos

en las estaciones de aforo del Ministerio de Fomento.

Ligeros Pesados Ligeros Pasados
Intensidad | Velocidad | Intensidad | Velocidad Intensidad | Velocidad | Intensidad | Velocidad

UME | TRAMO | LMD. (veh/h) (km/h) (veh/h) (km/h) UME | TRAMO | IM.D. (veh/h) (km/h) (veh/h) (km/h)
dia 1.068 110 319 95 dia 4.233 100 1.126 90
A-7-1_1 | 25.706 | tarde 1.161 110 315 95 A-30-6 | 96.974 | tarde 4.627 100 1.135 90
noche 279 115 116, 100 noche 810 105 392 95
dia 1.178 120 352 100 dia 4.233 100 1.126 90
A-7-1_2 | 28.370 | tarde 1.281 120 348 100 A-30-7 | 96.974 | tarde 4.627 100 1.135 90
noche 308 120 128 100 noche 810 105 392 95
dia 1.183 120 354 100 dia 4.712 100 573 90
A-7-1_3 | 28.487 | tarde 1.286 120 349 100 A-30-8 | 98.063 | tarde 5.546 100 523 90
noche 306 120 128 100 noche 1.146 105 151 95
dia 1.277 120 382 100 dia 4.684 110 569 95
A-7-1_4 | 30.742 | tarde 1.388 120 377 100 A-8309 | 97.497 [ tarde 5.514 110 520 95
noche 334 120 139 100 noche 1.139 115 150 100
dia 1.180 120 359 100 dia 1.2138 110 147 95
A-7-1 | A-7-1.5 | 28.378 | tarde 1.320 120 339 100 A-30-10 | 25.245 | tarde 1.428 110 135 95
noche 297 120 114 100 noche 295 115 39 100
dia 1.428 120 434 100 dia 2.664 80 324 80
A-7-1_6 | 34.347 | tarde 1.597 120 410 100 A-30-11 | 55.450 | tarde 3.136, 80 296 80
noche 359 120 138 100 noche 648 80 85 80
dia 1.596 120 591 100 dia 2.664 120 324 100
A-7-1_7 | 39.068 | tarde 1.730 120 556 100 A-30 | A-30-12 | 55.450 [ tarde 3.136, 120 296 100
noche 282 120 178 100 noche 648 120 85 100
dia 2.125 120 645 100 dia 1.448 120 176 100
A-7-1_8 | 51.103 | tarde 2.377 120 611 100 A-30-13 | 30.141 | tarde 1.705 120 161 100
noche 535 120 204 100 noche 352 120 46 100
dia 3.532 110 734 95 dia 1.533 115 186 100
A-7-1_9 | 71.501 | tarde 3.053 110 561 95 A-30-14 | 31.912 [ tarde 1.805 115 170 100
noche 515 115 218 100 noche 372 120 48 100
dia 1.699 120 717 100 dia 1.640 115 114 95
A-72_1 | 44.112 | tarde 1.859 120 720 100 A-30-15 | 31.556 [ tarde 1.743 115 138 95
ATD noche 346 120 254 100 noche 337 120 36 100
o dia 1.952 120 824 100 dia 1.626 115 113 100
A-7-2_2 | 50.666 | tarde 2.135 120 827 100 A-30-16_1| 31.278 | tarde 1.728 115 137 100
noche 397 120 292 100 noche 334 120 36 100
dia 1.969 50 265 50 dia 1.626 80 113 80
N-340_1 | 41.630 | tarde 2.306 50 244 50 A-30-16_2| 31.278 | tarde 1.728 80 137 80
N-340 noche 514 50 65 50 noche 334 80 36 80
dia 1.969 50 265 50 dia 1.626 50 113 50
N-340_2 | 41.630 | tarde 2.306 50 244 50 A-30-16_3| 31.278 | tarde 1.728 50 137 50
noche 514 50 65 50 noche 334 50 36 50
dia 1.639 120 391 100 dia 954 100 282 90
A-30-1 | 37.719 | tarde 1.959 120 386 100 MU-30_1 | 22.062 | tarde 1.034 100 265 90
noche 374 120 124 100 noche 169 110 85 95
dia 1.832 120 436 100 dia 1.104 100 235 90
A-30-2 | 42.150 | tarde 2.190 120 432 100 MU-30_2 | 23.860 [ tarde 1.195 100 221 90
noche 418 120 138 100 MU-30 noche 196 110 71 95
dia 2.081 120 444 100 dia 1.096 100 233 90
A-30 A-30-3 | 43.382 | tarde 1.778 120 417 100 MU-30_3 | 23.692 | tarde 1.187 100 219 90
noche 373 120 164 100 noche 195 110 70 95
dia 2.222 120 617 100 dia 1.359 100 503 90
A-30-4 | 52.790 | tarde 2.653 120 610 100 MU-30_4 | 33.278 [ tarde 1.473 100 473 90
noche 503 120 196 100 noche 240 110 152 95
dia 4.841 85 1.399 80 dia 1.721 120 214 100
A-30-5 |102.808] tarde 3.999 85 990 80 CT-32 CT-32 | 34.737 [ tarde 1.843 120 204 100
noche 670 90 326 85 noche 356 120 61 100

Tabla 3.

Datos de tréafico

En cuanto a la velocidad, se han analizado las velocidades medias de los distintos tramos

empleadas en el trabajo previo de la Direccion General de Carreteras, comparandolas con los

datos del Mapa de Tréfico de 2004 y las observadas en las visitas de campo realizadas en tramos

muy concretos. En algunos casos se ha considerado adecuado modificar los valores iniciales en

funcion de lo observado in situ.
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El tipo de pavimento modelizado por defecto es aquel que no aporta correcciones al método. No
se ha aportado informacion de partida ni encontrado en campo tramos significativos en los que se
haya detectado un pavimento claramente diferenciado en sus propiedades de emision, més alla de
las derivadas del estado de conservacion del mismo.

L os datos de trafico utilizados se resumen en latabla 3.

4.1.3. Poblacion y usos del suelo

Se han utilizado datos de poblacion real censada clasificada por secciones censales procedente del
Ingtituto Nacional de Estadistica y correspondiente al afio 2001*. Para hacer coherente la
informacion poblacional con los datos de tréfico utilizados se ha actualizado linealmente la
poblacién por secciones censales aplicando un incremento igual al crecimiento poblacional medio
municipal en el periodo considerado, 2001-2003, ya que ho existen datos disgregados por seccion
censal a partir de 2002.

En los nucleos de poblacién y urbanizaciones, se harealizado un reparto poblacional proporcional
ala superficie total edificada de uso residencial de cada edificacion, a partir de datos estadisticos
poblacionales por seccion censal.

A partir de los documentos de planeamiento de los Ayuntamientos correspondientes se han
generado planos de zonificacién acugtica en funcion del uso dominante de cada sector de
planeamiento. Esta labor se ha realizado tanto para el suelo urbano como el suelo urbanizable.
También se haincluido en los planos de ruido la delimitacién de aguellos nuevos sectores de uso
residencial que cuentan ya con planeamiento de desarrollo aprobado y cuya construccién se prevé
inminente, aunque sobre ellos no se ha asignado poblacion.

4.2. Seleccion de zonas de estudio de detalle

L os criterios para la determinacion de estas zonas son los siguientes:

= Zonas urbanas de carécter residencial o con gran presencia de viviendas, y ata
densidad de edificacion, con distancias entre edificacionesinferioresa 30 m.

4 nstituto Naciondl de Estadistica (INE). Censo Oficid de Poblacién. 1 de noviembre de 2001.
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= Zonas que contengan a menos un 2% de la poblacion total afectada por el ruido de
trafico de las UME en toda la regiéon, sempre sobre una densidad poblacional
minima.

Como resultado de los andlisis de los mapas de ruido basicos a escala 1/25.000, se han
seleccionado diez zonas que han sido objeto de estudio detallado, a escala 1/5.000.

UME ZONASDE ESTUDIO DE DETALLE CODIGO
A-7-1 Puerto Lumbreras EDO1
A-7-1 Lorca Sur EDO2
A-7-1 Librilla EDO3
A-7-1 Guadal upe de Maciascoque EDO4
N-340 Alcantarilla Sur EDO5
A-30 Murcia- El Pamar y La Albercadelas Torres EDO6
A-30 Murcia- Guadalupe EDO7
A-30 Murcia Capital EDO8
A-30 Murcia- Barriomar EDO09
MU-30 El Pamar ED10

Tabla 4. Zonas de estudio detallado a escala 1/5.000

4.3. Metodologia de calculo

El procedimiento armonizado adopta el método de calculo francés NMPB Routes-96, mencionado
en la Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infraestructures routeres, Journal officie du 10
mai 1995, article 6 y en la norma francesa XPS- 31-133. En cuanto a los datos de entrada sobre
emision, esos documentos se remiten a la Guide du bruit des transports terrestres, fascicule
prévision des niveaux sonores, CETUR 1980.

El modelo de célculo utilizado es el programa LimA™ 7812B Plus, verson 5.03 de la firma
Briel & Kjeer, queincorpora el método francés mencionado.

Se han definido como superficies reflectantes (G=0) las areas urbanizadas de los nicleos
poblacionales del estudio, para intentar reproducir la reflexiéon actgica debida a la pavimentacion
del suelo. El resto de areas se han supuesto actisticamente absorbentes (G=1).

Las condiciones atmosféricas medias consideradas en el célculo son las siguientes. temperatura
15°, humedad relativa 75% y condiciones de propagacién favorables: dia 50, tarde 75 y noche
100.

En cuanto a la malla de célculo, los mapas de niveles sonor os se obtienen a partir de mallas de
receptores puntuales situados a 4,0 m de altura relativa sobre el terreno y dispuestos en un paso
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genérico de 30x30 m (mejorado en zonas complejas) para los mapas basicos y de 10x10 m en los
mapas detallados.

En la elaboracion de los mapas de exposicidn se sittan receptores puntuales cada 10 m alrededor
de las fachadas de las edificaciones residenciales, a una altura de 4,0 my a 0,1 m de distancia de
la fachada, tanto en los modelos basicos como en los de detalle.

5. Resultados y evaluacidon acustica del area de
estudio

El resultado de poblacion total afectada por niveles Lpgy superioresalos 55 dB en latotalidad del
area de estudio es de 61.800 habitantes (aproximadamente un 5% de los habitantes censados en
la Region de Murcia en 2003), de los que aproximadamente un 12% lo estan por niveles que
superan los 65 dB.

Respecto a los periodos de evaluacion (Dia— Tarde — Noche), las mayores afecciones se presentan
durante el periodo Noche. Asi, durante este periodo, unas 38.900 personas estan expuestas a
niveles superiores a los 50 dBA, mientras que unas 12.700 lo estédn a niveles superiores a los 55
dBA.

En el periodo Tarde unas 3.500 personas estan expuestas a niveles superiores a los 65 dBA.
Durante el periodo Dia la poblacion afectada por estos niveles es de unos 3.000 habitantes.

L pen Poblacion Lpa Poblacion L tarRDE Poblacion I—NOCHE Poblacion
(dB) (cent.) (dBA) (cent.) (dBA) (cent.) (dBA) (cent.)
55-60 378 55-60 175 55-60 217 50-55 262
60-65 165 60-65 59 60-65 76 55-60 86
65-70 52 65-70 24 65-70 30 60-65 34
70-75 20 70-75 6 70-75 5 65-70 7
>75 3 >75 0 >75 0 >70 0

TOTAL 618 TOTAL 265 TOTAL 328 TOTAL 389

Tabla 5. Tabla resumen: poblacién expuesta por latotalidad delas UME
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|
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Poblacién (centenas) Poblacién (centenas)

MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LAS CARRETERASDE LA RED DEL ESTADO. REGION DEMURCIA. DOCUMENTO RESUMEN. 16



j
Tl T MNSTERIO

b7 ‘% DE FOMENTO: M

W egra

I 1 1 1 I I I I 1 1 I I
l I | | | l l | |
56-60 | | | | | 55-60 | | | |
I 1 1 1 | I I I I I 1 1 I I
1 1 1 | I I I I I 1 1 I I
60-65 1 1 1 | I I I 2 60-65 I I 1 1 I I
z :::I l l l I | | | | | l l | |
= | l l l I | | | 3 | | l l | |
) | l l l I | | | = | | l l | |
© 6570 j I 1 1 1 | I I I g 65-70 I I 1 1 I I
E I 1 1 1 | I I I ] I I 1 1 I I
- I 1 1 1 | I I I = I I 1 1 I I
70-75 ] | 1 1 1 | | | | = 7075 | | l 1 I I
| l l l I | | | | | l l | |
| l l l I | | | | | l l | |
I 1 1 1 | I I I I I 1 1 I I
>75 I 1 1 1 | I I I >75 I I 1 1 I I

0 50 100 150 200 250 300 350 400 0 50 100 150 200 250 300 350 400

Poblacién (centenas)

Poblacién (centenas)

Figura 7. Poblacién afectada por la totalidad de las UME

En la siguiente tabla se muestran de forma resumida los resultados obtenidos diferenciados por

UME, tanto la poblacion afectada como el nimero de viviendas expuesto a cada uno de |os rangos

de niveles Lpen. El nimero de viviendas totales incluye primeras viviendas, segundas viviendas y

viviendas vacias. Adicionalmente se incluye de forma disgregada el nimero de primeras

viviendasy viviendas vacias.

e | {5 | Forner | Viierdastaninag | Cees | ol | 3
Total Prim. Vacias

>55 126 55 40 10 11 1 119
A7-1 >65 7 3 2 1 2 0 25
>75 0 0 0 0 0 0 6
>55 8 4 3 1 0 0 23
A7-2 >65 1 0 0 0 0 0 6
>75 0 0 0 0 0 0 1
>55 35 13 11 2 4 0 1
N-340 >65 9 3 3 1 1 0 0
>75 0 0 0 0 0 0 0

>55 383 160 120 28 26 1 105
A-30 >65 58 24 18 4 11 0 29
>75 3 1 1 0 0 0 6
>55 63 23 19 3 11 2 12
MU-30 | >65 1 0 0 0 1 1 2
>75 0 0 0 0 0 0 0
>55 4 2 1 0 0 0 7
CT-32 >65 0 0 0 0 0 0 1
>75 0 0 0 0 0 0 0

* Incluye primeras viviendas, segundas viviendas y viviendas vacias.
Tabla 6. Tabla resumen: Poblacion afectada, en centenas, por UME
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I I I | | 1 1 1
I I I | | 1 1 1
I I I | | 1 1 1
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i I I I | | 1 1 1
! ! ! ! ! ! ! !
A-30 221 104 M [ H] 1
1 : : : | | I I I
! I I | | 1 1 1
MU-30 52 10 4 | | | | | | |
I I I | | 1 1 1
E I I I | | 1 1 1
I I I | | 1 1 1
CT32 p2 I I I | | | | |
| | | | | 1 1 !
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[1155-60 (dB) 1 60-65 (dB) 1 65-70 (dB) m 70-75(dB) m >75 (dB) |

Figura 8. Poblacién afectada, en centenas, por UME

L as mayores afecciones se deben a la autovia A-30, tanto por la gravedad de las mismas como por
habitantes afectados, aproximadamente un 63% de la poblacion total afectada.

La poblacion afectada por niveles Lpey superiores alos 55 dB que reside en las zonas estudiadas
en detalle es de unos 43.000 habitantes, o que supone un 70% de la poblacion total afectada. El
resto de la poblacion expuesta se reparte en pequefios nucleos de edificaciones y edificaciones
dispersas.

5.1. UME A-7-1

La A-7-1 genera un nivel Lpgy por encima de los 55 dB sobre una superficie de unos 119 kn?.
Sblo en el 20 % de esta superficie se superan los 65 dB, llegando a alcanzar los 75 dB sobre un
rea de unos 6 km?. La poblacion expuesta a niveles Lpey superiores a los 55 dB es de 12.600
habitantes. Aproximadamente el 65 % de esta poblacion esta en el rango entre 55y 60 dB.

De las 8.300 personas expuestas a niveles Noche superiores a los 50 dBA, Unicamente el 20%
estan afectadas por niveles superiores a los 55 dBA, lo que supone unas 1.800 personas.
Unicamente unas 350 personas estan expuestas a niveles nocturnos superiores a los 60 dBA, sin
llegar en ningln caso alos 70 dBA.

En la siguiente tabla se presenta la poblacion afectada por municipio, expresada en centenas y
redondeada a la unidad. Debido a este redondeo, en ocasiones se pueden producir incongruencias
aparentes entre lo descrito en el texto y los resultados de las tablas, asi como con los valores
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totales. Por otro lado, en la representacion grafica de la tabla, a pesar de que se expresa también
en centena, no se aplica redondeo, por lo que aparecen valores inferiores a la unidad.

<
— LU I (9]
z | 2= | 3 < | S5 | = | of | 3 y
L pen < O - O < < O E Ul z =
= = x @ =5 x ik = 5
S L= = - On s a % P ~
<
55-60 1 1 11 36 0 22 10 0 81
60-65 0 0 9 11 0 14 2 0 38
65-70 0 0 2 1 0 1 0 0 5
70-75 0 0 1 1 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0 0 0 0
N 9
L L
— <
z | 22| 3 < | 22| £ | ey | £ o
I—Noche < O :' ) O L <
= zZ 2 X o <
(dBA) z <5 o o o0 > 4o 5 O
< E = = - Owm = a % = =
8 < = -
<
50-55 1 0 12 24 0 23 5 0 65
55-60 0 0 4 3 0 5 1 0 14
60-65 0 0 1 1 0 0 0 0 3
65-70 0 0 0 0 0 0 0 0 1
>70 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tabla 7. Poblacién expuesta por municipio, en centenas. UME A-7-1
UME A-7-1. Nivel Loy
ALCANTARILLA i i i i i i
ALHAMA DE MURCIA ! : ! : ! !
LIBRILLA : i | i : | [o55-60 (aB)
LORCA . : 1 : | | |060-65 (dB)
MOLINA DE SEGURA : | | | : | |965-70(dB)
I | | | B70-75(dB)
MURCIA | | | | | | |ms75(dB)
PUERTO LUMBRERAS ! ! : ! : ! !
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Figura 9. Poblacion expuesta, en centenas, por municipio. UME A-7-1
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Tal y como puede comprobarse, a pesar de que el municipio de Lorca es €l que presenta una
mayor poblacién expuesta a niveles noche superiores a los 50 dBA, es en Librilla en donde se
generan las mayor es afecciones, con una poblacion de unos 600 habitantes expuestos a niveles
nocturnos superiores a los 55 dBA, 1o que supone un 15% de la poblacion total del municipio. El
25% de esta poblacién afectada esta expuesta a niveles de entre 60 y 70 dBA.

La poblacion expuesta a niveles superiores a los 55 dBA Noche en el municipio de Murcia, unas
500 personas, se encuentra localizada fundamentalmente en la pedania de Guadalupe de
M aciascoque, correspondiente a la zona de detalle ED0O4. Unicamente en el 6% de los casos los
niveles en fachada son superiores alos 60 dBA, siendo siempre inferioresalos 70 dBA.

Hay que destacar una mayor afeccion relativa en el periodo nocturno sobre la poblacion de
Murcia capital, debida a una mayor carga nocturna del traéfico en los tramos correspondientes.

Por otro lado, estan expuestas a niveles noche de mas de 55 dBA 440 personas en el municipio de
Lorca, y unas 140 en el de Puerto Lumbreras. Aproximadamente el 25% en el primer caso y €l
20% en el segundo (sin alcanzar la centena) de esta poblacion afectada lo estd por niveles
superiores a los 60 dBA. En ambos casos la poblacion afectada supone menos del 2% de la
poblacion total del municipio.

Dada la extension de la UME, existen diversos centros docentes y hospitales afectados, que
enumeramos a continuacion:

= Hospital Rafael Méndez (Lorca)
= C. P. Sagrado Corazon (Puerto

C. E. E. Pilar Soubrier (Lorca)
C. P. Andrés Garcia Soler (Lorca)

Lumbreras)

= |. E S. Rambla de Nogadte (Puerto = C.P. Alfonso X El Sabio (Lorca)
Lumbreras)

= C. Pr. Asociacion Arco Iris (Puerto = |.E S Librilla(Librilla)
Lumbreras)

= |.E S. San Juan Bosco (Lorca)

C. P. Infantil Sagrado Corazén (Librilla)

El Hospital Rafael Méndez se encuentra a unos 100 m de la autovia, protegido parcialmente por
un desmonte de unos 5-10 m. A pesar de ello, la fachada més expuesta de esta edificacion
presenta niveles Dia y Tarde ligeramente inferiores a los 60 dBA, mientras que durante la noche
se alcanzan los 55 dBA.

En general, las edificaciones docentes estdn expuestas a niveles compatibles con su uso;
Unicamente se alcanzan los 60 dBA durante los periodos Dia y Tarde en las fachadas mas
expuestas del C. E. E. Pilar Soubrier, el I. E. S de Librillay el C. P. Sagrado Corazon.
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Por ultimo, con relaciéon alos tres nuevos desar r ollos detectados en la zona de afeccion de la via
(El Slitre y Buenavista en Librilla y la Urbanizacion Porton de los Jeronimos, en Murcia) v,
atendiendo tanto a la informacion urbanistica consultada como a la Situacion acustica obtenida
para cada uno de ellos, no se prevé gque su futura ocupacion aumente de forma apreciable la
poblacién afectada por niveles sonoros superiores alos 65 dBA Diay Tardey los 55 dBA Noche.

5.2. UME A-7-2

Es una de las infraestructuras analizadas que genera menores afecciones, debido a que la Unica
poblacién cercana a la via (urbanizacion La Glorieta en Churra, Murcia) cuenta con medidas de
apantallamiento eficaces. A través de los mapas de isdfonas, se observa cémo la A-7-2 genera
valores de Lpgy Superiores a 55 dB sobre unos 23 km?. De esta superficie, Ginicamente se superan
los 65 dB sobre 6 km?, 1o que supone que aproximadamente el 75% de la superficie afectada
presenta niveles comprendidos entre los 55 y los 65 dB.

Por otro lado, la poblacion expuesta a niveles Lpen Superiores a los 55 dB es de unos 850
habitantes. Aproximadamente el 70% de esta poblacién se encuentra dentro del rango de 55-60
dB. Durante el periodo Noche, esté afectada por niveles superiores a los 55 dBA una poblacion de
unas 100 personas, repartida entre los municipios de Murciay Santomera, segin se muestra en la
tabla 8. Tal y como se ha comentado anteriormente, debido al redondeo a la primera centena en
los datos de esta tabla, se pueden producir incongruencias aparentes entre el texto y los valores de
lastablas, asi como con los valores representados en las gréficas inferiores.

z'dtg“ MURCIA | SANTOME | roraL ('ag";“; MURCIA | SANTOME | toTAL

55-60 6 0 6 50-55 5 0 5

60-65 2 0 2 55-60 0 0 1

65-70 0 0 0 60-65 0 0 0

70-75 0 0 0 65-70 0 0 0

>75 0 0 0 >70 0 0 0
Tabla 8. Pobl acién expuesta por municipio, en centenas. UME A-7-2
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Figura 10. Poblacion expuesta, en centenas. UME A-7-2

La afeccion acustica detectada en la urbanizacion de La Glorieta en la pedania de Churra
(Murcia), se ve atenuada por la existencia de un caballon de aproximadamente 6 m de altura de
cumbrera; las edificaciones de esta zona estan expuestas a niveles maximos de Lpgy entre 60-65
dB. S bien durante los periodos Diay Tarde no se superan los 65 dBA en la fachada de ninguna
de estas edificaciones, durante el periodo nocturno se alcanzan los 55 dBA en las fachadas mas
expuestas de las primeras lineas de edificacion.

No existen centros educativos ni hospitales dentro de los niveles sonoros considerados como
referencia en este estudio.

Respecto a los nuevos desarrollos (Nueva Condomina y Los Cantalares, ambos pertenecientes al
término municipal de Murcia), tras la situacion acustica obtenida y atendiendo a su
dimensionamiento y demés caracteristicas urbanisticas consultadas, no se prevé gue su ocupacion
aumente de forma apreciable la poblacién afectada por la UME.

5.3. UME N-340

Tal y como puede apreciarse en los planos de isdfonas, la afeccion de esta via es inferior a la que
cabria esperar, debido a la bgja velocidad de circulacion de los vehiculos, y el efecto de
apantallamiento de las primeras lineas de edificacion al Sur de lavia

De esta forma, presenta un nivel L pey superior a55 dB una superficie de aproximadamente 1 km?.
A pesar de lo reducido de esta superficie, la menor de todas las UME analizadas, genera
afecciones sobre algo més del 5% de la poblacion total afectada por las mismas, debido a la
presencia de edificaciones residenciales junto a la via a lo largo de todo su trazado, con una
densidad edificatoria muy elevada, sobre todo a sur de la via, correspondiente a casco de

Alcantarilla.
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La poblacion expuesta a niveles Lpeny superiores a los 55 dB es de unos 3.500 habitantes. Estan
expuestos a niveles Noche superiores a los 50 dBA unos 1.900 habitantes, de los que estan
afectados por niveles superiores a los 55 dBA unos 900, con niveles siempre inferiores a los 65
dBA. Menos del 1% de esta poblacion, inferior a 10 personas, pertenece al municipio de Murcia.

En latabla 9 se presenta la poblacién afectada por municipio, expresada en centenas'y redondeada
ala unidad. Recordamos de nuevo la posible discrepancia aparente entre los valores de esta tabla
y €l texto, asi como con la representacion gréfica, consecuencia del redondeo.

'(‘ ) ALEANIA | MURCIA | TOTAL é“g;ﬁ; ALCANIA | MURCIA | TOTAL
55-60 16 1 17 5055 10 0 10
60-65 8 1 9 5560 5 0 5
65-70 4 0 4 60-65 5 0 5
70-75 4 0 4 65-70 0 0 0
>75 0 0 0 >70 0 0 0

Tabla 9. Poblacién expuesta por municipio, en centenas. UME N-340
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Figura 11. Poblacion expuesta, en centenas. UME N-340

Por Ultimo, se han detectado dos nuevos desarrollos, ambos pertenecientes a Alcantarilla: el
sector SRO1-CVD, a Noroeste de lavia, y el sector SRO2- TRC, a sur de lamisma. Dado que la
afeccion detectada a través de los mapas de ruido obtenidos se limitaria Unicamente a las primeras
lineas de edificacion y, teniendo en cuenta las dimensiones de los propios sectores, no se preve
que estos nuevos desarrollos aumenten de forma significativa la poblacion afectada por la UME,
s bien deberia tenerse en cuenta la situacion acistica obtenida para el &mbito sector SRO1-CVD.
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No existen hospitales en la zona de afeccion. Sn embargo, si se han detectado varios centros
educativos, con diferentes grados de afeccion. Estos centros son:

= C. E E Maestro D. Eusebio Martinez = C. P. Nuestra Sefiora de la Saud
(Alcantarilla) (Alcantarilla)
= C. P. Vistabella (Alcantarilla) = |. E S Francisco Salzillo (Alcantarilla)

En general, los niveles en fachada de estas edificaciones son compatibles con el uso docente.
Unicamente en la fachada més expuesta del C. P. Nuestra Sefiora de la Salud se alcanzan los 65
dBA durante los periodos Dia y Tarde. Sobre el resto, los niveles en fachada durante estos
periodos son inferiores alos 60 dBA.

5.4. UME A-30

Las mayores afecciones se generan sobre Murcia capital y los terrenos de la Huerta Central,
gue la autovia cruza de Norte a Sur durante 8,7 km, con densidad de edificacion elevada en el
caso de la primera, y media -baja en el caso de la segunda.

En el tramo norte de la UME, la is6fona de Lpgy 55 dB e sitla a unos 700-800 m del gje de la
via, mientras que durante el periodo Noche se superan los 50 dBA a menos de unos 500-600 m de
la carretera. Las mayores afecciones se generan en el tramo central de la via. Asi, el casco urbano
de la pedania de Guadalupe de M aciascoquey el barrio de Espinar do, del término municipal de
Murcia, se encuentran en su totalidad dentro de la zona delimitada por las is6fonas consideradas
como referencia.

Por dltimo, el tramo sur de la A-30 genera niveles Lpey superiores alos 55 dB sobre una franja de
aproximadamente 500 m a ambos lados del gje. La iséfona de 65 dB se sitlia a unos 100 m de
dicho gje.

Se trata de la UME que genera mayores afecciones, con una poblacion expuesta a niveles L pen
superiores a los 55 dB de unas 38.000 personas. Esto es debido tanto a su elevada intensidad de
tré&fico como al gran niUmero de poblaciones y cascos urbanos situados en sus proximidades, en
particular el casco urbano de la capital. La poblacion afectada por niveles Noche superiores a los
50 dBA es de unas 25.000 personas, o que supone aproximadamente el 65% de la poblacion total
expuesta a estos niveles en la Region de Murcia. Casi 10.000 personas estdn expuestas a niveles
nocturnos superiores a los 55 dBA, de las que aproximadamente 3.300 estan expuestas a niveles
gue superan los 60 dBA, llegando a alcanzar en algunos casos niveles en fachada de hasta 70
dBA.
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En la tabla 10 se presenta la poblacion afectada por municipio, expresada en centenas y
redondeada a la unidad. Recordamos de nuevo la posible discrepancia aparente entre los valores

de estatablay el texto, asi como con la representacion grafica, consecuencia del redondeo.

o _FUENTE | MOLINA
ARCHENA | BLANCA | CARTAGENA | ALAMO DE LORQUI DE

(dB) MURCIA SEGURA
55-60 0 0 9 0 1 7
60-65 0 0 1 0 0 1
65-70 0 0 0 0 0 0
70-75 0 0 0 0 0 0

>75 0 0 0 0 0 0

MURCIA TORRE-

l(_(ljjél; MURCIA | AGLOMERA | o\ ciie e ULEA TOTAL
55-60 204 120 0 0 221
60-65 101 61 0 0 104
65-70 41 25 0 0 41
70-75 13 11 0 0 14

>75 3 3 0 0 3
" FUENTE | MOLINA

ARCHENA | BLANCA | CARTAGENA | ALAMODE | LORQUI DE

(dBA) MURCIA SEGURA
50-55 0 0 2 0 0 3
55-60 0 0 1 0 0 0
60-65 0 0 0 0 0 0
65-70 0 0 0 0 0 0

>70 0 0 0 0 0 0

MURCIA TORRE-

'(-d'gcAﬁ MURCIA | AGLOMERA | o) liE ULEA TOTAL
50-55 151 91 0 0 157
55-60 62 37 0 0 64
60-65 26 19 0 0 27
65-70 6 5 0 0 6

>70 0 0 0 0 0

Tabla10.  Poblacién expuesta por municipio, en centenas. UME A-30
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Figura 12. Poblacion expuesta, en centenas. UME A-30

De esta forma, el 98% de la poblacion afectada por niveles Noche superiores a los 55 dBA
pertenece al municipio de Murcia, concentrada fundamentalmente en Murcia capital y en menor
medida en la pedania de Guadalupe de Maciascoque.

Asi, en Murcia capital estédn afectadas por niveles Noche superiores a los 55 dBA unas 9.400
personas, de las que unas 3.200 estan expuestas a niveles superiores a los 60 dBA, llegando a
superar niveles en fachadade mas de 70 dBA.

En Guadalupe de M aciascoque, perteneciente al municipio de Murcia, se encuentran expuestas a
niveles noche superiores alos 55 dBA unas 140 personas, todas ellas en el rango de 55-60 dBA.

Se han localizado tres nuevos desarrollos residenciales en la zona de estudio: el sector NP 11A
Espinardo (TA-382), situado a Oeste del campus de Espinardo y el sector SD-CNC Nueva
Condomina, en Murcia, y el APl Casa del Aire, en el municipio de Molina de Segura. Segun el
andlisis acugtico realizado y atendiendo a sus caracterigticas urbanisticas, se considera que la
ocupacion en el futuro de estos nuevos desarrollos no contribuira a aumentar de forma apreciable
la poblacion afectada por la A-30.

MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LAS CARRETERASDE LA RED DEL ESTADO. REGION DEMURCIA. DOCUMENTO RESUMEN. 26



jod -__:‘ MINISTERIO
: X DEFOMENTO egra T IVi.A T

Los centros docentes y hospitales afectados por niveles Lpey superiores a 55 dB son los
siguientes.

= Campus universitario de Espinardo

(Espinardo)
= C.E S. LaMilagrosa (Espinardo) C. P. San Pio X (Murcia)

= C. P. Sdzllo (Espinardo) I. E. S. Ingeniero de la Cierva(Murcia)

= |.E S. José Planes (Espinardo) = Escuelalnfantil Ana Mufioz (Aljucer)
= C. P. Virgen de Guadalupe (Guadalupe
de Maciascoque)

I. E. S. M. Baguero Goyanes (Murcia)

= |.E S LaAlquibla(LaAlberca)

= C. P. Juan XXIIl (Murcia) = C. P. Malinico (LaAlberca)
= C. P. Maestro José Castafio (Murcia) = C. P. Virgen de la Fuensanta (La
Alberca)

= C. E S. Nuestra Sefiora de la Fuensanta .
= C. P. GloriaFuertes (El Pamar)

(Murcia)
= C. P. San Andrés (Murcia) = C. P. Escuelas Nuevas (El Palmar)
= C.E S LaMerced - Fuensanta (Murcia) = C. P. San Vicente Ferrer (El Pamar)
= Centro deEstudios C. E. |. (Murcia) = Escuelalnfantil El Lugarico (El Pamar)
» C.P.LosAlamos (Murcia) » C. P. Bartolomé Garcia Martinez (Bafios
y Mendigo)
= C. P. Barriomar 74 (Murcia) = Hospital Universitario Virgen de la

Arrixaca (El Palmar)

C. E. S. Herma (Murcia)

De los centros docentes afectados merecen especial atencion los colegios de Murcia capital que no
cuentan con medidas de apantallamiento acustico. Asi, la fachada del Instituto José Planes (610
alumnos) esta expuesta a niveles Diay Tarde superiores a los 65 dBA, mientras que en la fachada
del colegio Hermanos M aristas de la M er ced (2.240 alumnos) se alcanzan los 70 dBA durante
estos periodos de evaluacion. La Escuela Infantil Ana Mufioz (30 alumnos) esta expuesta a
niveles en fachada de hasta 65 dBA durante los periodos Diay Tarde.

El Campus Universitario de Espinardo esta situado a unos 250 m de la A-30. Se encuentra
afectado por niveles Dia y Tarde superiores a 55 dBA, llegando a alcanzar en las fachadas de la
primera linea primera linea de edificacién (que incluye facultades, aularios y centros de
investigacion) niveles de 60 dBA. El nimero de alumnos del Campus es de aproximadamente
18.000.
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La afeccion sobre Alcantarillay Sangonera La Seca es limitada ya que la UME discurre a través

S5ra TIVIA T

de un tdnel. Unicamente genera niveles Lpey superiores a los 55 dB en los barrios de San José
Obrero (en la interseccion con la N-340) y Las Tejeras en Alcantarilla, y la zona norte de
Sangonera La Seca, junto ala boca del tunel. En las fachadas de las edificaciones residenciales
més proximas ala UME se alcanzan los 65 dB.

También presentan niveles Lpey superiores a los 55 dB el sur de la pedania de San Ginés y
précticamente la totalidad de El Palmar. En el caso de San Ginés, las edificaciones afectadas
presentan niveles Lpgy inferiores en todos los casos a 60 dB, mientras que en la primera linea de
edificacion en El Palmar haciala MU-30 se llegan a superar los 65 dB.

L as afecciones generadas son moderadas. Se estima que unos 12 km? de superficie presentan un
nivel Lpey superior alos 55 dB. En més del 80% de esta superficie no se alcanzan los 65 dB. Unas
6.300 personas estan expuestas a niveles L pey superiores alos 55 dB. En ningln caso se alcanzan
los 75 dB.

La poblacién afectada por niveles Noche superiores a los 55 dBA es inferior a 300 personas, de
las que un 97% edan expuestas a niveles de entre 55 y 60 dBA. Esta poblacion se concentra
fundamentalmente en la pedania de El Palmar, del municipio de Murcia, y en Alcantarilla.

En la siguiente tabla se presenta la poblacion afectada por municipio, expresada en centenas y
redondeada a la unidad. Recordamos de nuevo la posible discrepancia aparente entre los valores
de estatablay el texto, asi como con la representacion grafica, consecuencia del redondeo.

z' oy ALCANTA | MURCIA | TOTAL ('a“é";j‘)e ALCANTA | MURCIA | TOTAL

55-60 7 45 52 50-55 3 19 23

60-65 1 9 10 55-60 0 2 2

65-70 0 1 1 60-65 0 0 0

70-75 0 0 0 65-70 0 0 0

>75 0 0 0 >70 0 0 0
Tabla 11. Poblacién expuesta por municipio, en centenas. UME MU-30
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Figura 13. Paoblacion expuesta, en centenas. UME MU-30

Son varios los centr os docentes y hospitales que se encuentran dentro de la zona de afeccion:

= C. P. San José Obrero (Alcantarilla)
= C. P. San José de la Montafia (Sangonera

C. P. Escuélas Nuevas (El Pamar)
C. P. Los Rosales (El Palmar)

La Seca)

= C.P.LasTgeras (Alcantarilla) = C. P. GloriaFuertes (El Pamar)

= |. E S. Alcéntara (Alcantarilla) = EscudalInfantil El Lugarico (El Pamar)

= C. P. Ciudad de La Paz (El Pamar) = Hospital Psiquiatrico Roman Alberca (El
Palmar)

= |. E S Marqués de los Véez (H = Hospital Universitario Virgen de la

Palmar) Arrixaca (El Palmar)

C. P. San Vicente Ferrer (El Pamar)
En general, los niveles en fachada de las edificaciones docentes y sanitarias son compatibles con
dichos usos. Unicamente se alcanzan los 65 dBA durante los periodos Dia y Tarde sobre la
fachada méas expuesta del C. P. San Vicente Ferrer de El Palmar. En esta misma zona, las
instalaciones sanitarias del Hospital Psiquidtrico Roman Alberca estédn expuestas a niveles de 60
dBA durante los periodos Diay Tarde y 55 dBA durante la noche.

5.6. UME CT-32

Esla UME que genera las afecciones més leves de todas las analizadas en este estudio, tanto en
nimero de afectados como en nivel de ruido. Esto se debe a que no existen grandes
aglomeraciones en las proximidades de la autovia.

Esta via genera niveles L pey superiores a 55 dB sobre una superficie de 7 km?, superandose los 65
dB en el 15% de la misma. El entorno de esta via esta poco poblado, 0 que se traduce en que
Unicamente estan expuestas a niveles Lpgy superiores a los 55 dB unas 380 personas, de las que
aproximadamente el 95% se encuentran en el rango de entre 55y 60 dB. Esta UME genera niveles
Noche superiores a los 55 dBA sobre una poblacién inferior a 100 personas de los municipios de
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Cartagena 'y La Unidn, segin se muestra en la tabla siguiente, niveles inferiores alos 60 dBA en
el 97% de los casos.

Tal y como se ha comentado anteriormente, debido al redondeo a la primera centena en los datos
de dicha tabla, se pueden producir incoherencias aparentes entre el texto y los valores de la tabla,
asi como con los valores representados en las graficas inferiores.

L pen CARTAGE A Lnoche | CARTAGE -
(dB) NA LA UNION TOTAL (dBA) NA LA UNION TOTAL
55-60 2 0 2 50-55 2 0 2
60-65 1 0 2 55-60 0 0 1
65-70 0 0 0 60-65 0 0 0
70-75 0 0 0 65-70 0 0 0
>75 0 0 0 >70 0 0 0
Tabla12.  Poblacién expuesta por municipio, en centenas. UME CT-32
UME CT-32. Nivel Logy
CARTAGENA [ i E 055-60 (dB)
| | |260-65(dB)
T | ' |m65-70 (dB)
E’Itl ! ' |m70-75(aB)
LA UNION ' ' =75 (dB)
0 ; >
Poblacién (centenas)
UME CT-32. Nivel Luoehe
7 . |
CARTAGENA ! i [350-55 (aBA)
| | |D55-60 (dBA)
1 . | |D60-65 (dBA)
. . |P65-70 (dBA)
LA UNION ] : | (B-70(dRA)
0 1 >
Poblacién (centenas)

Figura 14. Poblacion expuesta, en centenas. UME CT-32

No existen edificios docentes ni hospitales en el area de afeccion.

MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LAS CARRETERASDE LA RED DEL ESTADO. REGION DEMURCIA. DOCUMENTO RESUMEN. 30



:ﬁ; MINISTERIO
: X DEFOMENTO egra T IVi.A T

6. Propuesta de actuaciones contra el ruido
6.1. Identificacion de las zonas de conflicto

A la hora de identificar las zonas de conflicto es necesario establecer un criterio que determine s
una zona esté afectada y en qué medida. Tal y como se ha comentado anteriormente, alin no esta
en vigor ninguna norma estatal que fije unos criterios unificados para la evaluacion de las
afecciones por ruido. En este estudio se ha decidido emplear fundamentalmente el nivel L noche, Ya
gue las mayores afecciones, tal y como hemos visto, se producen durante ese periodo de
evaluacion, que ademas coincide con aquel en el que la poblacion se encuentra dentro de las
edificaciones residenciales. De esta forma, en este andlisis se considera que en una zona
resdencial existe conflicto (zona de actuacion prioritaria) cuando los niveles nocturnos
superen los 55 dBA, criterio habitualmente empleado en la evaluacién del impacto aculstico que
generan las infraestructuras de tréfico sobre suelo consolidado. Este valor coincide con el nivel de
inmision maximo fijado por el Decreto 48/1998 de Proteccion del Medio Ambiente frente al
Ruido de la Region de Murcia para suelo residencial durante la noche, s bien los niveles limite
fijados por esta normativa se aplican a nuevas infraestructuras, y el periodo nocturno definido no
coincide con el periodo Noche de evaluacion de este estudio.

Para establecer una prioridad en las actuaciones, se ha definido un indice de Conflicto, calculado
para cada zona de conflicto mediante la siguiente expresion:

1.C.= z P; - (LNochei - 55)

donde p; es la poblacion asignada a cada fachada de las edificaciones, y Lnocrei €S €l nivel sonoro
nocturno, en dBA, a que estd expuesta la fachada considerada. Esta suma se extiende a todas las
fachadas de las edificaciones de la zona de conflicto con niveles Noche superiores alos 55 dBA.

De esta forma, se ha calculado este indice de Conflicto para cada una de las zonas identificadas,
lo que marca su prioridad global de actuacion (1-5). En la tabla 13 se muestran las zonas de
conflicto detectadas, ordenadas por UME.

. Poblacion .

UME Zonq de P:K. P.. K. L ongitud afectada | C. Prioridad

Conflicto Inicial Final (m) global
(centenas)

A-7-1 Librilla 635+500 | 636+600 1.100 5 1.590 3
A-7-1 Guadal upe 658+645 | 659+615 970 6 276 4
N-340 Alcantarilla 650+370 | 653+200 2.830 9 4.205 2
A-30 Murcia capital 136+00 | 147+700 11.700 97 35.340 1
MU-30 El Pamar 7+670 8+930 1.160 1 125 5

Tabla13.  Zonasde conflicto
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Figura 15. Localizacion de las zonas de conflicto

Se egtablece también una prioridad interna entre las distintas areas cada zona de conflicto

atendiendo a la gravedad de las afecciones y la poblacion expuesta, asi como a la presencia de

edificaciones de usos mas sensibles, tales como centros educativos o sanitarios.

L os futuros Planes de Accion completaran y matizaran todas las soluciones y propuestas incluidas
en este apartado a partir de modelos detallados de las distintas zonas de conflicto que incluyan las

medidas propuestas, evaluando tanto su efectividad como su rentabilidad ambiental.

=

6.2. Propuestas de actuacion

\
\%

Zona Librilla Norte

-+ - <
. LIBRILLA

\ Nivel de prioridad interna

msssm Prioridad 1
Prioridad 2
Prioridad 3

Figura 16. Zona de conflicto de Librilla

6.2.1. UME A-7-1. Zona de
Librilla

En esta zona estan expuestas a niveles Noche
superiores a los 55 dBA unas 500 personas, con
niveles en fachada cercanos a los 70 dBA. En
funcion de su indice de Conflicto (1.590), se le
asigna una prioridad global de actuacion 3.
Dentro de esta zona se distinguen dos areas de
diginta prioridad interna: Librilla Norte y
Librilla Sur.
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6.2.1.1. Librilla Norte

En primer lugar, se ha identificado con prioridad interna 1 dentro de esta zona de conflicto, las
importantes afecciones detectadas sobre las primeras lineas de edificacion del casco de Librilla
(ver figura 16). Atendiendo a éstas, se propone el estudio de una pantalla acustica de unos 860 m
de longitud y 4-5 m de altura entre los PP. KK. 635+800 y 636+660, en el sentido Murcia.

6.2.1.2. Librilla Sur

El uso de pantallas resulta menos efectivo en el caso de las edificaciones situadas al suroeste del
casco, ya que se encuentran mas algjadas de la autopista. Ademés, la presencia de carriles de
entraday salida de la via harian necesario introducir discontinuidades en las pantallas.

Del mismo modo, para las edificaciones sSituadas en el margen noroeste de la via las medidas de
apantallamiento serian menos eficaces,

o
%
%

dado lo disperso de estas edificaciones.
Por tanto, en estas zonas parece
necesario estudiar actuaciones integrales
gue contemplen la adopcién de
diferentes medidas correctoras a
determinar en el correspondiente Plan de
Accion. La prioridad interna de esta
zonaes 2.

LIBRILLA

Figura 17. Pantalla propuesta en Librilla, enrojo

6.2.2. UME A-7-1. Zona de Guadalupe

Considerando la poblacion expuesta a niveles Noche superiores a los 55 dBA en esta zona (unas
350 personas) y la gravedad de las afecciones, se asigna una prioridad global de actuacién 4
dentro de la region. Dadas las caracteristicas de la zona y de las afecciones detectadas, no se ha
fijado una prioridad interna de actuacion.
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Dada la distancia de las edificaciones a la via

y las afecciones detectadas y teniendo en
cuenta criterios de eficacia, se considera que
el disefio de una pantalla para proteger la
zona es complejo y por tanto se optara por
valorar otro tipo de soluciones.

<

Figura 18. Zona de conflicto de Guadalupe

6.2.3. UME N-340. Zona de Alcantarilla

La poblacion expuesta a niveles Noche superiores a los 55 dBA de esta zona es de unas 900
personas. Teniendo en cuenta el indice de
Conflicto calculado (4.205), Alcantarilla pasa a
ocupar el segundo puesto en cuanto a la
prioridad global de ejecucion de las
diferentes medidas correctoras. En esta zona de
conflicto no se han establecido prioridades
internas, dado que las afecciones detectadas
son similares en todos los casos.

Figura 19. Zona de corflicto de Alcantarilla

El carécter eminentemente urbano de la carretera N-340 resulta fundamental ala hora de proponer
posibles medidas, de este modo, no resultaria adecuada la implantacion de pantallas actsticas. Por
otro lado, la sugtitucion del asfalto de la N-340 por otro con caracteristicas porosas tendria un
escaso efecto en los niveles de ruido generados, dado que los vehiculos circulan a velocidades
relativamente bajas. De esta forma, las posibles actuaciones deben ser contempladas de una forma
integrada dentro de un plan especial de actuacion.
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6.2.4. UME A-30. Zona de Murcia capital

Segln se ha comentado con anterioridad, la autovia A-30 genera, a su paso por Murcia capital las
mayores afecciones. De esta forma, la poblacion expuesta a niveles Noche superiores a los 55
dBA en esta zona de conflicto es de cas 1.000 personas, con niveles en fachada que puntualmente
llegan a superar los 70 dBA. Teniendo esto en cuenta, asi como la presencia de edificaciones de
uso docente en esta zona de conflicto, se establece una prioridad de actuacion 1 dentro de la
region. Dentro de esta zona se distinguen areas con distinta prioridad interna que describimos a
continuacion.

s Prioridad 1

s Prioridad 2
Prioridad 3

Figura 20. Zona de conflicto de Murcia capital

6.2.4.1. Barriomar

Zona de prioridad interna 1 que engloba el conjunto de edificaciones entre una 'y ocho plantas
préximas a la A-30 en Barriomar. Sobre esta zona se han detectado niveles en fachada superiores
en 15 dBA alos niveles fijados como limite de afeccion en esta valoracion.

En esta zona se propone el estudio de laviabilidad y efectividad de unapantalla actstica de unos
550 m entre los PP. KK. 142+550 y 143+100 paralela a la que existe en el margen opuesto de
unos 4-5 m de altura, tal y como se muestra en lafigura 21.
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En el margen opuesto existe una pantalla aclstica de una altura de entre 2,5y 3 m. Tal y como
puede comprobarse en los planos de isofonas, la efectividad de esta barrera a la altura de
evaluacion (4,0 m) es muy baja, por o que se presentan niveles en fachada de hasta 65 dBA
durante la noche sobre las edificaciones de la primera linea, edificaciones de hasta seis alturas.
Seria conveniente analizar la posibilidad de aumentar la altura del apantallamiento actual.

6.2.4.2. San Basilio

La segunda zona con prioridad interna 1 se corresponde con el conjunto de edificaciones del
margen Este mas proximas al tramo de la A-30 del barrio de San Basilio y la zona a Norte del
mismo, entre el P. K. 138+900 y 140+700, edificaciones de hasta siete alturas. En esta zona existe
actualmente una pantalla acustica de 4 m de altura, que resulta poco efectiva para las plantas
superiores, por lo que seria necesario estudiar soluciones complementarias.

Barriomar y San Basilio serian, por tanto, las dos ar eas de mayor prioridad de intervencion
en laregion.

6.2.4.3. Instituto José Planes

El Instituto José Planes, de prioridad inter na 2, presenta niveles en fachada durante los periodos
Diay Tarde de més de 65 dBA. Teniendo en cuenta la distancia existente entre el centro y la via,
una pantalla no parece la medida més efectiva, por 1o que seria necesario contemplar directamente
actuaciones encaminadas a asegurar €l confort aclstico en €l interior de las aulas.

6.2.4.4. La Seda

También con prioridad interna 2 se encuentra el area localizada en el barrio de La Seda, en el
margen Este de la A-30 entre los PP. KK. 142+550 y 143+100 y que engloba el conjunto de
edificaciones méas proximas a su trazado, asi como tres centros educativos: C. P. Maestro José
Castafio, C. E. S. Nuestra Sefiora de la Fuensantay C. P. San Andrés.

Esta zona cuenta ya con pantallas acUsticas de hasta 5 m de altura, a pesar de lo cual los niveles en
fachada de dichos centros educativos alcanzan los 65 dBA durante los periodos Dia y Tarde
(sempre a4,0 m de atura).
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Por otro lado, las edificaciones residenciales proximas a la autovia tienen hasta ocho alturas, por
lo que una mejora global del ambiente sonoro de la zona exigiria actuaciones integrales que
contemplaran la adopcién smultdnea de diferentes medidas correctoras.

6.2.4.5. Urbanizacion Los Rectores y Campus de Espinardo

Se trata de una zona de prioridad interna 3 que comprende la Ur banizacién de los Rectoresy
el conjunto de instalaciones y edificaciones correspondientes al Campus Universitario de
Espinardo. Para la primera se propone el estudio de la viabilidad y efectividad de una pantalla
acusgtica de unos 1.100 m de longitud y una altura de 4-5 m entre los PP. KK. 136+700 y
137+800. Dado que se trata de edificaciones de entre una y dos plantas, esta medida podria ser
suficiente.

Por otro lado, las edificaciones del recinto del Campus Universitario de Espinardo presentan
niveles en fachada de mas de 60 dBA, por lo que se propone el estudio de una pantalla acustica
de unos 1.400 m, dividida en dos tramos, y una altura de entre cuatro y cinco metros, localizada
entre los PP. KK 136+400 y 137+600. A pesar de ello, las edificaciones situadas méas al Norte no
guedarian protegidas por la pantalla acustica.

6.2.4.6. Resto de la Zona de Conflicto de Murcia capital

El resto del area que conforma esta zona de conflicto quedaria englobada por el conjunto de
edificaciones mas proximas al trazado de la A-30 y que quedan definidas con prioridad interna
4. Se trata fundamentalmente de edificaciones dispersas de una o dos alturas edificadas sobre las
que seria necesario un estudio detallado de la rentabilidad ambiental de posibles medidas
correctoras.
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Figura 21. Pantallasen la zona de Murcia. Enrojo aparecen las pantallas propuestas. En
verde, las existentes actual mente

6.2.5. UME MU-30. Zona de El Palmar

En la zona de El Palmar estdn expuestas a niveles Noche superiores a los 55 dBA unas 125

Zona centro Lopez-Ambit
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Figura 22. Zona de conflicto 5: El Palmar

personas, con niveles en fachada de entre 55
y 65 dBA. En funcion de su indice de
Conflicto (125), se le asigna una prioridad
global de actuacién 5. Dentro de esta zona
se distinguen tres areas de digtinta prioridad
interna, en las que se ubican varias

instalaciones de uso sanitario y docente.
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6.2.5.1. Zona Hospital Roman Alberca

Esta zona, de prioridad interna 1, comprende las instalaciones del Hospital Psiquidtrico Roman
Albercay la Residencia Psiquiatrica Luis Valenciano.

Se propone el estudio de la viabilidad y efectividad de una pantalla de unos 315 m de longitud,
entre los PP. KK 8+033 y 8+347, de 4-5 m de altura efectiva. En la figura 23 se muestra la
ubicacion propuesta para dicha pantalla.

6.2.5.2. Zona Colegio San Vicente Ferrer

Esta zona, de prioridad interna 2, comprende las primeras lineas de edificacion de la zona Este
del casco de El Palmar, entre las que se encuentra el colegio San Vicente Ferrer.

De nuevo, en esta zona se propone el estudio de la viabilidad y efectividad de una pantalla
acustica de 4-5 m de altura efectiva, entre los PP. KK 8+474 y 8+900 (figura 23).

6.2.5.3. Zona Centro Lopez Ambit

Por Ultimo, esta zona de prioridad interna 3, comprende las instalaciones del Centro
Ocupacional Lopez Ambit y la Residencia Geriatrica Francisco J. Asturiano. Dada la distancia de
las edificaciones a la autovia, una pantalla acustica no resultaria efectiva, por lo que se deberan
estudiar medidas integrales de actuacion en la zona.

Figura 23. Pantallas propuestas en El Palmar
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6.3. Resumen de las medidas propuestas

A continuacion presentamos una tabla con las posibles medidas correctoras en cada una de las
zonas de conflicto detectadas, ordenadas por UME. Las medidas finales deberan ser definidas y
comprobadas en los futuros planes de accion.

Zonade | Priori- Zonasde prioridad Medida Situacion Pantallas - Afalto
UME Conflicto dad internas Propuesta P.K. P.K. Sentido
P Inicial Final
3.1. LibrillaNorte Pantalla 635+800 636+660 Murcia
Librilla 3
A-7-1 3.2. LibrillaSur Otras - - -
Guada upe 4 - Otras - - -
N-340 | Alcantarilla 2 - Otras - - -
1.1. Barriomar Pantallas 142+550 143+100 Cartagena
1.1. San Basilio Otras - - -
1.2. Zona lES J. Planes Otras - - -
Murcia 1.2. LaSeda Otras - - -
AB0 | i 1
® Pattalla | 136+700 | 137+800 | Albacete
1.3. Espinardo Pantalla 136+400 137+600 Cartagena
Otras - - -
1.4. Resto zona Murcia Otras - - -
5.1. Zona Hospital R. Alberca Pantalla 8+033 8+347 A-30
MU-30 | El Pamar 5 5.2. ZonaColegio S. V. Ferrer Pantalla 8+474 8+900 A-30
5.3. Zona Centro Lopez Ambit Oftras - - -

Tabla14.  Resumen de las medidas corrector as propuestas

MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LAS CARRETERASDE LA RED DEL ESTADO. REGION DEMURCIA. DOCUMENTO RESUMEN. 40




ol __: MINISTERIO)
: X DEFOMENTO egra T IVi.A T

7. Equipo de trabajo

Ministerio de Fomento
Direccion del Estudio
» Maria Dolores Jiménez Mateos. (Ministerio de Fomento).
Administracion
» ElenaPefadel Cura. (Ministerio de Fomento).
Control de Calidad, apoyo a la direccion, supervisiontécnicay validacion
= Jesis Rubio Alférez (Ministerio de Fomento)
» Fernando Segués Echazarreta (CEDEX)

» Pilar Fernandez Alcala (Fundacion LABEIN)

Consultor (Tasvalor Medio Ambiente, TMA)
Autor
» Guillermo Garcia de Polavigja
Especialista en acUgtica
» Rocio Perera Martin
Coordinador delostrabajosy responsable SG
= Alicia Villazdn Cabero
Técnicos GIS
» Rocio Vicente Lucerga
= Javier Ramil Pineda
Técnico Auxiliar

=  MaAngeles Adelino Serra

MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LAS CARRETERASDE LA RED DEL ESTADO. REGION DEMURCIA. DOCUMENTO RESUMEN.

41



¥ ¢ ¥ MINISTERIO
-
EE“ DE FOMENTO mra TIVIA

8. Indice de Planos

A continuacién se presenta el indice de los mapas de ruido incluidos en el CD adjunto, ordenados
por UME.

. . e, » B.1.4.5. Mapadeexposicion Lden
0. Plano guia: Unidades de mapa y tramificacion »  B.1.4.6. Mapade exposicién Lnoche
= B.1.4.7. Mapadeexposicion Ldia
1. UME A-7-1 = B.1.4.8. Mapadeexposicion Ltarde
= A.1.0.Plano guiaA-7-1 =
= A.l.1. Mapadeniveles sonorosLden 2. UMEA-7-2
= A.1.2. Mapade niveles sonoros Lnoche = A20.Plano guiaA-7-2
" Al3 Mapadeniveles sonorosLdia * A.2.1. Mapade niveles sonoros Lden
* Al4 Mapadeniveles S0noros L terde * A.2.2. Mgpa de niveles sonoros Lnoche
* AlS5.Mapade exposicion Lden =  A23.Mapadeniveles sonorosLdia
* Al6.Mgpade exposicion Ln_oche =  A2.4. Mapade niveles sonoros Ltarde
" Al7.Mapade exposicion Ldia *= A.2.5.Mapade exposicion Lden
" A.LB8 Mapadeexposdon Lt_arde = A.2.6. Mapa de exposicién Lnoche
= A.1.9. Mapade zonade afeccion = A2.7.Mapade exposicion Ldia
. Qe.lo.lét%IIeDd imitacion de zones de estudio = A.2.8. Mapade exposicion Ltarde

A.2.9. Mapa de zona de afeccién
EDO1-Puerto Lumbreras

= B.1.1.1. Mapade niveles sonoros Lden 3. UME N-340
= B.1.1.2. Mapade niveles sonoros Lnoche
= B.1.1.3. Mapadeniveles sonorosLdia = A.3.1. Mgpade niveles sonoros Lden
= B.1.1.4. Mapadeniveles sonoros Ltarde = A.3.2. Mgpade niveles sonoros Lnoche
= B.1.1.5. Mapadeexposicion Lden = A.3.3. Magpade niveles sonoros Ldia
= B.1.1.6. Mapade exposicion Lnoche = A.3.4. Mapade niveles sonoros Ltarde
= B.1.1.7. Mapadeexposicion Ldia = A.3.5. Magpade exposicion Lden
= B.1.1.8. Mapade exposicion Ltarde = A.3.6. Mgpade exposicion Lnoche
= A.3.7.Mapade exposicién Ldia
EDO2-Lorca = AZ3.8. Mapade exposicion Ltarde
= B.1.2.1. Mapade niveles sonoros Lden = A.3.9. Mgpade zonade afeccion
= B.1.2.2. Mapade niveles sonoros Lnoche = A.3.10. Plano de delimitacion de zones de
= B.1.2.3. MapadenivelessonorosLdia estudio de detalle
= B.1.2.4. Mapade niveles sonoros Ltarde
= B.1.2.5. Mapade exposicion Lden EDO5-Alcantarilla
= B.1.2.6. Mapade exposicién Lnoche = B.3.5.1. Mapadeniveles sonoros Lden
= B.1.2.7. Mapade exposicion Ldia = B.3.5.2. Mapade niveles sonoros Lnoche
= B.1.2.8. Mapade exposicion Ltarde = B.3.5.3. Mapadeniveles sonoros Ldia
= B.3.5.4. Mapade niveles sonoros Ltarde
EDO3-Librilla = B.3.5.5. Mapade exposicion Lden
= B.1.3.1. Mapade niveles sonoros Lden = B.3.5.6. Mapade exposicion Lnoche
= B.1.3.2. Mapade niveles sonoros Lnoche = B.3.5.7. Mapadeexposicion Ldia
= B.1.3.3. Mapadeniveles sonoros Ldia = B.3.5.8. Mapadeexposicion Ltarde
= B.1.3.4. Mapade niveles sonoros Ltarde
= B.1.3.5. Mapade exposicion Lden
= B.1.3.6. Mapade exposicién Lnoche 4. UME A-30
- B.1.3.7. Mapade exposicion Ldia A4.0. Plano guia A-30

B.1.3.8. Mapade exposicion Ltarde .
P po A.4.1. Mapa de niveles sonoros Lden

A.4.2. Mapa de niveles sonoros Lnoche
A.4.3. Mapa de niveles sonoros Ldia
A.4.4. Mapa de niveles sonoros Ltarde
A.4.5. Mapa de exposicion Lden

A.4.6. Mapa de exposicion Lnoche
A.4.7. Mapa de exposicion Ldia

EDO04-Guadd upe de M aci ascoque
B.1.4.1. Mapade niveles sonoros Lden
B.1.4.2. Mapade niveles sonoros Lnoche
B.1.4.3. Mapade niveles sonoros Ldia
B.1.4.4. Mapade niveles sonoros Ltarde
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= A.4.8.Mapade exposicion Ltarde = B.4.9.7. Mapadeexposicion Ldia
= A.4.9. Mapade zonade afeccion = B.4.9.8. Mapade exposicion Ltarde
= A.4.10. Plano de delimitacion de zonas de

estudio de detdle

5. UME MU-30
EDOG-El Pamar y La Alberca delas Torres .
»  B.4.6.1. Mapade niveles sonoros Lden - A5.0. Plano gma_MeIU—BO g
= B4.6.2. Mapade niveles sonoros Lnoche A.5.1. Mapa de niveles sonoros Laen
» B.4.6.3. Mapadeniveles sonorosLdia " AS5.2 Mapade niveles sonorosLnoche
»  B.4.6.4. Mapadeniveles sonoros Ltarde " AS53. Mapade niveles sonorosLdia
s = A.5.4. Mapade niveles sonoros Ltarde
= B.4.6.5. Mapadeexposicion Lden . a 6N L
» B.4.6.6. Mapade exposicion Lnoche A.5.5. Mapa de expos cion L den
. ez - = A.5.6. Mapade exposicion Lnoche
B.4.6.7. Mapade exposicion Ldia A5.7. Mapa de exposicion L dia
»  B.4.6.8. Mapade exposicion Ltarde AN 20
aa po = A.5.8. Mapade exposicién Ltarde
: = A.1.9. Mapade zonade afeccién
EDO7-Guadal upe de M aciascoque A
e q = AK5.10. Plano de delimitacién de zonas de

B.4.7.1. Mapade niveles sonoros Lden
B.4.7.2. Mapa de niveles sonoros Lnoche
B.4.7.3. Mapade niveles sonoros Ldia
B.4.7.4. Mapade niveles sonoros Ltarde
B.4.7.5. Mapade exposicion Lden
B.4.7.6. Mapa de exposicién Lnoche
B.4.7.7. Mapade exposicién Ldia
B.4.7.8. Mapade exposicion Ltarde

estudio de detdle

ED10-El Pamar
B.5.10.1. Mapa de niveles sonoros Lden
B.5.10.2. Mapa de niveles sonoros Lnoche
B.5.10.3. Mapa de niveles sonoros Ldia
B.5.10.4. Mapa de niveles sonoros Ltarde
B.5.10.5. Mapa de exposicion Lden
B.5.10.6. Mapa de exposicion Lnoche
B.5.10.7. Mapa de exposicion Ldia
B.5.10.8. Mapa de exposicion Ltarde

EDO8-Murcia capital

B.4.8.1. Mapade niveles sonoros Lden
B.4.8.2. Mapa de niveles sonoros Lnoche
B.4.8.3. Mapade niveles sonoros Ldia
B.4.8.4. Mapa de niveles sonoros Ltarde 6. UME CT-32
B.4.8.5. Mapade exposicion Lden
B.4.8.6. Mapa de exposicién Lnoche
B.4.8.7. Mapade exposicion Ldia
B.4.8.8. Mapade exposicion Ltarde

A.6.1. Mapa de niveles sonoros Lden
A.6.2. Mapa de niveles sonoros Lnoche
A.6.3. Mapa de niveles sonoros Ldia
A.6.4. Mapa de niveles sonoros Ltarde
A.6.5. Mapa de exposicion Lden

A.6.6. Mapa de exposicion Lnoche
A.6.7. Mapa de exposicion Ldia

A.6.8. Mapa de exposicion Ltarde
A.6.9. Mapa de zona de afeccidn

EDOQ9-Barriomar
B.4.9.1. Mapade niveles sonoros Lden
B.4.9.2. Mapade niveles sonoros Lnoche
B.4.9.3. Mapade niveles sonoros Ldia
B.4.9.4. Mapa de niveles sonoros Ltarde
B.4.9.5. Mapa de exposicion Lden
B.4.9.6. Mapa de exposicién Lnoche
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