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1. Introduccion y objeto del estudio

El presente documento constituye un resumen del Estudio “Elaboracion de los mapas
estratégicos de ruido de las carreteras de la Red del Estado en la Comunidad Autéonoma de
Castilla-La Mancha: Corredores A-2 y A-3”.

Dicho estudio se redacta en cumplimiento de lo establecido en la Directiva
2002/49/CE de 25 de junio de 2002 sobre Evaluacion y Gestion del Ruido Ambiental y en
la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.

El objetivo de este estudio es la caracterizacion de la situacion sonora producida por
las carreteras de la red del estado de la Comunidad de Castilla-La Mancha, concretamente
los corredores A-2 y A-3, cuyas intensidades de trafico superan los 6 millones de vehiculos

anuales, asi como la determinacion de su incidencia sobre la poblacion.

De este modo, el Estudio no se limita a la determinacion de los niveles acusticos
producidos por los ejes viarios estudiados, sino que analiza la interaccion del ruido
originado por dichas infraestructuras con la poblacién residente, obteniendo la
determinacion de la poblacion afectada por distintas intensidades sonoras y una propuesta

inicial de actuaciones a realizar para reducir dichos efectos.

Los mapas del presente estudio se han elaborado acorde a los establecidos en el

pliego de prescripciones técnicas, siendo los siguientes:

Mapas de niveles sonoros basicos:. Se han generado los mapas de niveles sonoros

de todas las unidades de mapa incluidas en el Estudio, con los indicadores y los intervalos

siguientes:

- Mapa de niveles sonoros de Lgen, Ldia, Ltarde €n dB, con la representacion de lineas

is6fonas que delimitan los siguientes rangos: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.

- Mapa de niveles sonoros de Lyoche €n dB, con la representacion de lineas is6fonas

que delimitan los siguientes rangos: 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70.

Mapas de exposicion basicos

Los mapas de exposicion muestran los niveles sonoros en fachadas de viviendas y el

numero de personas afectadas.

DOCUMENTO RESUMEN. MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LA RED DE CARRETERAS DEL ESTADO. COMUNIDAD DE CASTILLA — L4
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Mapas de zonas de afeccion.

Los mapas de zonas de afeccion representan de manera conjunta las is6fonas de 55,
65 y 75 dB, junto con los datos relativos a la superficies afectadas por dichas is6fonas e
informacion concerniente a la poblacion, las viviendas, los colegios y los hospitales

afectados.

Estos mapas han sido calculados mediante el uso de un programa informatico
comercial CADNA-A (version 3.6), que implementa el método francés para la evaluacion

del ruido originado por las carreteras.

Los niveles actsticos estan calculados a una altura de 4 metros y las condiciones de
calculo especificas se describen con todo detalle en la memoria general del estudio.
Igualmente en la memoria general se describe de forma pormenorizada el tratamiento de

los datos para la modelizacion y el célculo de la poblacion afectada.

Tras esta introduccion, se incluye la descripcion del area de estudio, a la cual le sigue
la identificacion de las carreteras a estudio, que se han estructurado y clasificado en
Unidades de Mapa Estratégicos (UME). La eleccion de las diferentes unidades de mapa

estratégicos se ha basado principalmente en dos criterios:
e Asignando a cada UME el nombre del eje viario que constituye dicha unidad.

e En el caso de que un mismo eje viario se encuentre dividido en varias zonas
de estudio, notablemente distanciadas entre si, se le ha asignado una

subdivision a cada una de las zonas constituyendo UME independientes.

Por lo tanto, se divide el presente Estudio en las siguientes unidades de mapa:

* A-2 (Azuqueca de Henares Sur — Enlace N-2): P.K. 38+75 — P.K. 140+460

= N-320a (Enlace A-2/N-2 — Carretera hacia Alovera): P.K. 287+99 — P.K.
290+10

= A-3-01 (Enlace M-241 — Enlace A-31): P.K. 68+680 — P.K. 178+200

= A-3-02 (Enlace CM-3201 — Enlace N-3): P.K. 237+700 — P.K. 247+000

= A-31-01 (Enlace N-301-La Roda — Enlace B-12): P.K. 210+92 — P.K.
527+710

DOCUMENTO RESUMEN. MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LA RED DE CARRETERAS DEL ESTADO. COMUNIDAD DE CASTILLA — L4
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= A-31-02 (Enlace N-330 — Enlace A-35): P.K. 587+40 — P.K. 595+63
= A-35 (Enlace A-31 — Enlace N-344): P.K. 0+00 — P.K. 10+800

Tras la identificacion y descripcion de las unidades de mapa estratégicos, se incluyen
los resultados obtenidos en el estudio asi como el analisis de los mismos, las conclusiones

finales obtenidas y un propuesta inicial de las posibles medidas correctoras.

Finalmente junto a la presente memoria se incluye CD con los planos generados en la

elaboracion del presente estudio.
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2. Descripcidén de la zona de estudio

La zona de estudio se localiza en la comunidad auténoma de Castilla-La Mancha y
mas concretamente en las provincias de Guadalajara, Cuenca y Albacete. En una primera
aproximacion se pueden diferenciar dos corredores, los cuales se extienden en direccion
Noreste y Sureste dentro de la comunidad de Castilla-La Mancha. En direccion Noreste, el
area de estudio comienza en el limite administrativo con la comunidad de Madrid a la
altura del municipio de Azuqueca de Henares y finaliza en el término municipal de
Medinaceli, perteneciente a la provincia de Soria. El segundo corredor, el cual discurre en
direccion Sureste a través de Castilla-La Mancha, comienza en el término municipal de
Fuentidueia del Tajo perteneciente a la comunidad de Madrid y finaliza en el término

municipal de La Font de Figuera, el cual pertenece a la comunidad Auténoma de Valencia.

La siguiente tabla muestra las Unidades de Mapa Estratégicos en las cuales se ha

dividido el presente estudio:

01 A2 P.K. 38+75 P.K. 140+460
(Azuqueca de Henares Sur) (Las Eras)
02 N-320a (Elrz:l.:c.ezi?;/?\lg-Z) (CarreteraP ]Eé;igr?;:ig Alovera)
03 || A0 (Eisce w241 (Eriace A3
04 || A0z (Enace CM2201) (Enaco N
05 A-31-01 P(. I}_<a §00d+ai2 F E }:I'ai?;-:‘g
06 A-31-02 (Aiﬁz'nifﬁ jr?[e) (Enfafs ?:Sg )
07 A-35 (Ezi:ée? ;8:21 ) (Epﬁg'clor:?sﬁ)

Por otra parte, se han dividido todas las carreteras que son objeto del estudio en
diferentes tramos, de acuerdo a las caracteristicas del trafico que presentan. Se han
introducido los traficos proporcionados en el Pliego de Prescripciones Técnicas (estos

datos son los correspondientes al afio 2003), en cada uno de los tramos considerando las

DOCUMENTO RESUMEN. MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LA RED DE CARRETERAS DEL ESTADO. COMUNIDAD DE CASTILLA — L4
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IMDs, los porcentajes de pesados y sus distribuciones horarias a lo largo del dia, de la

tarde y de la noche.

En la siguiente tabla se muestra para cada una de las unidades de mapa estratégicos,

los valores tanto de intensidad de vehiculos como de % de pesados para los periodos dia,

tarde y noche:

UME TRAMO PERIODO DIA PERIODO TARDE PERIODO NOCHE
Intensidad (Veh/hora) | %Pesados ] Intensidad (Veh/hora) | %Pesados ] Intensidad (Veh/hora) | %Pesados
(01)- A2 A2 _tramo1 3184 23,02 3233 20,17 768 37,76
(01)- A2 A2 tramo2 3519 23,02 3573 20,18 849 3781
(01)- A2 A2 tramo3 2658 23,02 2699 20,16 641 37,75
(01)-A2 A2_tramo4 1519 33,57 1636 31,78 495 56,36
(01)- A2 A2_tramo4_1 759 33,57 818 31,78 248 56,36
(01)-A2 A2 _tramo5 1270 24,02 1542 2244 433 4157
(01)- A2 A2_tramo6 1090 27,43 1287 28,21 3%4 49,22
(01)-A2 A2 _tramo7 913 27,27 1077 28,04 321 4891
(01)- A2 A2 tramo8 814 41,77 977 48,11 365 69,59
(02)-N320a | N320a_tramo1 1194 15,75 1138 12,57 185 3351
(02)- N320a | N320a_tramo2 114 15,75 1138 12,57 185 3351
(03)- A3-01 A3-01_tramo1 1621 24,86 1726 25,03 488 26,02
(03)- A3-01 A3-01_tramo2 1087 14,54 1209 16,79 314 31,53
(03)- A3-01 A3-01_tramo3 1148 14,55 1277 16,76 332 31,63
(03)- A3-01 A3-01_tramo4 1090 14,50 1214 16,80 315 3143
(03)- A3-01 A3-01 tramo5 1038 14,55 1155 16,80 300 3167
(03)- A3-01 A3-01_tramo6 1260 15,87 1462 16,14 374 29,95
(03)- A3-01 A3-01 tramo7 1021 9,60 1140 9,82 268 17,16
(04)- A3-02 A3-02 tramo1 939 23,00 1094 27,15 265 41,89
(05)- A31-01] A31-01 Tramo1 1161 22,22 1362 23,49 346 36,71
(05)- A31-01] A31-01_Tramo2 1494 24,36 1553 26,72 371 4259
(05)-A31-01|] A31-01_Tramo3 1087 23,74 1254 2528 298 38,93
(05)- A31-01] A31-01_Tramo4 1402 23,68 1616 2525 385 38,96
(05)- A31-01] A31-01_Tramo5 1305 23,68 1506 25,23 358 38,83
(05)- A31-01] A31-01 Tramo6 1135 28,63 1099 28,66 265 46,04
(06)- A31-02] A31-02 tramo1 894 22,93 1038 20,23 251 33,07
(07)- A35 A35_tramo1 892 22,90 1035 20,19 250 33,20
(07)- A35 A35 tramo2 1 446 22,90 518 20,19 125 33,20
(07)- A35 A35_tramo2_2 446 22,90 518 20,19 125 33,20

Los municipios afectados por el ruido producido por los diferentes ejes viarios del

presente estudio se encuentran localizados en diferentes comunidades autonomas.

A continuacion, se muestran los municipios afectados para cada una de las provincias

implicadas en el estudio pertenecientes a la comunidad de Castilla La Mancha:
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Alcolea del Pinar Belinchon Albacete
Sadca Zarza de Tajo Almansa
Torremocha del Campo Tarancén Chinchilla de Monte Aragon
Mandayona Tribaldos Gineta(La)
Algora Villarrubio Montalvos
Mirabueno Saelices Roda(La)
Almadrones Zafra de Zancara
Argecilla Huete
Alaminos Montalbo
Ledanca Villares del Saz
Utande Cervera del Llano
Gajanejos Hinojosa(La)
Muduex Almarcha(La)
Trijueque Castillo de Garcimufoz
Torija Canada Juncosa
Guadalajara Honrubia
Aldeanueva de Guadalajara Pinarejo
Cabanillas del Campo Atalaya del Canavete
Alovera Minglanilla
Chiloeches
Azuqueca de Henares

Los municipios afectados que no se encuentra ubicados en la comunidad auténoma
de Castilla — La Mancha son los siguientes: Medinaceli en Soria, Estremera, Fuentiduefia

de Tajo, Meco y Los Santos de la Humosa en Madrid y La Font de Figuera en Valencia.

A continuacion se muestra una imagen detalle de la zona de estudio:

DOCUMENTO RESUMEN. MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LA RED DE CARRETERAS DEL ESTADO. COMUNIDAD DE CASTILLA — L4
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A continuacién se adjunta la descripcion de las unidades de mapa en las que se ha

estructurado el presente estudio.

2.1. (01) Unidad de mapa A-2

La A-2 (autovia del Nordeste) es una via terrestre de doble calzada y sentido cuyo
itinerario es Madrid — Zaragoza. Se trata de una autovia de alta capacidad que registra un
elevado volumen de trafico especialmente durante el verano. Es objeto del estudio en un
tramo de unos 101 kilometros desde la localidad de Azuqueca de Henares (acceso al
poligono industrial de Miralcampo) en el limite con la comunidad autonoma de Madrid,
hasta la provincia de Soria en el termino municipal de Medinaceli, enlace con la nacional

N-2. Su identificador en Espaia es A-2 y en los itinerarios europeos es E-90.
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Situacion de la A-2

La unidad de mapa comienza en los alrededores del Poligono Industrial de
Miralcampo en la localidad de Azuqueca de Henares. En su recorrido hacia la ciudad de

Guadalajara, el eje viario discurre por una zona de orografia llana con importante presencia
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de zonas industriales en el margen izquierdo. Dicho escenario, es caracteristico del
denominado “Corredor de Henares”. La posicion geografica de la autovia A-2 lo ha
convertido en el principal eje en torno al cual se ha articulado el Corredor del Henares, una
zona colindante con la capital cuya concentracion empresarial, de infraestructuras y
poblacion la convierten en el espacio econdmico mas dindmico y con mayor proyeccion de
la region madrilefia. Esto trae como consecuencia un futuro crecimiento industrial y
urbanistico de los municipios englobados en el Corredor del Henares, contemplando los
planes urbanisticos de todas las localidades que lo conforman un gran aumento de la

poblacion.

Posteriormente, la A-2 se adentra en la ciudad de Guadalajara. A la entrada de la
ciudad en direccidon Madrid-Zaragoza, existe una notable presencia de edificaciones, tanto
de caracter industrial como residencial proximas al eje viario. En el recorrido por la
mencionada ciudad cabe destacar la existencia de una pantalla actstica de 3 metros de

altura compuesta por metacrilato con modulos transparentes.

Edificaciones residenciales en Guadalajara

En el margen derecho cabe destacar la presencia del Hospital General Universitario
de Guadalajara a la altura del punto kilométrico 55+800, a una distancia ligeramente
inferior a los 500 metros. Seguidamente la A-2 discurre por las afueras de la localidad de
Guadalajara, en la cual se puede presenciar un fuerte crecimiento urbanistico en el margen
izquierdo del eje viario siendo la tipologia predominante viviendas unifamiliares de una y

dos plantas.

DOCUMENTO RESUMEN. MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LA RED DE CARRETERAS DEL ESTADO. COMUNIDAD DE CASTILLA — LA
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Zona Residencial en Guadalajara

Dichas viviendas se encuentran parcialmente protegidas por la presencia de un dique

o caballon de tierra de aproximadamente 3 metros de altura.

Una vez abandonado el entorno del nicleo urbano de Guadalajara, la autovia A-2
hasta la localidad de Torija discurre por terrenos caracterizados por la presencia de zonas
abruptas bastante cercanas al eje viario. El eje viario en este tramo fluye por lugares
proximos a las localidades de Taracena y Valdenoches, aiin pertenecientes al término
municipal de Guadalajara. Por esta ultima localidad, las dos calzadas del eje viario

discurren a diferentes alturas y se encuentran a poca distancia de varias viviendas.

Una vez abandonada la localidad de Torija, la autovia hasta el final de la Unidad de
Mapa Estratégico discurre por terrenos eminentemente llanos atravesando las
proximidades de los nucleos rurales de Trijueque, Gajanejos, Algora, Torremocha del
Campo y Alcolea del Pinar. Cabe destacar que dichos nucleos presentan un elevado

numero de viviendas vacias, asociadas a la despoblacion de los nucleos rurales.

DOCUMENTO RESUMEN. MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LA RED DE CARRETERAS DEL ESTADO. COMUNIDAD DE CASTILLA — LA
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2.2. (02) Unidad de mapa N-320a

La seccion de la N-320a que se analiza en el presente estudio discurre por el Noreste
de la localidad de Azuqueca de Henares afectando terrenos que se encuentran en los
municipios de Alovera y Azuqueca de Henares. El andlisis de dicha unidad de mapa
comienza desde el enlace de la nacional N-320a con la A2 (Autovia del Nordeste) hasta las
cercanias del término municipal de Alovera. Se trata de una unidad de mapa compuesta por
dos tramos de escasa longitud, los cuales presentan una [.M.D, cercana a los 21.000
vehiculos diarios, atravesando zonas industriales y residenciales.

3
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Situacion del tramo de la N-320a

La calzada del eje viario de esta carretera presenta un unico carril por sentido de
circulacion, destacandose la presencia de algunos accesos sin restricciones y la existencia
de dos rotondas, lo que hace que la velocidad de circulacién sea moderada y que se

alcancen altos grados de congestion.

Los metros iniciales del primer tramo discurren por los alrededores de la zona
industrial ubicada en el margen izquierdo de la autovia A2. El primer tramo finaliza en una

glorieta ubicada en el P.K. 288+300, que sirve de nexo de comunicacion de la N-320a con

DOCUMENTO RESUMEN. MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LA RED DE CARRETERAS DEL ESTADO. COMUNIDAD DE CASTILLA — LA
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la zona industrial anteriormente citada. Cabe destacar que la velocidad de los vehiculos

ligeros y pesados en el citado tramo es de 50 Km/h.

Edificaciones residenciales préoximas a la N-320a

Posteriormente, la N-320a tras cruzar la rotonda en direccion a Azuqueca de Henares
se adentra en el segundo tramo de la unidad de mapa, el cual presenta una velocidad para
vehiculos ligeros y pesados de 60 Km/h. Los terrenos que atraviesa el tramo de la N-320a
se caracterizan por ser eminentemente llanos, y por ser industriales en su primera mitad y
urbanos en la segunda, concretamente viviendas de una y dos alturas, muchas de las cuales

se encuentran al borde de la propia carretera.
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2.3. (03) Unidad de mapa A-3-01

La A-3 (Autovia del Este), cuyo itinerario es Madrid — Valencia, se trata de una
carretera con caracteristicas de autovia con dos carriles en cada sentido en la mayor parte
de su recorrido y que presenta una intensidad de trafico que varia entre 30.000 y 45.000
vehiculos diarios, en funcion del punto de que se trate. Constituye uno de los principales
ejes de circulacion de la red nacional de carreteras formando parte del estudio en dos
tramos bien diferenciados, los cuales conforman dos unidades de mapa independientes. Su

identificador en Espafia es A-3 y en los itinerarios europeos es E-901.
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Situacion del tramo de la A-3-01

La ume A-3-01 presenta una longitud de 109 kildmetros y se encuentra comprendida
entre las localidades de Fuentiduefia de Tajo y alrededores del municipio de Atalaya del
Canavate. Discurre por las provincias de Madrid y Cuenca atravesando terrenos

predominantemente llanos.

La presente unidad de mapa comienza en el enlace de la autovia A3 con la M-241

dentro del término municipal de Fuentiduiia del Tajo en la comunidad de Madrid,
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discurriendo por la provincia de Cuenca en direccion Sur-Este. En su inicio atraviesa la
localidad de Belinchon hasta llegar a la localidad de Tarancén discurriendo por zonas poco

pobladas.

Posteriormente, la A-2 a la altura de la localidad de Tarancon discurre por un terreno
llano teniendo en sus cercanias edificaciones dispersas de cardcter o uso industrial en el

margen izquierdo, detrds de las cuales se ubica el casco urbano de Tarancon.

Edificaciones residenciales de Tarancon

Una vez dejado atrds el municipio de Tarancoén, la carretera hasta el final de la
correspondiente unidad de mapa discurre por zonas abiertas de orografia llana
predominando en el trazado numerosos tramos en linea recta de importante longitud. Si
bien no es destacable la cercania de ninglin nucleo de poblacién importante, si es posible

distinguir poblaciones dispersas entre si, parte de las cuales se hallan proximas a la autovia.

A este respecto, la A-3 discurre por las proximidades de los pueblos de Villarrubio,
Saelices, Montalvo, Villares del Saz, Cervera del llano, La Hinojosa, La Almarcha,
Castillo de Garcimufioz, Honrubia, Cafiada Juncosa y Atalaya del Cafavete. Estas
poblaciones se caracterizan por ser principalmente zonas rurales con abundante presencia
de viviendas unifamiliares de una y dos plantas de altura con un elevado porcentaje de
vivienda vacia asociada a la despoblacion de los nucleos rurales. El tramo en estudio
finaliza en las proximidades del nucleo rural de Castillo de Garcimuiioz, en el punto
kilométrico 178+200.
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2.4. (04) Unidad de mapa A-3-02

La unidad de mapa A-3-02 posee una longitud de unos 10 kilometros comprendidos
entre los enlaces de la autovia A3 con la carretera CM-3201 y la nacional N-3. Dicha
unidad de mapa presenta un Unico tramo con una intensidad diaria de vehiculos entorno a
los 17.766 vehiculos, discurriendo integramente por el municipio de Minglanilla,

perteneciente a la provincia de Cuenca.
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Situacion del tramo de la A-3-02

La primera parte del tramo que constituye la unidad de mapa A-3-02 discurre desde
el enlace de la autovia con la carretera comarcal CM-3201 (inicio de la unidad de mapa)
hasta el enlace de la misma con la carretera comarcal CM-211. Dicha secciéon de tramo
atraviesa una zona rural con amplias llanuras caracterizadas por la ausencia tanto de
edificaciones residenciales como industriales cercanas al eje viario. El niicleo urbano mas

proximo se trata de Minglanilla, el cual se encuentra a unos 1.40 kilémetros del eje viario.

La parte final del mencionado tramo, comprendido entre el enlace de la autovia con
la carretera comarcal CM-211 y el final de la unidad de mapa a la altura del P.K.247+000,
discurre por terrenos abruptos con la presencia de taludes a ambos margenes de la autovia.
El citado tramo presenta una ligera pendiente descendiente hasta el final de la UME, la

cual finaliza en las proximidades del limite administrativo de Castilla La Mancha con la
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Comunidad Auténoma de Valencia. En esta zona, la presencia del embalse de Contreras y
el rio Cabriel, ha originado valles, hoces, barrancos, etc. constituyendo una depresion que

actiia como frontera natural entre ambas comunidades autdbnomas.

2.5. (05) Unidad de mapa A-31-01

La unidad de mapa A-31-01 con direccion sureste empieza desde el enlace de la
nacional N-301 en el municipio de La Roda y finaliza junto al enlace de la B-12, unos 8
kilémetros después de la salida de Albacete. Esta UME esta dividida en 6 tramos y tiene
una IMD que varia entre 20.000 y 27.000 vehiculos al dia segiin cada tramo, siendo
destacable que el trafico en horario de tarde es superior al del resto del dia o noche. La
longitud de la UME de estudio es de unos 51 kilometros y discurre por los términos
municipales de La Roda, Montalvos, La Gineta, Albacete y Chinchilla de Monte Aragon,

todos ellos en la provincia de Albacete.
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Situacion de la UME A-31-01

La presente unidad de mapa empieza en las proximidades de la localidad de La Roda,
dejando a mano derecha dicha localidad. En sus primeros metros nos encontramos una
pequefia zona industrial compuesta por naves en su mayoria de pequefio tamano,

discurriendo a continuacion por las cercanias del nucleo urbano, destacandose la presencia
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de viviendas de dos a tres alturas en las proximidades del eje viario y la presencia de

edificaciones de hasta cinco alturas en zonas mas alejadas de la fuente sonora.

Desde la salida de La Roda hasta la entrada a la localidad de La Gineta, la autovia se
caracteriza por ser una via de dos carriles por cada sentido, la cual atraviesa zonas
totalmente llanas sin la presencia de edificios cercanos a la via. En la descripcion de este
primer tramo de la presente Unidad de Mapa Estratégico, el cual discurre desde La Roda
hasta el enlace con N-320 a la altura de la localidad de La Gineta, cabe destacar la
presencia de un asfalto de tipo “Cemento — Hormigdn”. A continuacion, el eje viario en
cuestion atraviesa el pueblo de La Gineta, el cual se caracteriza por la presencia de

viviendas de entre dos a tres alturas cercanas a la carretera.

Una vez dejada atras La Gineta, el segundo tramo discurre desde el enlace con la N-
320 en las afueras de la localidad de La Gineta hasta el acceso al poligono industrial de
Campollano ubicado en la entrada a la ciudad de Albacete. En este tramo, el trazado de la
autovia se caracteriza por ser una Unica recta de aproximadamente 11 kilometros
atravesando zonas llanas y con una IMD entorno a los 20.000 vehiculos. En el presente
tramo, cabe destacar en el margen derecho y entorno al P.K.239+000 la presencia de una

urbanizacion de viviendas unifamiliares de dos alturas (urbanizacion El Trigal).

Urbanizacion El Trigal
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El siguiente tramo discurre por las cercanias de Albacete, concretamente por las
proximidades de la zona industrial que compone el poligono de Campollano. El eje viario
discurre dejando a mano derecha dicha zona industrial mientras que en el margen izquierdo

se localizan edificaciones dispersas de caracter industrial.

A posteriori el eje viario se adentra en el tramo comprendido entre la zona industrial
anteriormente citada y el enlace con la CM-332, la cual comunica Albacete con el circuito
de Velocidad de dicha ciudad. Dicho tramo discurre por terrenos llanos proximos a la zona
urbana de Albacete, destacandose en primera linea la presencia de bloques de edificios de
varias plantas de altura. La ciudad de Albacete se caracteriza por grandes edificios y por

ser una de las poblaciones mas pobladas del estudio.

Edificios de Albacete proximos a la A-31-01

El pentltimo tramo de la UME se extiende desde la salida de la ciudad de Albacete
en el enlace CM-332 hasta el enlace con la A-30. Dicho tramo se caracteriza por discurrir
por una orografia llana con la presencia de edificaciones residenciales dispersas,

principalmente en el margen derecho.

Finalmente el ultimo tramo discurre hasta el enlace con la B-12 que constituye el
final de la unidad de mapa. Dicho tramo al igual que los presentes en dicha unidad de mapa

discurre por terrenos llanos y presenta un trazado constituido por rectas de importante
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longitud. Cabe mencionar que los dos ultimos tramos de la presente unidad se caracterizan
por poseer un asfalto de tipo “Poroso” ya que se tratan de trazados cuya construccion es

mas moderna que los restantes tramos.

2.6. (06) Unidad de mapa A-31-02

La unidad de mapa A-31-02 una via terrestre de doble calzada y sentido que
atraviesa de este a oeste el término municipal de Almansa. Es objeto del estudio en un
tramo de unos 8 kilometros desde el enlace de la N-330 (Almansa Norte) hasta el enlace A-
35 con una IMD de 16.887 vehiculos.
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Situacion del tramo de la A-31-02

Dicha unidad de mapa estd constituida por un tnico tramo, sin embargo se pueden
destacar dos zonas diferenciadas. La primera parte del tramo recorre terrenos llanos sin la
presencia de obstaculos orograficos atravesando las proximidades de la localidad de
Almansa dejando dicha ciudad a la derecha. En sus primeros metros nos encontramos una
zona con naves industriales y a continuacion los edificios residenciales que componen el

casco urbano de dicha ciudad, los cuales se encuentran bastante alejados del eje viario.
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A-31-02 a su paso por Almansa

A la salida de la localidad de Almansa hasta el final de la unidad de mapa estratégico
en el enlace con la A-35, la autovia recorre una zona totalmente plana, caracterizada por la
ausencia de edificios tanto de caracter industrial como residencial cercano a ambos

margenes de la plataforma viaria.

2.7. (07) Unidad de mapa A-35

La unidad de mapa A35 estd constituida por un Unico tramo de aproximadamente
10.8 kilometros, el cual comienza en el enlace con la A-31 dentro del termino municipal de
Almansa y finaliza en el enlace con la carretera N-344. El final de la unidad de mapa se
localiza en el municipio de La Font de la Figuera, perteneciente a la Comunidad

Valenciana.

Se trata de una via de doble calzada y sentido que registra un volumen de trafico
cercano a los 17.000 vehiculos, viéndose incrementado especialmente en temporada de
verano, ya que constituye uno de los principales nexos de comunicacion de las zonas

interiores con la costa levantina.
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Situacion de la UME A-35

En los primeros kilometros del tramo en cuestion, concretamente hasta el P.K.

7+500, la via discurre por zonas llanas caracterizadas por la ausencia, en zonas cercanas a

la plataforma viaria, de edificaciones tanto residenciales como industriales.

A partir del P.K. 7+500, el eje viario discurre por una zona de orografia mas sinuosa

que la parte inicial. Desde el citado punto kilométrico, las dos calzadas que constituyen el

eje viario discurren a diferente altura y sensiblemente separadas entre si por la presencia de

una pequefla montafia. Esta seccion de tramo hasta el final de la Unidad de Mapa

estratégico se caracteriza por presentar una pendiente descendiente hasta el final de la

misma. Cabe mencionar que la plataforma viaria en direccion Valencia — Albacete posee 3

carriles de circulacion.
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3. Normativa

En cuanto al capitulo de legislacion, cabe mencionar la existencia de una normativa
europea: La Directiva 2002/49 sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental, la cual
requiere que las autoridades competentes de los Estados Miembros elaboren mapas
estratégicos de ruido de las principales infraestructuras y de las grandes aglomeraciones.
Su objetivo es informar a la poblacion sobre la exposicion al ruido y sus efectos, asi como

desarrollar planes de accién que mejoren la situacion acustica actual.

Referente a la normativa estatal, se aprueba la Ley del Ruido 37/2003, como
consecuencia de la transposicion de la Directiva 2002/49/CE. Para dotar de eficacia a la

Ley anterior, el Consejo de Ministros ha aprobado dos Real Decreto:

1. Real Decreto 1513/2005, aprobado en el Consejo de Ministros de 16 de Diciembre
de 2005, tiene como finalidad realizar este desarrollo en la parte referente a la
evaluacion y gestion del ruido ambiental, completando aquellos aspectos de la

Directiva 2002/49/CE que no fueron recogidos en la propia Ley.

2. Real Decreto 1367/2007, elaborado durante la redaccion del estudio, tiene por
objeto establecer las normas necesarias para el desarrollo y ejecucion de la Ley 37/
2003, de 17 de noviembre, del Ruido en lo referente a zonificacidon acustica,

objetivos de calidad y emisiones acusticas.

En la Legislacion autonémica, la Comunidad Auténoma de Castilla la Mancha posee
una Ordenanza Municipal sobre normas de proteccion Acustica con su resolucion el 23 de
abril del 2004.

Cabe mencionar la existencia de dos términos municipales afectados que poseen

normativa municipal en relacion al ruido ambiental: Albacete y Guadalajara.
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4. Zonas de estudio de detalle

Los mapas han sido obtenidos en dos fases consecutivas:

e Fase A: Mapas de ruido bésicos, a escala 1:25.000 de toda la zona de

estudio.

e Fase B: Mapas de ruido detallados, realizados a escala 1:5.000 en las
zonas donde se debe mejorar la definicion de los niveles de ruido y de la

poblacion afectada.

Para la eleccion de las zonas de detalle que pasardn a formar parte del estudio
detallado a escala 1:5.000 se han tenido en cuenta una serie de criterios, los cuales se

explican a continuacion.

e La zona de detalle ha de ser una zona eminentemente urbana
constituyendo un elevado porcentaje de poblacidon respecto a la existente

en toda la unidad de mapa.

Con el objeto de llevar a cabo la seleccion de las zonas de detalle de una forma lo
mas objetiva posible, se han establecido otra serie de criterios que ayudan a la seleccion de

la zona a estudiar a escala 1:5000:
e Presencia de edificios residenciales en Lden > 55 dB.
e Tipologia de la edificacion de la zona urbana.
e Poblacion censal de la posible zona de detalle.

La conjuncion de todos los criterios anteriormente establecidos, aseguran una

correcta eleccion de las zonas de detalle.

Tras la aplicacion de los mencionados criterios se obtiene que las zonas de detalle

seleccionadas sean las siguientes:
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ZONAS DE DETALLE

GUADALAJARA
(01)- A-2
AZUQUECA DE HENARES
(03)- A-3-01 TARANCON
LA RODA
(05)- A-31-01
ALBACETE

A continuacion se muestra la ubicacion de las Zonas de Detalle anteriormente citadas

con respecto a su correspondiente Unidad de Mapa Estratégico:
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5. Analisis de los resultados obtenidos

A A | I e e
55-60 157 55-60 97
60-65 101 60-65 49
65-70 52 65-70 27
26 12
9 1

o ()| 9P| || 8 P
55-60 119 50-55 131
60-65 56 55-60 72
65-70 31 60-65 38
14 65-70 19
I — —

T v N | e I
55-60 4 55-60 4
60-65 3 60-65 2
65-70 1 65-70 1
1 0
o o

Liarce (dB) N° de p?‘l;zt:ll:::aif)ectadas Loocre (dB) N° de p?‘l;zt:ll:::aasf)ectadas
55-60 4 50-55 4
60-65 2 55-60 2
65-70 1 60-65 1
0 65-70 0
o —— e —
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D e B | I e e
55-60 29 55-60 9
60-65 11 60-65 5
65-70 6 65-70 2
2 1
- e

o ()™ 9P| || 8 | i
55-60 17 50-55 22
60-65 6 55-60 7
65-70 3 60-65 4
1 65-70 1
e —

T e I e
55-60 1 55-60 1
60-65 1 60-65 1
65-70 1 65-70 0
0 0
0 0

ol e N | Il e
55-60 1 50-55 1
60-65 1 55-60 1
65-70 0 60-65 0
0 65-70 0
o — T —
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el i I | I M~
55-60 99 55-60 61
60-65 64 60-65 21
65-70 28 65-70 3
4 1

1

1

N° de personas afectadas N° de personas afectadas
Ltarde (dB) P (centenas) Lnoche (dB) P (centenas)
55-60 71 50-55 80
60-65 40 55-60 51
65-70 8 60-65 12
1 65-70 1

1

T e I e
55-60 1 55-60 1
60-65 1 60-65 1
65-70 1 65-70 1
0 0
0 0

ol e N | Il e
55-60 1 50-55 1
60-65 1 55-60 1
65-70 1 60-65 1
0 65-70 0
o — T —
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UME (07): A-35

e (P e e
55-60 1 55-60 1
60-65 1 60-65 1
I — 1
1 0
o o

Liarse (dB) N° de p?z?‘rtl::aif)ectadas Looche (dB) N° de p?z?‘rtl::aif)ectadas
60-65 1 55-60 1
[ 6570 | 1 60-65 1
0 0
o . o

GUADALAJARA

Niveles Sonoros(dB)

N° de personas afectadas (centenas)

Lden (Y Ltarde
55-60 67 46 54
60-65 48 32 33
32 16 20
15 7 7
7 2

AZUQUECA DE HENARES

55-60 37 14 22
60-65 14 1 2
1 0 0
0 0
0 0 0

DOCUMENTO RESUMEN. MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LA RED DE CARRETERAS DEL ESTADO. COMUNIDAD DE CASTILLA — L4

MANCHA: CORREDORES A-2 Y A-3.

33




S e

\ DE FOMENTO eg ra

@=7

(‘} lank

e Tavavcon

N° de personas afectadas (centenas)

Niveles Sonoros(dB)

Lden

Ldia

Ltarde

55-60

60-65

oO|lo|o|—~W

oO|o|o|Oo|~

O|O|OC|O|N

Niveles Sonoros(dB)

N° de personas afectadas (centenas)

Lden Laia Learde
55-60 26 33 31
60-65 34 9 22
14 1 2
1 0 1
0 0 0

| ALBACETE

55-60 37 12 23

60-65 12 1 3
1 0 0
0 0 0
0 0 0
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50-55 60 28 2 27 24
55-60 38 5 0 30 3
60-65 25 0 0 4 0
65-70 10 0 0 1 0

A continuacion se incluyen los resultados obtenidos para cada una de las umes:

>55 147.39 115 345 2 27
(01)- A-2 101.710 | -5 4554 29 87 0 8
>75 10.00 3 9 0 0
>55 0.99 3 9 0 1
(02)- N-320a 2.110 >65 0.21 2 0 0
>75 0.04 0 0 0 0
>55 120.29 17 49 0 3
(03)- A-3-01 109.520 | g5 33.09 3 9 0 0
>75 8.28 1 1 0 0
>55 8.18 1 3 0 0
(04)- A-3-02 9.300 >65 2.09 1 1 0 0
>75 0.63 0 0 0 0
>55 90.84 66 196 0 25
(05)- A-31-01 51.000 | g5 24.32 11 33 0 4
>75 493 1 1 0 0
>55 10.90 1 3 0 2
(06)- A-31-02 8.830 >65 2.51 1 1 0 0
>75 0.56 0 0 0 0
>55 13.93 2 4 0 0
(07)- A-35 11.400 | 565 3.39 1 2 0 0
>75 0.77 0 0 0 0
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6. Identificacion de las zonas de actuacion y
propuesta de actuaciones

En el presente apartado se realiza la identificacion de las zonas de conflicto
detectadas, asi como una propuesta de actuaciones para minimizar los efectos del ruido

sobre la poblacion.
6.1. Identificacion de zonas de actuacion

A la hora de detectar zonas de conflicto es necesario establecer unos valores limite
que permitan determinar si existen areas afectadas por niveles sonoros que superen dichos
umbrales. Se han adoptado los valores que establece el Ministerio de Medio Ambiente en

sus Declaraciones de Impacto Ambiental:

Residencial 65 dB(A) 55 dB(A)
Industriales, corpermal 0 75 dB(A) 75 dB(A)
empresarial
Sanitario, hospitalario 55 dB(A) 45 dB(A)
Educativo, religioso, zonas 55 dB(A) 55 dB(A)

verdes.

Partiendo de estos valores limite, se detectan a continuacién las zonas de conflicto,
entendiéndose como tal, los nucleos poblacionales en los cuales las carreteras estudiadas
producen un nivel acustico superior al indicado. Dicha identificacion de las zonas de
conflicto se ha realizado en funcién de las unidades de mapa estratégicos que componen el

presente estudio.
6.1.1. (01)- Unidad de mapa A-2

La unidad de mapa estratégico A-2 presenta dos zonas susceptibles de realizar un
estudio sobre medidas actsticas correctoras, ya que presentan una cantidad importante de

personas expuestas y edificios sensibles a diferentes niveles sonoros.
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6.1.1.1. Azuqueca de Henares. (01- A-2. P.K. 42+200 - P.K.
44+000).

La localidad de Azuqueca de Henares, entre el P.K. 42+200 y el 44+000 presenta
edificaciones residenciales afectadas por niveles de ruido, concretamente unas 3.300

personas expuestas por niveles sonoros de Lyocne™ 50 dB y unas 100 personas para niveles
de Lgen> 65 dB.

Respecto a los edificios sensibles afectados en esta zona, cabe destacar la presencia
de varios centros educativos afectados por niveles de Lgen™> 55 dB: centro privado de
educacion infantil primaria y secundaria Giovanni Antonio Farina, colegio de educacion
infantil y primaria Maestra Placida Herranz, el colegio publico Virgen de la Soledad y el
L.LE.S San Isidro.

Sin embargo la presencia de una zona industrial entre el casco urbano y la carretera
implica que no existen soluciones de facil disefio e implantacion para esta zona, por lo que
las posibilidades de reduccion de la afeccion acustica deber ser determinadas a través de un

estudio especifico y mas detallado.

6.1.1.2. Guadalajara (01-A-2. P.K. 52+800 — P.K. 56+000)

El elevado trafico diario que soporta la A-2 en el tramo referenciado, unido a la
existencia de bloques de edificios de varias plantas y la presencia de numerosos edificios
docentes y sanitarios afectados en las proximidades de la autovia, convierten a esta zona en

prioritaria a la hora de actuar en la reduccion de los niveles sonoros.

Se estima que en el tramo seleccionado hay mas de 7.600 personas afectadas por
niveles de Lyoche superiores a 55 dB y entorno a 5.400 personas para niveles Lge, superiores

a 65 dB a la altura del nticleo poblacional de Guadalajara.
En el citado tramo cabe destacar 3 zonas a la hora de plantear medidas correctoras.

La zona comprendida entre los P.K 52+800 — 53+500 (Margen Izquierdo) se
caracteriza por la presencia de edificios de gran altura, los cuales se encuentran ubicados
inferiormente respecto a la cota de la plataforma viaria, estando las ultimas plantas de
dichos edificios ligeramente por encima de la carretera. Cabe mencionar en el presente
tramo la presencia de edificios sensibles afectados por niveles de L4, : colegio de
educacion infantil y primaria Alvarfanez de Minaya, colegio Balconcillo, colegio Rio

Rojo, un centro de salud y el Sanatorio Sefiora de la Antigua.
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Entre los P.K 53+500 - 54+500 (Margen Izquierdo), existen abundantes
edificaciones de varias plantas (entorno a 7 y 8 plantas), los cuales se encuentran
ligeramente superior a la cota viaria. Este tipo de edificaciones, unido a la presencia de los
colegios Alto Rey, Santa Ana y al centro de minusvalidos afectados por niveles de Lgen y

Lnoche, conforman una zona con un grado de afeccion importante.

Finalmente, entre los P.K 54+500 — 56+000 (ambos margenes) se localiza uno de los
viaductos mas importantes del estudio. En dicho tramo se localizan edificaciones
residenciales y docentes en el margen izquierdo y edificios docentes y sanitarios en el
margen derecho estando todos en una cota inferior respecto a la carretera. El nivel de
afeccion en este tramo es elevado debido a la presencia de numerosas edificaciones
residenciales y edificios de caracter docente-sanitario, concretamente: C.P. Juan de
Herrera, C. Salesianos, C.P Badiel, C. E. Seminario Diocesano y el Hospital General

Universitario de Guadalajara.

6.1.2. (02)- Unidad de mapa N-320a

La unidad de mapa estratégico N320a presenta una zona susceptible de realizar un

estudio sobre medidas acusticas correctoras.

6.1.2.1. Azuqueca de Henares. (02- N-320a. P.K. 288+900 — P.K.
290+100)

La zona de estudio presenta un niimero de personas afectadas por niveles de
Lioche>55 dB (entorno a 300 personas) y por niveles de Lg,>65 dB cercanas a las 200
personas. Cabe destacar la presencia de un centro educativo afectado por niveles de Lge,

superiores a 55 dB: Colegio de Educacion Infantil y Primaria Maestra Placida Herranz.

Pese a la existencia de numerosas viviendas afectadas, el caracter unifamiliar de las
mismas y su altura (maximo dos plantas), configuran que el grado o nivel de afeccioén en

esta zona no sea tan elevado.
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6.1.3. (03)- Unidad de mapa A-3-01

La unidad de mapa estratégico A-3-01 presenta dos zonas susceptibles de realizar un

estudio sobre medidas acusticas correctoras, ya que presentan cierto grado de afeccion.

6.1.3.1. Tarancén (03- A-3-01. P.K. 79+600 — P.K. 82+000).

En el tramo a analizar dentro del término municipal de Tarancon esta compuesto por
edificaciones residenciales variadas, alternando viviendas unifamiliares con edificios de
varias alturas. El numero de personas afectadas por niveles de Lden superiores a 55 dB es
de 900 personas, mientras que para niveles superiores a 65 dB son 100. Cabe destacar que
no existe ningun centro docente o sanitario afectado por diferentes niveles sonoros. Estos
datos unidos a la existencia de numerosas edificaciones de caracter industrial ubicados
entre el nacleo urbano y el eje viario, traen como consecuencia que el grado de afeccion
sea moderado o bajo y la necesidad de la realizacion de un estudio mas concreto para la

reduccidn de la afeccidon acustica

6.1.3.2. Honrubia (03- A-3-01. P.K. 165+600 — P.K. 166+500).

La autovia A3, a su paso por Honrubia atraviesa un entorno en el que se suceden
edificaciones de cardcter residencial, cuya tipologia estd compuesta por viviendas
unifamiliares de hasta 3 plantas de altura. Se estima que el numero de personas afectadas
por niveles de Lden superiores a 55 dB es de 900 personas, mientras que para niveles
superiores a 65 dB no llega a la centena. En el tramo en estudio existe un centro docente
afectado por niveles de Lden >55 dB: Colegio Rural Agrupado Los Girasoles. Los datos de
poblacion como el nimero de centros educativos afectados implican que el grado de

afeccion no sea elevado.

6.1.4. (04)- Unidad de mapa A-3-02

En la presente unidad de mapa no se ha detectado zonas de conflicto ya que no

existen areas urbanas afectadas por niveles sonoros que superen los limites establecidos.

6.1.5. (05)- Unidad de mapa A-31-01

La unidad de mapa estratégico A-3-01 presenta cuatro zonas susceptibles de ejecutar

un plan de accidon orientado a la instalacion de medidas correctoras que disminuyan el
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grado de afeccion acustica, ya que presentan una cantidad importante de personas

expuestas y edificios sensibles a diferentes niveles sonoros

6.1.5.1. Urbanizacién El Trigal. (05- A-31-01. P.K. 239+200 — P.K.
239+700).

La situacion de la urbanizacion relativamente cercana al eje viario implica la
existencia de personas afectadas por niveles sonoros altos. El grado de afeccion actstica en
esta zona es baja debido a que el numero de personas afectadas por niveles sonoros
Lgen>65 dB no llega al centenar y la tipologia de las edificaciones son viviendas

unifamiliares de dos plantas de altura,

6.1.5.2. La Roda (05- A-31-01. P.K. 212+000 - P.K. 214+500).

Este tramo de estudio es considerado como uno de los puntos mas importantes a la
hora de actuar en la reduccion de los niveles sonoros, ya que el entorno de La Roda se
encuentra bastante cercano a la autovia presentando un elevado numero de personas
afectadas por niveles de Lyocne™> 55 dB (3.400 personas) y por niveles de Lge,> 65 dB
(1.500 personas).

Los datos de poblacidon expuesta a niveles sonoros anteriormente citados unido a la
existencia de 7 centros educativos afectados, traen como consecuencia que el grado de

afeccion en la localidad de La Roda sea elevado.

6.1.5.3. La Gineta (05- A-31-01. P.K. 230+500 - P.K. 232+000)

El tramo comprendido entre los PP.KK. 230+500 y 232+000 a la altura de la
localidad de La Gineta, presenta un problema de contaminacion acustica debido su relativa

proximidad al eje viario.

El numero de personas afectadas por niveles de Ly,che> 55 dB asciende a 1.600

personas y por niveles de Lgen> 65 dB a 1.200 personas.

La presencia del Colegio Mariano Murena y de numerosas viviendas unifamiliares
cercanas a la autovia, de hasta 3 plantas de altura, hace recomendable la realizacién de un
estudio basado en medidas correctoras desde el punto de vista acustico, que aminore el

grado medio de afeccion existente.
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6.1.5.4. Albacete. (05- A-31-01. P.K. 250+200 — P.K. 251+300)

El tramo susceptible de actuacion se encuentra a la altura del término municipal de
Albacete, concretamente entre los PP.KK 250+200 y 251+300 donde el nimero de
personas afectadas es entorno a 300 personas para niveles de Lyoche>55 dB y 100 personas

para niveles de L4, >65 dB.

Sin embargo, son 9 el nimero de centros educativos expuestos por niveles de Lgen
mayores de 55 decibelios, ascendiendo a 5.000 personas el nimero de personas expuestas a

€S€ rango sonoro.

El aumento considerable en la poblacion afectada y en el numero de edificios de
caracter docente-sanitario para los niveles sonoros Lge,>55 dB, implica que dicha zona

presente un grado elevado de afeccion sonora.

6.1.6. (05)- Unidad de mapa A-31-02

En la presente unidad de mapa no se ha detectado zonas de conflicto ya que no

existen areas urbanas afectadas por niveles sonoros que superen los limites establecidos.

6.1.7. (07)- Unidad de mapa A-35

Al igual que en la anterior unidad de mapa, no se ha detectado zonas de conflicto ya
que no existen areas urbanas afectadas por niveles sonoros que superen los limites

establecidos

En la siguiente pagina se muestra una tabla que contiene un resumen de las zonas de

conflicto descritas en el presente apartado:
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cercanos a la autovia

P.K.SZE;OaOdz—ll;J.;aSS+SOO 700 1% Poblacion cercana al eje viario Elevada
Guadalajara N Elevada densidad de edificaciones
P.K.53+500 — P.K. 54+500 1.000 L% cercanas a la autovia Elevada
(01)_ A-2 101.710 . Edificios de varias alturas cercanos al
Guadalajara 1.500 1 % eje viario y presencia de colegios Elevada
. ()
P.K.54+500 — P.K. 56+000 ! YR g8y
pital
Elevada densidad de edificaciones.
Azuqueca de Henares 1.800 2 Ubicacion de poligono industrial entre
autovia y edificios
Edificios unifamiliares residenciales
0,
(02)- N-320a 2.110 Azuqueca de Henares 1.200 56 % o el
Tarancén 2400 20 Edlf‘lcacpn varlada. sen'sﬂ?lemente
alejada del eje viario
(03)- A-3-01 109.520
Honrubia 900 1% Edificios unifamiliares res1fien01ales
cercanos a la autovia
La Roda 2500 50, ' Edlﬁcacmn’es.re51den0}ale§ ' Elevada
ligeramente proximas al eje viario
La Gineta 1,500 39, Edificios unifamiliares res1fienc1ales
cercanos a la autovia
(05)- A-31-01 |  51.00
Albacete 1.100 20 Bloques de v1v1epdgs cercanas al eje Elevada
viario
Urbanizacién “El Trigal” 500 1% Edificios unifamiliares residenciales
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6.2. Propuestas de actuacién

El presente capitulo tiene como objetivo establecer las propuestas de actuacion
encaminadas a disminuir la afeccion de los niveles sonoros emitidos por los diferentes ejes
viarios. Dichas propuestas van encaminadas a la instalacion de pantallas actsticas, y en
aquellas zonas donde la instalacién de pantallas acusticas no es factible o es insuficiente
para solucionar el conflicto acustico, contemplar soluciones actsticas complejas. Estas
soluciones complejas incluirdn actuaciones de mayor alcance y repercusion que la
instalacion de dispositivos anti-ruido (modificacion de flujos de trafico, restricciones en los
usos del suelo, aislamientos acusticos, etc.) y deberan ser planteadas conjuntamente por las
administraciones implicadas (Ministerio de Fomento, Comunidad Auténoma vy

Ayuntamientos)

Las actuaciones propuestas se han priorizado en funciéon de la facilidad de

implantacion, eficacia de dicha solucion y el grado de afeccion de la zona de actuacion.

La eficiencia de las medidas planteadas, en el caso de la colocacion de las pantallas

acusticas, se ha clasificado en virtud de las siguientes caracteristicas:

- Eficacia Alta: Edificaciones bajas (hasta dos plantas de altura) situadas por

debajo de la plataforma del eje viario o protegidas por desmontes importantes.
- Eficacia Media: Edificaciones de baja altura situadas en terreno llano.

- Eficacia Baja: Edificaciones altas situadas cerca del eje viario, dificiles de

salvaguardar.

Respecto a la facilidad de implantacion de las pantallas acusticas, se realiza la

siguiente calificacion:

- Alta: La realizacion de las tareas necesarias para la colocacion de las pantallas
acusticas no implica practicamente actuaciones tanto en la infraestructura viaria

como en terrenos adyacentes.

- Media: Las tareas a realizar para la ejecucion de la solucidon acustica propuesta
no son abundantes pero implican ciertas modificaciones en zonas anexas al eje

viario.

- Baja: La implantacion de la medida de reduccién sonora supone la realizacion
de numerosas acciones que implican una modificacioén sustancial tanto del eje

viario como de los terrenos colindantes al mismo.
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Finalmente a partir de la eficiencia de las medidas planteadas, facilidad de

implantacion de las mismas y grado de afeccion, se han priorizado las acciones correctivas:

P
Ee ALTA PRIORIDAD
o

- MEDIA PRIORIDAD
N

& BAJA PRIORIDAD
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En la siguiente tabla se muestra las localizaciones y longitudes de las posibles pantallas acusticas.

POSIBLES PANTALLAS ACUSTICAS

. . Caracterizacion de la
Posibles Actuaciones

Localidad ~ P.K.Inicio P.K. Final G;ad‘.’ e — Prioridad
ARCECION N Facilidad de | Eficacia de
Margen Derecha  Margen izquierda . iy q
implantacion = la medida
(01)- A-2 Guadalajara 52+800 53+500 Elevada Pantall;o?)c:;snca de Media Alta Q-
. Pantalla actstica de Pantalla acustica de
(01)- A-2 Guadalajara 54+500 56+000 Elevada 400 m 1200 m Alta Alta g\
Azuqueca de . Pantalla acustica de . .
(02)- N-320a dueen 289+600 290+100 Media 1 ac Alta Alta g\
(03)- A-3-01 Honrubia 165+800 166+400 Baja Pama“g&fﬁma de Media Alta &
(05)- A-31-01 La Roda 2124000 | 212+400 Elevada | 'on@llaacisticade Alta Alta g\
(05)- A-31-01 La Roda 213+300 214+300 Elevada Pantalllgggl:itlca de Alta Alta g\
(05)- A-31-01 La Gineta 230+500 232+000 Media Pamalllggg‘;i“ca de Alta Alta g\
Dique de tierra +
(05)- A-31-01 Albacete 250+200 251+300 Elevada Pantalla actstica de Alta Media '
1100 m
Urbanizacion Pantalla aclstica de
- A-31- ajs Alt: Alt: '
(05)- A-31-01 <E] Trigal” 239+200 239+700 Baja 500 m ° * g\

La longitud total de apantallamiento potencial es de 7.900 metros.
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PLANOS
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Plano de Situacion A0
Plano guia B.; .0
Guadalajara Az:g::::sde
Mapa de niveles sonoros Lgen A1.1 B.1.1.1 B.1.2.1
Mapa de niveles sonoros Lgia A1.2 B.1.1.2 B.1.2.2
Mapa de niveles sonoros Ligge A.1.3 B.1.1.3 B.1.2.3
Mapa de niveles sonoros Loche A14 B.1.1.4 B.1.2.4
Mapa de exposicion Lgen A.1.5 B.1.1.5 B.1.2.5
Mapa de exposicion Lgia A.1.6 B.1.1.6 B.1.2.6
Mapa de exposicion Liage A7 B.1.1.7 B.1.2.7
Mapa de exposicion Lyoche A.1.8 B.1.1.8 B.1.2.8
Mapa de Zona de Afeccién A.1.9
Z/Ieatgﬁaéi: las zonas de estudio A1.10
Mapa de niveles sonoros Lgen A4
Mapa de niveles sonoros Lg;, A4.2
Mapa de niveles sonoros Liarge A4.3
Mapa de niveles sonoros Lnoche A4.4
Mapa de exposicion Lgen A4.5
Mapa de exposicion Lgia A4.6
Mapa de exposicion Liarde A4.7
Mapa de exposicion Lyoche A4.8
Mapa de Zona de Afeccion A4.9
Plano guia B.3.0 |
Tarancon
Mapa de niveles sonoros Lgen A.3.1 B.3.1.1
Mapa de niveles sonoros Ly, A.3.2 B.3.1.2
Mapa de niveles sonoros Liarge A.3.3 B.3.1.3
Mapa de niveles sonoros Lnoche A.3.4 B.3.1.4
Mapa de exposicion Lgen A.3.5 B.3.1.5
Mapa de exposicion Lgia A.3.6 B.3.1.6
Mapa de exposicion Liarde A.3.7 B.3.1.7
Mapa de exposicion Lyoche A.3.8 B.3.1.8
Mapa de Zona de Afeccion A.3.9
(I;/Ieatzﬁac?: las zonas de estudio A3.10
Mapa de niveles sonoros Lgen A4 I
Mapa de niveles sonoros Lgia A4.2
Mapa de niveles sonoros Liarge A4.3
Mapa de niveles sonoros Loche A4d.4
Mapa de exposicion Lgen A4.5
Mapa de exposicion Lgia A.4.6
Mapa de exposicion Liarde A4.7
Mapa de exposicion Lyoche A.4.8
Mapa de Zona de Afeccion A4.9
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Plano guia B.5.0
La Roda Albacete

Mapa de niveles sonoros Lgen A.5.1 B.5.1.1 B.5.21
Mapa de niveles sonoros Lgia A.5.2 B.5.1.2 B.5.2.2
Mapa de niveles sonoros Ligge A5.3 B.5.1.3 B.5.2.3
Mapa de niveles sonoros Lnoche A5.4 B.5.1.4 B.5.2.4
Mapa de exposicion Lgen A.5.5 B.5.1.5 B.5.2.5
Mapa de exposicion Lgia A5.6 B.5.1.6 B.5.2.6
Mapa de exposicion Liade A5.7 B.5.1.7 B.5.2.7
Mapa de exposicion Lyoche A.5.8 B.5.1.8 B.5.2.8
Mapa de Zona de Afeccion A.5.9

L\’/Ieatzﬁaéi; las zonas de estudio A5.10

Mapa de niveles sonoros Lgen A.6.1

Mapa de niveles sonoros Lg;, A.6.2

Mapa de niveles sonoros Liarge A.6.3

Mapa de niveles sonoros Lyoche A.6.4

Mapa de exposicion Lgen A.6.5

Mapa de exposicion Lgia A.6.6

Mapa de exposicion Liarde A.6.7

Mapa de exposicion Lyoche A.6.8

Mapa de Zona de Afeccion A.6.9

Mapa de niveles sonoros Lgen A7A1

Mapa de niveles sonoros Lgia A.7.2

Mapa de niveles sonoros Ligge A.7.3

Mapa de niveles sonoros Lpoche A7.4

Mapa de exposicion Lgen A.7.5

Mapa de exposicion Lgia A.7.6

Mapa de exposicion Liage AT7

Mapa de exposicion Lyoche A.7.8

Mapa de Zona de Afeccion A.7.9
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