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1. Objetivo y contenido del estudio

El presente documento constituye la memoria del estudio “Elaboracion de los Mapas

Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la Generalitat de cddigo CV-1 y CV-2”.

Concretamente, los tramos de carretera a analizar son:

UME 1: CV-10 (La Vilavella — Enlace CV-15 La Pobla Tornesa)
UME 2: CV-16 (Enlace CV-10 — Interseccion CV-160)

UME 3: CV-17 (Enlace N-340 — Enlace CV-10)

UME 4: CV-18 (Enlace CS-22 — Interseccion CV-183)

UME 5: CV-20 (Enlace CV-10 — Nucleo urbano de Onda)

UME 6: CV-151 (Enlace N-340 — Enlace CV-10)
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La realizacion de estos mapas responde a las exigencias definidas por la Directiva Europea
2002/49/CE y por el RD 1513/2005 que desarrolla la Ley de Ruido 37/2003. Esta obliga a
realizar dichos mapas estratégicos de ruido para las carreteras de Gran Capacidad de la Red
del Estado (aquellas con trafico superior a 6.000.000 veh/afio en una primera fase, y con
trafico superior a 3.000.000 veh/afio en la segunda fase). En este sentido la Conselleria
d’Infraestructures i Transports como maximo oOrgano responsable de la Generalitat
Valenciana en materia de obras publicas tiene atribuidas las competencias de las carreteras
CV-10, CV-16, CV-17, CV-18, CV-20 y CV-151, con traficos superiores a los indicados
para la primera fase. Por ello ha contratado la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido
de los citados ejes viarios a la consultora Asurinsa Oficina Técnica S.L. siguiendo los
términos previstos en el articulo 14.1, de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

El objeto de los mapas estratégicos de ruido, segin marca la propia Ley 37/2003, del Ruido
(articulo 15. Fines y Contenido de los mapas), es:

» Permitir la evaluacion global de la exposicion a la contaminacién acustica de una
determinada zona.

» Permitir la realizacién de predicciones globales para dicha zona.

> Posibilitar la adopcién fundada de planes de acciéon en materia de contaminacion
acustica y, en general, de las medidas correctoras que sean adecuadas.

Los datos que se incluyen en cada tipo de mapa son los siguientes:

e Mapas de niveles sonoros: De cada zona geogréafica se reproducen los mapas de
nivel Lden, Lnoche, Ldia y Ltarde. Los mapas de niveles sonoros se obtienen
mediante la representacion grafica de las curvas is6fonas y coloreado de las areas
ocupadas por los niveles correspondidos entre 55-60 dB(A), 60-65 dB(A), 65-70
dB(A), 70-75 dB(A) y mas de 75 dB(A), para los mapas de Lden, Ldia y Ltarde,
y por los niveles correspondidos entre 45-50 dB (A), 50-55 dB(A), 55-60 dB(A),
60-65 dB(A), 65-70 dB(A) y mas de 70 dB(A), para los mapas de Lnoche.

e Mapas de exposicion: los mapas de exposicion muestran los valores de
exposicion en fachadas de viviendas y el nimero de personas afectadas.

Elaboracion de los Mapas Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la Generalitat de Codigo CV-1y CV-2
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e Mapas de zonas de afeccidon: en los mapas de afeccidon se representa el area
afectada por niveles acusticos superiores a 55 dB(A) Lgen, asi como las is6fonas
de 55, 65y 75 dB(A). Se incluye adicionalmente una tabla con la superficie en
kilometros cuadrados afectada por cada rango acustico, las personas y viviendas

en centenas y los colegios y hospitales afectados.

El presente documento también incluye una recopilacion de las normativas y ordenanzas
municipales a las que afecta el estudio, asi como los usos de suelo y la zonificacion acustica

de estas zonas.

Finalmente se realiza un analisis cualitativo y una evaluacion acustica de cada una de las
seis zonas de estudio y se concluye el estudio con una propuesta de actuaciones contra el

ruido en las zonas mas sensibles detectadas.
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2. Descripcion general del estudio
2.1. Unidades de mapas estratégicos

Las carreteras CV-10, CV-16, CV-17, CV-18, CV-20 y CV-151 objeto de estudio afectan a
una Unica Comunidad Autonoma, la Comunidad Valenciana, y concretamente la provincia
de Castellon de la Plana.

Por tratarse de seis ejes viarios administrativamente diferenciados y con trazados claramente
distintos, se definen para el desarrollo de los trabajos seis Unidades de Mapa Estratégico
(UME).
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UME 1: CV-10 AUTOVIA DE LA PLANA (La Vilavella — Enlace CV-15 La Pobla
Tornesa)
P.K. inicio = 3+000
P.K. fin = 37+500
UME 2: CV-16 (Enlace CV-10 - Interseccion CV-160)
P.K. inicio = 3+000
P.K. fin = 8+560
UME 3: CV-17 (Enlace N-340 — Enlace CV-10)
P.K. inicio = 0+000
P.K. fin = 4+000
UME 4: CV-18 (Enlace CS-22 — Interseccion CV-183)
P.K. inicio = 0+000
P.K. fin = 2+500
UME 5: CV-20 (Enlace CV-10 — Nucleo urbano de Onda)
P.K. inicio = 4+200
P.K. fin = 11+200
UME 6: CV-151 (Enlace N-340 — Enlace CV-10)
P.K. inicio = 0+000

P.K. fin = 3+000

Cada una de las unidades de Mapa Estratégico se ha considerado como fuente de ruido
independiente, analizando su efecto por separado y produciéndose, en consecuencia, mapas
estratégicos de ruido diferenciados para cada una de ellas, en las que s6lo se ha considerado
la propagacion del ruido causado por el tronco de la infraestructura.
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2.2. Descripcion de la zona de estudio: Unidad 1
2.2.1. Caracteristicas generales

La CV-10, Autovia de la Plana, queda enmarcada integramente en la provincia de Castellon
de la Plana. Inicia su trayecto en el enlace con La Vilavella (P.K. = 3+000) y finaliza en el
enlace con la CV-15 en La Pobla Tornesa (P.K. = 37+500). Atraviesa o discurre en las
proximidades de los términos municipales de La Vilavella, Nules, Artana, Betxi, Onda,
Vila-real, Almassora, Castellon de la Plana, Borriol y La Pobla Tornesa. Pertenece a la Red
Basica de Carreteras de la Generalitat VValenciana.

Se trata de un trazado surgido a partir de la union de varias carreteras que conectaban de
forma local municipios tales como Betxi, La Vilavella o La Pobla Tornesa entre otros.
Actualmente, el trazado circunvala dichas poblaciones constituyendo una autovia con
control total de accesos.

El actual Plan de Infraestructuras Estratégicas de la Comunidad Valenciana (PIE) contempla
la prolongacion hacia el norte de la CV-10 como via de alta capacidad, llegando hasta el
limite norte de la provincia de Castellén con seccion de autovia. De esta forma constituira
uno de los ejes de comunicacién Norte-Sur mas importantes de la Comunidad Valenciana,
alternativo al corredor litoral de la N-340, que comunicara Valencia, Castellon y Tarragona.

El firme es de tipo bituminoso en todo el tramo. Cabe destacar la existencia medidas
correctoras para minimizar el impacto acustico producido por la autovia sobre determinadas
zonas residenciales, concretamente se han inventariado un total de cinco pantallas acusticas.

Pantalla margen derecha sentido La Pobla Tornesa (P.K.7+850 — P.K.7+890)

Pantalla margen derecha sentido La Pobla Tornesa (P.K.10+590 — P.K.10+660)

Pantalla margen izquierda sentido La Pobla Tornesa (P.K.7+800 — P.K.7+915)
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Pantalla margen izquierda sentido La Pobla Tornesa (P.K.19+860 — P.K.19+945)

Cuenta con dos carriles por sentido en todo el trayecto y arcenes exteriores de 2,5 metros.
La anchura de la mediana es de 12 metros en el tramo comprendido entre el enlace de La
Vilavella y Betxi y de 3 metros en el tramo entre Betxi y La Pobla Tornesa. En los casos en
los que la mediana mide 12 m, los arcenes interiores son de un metro mientras que cuando
la mediana se estrecha a 3 m, los arcenes interiores aumentan a 1,50 m.

La Autovia de la Plana discurre en buena parte del trazado por zonas sensiblemente llanas
pero se alterna en ciertos tramos con zonas montafiosas donde no existen mas que pequefos
desmontes.

< Zonas sensiblemente

llanas.

< Tramos en desmonte.

2.2.2. Informacidon sobre ruido ambiental. Normativa
2.2.2.1. Normativa europea

La publicacion por la Comisién Europea, en noviembre de 1.996, del denominado libro
Verde de la UE sobre “Politica futura de lucha contra el ruido” puede ser considerado como
el primer paso en el desarrollo de una nueva politica comunitaria global de lucha contra el
ruido ambiental.

De acuerdo con las directrices marcadas en los afios anteriores, en el afio 2.002 la Unién
Europea adopta la Directiva 2002/49/CE sobre “Evaluacion y Gestién del Ruido
Ambiental”, con el objetivo de establecer una politica comunitaria comdn en la lucha contra
el ruido. Dicha directiva tiene por finalidad establecer un enfoque comun destinado a evitar,
prevenir o reducir con caracter prioritario los efectos nocivos, incluyendo las molestias, de
la exposicién al ruido ambiental, entendido, éste Gltimo, como el ruido en exteriores
procedente de: el tréfico en carreteras, los ferrocarriles, el trafico aéreo y la actividad
industrial.

La Directiva 2002/49 requiere que las autoridades competentes de los Estados Miembros
elaboren mapas estratégicos de ruido de las principales infraestructuras y de las grandes
aglomeraciones, con el objetivo de informar a la poblacion sobre la exposicién al ruido y
sus efectos, asi como desarrollar planes de accién donde los niveles sean elevados, y
mantener la calidad ambiental sonora donde ésta sea adecuada.

Los objetivos de la Directiva se pueden agrupar en tres grandes bloques:

a) Determinar la exposicion al ruido ambiental mediante métodos de asignacion
comunes a los Estados Miembros, a traves de mapas de ruido.

b) Poner a disposicion de la poblacion la informacién sobre el ruido ambiental y sus
efectos.

c) Adoptar planes de accion para prevenir y reducir el ruido ambiental cuando sea
necesario, y mantener la calidad del entorno acustico cuando no lo sea.

Elaboracion de los Mapas Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la Generalitat de Codigo CV-1y CV-2
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2.2.2.2. Normativa nacional

La Ley 37/2003 constituye la norma bésica de caracter general y &mbito estatal reguladora
del ruido. Esta Ley incorpora en su articulado las previsiones basicas de la Directiva
2002/49/CE vy establece las bases para el desarrollo de una estructura basica armonizada a
nivel nacional que permita reconducir la normativa dispersa sobre contaminacion acustica
que ha estado generando con anterioridad a nivel autonémico y municipal.

La Ley del Ruido clasifica el territorio en areas acusticas cuyos objetivos de calidad seran
referidos por el Gobierno. Igualmente contempla la creacion de zonas de servidumbre
acustica, que son aquellos sectores del territorio situados en las cercanias de grandes
infraestructuras de transporte viario, ferroviario o aéreo, asi como otros equipamientos
publicos que se determinen reglamentariamente.

Para dotar de eficacia a la Ley se hace necesario el desarrollo reglamentario de su
articulado. En este sentido, el Real Decreto 1513/2005, aprobado en el Consejo de Ministros
de 16 de Diciembre de 2005, tiene como finalidad realizar este desarrollo en la parte
referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental, completando aquellos aspectos de la
Directiva 2002/49/CE que no fueron recogidos en la propia Ley, por ser objeto de un
desarrollo reglamentario posterior, de acuerdo con sus previsiones.

El Real Decreto 1513/2005 establece un marco basico destinado a evitar, prevenir o reducir
con caracter prioritario los efectos nocivos, incluyendo las molestias, de la exposicion al
ruido ambiental al que estdn expuestos los seres humanos, en particular, en zonas
urbanizadas, en parques publicos u otras tranquilas en campo abierto, en las proximidades
de centros escolares, en los alrededores de hospitales y en otros edificios y lugares
vulnerables al ruido.

Recientemente se ha publicado en el BOE el Real Decreto 1367/2007 de 19 de octubre, por
el que se desarrolla la Ley 37/2003 en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de
calidad y emisiones acusticas. Asi, se definen indices de ruido y de vibraciones, sus
aplicaciones, efectos y molestias sobre la poblacion y sus repercusiones en el medio
ambiente; se delimitan los distintos tipos de areas y servidumbres acusticas; se establecen
los objetivos de calidad acustica para cada area; se regulan los emisores acusticos fijandose

valores limite de emisién e inmisién asi como los procedimientos y los métodos de
evaluacion de ruidos y vibraciones.

2.2.2.3. Normativa autondmica

Conscientes del creciente problema que la contaminacidén acustica ha supuesto en los
altimos afios, la Comunidad Valenciana ha regulado esta materia en la Ley 7/2002, de 3 de
Diciembre, de Proteccidn contra la Contaminacion Acustica con el objeto de establecer una
normativa que viniera a proteger la salud de sus ciudadanos y mejorar la calidad de su
medio ambiente. La contaminacion acuUstica se ha convertido en uno de los problemas
medioambientales mas importantes en la actualidad en la Comunidad Valenciana, los
estudios realizados indican la existencia de niveles de ruido por encima de los limites
maximos admisibles por los organismos internacionales y por la Unién Europea.

Por su parte, en la seccién primera del capitulo V del titulo IV, contempla la regulacion del
ruido producido por los medios de transporte y, en particular, por los vehiculos a motor,
estableciendo que el nivel de ruido emitido por los vehiculos a motor se considera admisible
siempre que no rebase los limites establecidos reglamentariamente para cada tipo, en las
condiciones de evaluacion que igualmente se establezcan al efecto.

En este sentido, se establece en el Capitulo Il que ninguna fuente sonora podra emitir o
transmitir niveles de ruido y vibraciones superiores a ciertos limites fijados. Concretamente
en la Tabla 1 del Anexo Il se fijan los niveles sonoros extremos en el ambiente exterior.

Nivel sonoro dB(A)
Uso dominante
Dia Noche
Sanitario y Docente 45 35
Residencial 55 45
Terciario 65 55
Industrial 70 60
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Los preceptos contenidos en la Ley 7/2002, de 3 de diciembre se desarrollan en los

siguientes Decretos:

» DECRETO 19/2004, de 13 de febrero, por el que se establecen normas para el
control del ruido producido por los vehiculos a motor.

El presente decreto tiene por objeto acometer el desarrollo reglamentario de las
previsiones legales relativas al establecimiento de los niveles maximos de emisién
acustica admisibles para los vehiculos a motor, y a los procedimientos de medicion
de los mismos en la Comunidad Valenciana.

» DECRETO 266/2004, de 3 de diciembre, del Consell de la Generalitat, por el que se
establecen normas de prevencion y correccion de la contaminacion acustica en

relacion con actividades, instalaciones, edificaciones, obras y servicios.

El presente decreto tiene por objeto establecer los mecanismos de control de ruido
producido por las actividades, obras y servicios, asi como las limitaciones y
procedimientos de determinacion, excluyéndose del mismo la regulacion del ruido
producido por los medios de transporte.

» DECRETO 104/2006, de 14 de julio, del Consell, de planificacio i gestié en matéria
de contaminacié acustica.

El presente decreto tiene por objeto la regulacion de los distintos elementos de
planificacion y gestion aclstica y el establecimiento de procedimientos de
evaluacioén de diversos emisores acusticos, de conformidad con lo previsto en la Ley.

La Ley 7/2002 establece en su articulo 5 “Ordenanzas municipales” que los ayuntamientos
podran desarrollar las prescripciones contenidas en la presente ley y en sus desarrollos
reglamentarios mediante las correspondientes ordenanzas municipales de proteccion contra
la contaminacion acustica.

2.2.2.4. Normativa municipal

De entre todos los municipios por los que discurre la Unidad de Mapa Estratégico 1, varios

de ellos disponen de normativa municipal en relacion al ruido ambiental.

A continuacion se presenta de forma resumida la informacion sobre las ordenanzas

municipales de ruido en vigor en los municipios incluidos en la zona de estudio.

PROVINCIA

MUNICIPIO

ORDENANZA

BOLETIN DE
PUBLICACION

NORMATIVA

CASTELLON

Almassora

Ordenanza de
Ruidos y
Vibraciones

Normas de
Prevencion de la
Contaminacion
Acustica

Artana

Betxi

Normas
Subsidiarias

Art. 3.4.4.9.
Medidas contra la
Contaminacion

Borriol

Ordenanza de
ruidos y
vibraciones

BOP
(16 enero 1.992)

-Condiciona las

emisiones de
ruido de los
Castellon de la Or?ﬁin daonsza de BOPC(entrada en vehiculos

Plana vibracior¥es vigor)

-Condiciona

futuras

edificaciones
Nules - - -
Onda - - -

Pobla Tornesa,
La
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BOLETIN DE 2.2.3. Poblacion y edificaciones
PROVINCIA MUNICIPIO ORDENANZA ’ NORMATIVA
PUBLICACION . . . . .
Si realizamos un recorrido de la CV-10 en sentido La Vilavella — La Pobla Tornesa,
localizamos varios nucleos poblacionales en las inmediaciones de la traza de la autovia.
Vila-real 0O.M. sobre la -
prevencion y Mas d'Ava
contaminacion Figueroles C st Vilafamés o
acustica
La Faia la PD’E
Art. 13.1.2 CV-190 CV-10 Torgesa IDesl.:erI'. de
' e a5 Falmes
Vilavella, La “Nivel Sonoro” - - / 4
del PGOU I'Alcora “:a:,';le //
cv-au Ny S oar y
Carrentilla y A\ Benicassim
El Pantano’ CV-160 I( Ha e
S Bprifol
A L A ., A Urbanitzacid ,&
De lo manifestado en las ordenanzas municipales, se desarrolla a continuacion la normativa ol Benadresa £ e
. , . . B5 ) Urbanitzacid Abel E'I
relacionada con el ambito de estudio del presente proyecto. acomar S Al Urbaniteaign
& -#ngsles Racdlds -
. . . . . CV—ldn;ﬁgE SiTorrata El Senillar
Mediante los articulos incluidos en las secciones de “Vehiculos de motor” y “Via publica” Al
asielon
(denominada también “Trabajos en la via publica y en la edificacion”), en las que se P de la Plana 7~ £/ 17
- , . s . Ve _:ua'. 1L
desarrollan las condiciones de los vehiculos y usos de éstos para no superar los limites de e / M I pre
arupo’de
- -y - . . . .. Mare de Dau Jp #
emision sonora asi como los equipos y maquinaria, actividades de carga y descarga y ~ do Gracia 8 moptio
servicio de recogida de residuos municipales y limpieza que concurren en la via publica, se ll Vila-real| Almazora
.. . .. . . San Joan
regula y limita los niveles de actividad sonora relacionados con el tréfico. Mantserrat Begki o
Urb anIIE':.id" :; 8 _:.‘rre
Solaig A
El problema acustico en el desarrollo de futuras construcciones también se refleja en las ﬁ'g:ﬁ;i:;ﬁ i
. . ., A ., | : ,
ordenanzas municipales. Los articulos de la seccion “Edificios de nueva construccion y Artana \ Burriana
grandes rehabilitaciones” que condicionan los aislamientos minimos a establecer, el \ E| Grau/da
CV-10'S =340 Burniana
cumplimiento de las NBE-CA para la concesion de las licencias de obras y de primera 12 Vilavella === El Rori
ocupacion y las instalaciones comunitarias, que abarcan entre otros los ascensores y el aire /) ML ElSones

acondicionado, permiten el control de la acustica en zonas de nueva construccion.

La Vilavella es el primero de los municipios (P.K. 3+000). Se trata de un municipio de

3.391 habitantes (segun ultimos datos disponibles del INE -2.007-). La tipologia edificatoria

predominante son unifamiliares de dos plantas, tal como se aprecia en el siguiente grafico

de edificaciones distribuidas segun el nimero de plantas:
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N de edifcdos
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N de plantas schre resente

‘ Muridpio dd edificic a BtE=\iaela (&

Presenta una densidad de poblacion de 547,98 hab/Km?.

Prosiguiendo el recorrido se atraviesa el término municipal de Nules, cuya poblacion
asciende a 13.007 habitantes. La tipologia edificatoria se distribuye segin el nimero de
plantas de la siguiente forma:

N de edifidos

1500

1400 -

15300 -

1200

1 2 3 4 g [ 7 g a 0 & mas

N de plantss scbre rasante

| Municipic dd edifide m POE2=Nues ‘

Presenta una densidad de poblacién de 250,65 hab/Km?

En las inmediaciones del P.K. 7+300 se localiza la urbanizacién “Solaig” constituida por
viviendas unifamiliares dispersas en su mayoria. Dicha urbanizacion se situa en la margen
izquierda de la autovia en sentido La Pobla Tornesa.

Si proseguimos el recorrido en este sentido, localizamos el municipio de Betxi (P.K.
8+800), margen izquierda, con una poblacion de 5.684 habitantes. Las edificaciones mas
proximas a la traza son predominantemente bloques de viviendas, si bien esta tipologia no
es la mas comun en la totalidad del municipio. A continuacion se muestra un gréafico con la
distribucion de edificios atendiendo al nimero de plantas:

N de ediidos
800

700

G600

500 -

400

300

200

M de plantas schre rasante

| Municipio del edificc 202 1=Betd

Presenta una densidad de poblacién de 261,90 hab/Km?.

Al Norte del nucleo urbano de Betxi, junto a la margen izquierda de la carretera en sentido
La Pobla Tornesa, se sitla una zona de edificios destinados a uso industrial.

En las inmediaciones del P.K. 11+000 la autovia se adentra en el término municipal de
Onda, si bien el nicleo urbano de esta poblacion de 24.140 habitantes se localiza a unos 6,5
Km del eje de la autovia. Los edificios que podemos encontrar se distribuyen del siguiente
modo segun su nimero de plantas sobre rasante:
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N de edifices

5000

1000 -

1 2 3 4 5 6 7 El 9

N de plantss sobre rasante

| Municipio del adificio % 12084—0nda ‘

Presenta una densidad de poblacién de 207,76 hab/Km?

En la margen izquierda de la CV-10 en sentido La Pobla Tornesa, se encuentran varias
urbanizaciones localizadas a ambos lados del eje de la CV-16, entre los términos
municipales de Castellon de la Plana y Borriol. Por orden de proximidad a la CV-10, dichas
urbanizaciones son “Mas de Gaeta Urbanitzacions”, “Urbanizacion La Dehesa”,
“Urbanizacion Los Angeles” y “Colonia Afanias”. Se componen, mayoritariamente, de

viviendas unifamiliares aisladas.

En las proximidades del P.K. 26+500 se localiza el municipio de Borriol en la margen
izquierda de la autovia CV-10 en sentido La Pobla Tornesa. Este municipio cuenta con un
total de 4.715 habitantes, siendo la tipologia edificatoria la que se muestra en el siguiente
gréfico, con un claro predominio de las edificaciones de dos plantas:

N de adifices
1200

1100 4

1000

200

1 2 a 4 9 &

N de plantas schre resante

MWunicipic dal edifidc a B031—Borricl

Presenta una densidad de poblacién de 73,47 hab/Km?.

En la margen derecha, frente la nicleo urbano de Borriol, se encuentra la urbanizacion “La
Coma”, correspondiendo las edificaciones presentes mayoritariamente a unifamiliares

dispersas.

También en el término municipal de Borriol, a la altura del P.K. 31+800 y en la margen
izquierda de la CV-10, se encuentra el nucleo de poblacién conocido como “Partida de
Bardiel”. La tipologia edificatoria encontrada en este emplazamiento corresponde a
edificios unifamiliares dispuestos de forma dispersa.

Finalmente se llega al municipio de La Pobla Tornesa, cuyo nlcleo urbano se sitla en la
margen izquierda de la autovia CV-10. Con un total de 928 habitantes, en este municipio las
edificaciones se encuentran clasificadas por nimero de plantas en el grafico siguiente,
siendo practicamente inexistentes los edificios de mas de dos plantas:

N de edifides
300 4

200

00

1 2 3

N de plantas scbre ressnte

‘ hnicipie del edificc a 12094—Psbla Tomesa (&)

Presenta una densidad de poblacién de 32,74 hab/Km?

Complementariamente en el Anejo n° 1 se incluye un inventario de las edificaciones

situadas mas proximas a la traza de la carretera.
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2.2.4. Usos de suelo y Zonificacion acustica

En el presente apartado se propone una correspondencia entre las distintas legislaciones en

materia acustica (estatal y autonémica) y los usos del suelo.

La traza de la autovia discurre a lo largo de los 34,5 km por distintos usos del suelo. Con

caracter general podemos distinguir los siguientes:

>

>

>

>

Dotacional / Educativo — Cultural

Dotacional / Asistencial

Dotacional / Deportivo — Recreativo — Area de juego
Rastico sin proteccion

Protegido / Agricola

Protegido / Otras

Terciario

Industrial

Residencial

Dominio publico / Infraestructuras

Otros

Si analizamos en primer lugar la legislacion estatal, en el articulo 7 de la citada Ley se listan

los tipos de areas acusticas que deberan prever las comunidades autbnomas:

a)

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial.

b) Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial.

c)

Sectores del territorio con predominio de uso recreativo y de espectaculos.

d) Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto del
contemplado en el parrafo anterior.

e) Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente y cultural
que requiera de especial proteccion contra la contaminacion acustica.

f) Sectores del territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras de
transporte, u otros equipamientos publicos que los reclamen.

g) Espacios naturales que requieran una especial proteccion contra la contaminacion
acustica.

En este sentido es posible plantear una equivalencia entre usos:

USO DEL SUELO > LEGISLACION ESTATAL

Rustico sin proteccion Sin sensibilidad al ruido

) ) Espacios naturales que requieran una especial proteccion
Protegido/ Agricola L _
contra la contaminacion acustica

Sin sensibilidad al ruido salvo proteccion especifica que

Protegido/ Otras e .
establezca limites acusticos

Dotacional/ Deportivo Suelo de uso recreativo y espectaculos & Suelo de uso
—Recreativo-A. Juego terciario distinto del recreativo

Dotacional/ Educativo ) » . e
et - | Especial proteccion contra la contaminacion acustica
- Cultura

Dotacional/ Asistencial | = | Especial proteccién contra la contaminacion acustica

o o Sectores del territorio afectados a sistemas generales de
Dominio Publico/ ) o
- | infraestructuras de transporte, u otros equipamientos
Infraestructuras o
publicos que los reclamen
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USO DEL SUELO > LEGISLACION ESTATAL LEGISLACION AUTONOMICA (C.
USOS PRINCIPALES
VALENCIANA)

Industrial Sectores con predominio de uso industrial

Dominio Publico/

Residencial Sectores con predominio de uso residencial Principales vias de comunicacion
Infraestructuras

Terciario Sectores con predominio de uso terciario .
Industrial

Areas industriales y recreativas

Deportivo -

Si analizamos la legislacion autondmica de la Comunidad Valenciana, la Ley 7/2002, de 3 Recreativo—A. Juego

de Diciembre, de Proteccion contra la Contaminacion Acustica, establece en su articulo 26 Residencial

seis tipos de areas diferenciadas por el uso que existe sobre las mismas o esta previsto que

exista, por las fuentes que generan la contaminacion acustica o las condiciones de calidad Terclario

sonora que requieran los valores existentes en ellas: Jardines-Parques Firses e Al e

a) Principales vias de comunicacion. Urbanos-Zonas

verdes

b) Areas industriales y recreativas.
Rustico

c) Areas residenciales y comerciales. : _ _
Asistencial/ Sanitario Areas especialmente protegidas por

d) Areas especialmente protegidas por estar destinadas a usos sanitarios y docentes. estar destinadas a usos sanitarios y

Educativo — Cultural
docentes

e) Areas especialmente protegidas por los valores medioambientales que residen en ] .
. . L . Agricola-Paisajistica,

las mismas y que precisan estar preservados de la contaminacion acustica. .
forestal, ecoldgica-

f) Areas de los centros historicos. arqueologica

Areas protegidas medioambientalmente

Protegido/ Dominio
En este sentido es posible plantear de manera analoga una equivalencia de usos con la plblico maritimo e

legislacion autonomica: hidraulico

Areas de los centros histéricos

En base a la anterior equivalencia es posible realizar una propuesta de zonificacion acustica.
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Valor
Objetivo

Valor

Objetivo

CLASE SUBCLASE USOS PRINCIPALES

Dominio Publico/ Infraestructuras

Industrial

Deportivo —Recreativo—A. Juego

Residencial

Terciario

Jardines-Parques Urbanos-Zonas verdes

Rustico

Asistencial/ Sanitario

Educativo — Cultural

Agricola-Paisajistica, forestal, ecologica-

argueoldgica

Protegido/ Dominio publico maritimo e
hidraulico

NOTAS:

*s.I. = Sin limite, salvo proteccién especifica en la zona de estudio que establezca limites
acusticos.

** No aplica para educativo.

A continuacion se procede a comentar los usos dominantes por los que discurre el trazado
de la Autovia de la Plana (CV-10) en el tramo analizado. Complementariamente en el Anejo
n® IV se incluyen los planos de Planeamiento (Clasificacion y Calificacion del Suelo),

Zonificacion Acustica y Mapa de Zonas de Superacion de los Limites Acusticos Objetivos
de la UME.

Toda la UME se encuentra en la provincia de Castelldn. Iniciamos el recorrido en el P.K.
3+000; entre dicho P.K. y el 5+500 nos encontramos en el término municipal de Nules. En
ambas margenes de la carretera se localizan zonas de suelo rustico sin proteccion (no
urbanizable, no protegido). A la altura del P.K. de inicio, a unos 300 m de la carretera en la
margen izquierda, se sitda el término municipal de la localidad de La Vilavella. El suelo en
esta zona se califica como rustico sin proteccion (otros usos).

Entre los P.K.s 5+500 y 10+500 se encuentra el término municipal de Betxi rodeado en
ambas margenes de la carretera de un suelo rustico sin proteccién (no urbanizable, no
protegido). A su vez se observan manchas de suelo, siempre en la margen izquierda de la
carretera, correspondientes a: suelo residencial de baja densidad, esto es, con una densidad
menor a 35 viviendas/Ha, a la altura del P.K. 7+500, en el nlcleo urbano de Betxi; suelo
mixto residencial-industrial, entre los P.K. 8+000 y 9+000; y suelo industrial a partir del
P.K. 9+000.

Continuando el recorrido por la carretera encontramos el término municipal de Onda en
torno a los P.K.s 10+500 y 12+500. Del P.K. 10+500 al 11+500, es una zona rodeada de
suelo rustico agricola sin proteccion. Encontramos seguidamente una mancha de suelo
industrial de densidad media y una zona de suelo rustico con proteccion especial de tipo
natural — paisajistica — ecoldgica en las inmediaciones del barranco de Ratils.

La autovia discurre por el término municipal de Vila-real a lo largo de los P.K.s 12+500 —
15+000. En ambas margenes de la carretera destacan los suelos calificados principalmente
como rusticos sin proteccion (no urbanizables, no protegidos) hasta llegar a las
inmediaciones del rio Mijares y el término municipal de la localidad de Almassora, donde el
suelo pasa a ser rustico con proteccion especial de tipo natural — paisajistica — ecolégica.

Entre los P.K.s 15+000 y 17+000 la carretera discurre practicamente sobre la linea divisoria
de los términos municipales de Almassora y Onda. En la margen izquierda, en el término de
Onda, el suelo que encontramos es un suelo urbanizable industrial, seguido de una zona de
suelo también rustico pero con proteccion especial de tipo natural — paisajistica — ecoldgica
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en las cercanias de la Rambla de la Viuda. Por su parte, en la margen derecha
correspondiente al término de Almassora, tenemos igualmente suelo urbanizable industrial,
excepto en las inmediaciones de la mencionada Rambla, donde el suelo tiene una proteccion
especifica de tipo forestal. En este ultimo término, la banda de terreno colindante con la
CV-10 tiene calificacion de dominio publico/infraestructuras.

Entre los P.K.s 18+000 y 21+000 nos encontramos en el término municipal de Castellon de
la Plana, por donde la carretera discurre por suelo calificado como rustico sin proteccion a
excepcion de un tramo entre los PKs 18+800 — 19+400 donde se localiza suelo urbanizable
destinado a zonas verdes que colinda con un suelo urbanizable industrial

Entre los P.K.s 21+000 y 22+000 la traza de la carretera se sitGa entre los términos
municipales de Castellon de la Plana, en la margen derecha, y Borriol en la margen
izquierda, siendo la calificacion del suelo la misma en ambas margenes suelo es rustico sin
proteccion, no urbanizable, no protegido.

El siguiente tramo discurre entre los P.K.s 22+000 y 34+400 donde se encuentra el término
municipal de Borriol compuesto por terreno rustico sin proteccion (no urbanizable, no
protegido) en su mayoria. No obstante, en las inmediaciones del P.K. 23+000, en la margen
derecha de la carretera, encontramos una zona residencial de baja densidad (< 35 viv/Ha).
Entre los P.K.s 23+000 y 24+400 se encuentra una zona industrial a ambas margenes de la
carretera, separados unos 50 m de ésta; a continuacion se localiza una mancha de suelo,
reservada para equipamientos deportivos, seguida de una zona residencial de baja densidad
en la margen derecha de la carretera. Si continuamos avanzando, entre los P.K.s 25+600 y
27+000 se situan maltiples clases de suelo, tanto en la margen izquierda como en la margen
derecha de la carretera. En la margen izquierda se encuentra el nicleo urbano de la localidad
de Borriol, el cual se corresponde con un suelo residencial de media densidad (>35, <100
viv/Ha), junto con manchas de suelo dedicadas a la industria, a equipamientos de zonas
verdes, espacios libres y parques, y también dedicados a instalaciones deportivas. Por su
parte, en la margen derecha encontramos una zona de suelo rustico con proteccion
especifica forestal — paisajistica, asi como una zona residencial de densidad baja (< 35
viv/Ha). Més adelante, a la altura del P.K. 28+000, en la margen derecha, encontramos una
zona en la que el suelo cambia de calificacion y pasa a ser rustico sin proteccion dedicado a

otros usos. En las inmediaciones del P.K. 29+000 en la margen derecha se localiza el Tossal
de I’Assut, que se corresponde con un suelo rastico con proteccion especifica de tipo
cultural. En torno al P.K. 32+000, en la margen izquierda de la carretera se encuentra una
zona residencial de baja densidad, y en la margen derecha, en los alrededores del P.K.
33+000 tenemos una zona de equipamientos especiales (depuradoras, estaciones, etc.).

Finalmente, entre los P.K.s 34+400 y 37+500 la carretera discurre por el término municipal
de La Pobla Tornesa. A ambos lados de la carretera encontramos alternancia de suelo
rustico sin proteccion (no urbanizable, no protegido) y suelo rustico con proteccion
especifica forestal. También se localiza una zona residencial en la margen izquierda de la
carretera correspondiente al pueblo de La Pobla Tornesa y un nucleo residencial en la
margen derecha de la carretera a la altura del PK 37+500. Las inmediaciones de la traza de
la carretera y sus enlaces cuentas con calificacion de dominio pablico/infraestructuras.

2.3. Descripcion de la zona de estudio: Unidad 2
2.3.1. Caracteristicas generales

La autovia CV-16 en el tramo analizado afecta a una Unica provincia: Castellon de la Plana.
El inicio del tramo se situa en la conexion con la CV-10, Autovia de la Plana, (P.K. 3+000)
y el final de tramo en la interseccién con la carretera CV-160 (P.K. 8+560). Atraviesa o
discurre en las proximidades de los términos municipales de Castellé de la Plana, Borriol,
Sant Joan de Mor0 y L’Alcora. Pertenece a la Red Bésica de Carreteras de la Generalitat
Valenciana.

En gran parte del tramo, concretamente entre el enlace con la CV-10 y el pantano de M?
Cristina, se localizan un gran namero de urbanizaciones en ambas margenes de la carretera
(Margen Derecha: Urb. EI Mas de Gaeta, Urb. L’Abeller, Urb. Alcomar, Urb. Benadresa,
Urb. EI Tomillar, Urb. Monte Cristina. Margen lzquierda: Urb. La Dehesa, Urb. Los
Angeles, Urb. Los Olivos, Urb. Galeria Plana, Urb. Galeria Alta, Urb. Las Piedras y Urb.
Galeria Baja).
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El firme es de tipo bituminoso en todo el trayecto y no presenta pantallas acusticas en

ningln tramo. Cuenta con una seccion transversal compuesta por dos carriles por sentido de
3,5 metros de anchura, arcenes exteriores de 2,5 metros e interiores de 0,5 metros La
separacion de ambos sentidos de circulacion se materializa mediante un bordillo.

2.3.2. Informacidon sobre ruido ambiental. Normativa
2.3.2.1. Normativa europea

Se remite al apartado 2.2.2.1 del presente documento para consultar la normativa a nivel

europeo en materia acustica.

Zona industrial P.K. 8+000 (CV-16)

2.3.2.2. Normativa nacional

Son muy numerosas las glorietas en este tramo y consecuentemente los cambios en las Se remite al apartado 2.2.2.2 del presente documento para consultar la normativa a nivel

limitaciones de velocidad. nacional en materia acustica.
2.3.2.3. Normativa autondmica

Se remite al apartado 2.2.2.3 del presente documento para consultar la normativa en materia
acustica a nivel autonomico en la Comunidad Valenciana.

Elaboracion de los Mapas Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la Generalitat de Codigo CV-1y CV-2 17
Memoria



=
g Ty

J‘ GENERALITAT VALENCIANA

\\\ CONSELLERIA D’INFRAESTRUCTURES | TRANSPORT

—
pa SR aN

e
asurinsa OFICINA TECNICA S.1.

2.3.2.4. Normativa municipal

De entre todos los municipios por los que discurre la Unidad de Mapa Estratégico 2, varios

de ellos disponen de normativa municipal en relacion al ruido ambiental.

A continuacion se presenta de forma resumida la informacion sobre las ordenanzas

municipales de ruido en vigor en los municipios incluidos en la zona de estudio.

BOLETIN DE
PROVINCIA MUNICIPIO ORDENANZA ) NORMATIVA
PUBLICACION
Alcora, L’ O.M. _sobre_z ruidos y i i
vibraciones
sorial | Oenae e | eor -
y (16 enero 1.992)
-Condiciona las
) emisiones de
CASTELLON ruido de los
Castellon de la | Ordenanza de ruidos | BOPC(entrada en vehiculos
Plana y vibraciones vigor)
-Condiciona
futuras
edificaciones
Sant Joan de ) i i
Mord

El desarrollo de la normativa relacionada con el trafico y las nuevas edificaciones expuesta
en las ordenanzas municipales se indica en el apartado 2.2.2.4 del presente documento.

2.3.3. Poblacion y edificaciones

Si realizamos un recorrido de la CV-16 en sentido CV-10 — CV-160, localizamos varios
nucleos poblacionales en las inmediaciones de la traza de la carretera.

CV-160
cv-16 | [Embassament
de Maria Cristina
El Pantana %V 16
I:'IE
|
i % Urbaritzacia
latell %, Benadresa L
\”70, Urbanizacion
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& -~ Los Pinos
\
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‘ Alcomar,
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Galera Mg, Colonia
Galera Mits GaleraN Afanias La Pedrera
Prana \
Cv_la.lrb zacion
Lusﬁgeles
Urbani®acion
3 La Deh‘a
Urbanitzacia™ b'ﬁ & Mas de Gaeta
Pinar.de i;‘ £ \ Urbanizatcions CV- 10
la Rambla i A {m
g,
e %% cv-10
Sap,
: CV-16  Sas
. s
o “a

Si bien la carretera discurre por los términos municipales de Castellon de la Plana, Borriol y
Sant Joan de Mor0, ninguno de los ndcleos urbanos de estas tres poblaciones se encuentra
préximo a la traza de la CV-16. Si que se localizan, en cambio, en ambas margenes de la
carretera una serie de urbanizaciones, que pasamos a enumerar seguidamente.

En el sentido especificado, la primera urbanizacion se encuentra a la altura del P.K. 3+600,
en la margen derecha y en el término municipal de Borriol. Esta urbanizacion recibe el
nombre de “Mas de Gaeta”, y en ella encontramos parcelas con edificaciones unifamiliares
aisladas en la zona mas préxima a la carretera.

A poca distancia se sitia en la margen izquierda la urbanizacion “La Dehesa”,

correspondiendo al término municipal de Castellon de la Plana. Se compone

fundamentalmente de chalets en parcelas ajardinadas.

Seguidamente, en el P.K. 4+700, se encuentra la urbanizacion “Los Angeles”, parte de ella
situada en el término de Castellon de la Plana, y parte en el de Borriol. Los edificios
presentes son mayoritariamente de la misma tipologia que la urbanizacion vecina “La
Dehesa”.
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En la margen derecha de la CV-16 y situada en el término municipal de Borriol esta la
“Colonia Afanias”, cuya morfologia se asemeja a las demas urbanizaciones de sus
alrededores.

Siguiendo el recorrido hacia la CV-16, en el P.K. 5+600 se localiza en la margen izquierda
de la CV-16 la urbanizacion “Galera (Plana, Mitja y Alta)”, ubicada en el término de
Castellon de la Plana. La tipologia edificatoria corresponde a viviendas unifamiliares
aisladas.

A la altura del P.K. 5+800 se encuentra situada en la margen derecha de la CV-16 la
urbanizacion “Alcomar”, siendo parte del término municipal de la poblacién de Borriol. Los
edificios de dicha urbanizacion son, principalmente, chalets unifamiliares dotados de jardin
y piscina.

Finalmente, en las inmediaciones del P.K. 6+900 se localiza en el término de Borriol y en
la margen derecha de la CV-16 las urbanizaciones “Benadresa”, “El Tomillar” y “Monte
Cristina” cuyos edificios son mayoritariamente de la misma tipologia que los mencionados
para las urbanizaciones proximas.

En otros términos municipales cercanos a la traza de la CV-16 se encuentran asimismo
algunas urbanizaciones localizadas a una distancia menor o igual a 2 Km del eje de la
carretera. Dichas urbanizaciones corresponden a “Pinar de la Rambla”, a la altura del P.K.
6+000, en la margen izquierda de la carretera junto a la Rambla de la Viuda y en el término
municipal de Onda, “Maria Regatell”, situada también en la margen izquierda de la CV-16,
a la altura del P.K. 7+500, junto al Embalse de Maria Cristina y en el termino municipal de
L’Alcora y finalmente la urbanizacion “El pantano”, al Noreste de la anterior, también junto
al Embalse y en el término de L’Alcora.

Complementariamente en el Anejo n° I se incluye un inventario de las edificaciones situadas
mas proximas a la traza de la carretera.

2.3.4. Usos de suelo y Zonificacion acustica

Se remite al apartado 2.2.4 del presente documento para consultar la equivalencia de usos
del suelo con la legislacion estatal y autondmica asi como la zonificacion acustica
propuesta.

A continuacion se procede a comentar los usos dominantes por los que discurre el trazado
de la carretera CV-16, complementariamente en el Anejo n° IV se incluyen los planos de
Planeamiento (Clasificacion y Calificacion del Suelo), Zonificacion Acustica y Mapa de
Zonas de Superacion de los Limites Acusticos Objetivos de la UME:

Entre los P.K.s 3+000 y 3+500 la carretera se emplaza en el término municipal de Castellon
de la Plana, donde en ambas margenes de la carretera el suelo encontrado es rdstico sin
proteccion dedicado a otros usos.

Entre los P.K.s 3+500 y 6+400 la carretera se sitda en la linea divisoria de los términos
municipales de Castellon de la Plana (margen izquierda) y Borriol (margen derecha). Entre
los P.K.s 3+500 y 3+900 tenemos en la margen izquierda suelo rustico sin proteccion (otros
usos), y en la margen derecha suelo rastico sin proteccion no urbanizable, no protegido,
estando muy cercana una zona residencial de densidad baja (menor de 35 viviendas/Ha) asi
como una pequefia mancha de suelo rastico protegido. Entre los P.K.s 3+900 y 4+500
encontramos en el término de Castellon (margen izquierda) una zona residencial baja (< 35
viv/Ha), mientras que en el término de Borriol (margen derecha) tenemos suelo rustico sin
proteccion, no urbanizable, no protegido. Entre los P.K.s 4+500 y 5+000, en ambos
términos municipales, esto es, a ambas margenes de la carretera, se localiza una zona
residencial de baja densidad. Entre los P.K.s 5+000 y 6+100, en la margen izquierda sigue
localizdndose una zona residencial de densidad baja, pero en la margen derecha el suelo se
califica ahora como rustico sin proteccion, no urbanizable, no protegido. Entre los P.K.s
6+100 y 6+400, en el término de Castellén el suelo se dedica a equipamientos del tipo area
de juego. Sin embargo, en el término de Borriol el suelo sigue siendo rastico sin proteccion,
no urbanizable, no protegido.

Entre los P.K.s 6+400 y 7+300 la carretera discurre por el término municipal de Borriol,
situandose en gran parte de ambas margenes suelo de tipo residencial de baja densidad.
Destaca a la altura del PK 6+600 una zona destinada a uso terciario.

Finalmente, entre los P.K.s 7+300 y 8+560, la carretera se encuentra en el término
municipal de Sant Joan de Mord, zona en la cual predomina el suelo es industrial a ambos
lados de la carretera.
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2.4. Descripcion de la zona de estudio: Unidad 3
2.4.1. Caracteristicas generales

El trazado de la carretera CV-17, perteneciente a la Red Basica de Carreteras de la
Generalitat Valenciana, discurre por una Unica provincia: Castellon de la Plana. Inicia su
recorrido en el enlace con la carretera N-340 (P.K.0+000) y finaliza en el enlace con la
Autovia de la Plana (CV-10) (P.K.4+000).

Paso sobre la Autopista AP-7

La conexion con la N-340 se realiza a través de una
gran rotonda que da acceso a la Ronda Sur de
Castellén. Aproximadamente en el P.K.0+325 la
CV-17 cruza la Autopista del Mediterraneo (AP-7)
mediante un paso superior y posteriormente
circunvala el barrio de Benadressa. Una vez
finalizada la circunvalacion, la carretera se
aproxima a la Autovia de la Plana (CV-10) donde

finaliza su trazado.

ronda Sud

N-340

e [cs-22| (=]
'Y Grau
km O far 7@
Yaléncia
Barcelona

Betxi
Almenara
Valéncia

Castelld nord
la Pobla Tornesa

Barrio de Benadressa
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El firme es de tipo bituminosos en toda la carretera no presentandose pantallas acusticas en
ningun punto. Cuenta con un carril por sentido en todo el trayecto de 3,6 metros de anchura
y carece de mediana. Los arcenes son de un metro y medio en todos los casos.

2.4.2. Informacién sobre ruido ambiental. Normativa

2.4.2.1. Normativa europea

Se remite al apartado 2.2.2.1 del presente documento para consultar la normativa a nivel

europeo en materia acustica.
2.4.2.2. Normativa nacional

Se remite al apartado 2.2.2.2 del presente documento para consultar la normativa a nivel

nacional en materia acustica.
2.4.2.3. Normativa autondmica

Se remite al apartado 2.2.2.3 del presente documento para consultar la normativa en materia
acustica a nivel autonomico en la Comunidad Valenciana.

2.4.2.4. Normativa municipal

De los dos municipios por los que discurre la Unidad de Mapa Estratégico 3, uno de ellos
dispone de normativa municipal en relacion al ruido ambiental.

A continuacion se presenta de forma resumida la informacion sobre las ordenanzas
municipales de ruido en vigor en los municipios incluidos en la zona de estudio.

BOLETIN DE
PROVINCIA MUNICIPIO ORDENANZA . NORMATIVA
PUBLICACION

-Condiciona las
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ruido de los

Castellon de la Or(rjﬁin dagsza de BOPC(entrada en vehiculos
Plana vibracioriles vigor)
-Condiciona
futuras
edificaciones

BOLETIN DE
PROVINCIA MUNICIPIO ORDENANZA ’ NORMATIVA
PUBLICACION
CASTELLON Borriol O“:S?da:sza de BOP ]
fuidos y (16 enero 1.992)
vibraciones

El desarrollo de la normativa relacionada con el trafico y las nuevas edificaciones expuesta
en las ordenanzas municipales se indica en el apartado 2.2.2.4 del presente documento.

2.4.3. Poblacion y edificaciones

Si realizamos un recorrido de la CV-17 en sentido N-340 — CV-10, localizamos un nucleo
poblacional en las inmediaciones de la traza de la carretera, correspondiente al barrio de
Benadressa de Castellon de la Plana, en la margen izquierda en las inmediaciones del P.K.
1+500.
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Los edificios que presenta este barrio son en su mayoria de tipo industrial, si bien también
podemos encontrar viviendas unifamiliares y adosadas.

Complementariamente en el Anejo n° | se incluye un inventario de las edificaciones situadas
mas proximas a la traza de la carretera.
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2.4.4. Usos de suelo y Zonificacion acustica

Se remite al apartado 2.2.4 del presente documento para consultar la equivalencia de usos
del suelo con la legislacion estatal y autondémica asi como la zonificacion acustica
propuesta.

A continuacion se procede a comentar los usos dominantes por los que discurre el trazado
de la carretera CV-17, complementariamente en el Anejo n° IV se incluyen los planos de
Planeamiento (Clasificacion y Calificacion del Suelo), Zonificacion Acustica y Mapa de
Zonas de Superacién de los Limites Acusticos Objetivos de la UME:

La carretera se emplaza integramente en el término municipal de Castellén de la Plana.
Entre los P.K.s 0+000 y 0+200 encontramos en la margen izquierda de la carretera suelo
calificado como dotacional destinado a infraestructuras de servicios urbanos, concretamente
se trata de un area de peaje de la autopista AP-7. Por el contrario, en la margen derecha se
localiza suelo rastico sin proteccion.

Entre los P.K.s 0+200 y 4+000 en ambas margenes de la carretera se localiza suelo rustico
sin proteccion destinado a otros usos, si bien entre los PKs 1+300 y 1+800, se sitda una
mancha de suelo correspondiente a una zona residencial de baja densidad (menor de 35
viviendas /Ha), correspondiente al barrio de Benadressa.

2.5. Descripcion de la zona de estudio: Unidad 4
2.5.1. Caracteristicas generales

El tramo de carretera CV-18 objeto de estudio discurre integramente por la provincia de
Castellon de la Plana. Su trazado se inicia en el enlace con la Autovia del Puerto de
Castellon CS-22 (P.K.0+000) y finaliza en la interseccion con la carretera CV-183 (P.K.
2+500). Pertenece a la Red Basica de Carreteras de la Generalitat Valenciana.

Inicio U.M.E. 4 - CV-18

Atraviesa o discurre en las proximidades de los términos municipales de Castellon de la
Plana y Almassora.

El tramo analizado cuenta con varias intersecciones de tipo glorieta:

En relacién a la seccidn transversal de la carretera es preciso diferenciar dos tramos: entre el

P.K. 0+000 y el P.K. 1+200 la carretera cuenta con dos carriles por sentido de 3,5 metros,
arcenes exteriores de 1,8 metros e interiores de 0,5 m. La separacién de ambos sentidos de
circulacion se materializa mediante un bordillo. En el tramo comprendido entre el P.K.
1+200 y P.K.2+500 la carretera cuenta con un carril por sentido de 3,5 my arcenes de 1,6
metros en todos los casos.
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El firme es de tipo bituminoso en todo el tramo no presentandose pantallas acusticas en
ningun punto del trazado. La carretera discurre por una zona sensiblemente llana, con
pendientes inferiores al 3% en todos los casos.

2.5.2. Informacién sobre ruido ambiental. Normativa
2.5.2.1. Normativa europea

Se remite al apartado 2.2.2.1 del presente documento para consultar la normativa a nivel
europeo en materia acustica.

2.5.2.2. Normativa nacional

Se remite al apartado 2.2.2.2 del presente documento para consultar la normativa a nivel
nacional en materia acustica.

2.5.2.3. Normativa autondmica

Se remite al apartado 2.2.2.3 del presente documento para consultar la normativa en materia
acustica a nivel autonomico en la Comunidad Valenciana.

2.5.2.4. Normativa municipal

Los dos municipios por los que discurre la Unidad de Mapa Estratégico 4 disponen de
normativa municipal en relacion al ruido ambiental.

A continuacion se presenta de forma resumida la informacion sobre las ordenanzas

municipales de ruido en vigor en los municipios incluidos en la zona de estudio.

BOLETIN DE
PROVINCIA MUNICIPIO ORDENANZA ’ NORMATIVA
PUBLICACION
Ordenanza de Norrr!gs de |
Almassora Ruidos y - PrevenC|_o n d_e’ a
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ruido de los
Castellon de la Or?sin dac?sza de BOPC(entrada en vehiculos
Plana vibracior)lles vigor)
-Condiciona
futuras
edificaciones

El desarrollo de la normativa relacionada con el trafico y las nuevas edificaciones expuesta

en las ordenanzas municipales se indica en el apartado 2.2.2.4 del presente documento.

2.5.3. Poblacion y edificaciones

Si realizamos el recorrido de la CV-18 en sentido CS-22 — CV-183, localizamos varios

nacleos poblacionales en las inmediaciones de la traza de la carretera.
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El primer nicleo que nos encontramos se sitda aproximadamente en el P.K.0+500, margen
izquierda de la carretera en el sentido mencionado anteriormente, perteneciente a Castellon
de la Plana. En ella, los edificios mas cercanos a la carretera son chalets aislados rodeados

de zonas ajardinadas y piscina.

En las inmediaciones del P.K. 0+800, junto a la margen derecha de la CV-18, se localiza en
el término municipal de Castellon de la Plana un conjunto de edificaciones conocido con el
nombre de “Grupos La Unio6 i Sant Francesc”. Se trata de edificios de tipo industrial, junto

con algunas viviendas unifamiliares y blogques de pisos.

También en la margen derecha de la carretera y en el término de Castellon de la Plana,
adyacente a la anterior se encuentra la urbanizacion conocida como “Grupo del Perpetuo
Socorro”. La tipologia edificatoria presente corresponde en su mayoria a bloques de

viviendas.

La ultima urbanizacién localizada en el término municipal de Castell6n de la Plana en las
inmediaciones de la CV-18 corresponde al llamado “Grupo Santa Teresa”. Se encuentra
situado frente la Grupo del Perpetuo Socorro, en la margen izquierda de la carretera. Se trata

de un conjunto de edificios formado también por bloques de pisos.

Finalmente la CV-18 se adentra en el término municipal de Almassora, discurriendo
paralelamente al nucleo urbano de esta poblacion de 21.772 habitantes. Las edificaciones
mas proximas a la traza de la carretera son tanto blogues de pisos como unifamiliares
adosadas, principalmente. En el siguiente grafico se puede observar la distribucion de

edificios atendiendo al nimero de plantas:
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Presenta una densidad de poblacién de 624,50 hab/Km?.

Complementariamente en el Anejo n° | se incluye un inventario de las edificaciones situadas

mas proximas a la traza de la carretera.
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2.5.4. Usos de suelo y Zonificacion acustica

Se remite al apartado 2.2.4 del presente documento para consultar la equivalencia de usos
del suelo con la legislacion estatal y autondémica asi como la zonificacion acustica
propuesta.

A continuacion se procede a comentar los usos dominantes por los que discurre el trazado
de la carretera CV-18, complementariamente en el Anejo n° IV se incluyen los planos de
Planeamiento (Clasificacion y Calificacion del Suelo), Zonificacion Acustica y Mapa de
Zonas de Superacién de los Limites Acusticos Objetivos de la UME:

Entre los P.K.s 0+000 y 1+000 la carretera se sitda en el término municipal de Castellon de
la Plana donde se localiza en la margen izquierda un suelo de tipo rustico sin proteccion,
dedicado a otros usos, mientras que en la margen derecha encontramos una zona residencial
de densidad media, esto es, mayor de 35y menor de 100 viviendas/Ha. A la altura del P.K.
0+900, en la margen izquierda de la carretera, se sitla una zona residencial de densidad
baja (< 35 viviendas/Ha).

Del P.K. 1+000 al P.K. 2+500, la carretera discurre por el término municipal de Almassora.
En las proximidades de ambas margenes de la carretera el suelo estd calificado como
dominio publico/infraestructuras, si bien a medida que nos alejamos de la traza de la
carretera localizamos a la altura del P.K.1+200 suelo industrial en la margen derecha
seguido a la altura del P.K. 1+700 de suelo residencial. Por el contrario, la margen izquierda
de la carretera cuenta en todo el tramo con suelo rustico protegido agricola.

2.6. Descripcion de la zona de estudio: Unidad 5
2.6.1. Caracteristicas generales

El tramo de carretera CV-20 objeto de estudio discurre integramente por la provincia de
Castellon de la Plana. Inicia su trazado en el enlace con la Autovia de la Plana (CV-10)
(P.K. 4+200) y finaliza en el ntcleo urbano de Onda (P.K.11+200).

Pertenece a la Red Basica de Carreteras de la Generalitat VValenciana.

En la mayor parte del trazado la carretera presenta zonas industriales en ambas margenes.

La carretera presenta una seccion transversal compuesta por dos carriles por sentido de 3,5

metros cada uno, mediana de 2 m, arcenes exteriores de 1,5 m e interiores de 0,5 m. El
firme es de tipo bituminoso en todo el tramo no presentdndose pantallas acusticas en ningun
punto del trazado.

Elaboracion de los Mapas Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la Generalitat de Codigo CV-1y CV-2
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2.6.2. Informaciéon sobre ruido ambiental. Normativa

2.6.2.1. Normativa europea

Se remite al apartado 2.2.2.1 del presente documento para consultar la normativa a nivel
europeo en materia acustica.

2.6.2.2. Normativa nacional

Se remite al apartado 2.2.2.2 del presente documento para consultar la normativa a nivel
nacional en materia acustica.

2.6.2.3. Normativa autondmica

Se remite al apartado 2.2.2.3 del presente documento para consultar la normativa en materia
acustica a nivel autondmico en la Comunidad Valenciana.

2.6.2.4. Normativa municipal

De los dos municipios por los que discurre la Unidad de Mapa Estratégico 5, uno de ellos
dispone de normativa municipal en relacion al ruido ambiental.

A continuacion se presenta de forma resumida la informacion sobre las ordenanzas
municipales de ruido en vigor en los municipios incluidos en la zona de estudio.

BOLETIN DE
PROVINCIA MUNICIPIO ORDENANZA ) NORMATIVA
PUBLICACION
Onda - - -
CASTELLON Vil | O.M. sobre la
lla-rea prevencion y
contaminacion
acustica

El desarrollo de la normativa relacionada con el trafico y las nuevas edificaciones expuesta
en las ordenanzas municipales se indica en el apartado 2.2.2.4 del presente documento.

2.6.3. Poblacion y edificaciones

Si realizamos un recorrido de la CV-20 en sentido CV-10 — Onda, no localizamos ningun
nacleo poblacional en las inmediaciones de la traza de la carretera hasta llegar
aproximadamente al P.K.9+000.
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Onda es una poblacion que cuenta con 24.140 habitantes (segun ultimos datos disponibles
del INE -2.007-). Las edificaciones més proximas a la traza de la carretera son naves
industriales a las afueras del centro urbano, habiendo una presencia de edificios
residenciales mayor a medida que nos acercamos al ndcleo de poblacion. En el siguiente
gréfico se puede observar la distribucion de edificios atendiendo al nimero de plantas:
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Presenta una densidad de poblacién de 207,76 hab/Km?.
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Complementariamente en el Anejo n° I se incluye un inventario de las edificaciones situadas
mas proximas a la traza de la carretera.

2.6.4. Usos de suelo y Zonificacion acustica

Se remite al apartado 2.2.4 del presente documento para consultar la equivalencia de usos
del suelo con la legislacion estatal y autondémica asi como la zonificacion acustica
propuesta.

A continuacion se procede a comentar los usos dominantes por los que discurre el trazado
de la carretera CV-20, complementariamente en el Anejo n° IV se incluyen los planos de
Planeamiento (Clasificacion y Calificacion del Suelo), Zonificacion Acustica y Mapa de
Zonas de Superacién de los Limites Acusticos Objetivos de la UME:

El tramo analizado de la carretera se emplaza integramente en el término municipal de la
localidad de Onda. Entre los P.K.s 4+200 y 11+200 encontramos suelo industrial en ambos
lados de la carretera, si bien existen algunas manchas de suelo dedicadas a usos distintos al
industrial: a la altura del P.K. 9+400, en la margen derecha, se sitla un area dedicada a
equipamientos, zonas verdes, espacios libres y parques; en torno al P.K. 10+200,
distinguimos una zona residencial de baja densidad (< 35 viv/Ha) y en las inmediaciones del
P.K.10+800 se localiza una nueva zona destinada a equipamientos, zonas verdes y parques.

A partir del P.K.11+200 nos adentramos en el nucleo urbano de Onda, donde podemos
encontrar en la margen izquierda suelo residencial de densidad media (>35 y <100 viv/Ha),
asi como suelo para equipamientos de tipo zonas verdes, espacios libres y parques. En la
margen derecha el suelo es de tipo residencial de densidad alta (>100, <300 viv/Ha),
residencial de densidad media (>35, <100 viv/Ha) y suelo dedicado a equipamientos.

2.7. Descripcion de la zona de estudio: Unidad 6
2.7.1. Caracteristicas generales

La carretera CV-151, perteneciente a la Red Local de Carreteras de la Generalitat
Valenciana, discurre integramente por la provincia de Castellon de la Plana. EIl punto de
inicio se localiza en el enlace con la carretera N-340 (P.K. 0+000) y el punto final en el
enlace con la Autovia de la Plana CV-10 (P.K.3+000).

Final U.M.E. 6 — Conexion CV-10 con CV-151
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A lo largo de los 3 Km del trazado Unicamente cabe destacar la existencia de pequefios
nucleos industriales localizados en las proximidades del inicio y final de UME asi como el
Hospital de la Magdalena de Castellon como zona sensible al ruido.

Hospital de la Magdalena (Castellon)

La seccion transversal de la CV-151 cuenta con dos carriles por sentido de 3,5 m cada uno,
arcenes exteriores de 2,5 m, arcenes interiores de 1,5 m y mediana de 3 metros.

El firme es de tipo bituminoso en todo el tramo presentdndose una pantalla acustica en las
proximidades del enlace con la CV-10.

2.7.2. Informacién sobre ruido ambiental. Normativa
2.7.2.1. Normativa europea

Se remite al apartado 2.2.2.1 del presente documento para consultar la normativa a nivel
europeo en materia acustica.

2.7.2.2. Normativa nacional

Se remite al apartado 2.2.2.2 del presente documento para consultar la normativa a nivel

nacional en materia acustica.
2.7.2.3. Normativa autondmica

Se remite al apartado 2.2.2.3 del presente documento para consultar la normativa en materia
acustica a nivel autonomico en la Comunidad Valenciana.

2.7.2.4. Normativa municipal

De los dos municipios por los que discurre la Unidad de Mapa Estratégico 6, uno de ellos

dispone de normativa municipal en relacion al ruido ambiental.

A continuacion se presenta de forma resumida la informacion sobre las ordenanzas

municipales de ruido en vigor en los municipios incluidos en la zona de estudio.

BOLETIN DE
PROVINCIA MUNICIPIO ORDENANZA ) NORMATIVA
PUBLICACION
Borriol Or(rjﬁindagsza ° BOP )
fuidosy (16 enero 1.992)
vibraciones
-Condiciona las
i
Castellon de la Or(:sin dagsza de BOPC(entrada en vehiculos
Plana vibracior)lles vigor)
-Condiciona
futuras
edificaciones

El desarrollo de la normativa relacionada con el trafico y las nuevas edificaciones expuesta
en las ordenanzas municipales se indica en el apartado 2.2.2.4 del presente documento.

2.7.3. Poblacion y edificaciones

Si realizamos un recorrido de la CV-151 en sentido N-340 — CV-10, localizamos viviendas
unifamiliares dispersas a ambos lados de la traza de la carretera en las proximidades de la
N-340, localizadas en el término municipal de Castellon de la Plana.

Junto al limite entre los términos municipales de Borriol y Castellon de la Plana, situado en
este ultimo, se encuentra un complejo de naves industriales dedicadas a la industria
ceramica. Ya en el término municipal de Borriol, en las inmediaciones del enlace con la
CV-10, en la margen derecha de la CV-151, se sitda la urbanizacion “El Moll6”, constituida
por un grupo de viviendas cuya tipologia edificatoria responde a viviendas unifamiliares
aisladas.
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Complementariamente en el Anejo n° I se incluye un inventario de las edificaciones situadas
mas proximas a la traza de la carretera.

2.7.4. Usos de suelo y Zonificacion acustica

Se remite al apartado 2.2.4 del presente documento para consultar la equivalencia de usos

del suelo con la legislacion estatal y autonomica asi como la zonificacion acustica
propuesta.

A continuacion se procede a comentar los usos dominantes por los que discurre el trazado
de la carretera CV-151, complementariamente en el Anejo n° IV se incluyen los planos de

Planeamiento (Clasificacion y Calificacion del Suelo), Zonificacién Acustica y Mapa de
Zonas de Superacion de los Limites Acusticos Objetivos de la UME:

Entre los P.K.s 0+000 y 2+400 la carretera discurre por el término municipal de Castellon
de la Plana. Desde el P.K. 0+000 hasta el 0+500, a ambos margenes de la carretera
encontramos suelo de tipo rastico sin proteccion especifica a excepcion de una pequefia
zona situada en la margen izquierda destinada a uso industrial. Entre los P.K.s 0+500 y

1+900 el suelo pasa a ser rastico protegido en la margen derecha, siendo la proteccion

especifica de tipo forestal. Por el contrario, en la margen izquierda se localiza suelo

Memoria

dotacional destinado a infraestructuras de servicios urbanos (Instalaciones, Militar, Guardia

Civil, Policia, etc.). Entre los P.K.s1+900 y 2+400 se localiza en la margen izquierda suelo
dotacional con caracter administrativo-institucional.

Entre los P.K.s 2+400 y 3+000 nos encontramos ya en el término municipal de Borriol,
donde se situa suelo rastico sin proteccién (no urbanizable, no protegido) en la margen

izquierda de la carretera, y una zona residencial de baja densidad (> 35 viviendas/Ha) en la
margen derecha alternada con suelo rustico protegido.
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3. Mapas Estratégicos Basicos
3.1. Datos de entrada

3.1.1. Caracterizacion del &area de estudio:

edificios, obstaculos

carreteras,

Para la elaboracion de los Mapas Estratégicos de Ruido es preciso realizar una labor previa
de recopilacion y tratamiento de datos que alimente en una segunda fase al software
acustico. Parametros como el eje de la carretera, los edificios, los viaductos y tuneles entre
otros, requieren de un tratamiento previo al modelo de prevision de tal forma que se realice
una simplificacion de la realidad manteniendo su validez para el célculo de los mapas
Bésicos.

A continuacion se exponen los aspectos mas significativos para la caracterizacion del area
de estudio estructurados bajo los siguientes epigrafes:

A. Datos necesarios para la modelizacion del entorno
B. Fuentes de informacién
C. Grado de adecuacion con la realidad

D. Mejoras realizadas

A. DATOS NECESARIOS PARA LA MODELIZACION DEL ENTORNO
Los parametros necesarios para modelizar el entorno son:

Bordes v eje de carretera: Las carreteras objeto de estudio, como Unicas fuentes de ruido a

considerar en el analisis, deben ser caracterizadas mediante dos pardmetros. En primer lugar
delimitando los bordes de la plataforma que acotan la superficie de rodadura y en segundo
lugar mediante el eje de la misma, entendiendo como tal la linea ficticia que se situa por el
punto medio de la plataforma. En ambos casos, los contornos y ejes no solamente deben
estar definidos en planta sino también en alzado.

Para la correcta caracterizacion de la emision sonora es preciso introducir en el software
acustico los limites de la plataforma asi como el eje de la misma.

Topografia: resulta fundamental para reproducir el terreno existente.

Edificaciones: constituyen un parametro esencial para la modelizacion del entorno puesto

que determinan los nucleos poblacionales que se localizan a lo largo del trazado y que por
tanto se encuentran expuestos en mayor o menor medida al ruido.

Viaductos: es necesario localizar los viaductos que se localizan a lo largo de la traza de las
carreteras para considerar el diferente comportamiento en la propagacion acustica.

Barreras acusticas: es necesario reproducir las barreras acusticas que se localizan a lo

largo de la traza de las carreteras para considerar el efecto de apantallamiento que producen
en la propagacion acustica.

B. FUENTES DE INFORMACION

Bordes v eje de carretera: la informacion relativa a los bordes de la plataforma y ejes de

carreteras se ha extraido de la informacion facilitada por la Conselleria d’Infraestructures i
Transport (Proyectos de Construccion, Proyectos de Liquidacién, Visor VGM (Visor de
Graficos Multiparamétricos), ...) asi como de la cartografia de base 1:25.000 del IGN.

Topografia: Cartografia a escala 1:25.000 del IGN.

Edificaciones: cartografia a escala 1:25.000 del IGN, ortofotografia y trabajo de campo.

Viaductos: la localizacion de los viaductos se ha llevado a cabo en primer lugar a partir de
los recorridos de campo realizados en cada UME al inicio de los trabajos y en segundo lugar
a partir de la cartografia disponible en cada caso y fotografias aéreas de la zona.

Barreras acusticas: parte de la documentacion se ha obtenido del recorrido de campo

realizado a lo largo de toda las zonas de estudio complementandose con la informacion
extraida del visor VGM (Visor de Graficos Multiparamétricos) facilitado por la Conselleria
d’Infraestructures i Transport.
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C. GRADO DE ADECUACION A LA REALIDAD

Bordes v eje de carretera: el grado de precision y adecuacion a la realidad es mayor en

aquellos casos donde se ha tenido acceso a los ficheros de trazado del Proyecto de
Construccion/Liquidacion en 3D. No obstante, en cualquier caso se estima que el grado de
adecuacion a la realidad es adecuado para el alcance de los trabajos desarrollados.

Topografia: el grado de adecuacion a la realidad viene impuesto por las limitaciones
propias de la escala. En el caso de la cartografia 1:25.000 las curvas de nivel se encuentran
cada 10 metros.

Edificaciones: el afio de realizacion del vuelo de la cartografia de base empleada (25.000

del IGN) es 1995 en algunas hojas y 2003 en otras y consecuentemente se encuentra muy
desfasada respecto a la realidad. Motivo por el cual ha sido necesario llevar a cabo una labor
previa de actualizacion cartografica en base a ortofotos y recorrido de campo. Tras la
misma, se considera que el grado de adecuacion a la realidad es adecuado para la realizacion
del estudio.

Viaductos: se considera adecuado para la realizacion del estudio el grado de adecuacion a
la realidad.

Barreras acusticas: para conseguir un alto grado de adecuacion a la realidad se han

definido de manera exacta los parametros relacionados con los materiales, altura de las
pantallas, P.K. de inicio y final,...

D. MEJORAS REALIZADAS

Bordes vy eje de carretera: En el caso del eje de la carretera ha sido necesario trazar la linea

ficticia por el centro de la plataforma y asignar informacién relativa a la cota Z.

Topografia: El primer paso a realizar sobre la cartografia de base 1:25.000 es un limpiado
de capas eliminando aquellas que no contienen informacion relevante para el estudio. Tras
este proceso Unicamente se mantienen las capas con informacién relativa a las curvas de
nivel (maestras y secundarias), edificios y posibles obstaculos. Por otra parte, y dado que la

escala de la cartografia empleada, con curvas de nivel cada 10 metros no posee la precision
requerida en la modelizacion de algunas zonas de pequefios desmontes (<10 m) asi como
nuevos desmontes generados con posterioridad a la realizacion del vuelo cartografico
(nuevos trazados de carreteras, duplicaciones, etc...), se ha procedido a reproducirlos a
partir de la informacion extraida de recorridos de campo.

Edificaciones: Debido al prolongado intervalo de tiempo transcurrido desde la realizacién

del vuelo cartografico hasta la actualidad, ha sido necesario llevar a cabo una minuciosa
actualizacion de la cartografia de base 1:25.000 del IGN en base a recorridos de campo y
ortofotografias.

Viaductos: Para la correcta modelizacion de los viaductos en el software acustico es
necesario proceder de la siguiente manera: trazar una curva de nivel de la misma cota que la
mas cercana a la plataforma de la carretera, paralela a ésta y lo mas proxima posible.

Elaboracion de los Mapas Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la Generalitat de Codigo CV-1y CV-2

Memoria

31



15-’1'!__- »

=

e

u‘ GENERALITAT VALENCIANA N
\\\ CONSELLERIA D’INFRAESTRUCTURES | TRANSPORT
3.1.2. Trafico
La base de datos empleada para la realizacion del estudio de trafico ha sido facilitada por la Para considerar el diferente comportamiento acustico de cada UME segun las caracteristicas
Direccion General de Obras Publicas, de la Conselleria d’Infraestructures i Transport. del trafico, se han dividido en diferentes tramos homogéneos con las siguientes
caracteristicas de circulacion.
La Generalitat VValenciana, como titular de las carreteras objeto de estudio, desarrolla cada
afio una Campafia de Aforos cuyo objetivo es la determinacion de la Intensidad Media
Diaria de trafico de cada uno de los tramos en que se divide la red. Concretamente los datos
empleados para la elaboracion del presente estudio se corresponden con de la campafia
Ilevada a cabo durante el afio 2007.
UME 1: CV-10 (AUTOVIA DE LA PLANA)
Tréfico por tipos y periodos
- P.K. P.K. LONG 1.M.D.
TRAMO DENOMINACION | SUBTRAMOS | |\ 51a | FINAL (km) vihol?j?a . Ligeros : : Pesados :
Intensidad Velocidad Intensidad Velocidad
(veh/hora) (km/h) (veh/hora) (km/h)
Acceso La dia 1573 dia 112,3 dia 456 dia 84,3
Vilavella desde 010-010 - 3,000 5,200 2,200 31.840 tarde 611 tarde 119.2 tarde 72 tarde 898
Betxi - CV-223
noche 473 noche 115,7 noche 123 noche 85,4
dia 1768 dia 108,9 dia 470 dia 85,9
CV-222232- eV 010-020 B 5,200 8,700 3,500 34.528 tarde 550 tarde 120 tarde 89 tarde 85,2
noche 502 noche 116,4 noche 137 noche 84,1
dia 1838 dia 110,4 dia 489 dia 87,9
CV_22220_ eV 010-030 B 8,700 11,500 2,800 36.344 tarde 714 tarde 117,3 tarde 74 tarde 91
noche 526 noche 114,5 noche 133 noche 94,4
dia 1992 dia 115,4 dia 488 dia 90
CV-20 - CV-17 010-040 - 11,500 18,900 7,400 38.189 tarde 803 tarde 120 tarde 74 tarde 97.3
noche 495 noche 120 noche 121 noche 93,3
dia 1256 dia 114,8 dia 409 dia 89,7
CV-17 - CV-16 010-050 - 18,900 20,800 1,900 25.528 tarde 442 tarde 120 tarde 56 tarde 88.8
noche 340 noche 116,6 noche 105 noche 88,3
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Trafico por tipos y periodos
= P.K P.K LONG LoD,
TRAMO DENOMINACION | SUBTRAMOS INICIAL FINAL (km) viﬁ/cc);ia Ligeros Pesados
Intensidad Velocidad Intensidad Velocidad
(veh/hora) (km/h) (veh/hora) (km/h)
dia 1277 dia 113,7 dia 245 dia 92,4
CV-16 - CV- 010-060 20,800 23,000 2,200 23.888
151 ) B ’ ’ d : tarde 502 tarde 116,1 tarde 53 tarde 96,3
noche 365 noche 108,2 noche 61 noche 89,8
dia 1139 dia 103,9 dia 221 dia 100,7
A 23,000 25,050 2,050 21.988 tarde 625 tarde 106,6 tarde 53 tarde 119,4
CV-151 - noche 317 noche 104,7 noche 52 noche 94,1
CV-1530 010-070
dia 1139 dia 100 dia 221 dia 100
B 25,050 25,770 0,720 21.988 tarde 625 tarde 100 tarde 53 tarde 100
noche 317 noche 100 noche 52 noche 94,1
dia 923 dia 100 dia 267 dia 92,7
A 25,770 28,300 2,530 18.639 tarde 400 tarde 100 tarde 65 tarde 100
noche 251 noche 100 noche 61 noche 93,3
dia 923 dia 115,9 dia 267 dia 93,9
CV-1530 - 010-080 B 28,300 33,300 5,000 18.639
CV-1601 ) J ’ ! . tarde 400 tarde 119,9 tarde 65 tarde 92,7
noche 251 noche 116,7 noche 61 noche 103,8
dia 923 dia 100 dia 267 dia 92,7
C 33,300 34,700 1,400 18.639 tarde 400 tarde 100 tarde 65 tarde 100
noche 251 noche 100 noche 61 noche 93,9
dia 883 dia 100 dia 213 dia 100
A 34,700 36,700 2,000 16.932 tarde 356 tarde 100 tarde 28 tarde 100
CV-lGi)é - CV- 010-090 noche 220 noche 100 noche 60 noche 100
dia 883 dia 90 dia 213 dia 90
B 36,700 37,500 0,800 16.932 tarde 356 tarde 90 tarde 28 tarde 90
noche 220 noche 90 noche 60 noche a0
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UME 2: CV-16
LMD Tréfico por tipos y periodos
p P.K. P.K. LONG s -
Intensidad Velocidad Intensidad Velocidad
(veh/hora) (km/h) (veh/hora) (km/h)
dia 1284 dia 70 dia 313 dia 67,8
CV-10 -
CV-160 016-020 3,000 8,560 5,560 26.336 tarde 729 tarde 70 tarde 24 tarde 70
noche 448 noche 70 noche 71 noche 70
UME 3: CV-17
Trafico por tipos y periodos
p P.K P.K LONG LoD,
Intensidad Velocidad Intensidad Velocidad
(veh/hora) (km/h) (veh/hora) (km/h)
dia 1215 dia 85,2 dia 241 dia 83
A 0,000 2,970 2,970 22.564 tarde 554 tarde 92,5 tarde 25 tarde 85,1
2\}51(()) - 017-010 noche 300 noche 94,5 noche 47 noche 83,1
dia 1215 dia 80 dia 241 dia 80
B 2,970 4,000 1,030 22.564 tarde 554 tarde 80 tarde 25 tarde 80
noche 300 noche 80 noche 47 noche 80
UME 4: CV-18
Trafico por tipos y periodos
. P.K P.K LONG LELD,
Intensidad Velocidad Intensidad Velocidad
(veh/hora) (km/h) (veh/hora (km/h)
dia 1561 dia 60 dia 47 dia 60
A 0,000 1,200 1,200 26.165 tarde 964 tarde 60 tarde 14 tarde 60
N-225 - noche 361 noche 60 noche 10 noche 60
CV-183 018-010
dia 1561 dia 78 dia 47 dia 74,1
B 1,200 2,500 1,300 26.165 tarde 964 tarde 80,5 tarde 14 tarde 77,8
noche 361 noche 80,3 noche 10 noche 77,3
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UME 5: CV-20
Tréafico por tipos y periodos
. P.K P.K LONG LELID
Intensidad Velocidad Intensidad Velocidad
(veh/hora) (km/h) (veh/hora) (km/h)
dia 1040 dia 80 dia 170 dia 72,2
A 4,200 10,050 5,850 21.508 tarde 663 tarde 80 tarde 61 tarde 77
g://;(i - 020-020 noche 458 noche 80 noche 53 noche 75
dia 1040 dia 50 dia 170 dia 50
B 10,050 11,200 1,150 21.508 tarde 663 tarde 50 tarde 61 tarde 50
noche 458 noche 50 noche 53 noche 50
UME 6: CV-151
Trafico por tipos y periodos
TRAMO |DENOMINACION P - —One I2|\(|)0D7 i
INICIAL FINAL (km) veh/dia Ligeros Pesados
Intensidad Velocidad Intensidad Velocidad
(veh/hora) (km/h (veh/hora) (km/h)
dia 1540 dia 100 dia 120 dia 85,5
N-340 -
CV-10 151-010 0,000 3,000 3,000 26.907 tarde 788 tarde 100 tarde 30 tarde 88,3
noche 437 noche 100 noche 28 noche 87,2

Velocidades por periodos obtenidas segun el siguiente criterio:
Si Vinedida > Viegal del tramo > Se adopta Vi ega del tramo.

Si Vinedida < Viegal d€l tramo = Se adopta Viegiga-

Elaboracion de los Mapas Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la Generalitat de Codigo CV-1y CV-2
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3.2. Metodologia
3.2.1. Caracterizacion de la emisidn sonora

Como se ha indicado en el punto 2.1 Unidades de mapas estratégicos de la presente
memoria, dado que las carreteras objeto de estudio poseen trazados claramente
diferenciados, se han definido seis Unidades de Mapa Estratégico (UME):

= UME 1: CV-10 AUTOVIA DE LA PLANA (La Vilavella — Enlace CV-15 La Pobla
Tornesa)

= UME 2: CV-16 (Enlace CV-10 - Interseccion CV-160)
= UME 3: CV-17 (Enlace N-340 — Enlace CV-10)
= UME 4: CV-18 (Enlace CS-22 — Interseccion CV-183)

= UME 5: CV-20 (Enlace CV-10 — Nucleo urbano de Onda)

UME 6: CV-151 (Enlace N-340 — Enlace CV-10)

Para la realizacion del estudio acustico se ha llevado a cabo una tramificacion de las mismas
en funcion de los datos de trafico obtenidos y detallados en el punto 3.1.2, no obstante, la
tramificacion definitiva ha dividido algunos de los tramos anteriores para poder tener en
cuenta los cambios de velocidad, secciones tipo, etc

Caracterizacion de la fuente de emisidén sonora:

La caracterizacion de la emision sonora se realiza en base a la Unica fuente de ruido existente
que es la propia carretera. En concreto, el eje de la misma que se caracteriza tal y como se
indica a continuacion:

Se ha adoptado como eje de cada una de las carreteras del estudio una linea ficticia que se
situa por el punto medio de la plataforma. Dado que en la mayoria de los casos no se dispone
de dicha informacion en la cartografia 1:25.000, se ha procedido a dibujar dicho eje a partir
de las ortofotografias de la zona. Dicho eje no se define Unicamente en planta sino tambiéen
en alzado, conteniendo por tanto, cota en la coordenada Z. Para ello, se han utilizado los

datos de altura de puntos del eje cada 10 metros, proporcionados por la Conselleria
d’Infraestructures i Transport. Con todo ello se ha conseguido obtener el eje de cada una de
las carreteras en autocad con el dato de cota en Z.

Se trata de una “polilinea 3D” que una vez definida en autocad con los tramos necesarios
para la realizacion del estudio se transforma a formato shape y se le asignan los atributos
necesarios para realizar la modelizacion en el software acustico. Los atributos que se han
asignado a cada tramo del eje son los siguientes:

OBJECTICS Identificacion del tramo. Tipo de dato: string.

COD_ESTUDIO Codigo que identifica el tipo de estudio. Tipo de
dato: string

TIPO CARR Tipo de via. Tipo de dato: string

COD_TIPO_EST Tipo de dato: string

COD_TRAMO Tipo de dato: string

COD_UME Tipo de dato: string

P.K. INI_CARR Tipo de dato: Floating point.

P.K. FIN_CARR Tipo de dato: Floating point.

P.K. INI_TRAMO
P.K. FIN_TRAMO

Tipo de dato: Floating point.
Tipo de dato: Floating point.

ANCHO_PLAT Anchura de la plataforma. Tipo de dato: Floating
point

N_CARRILES N° de carriles. Tipo de dato: Integer

IMD Intensidad Media Diaria. Tipo de dato: Floating
point.

IMHLDIA Caudal vehiculos ligeros en el periodo dia.
Tipo de dato: Floating point.

IMHLTARDE Caudal vehiculos ligeros en el periodo tarde.
Tipo de dato: Floating point.

IMHLNOCHE Caudal vehiculos ligeros en el periodo noche.

Tipo de dato: Floating point.
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IMHPDIA

IMHPTARDE

IMHPNOCHE

VLDIA

VLTARDE

VLNOCHE

VPDIA

VPTARDE

VPNOCHE

INPUT

SLOPE2

Caudal vehiculos pesados en el periodo dia.
Tipo de dato: Floating point.

Caudal vehiculos pesados en el periodo tarde.
Tipo de dato: Floating point.

Caudal vehiculos pesados en el periodo noche.
Tipo de dato: Floating point.

Velocidad vehiculos ligeros en el periodo dia.
Tipo de dato: Floating point.

Velocidad vehiculos ligeros en el periodo tarde.
Tipo de dato: Floating point.

Velocidad vehiculos ligeros en el periodo noche.
Tipo de dato: Floating point.

Velocidad vehiculos pesados en el periodo dia.
Tipo de dato: Floating point.

Velocidad vehiculos pesados en el periodo tarde.
Tipo de dato: Floating point.

Velocidad vehiculos pesados en el periodo noche.
Tipo de dato: Floating point.

Método utilizado para el célculo: “Period values,
traffic flow (method 2)”, le corresponde un codigo
de “4” para toda la columna de este atributo.

Tipo de dato: Integer.

Pendiente del tramo, le corresponde uno de los
siguientes codigos:

Ascending 0
Horizontal 1
Descending 2

Tipo de dato: Integer.

FLOWTYPE Tipo de flujo del tramo, le corresponde uno de los
siguientes codigos:

Constant flow : 0
Pulsating flow : 1
Accelerating : 2
Deceleraring : 3

Tipo de dato: Integer.

Se considera un tipo de flujo constante en todos los
casos, a lo cual le corresponde un cddigo de “0” para
toda la columna de este atributo.

RSURF_CODE Firme de la carretera, le corresponde uno de los
siguientes codigos:

Porous surface : 0

Smooth asphalt (concrete or mastic) : 1
Cement concrete and corrugated asphalt : 2
Smooth texture paving stones : 3
Rough texture paving stones : 4
(User defined) : 5

Tipo de dato: Integer.
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Se considera un tipo de firme bituminoso en todos
los casos, a lo cual le corresponde un cédigo de “1”
para toda la columna de este atributo.

HDEF Definicion de altura, le corresponde un codigo de
“0” para toda la columna de este atributo, puesto

que la definicion de altura se hace en coordenadas

relativas.
Relative : 0
Absolute : 1
User defined : 3

Tipo de dato: Integer.

Las fuentes de datos utilizadas para la caracterizacion de la emision sonora de acuerdo con
los pardmetros que se acaban de exponer, son las referidas en los apartados previos al
presente punto.

Las simplificaciones que se consideraron a la hora de definir la fuente de emision sonora

fueron las siguientes:
» Caracterizacion de las pendientes:

Con referencia a la pendiente de las carreteras, se considerd plana toda aquella
plataforma que tuviese una pendiente no superior al 3%. A lo largo del recorrido de
las distintas carreteras, se localizan varios tramos con pendiente superior al 3%.

Para los casos en los que la pendiente superaba el 3%, se efectu6 un desdoblamiento
del eje. La longitud de este desdoblamiento coincide con la longitud del tramo con
pendiente superior al 3%. Para ello se cred una paralela del eje, localizandolos
aproximadamente en el medio de cada sentido de circulacion. El trafico en estos
casos se dividio entre dos, asignando por tanto la mitad a cada sentido.

El parametro SLOPE2 se rectifica y se asigna a un sentido la codificacion
correspondiente a ascendente y al otro la codificacion correspondiente a descendente.

Desdoblamiento del eje en otros casos:

En ningdn caso los viales en un sentido y otro de la carretera discurren
suficientemente alejados entre si para considerar dos fuentes de ruido. El criterio que
se ha asumido es que la mediana entre ambos sentidos no supere los 15 metros de
anchura.

Dado que en ningun caso se ha superado dicho criterio, no se ha efectuado ningun
desdoblamiento del eje en este sentido.

M¢étodo de calculo:

El célculo de los niveles sonoros del presente estudio, se ha realizado mediante la aplicacion
del modelo de célculo del Método Francés NMPB recomendado por la Directiva Europea
2002/49/CE de Gestion y Evaluacion del Ruido Ambiental. Dicho método de calculo esta
implementado en el software de prediccion acustica empleado para el presente estudio. El
citado método proporciona una herramienta para la prediccion de niveles sonoros a mas de
250 metros de las fuentes de trafico, teniendo en cuenta los efectos de las condiciones
meteorologicas.

Los parametros necesarios a incorporar en el Método Francés para obtener los niveles de
ruido han sido los siguientes:

“Results Storage” (almacenamiento de resultados): Permite seleccionar el modo de
almacenamiento de los resultados de calculo. Se selecciona para receptores puntuales y/o
mallas.

“Calculation optimisation” (optimizacion de calculos): Permite seleccionar la distancia de
propagacion o radio de busqueda. Con objeto de optimizar el calculo, se ha adoptado para la
realizacion de los mapas objeto del presente proyecto un “Fetching radius” de 4.000 m.

“Meteorological correction” (correccion meteoroldgica): La norma XPS 31-133 introduce
ciertas correcciones meteoroldgicas segin porcentajes de condiciones favorables a la
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propagacién del sonido en cada uno de los periodos (Day, Evening, Night) y para cada
direccion de propagacion (0 a 360°).

“Air Absortion” (absorcion del aire): Los coeficientes del aire, se calculan segun la ISO
9613. La opcion XPS 31-133 se aplica con los datos promedio recomendados para Francia:
70% humedad y 15°C (288°K) de temperatura.

“Normalised spectrum” (espectro normalizado): Para el céalculo de la emision de ruido de
trafico se adopta el espectro normalizado segun el estandar de la norma XPS 31-133.

“DBFEHLER”: Margen de error dindmico. Error limite medido en decibelios. Se ignoran
aquellos emisores dentro del “Fetching radius” tal que el error global causado al ignorarlos
sea menor que el valor aqui indicado.

“GROUND?: Valor del factor de terreno por defecto.

“REFLEX”: Condiciones de calculo para las reflexiones. Las opciones de este comando
permiten seleccionar los siguientes parametros:

- Numero de reflexiones, entre 0 y 10.
- Maxima distancia a los reflectores bajo consideracion.

- Distancia minima a fachada: no se tendra en cuenta la reflexién si la distancia
de receptor a fachada es menor que ésta.

- Distancia méxima a fachada: se tendra totalmente en cuenta la reflexion si la
distancia de receptor a fachada es mayor que ésta.

- Criterio de distancia.

- Distancia desde la fuente al receptor en la que se tienen en cuenta al 100% las
reflexiones.

- Distancia desde la fuente a partir de la cual no se tendrdn en cuenta las
reflexiones.

3.2.2. Estudio de propagacion acustica

A continuacién se detallan las condiciones de célculo de la propagacion sonora asi como las
simplificaciones asumidas, condiciones meteoroldgicas, etc. para la realizacion del presente
estudio.

Malla de célculo

En general se ha adoptado como distancia maxima entre receptores 30 m. en los mapas de la
Fase A (escala 1:25000). No obstante, en aquellas zonas en las que la representacion de los
resultados no ha resultado ser la adecuada por falta de definicion en las iséfonas, se ha
optado por un tamafio de malla de 10x10. Motivo por el que se han creado varias mallas de
calculo con distintas distancias entre receptores que posteriormente se han fusionado
mediante el software acustico.

Edificios

El efecto reflectante de los edificios se ha considerado en base a la tipologia de fachada. Los
coeficientes empleados son los siguientes:

TIPO DE FACHADA FACTOR ABSORCION
Acristalada 0
Tabique con fachada plana 0,2
Tabique con balcones 0,4
Material absorbente 0,6

En caso de no conocerse el tipo de fachada se ha adoptado un factor de 0,2.

La equivalencia con los pardmetros del software acustico de prediccion empleado se
muestran a continuacion:
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FACTOR ABSORCION
TIPO DE FACHADA :
SOFTWARE ACUSTICO

Acristalada 100% Reflecting

Tabique con fachada plana Reflecting

Tabigue con balcones Half Reflecting

Material absorbente Absorbing

El namero de reflexiones (orden de reflexion) consideradas ha sido 2 y la maxima distancia
a los reflectores bajo consideracion ha sido 30 metros (escala 1:25.000), factores que se han
introducido en los pardmetros de calculo del software en el campo “Reflex”. El resto de
pardmetros de reflexion pueden consultarse en el apartado 2.2.- Modelizacion Acustica del
Anejo n° Il del presente estudio.

Terreno

Los parametros empleados para modelizar el efecto del terreno se muestran en la siguiente
tabla:

FACTOR ABSORCION
TIPO DE SUELO )
SOFTWARE ACUSTICO

Forestal / Agricola Absorbing
Parques Absorbing
Urbano 100% Reflecting

Acumulacién de agua 100% Reflecting

Zonas mixtas Half Reflecting

Dicho factor (G) se ha introducido en los parametros de célculo del software acustico en el
campo “Ground”.

Condiciones meteorolégicas

Las condiciones meteoroldgicas introducidas en el software de prediccion son las siguientes:

v' Temperatura: 15°
v" Humedad relativa: 70%

v Condiciones de propagacién favorables: dia 50%, tarde 75% y noche 100%

3.2.3. Procedimiento de obtencién de los mapas

Una vez realizada la modelizacion en el software de prediccion de todos los datos de entrada
y tras introducir las condiciones de calculo anteriormente citadas, se procede al célculo de
los niveles sonoros en los receptores introducidos por las mallas con la finalidad de obtener

los siguientes mapas de ruido:

Mapas de Niveles sonoros:

Son mapas de lineas is6fonas elaborados a partir de los niveles de ruido calculados en puntos
receptores a lo largo de toda la zona de estudio.

Para la obtencion de los mapas de niveles sonoros se exportan desde el software acustico los
resultados obtenidos en cada receptor en formato .txt y posteriormente se procede a la union
de los distintos tramos calculados.

Mediante técnicas de GIS se aplican los formatos requeridos para la representacion de los
Mapas Estratégicos de Ruido (leyendas, escalas, etc...) generandose los siguientes mapas:

= Mapa de niveles sonoros de Lden en dB, Ldia, en dB(A), a una altura de 4 metros
sobre el nivel del suelo, con la representacion de lineas is6fonas que delimitan los
siguientes rangos: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75.
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= Mapa de niveles sonoros de Ltarde, Lhoche en dB(A), a una altura de 4 metros sobre
el nivel del suelo, con la representacion de lineas isdfonas que delimitan los
siguientes rangos: 45-49, 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70.

Los colores correspondientes a cada rango son los que se muestran a continuacion:

I—dem Ldl'a:
RANGO DESCRIPCION
>75
70-75
65-70 NARANJA
60-65 OcCRE
55-60 AMARILLO
<55 BLANCO
I—noche: Ltarde:
RANGO DESCRIPCION
65-70 NARANJA
60-65 OcRE
55-60 AMARILLO

45-50 VERDE CLARO

<45 BLANCO

Mapas de Afeccion:

A partir de los mapas de niveles sonoros obtenidos anteriormente se realizan, mediante las
opciones del software de prediccion “noise exposed objects” y “noise exposed area”, 10s
calculos necesarios para estimar el numero total de viviendas, el nimero total de personas y

los datos de superficies para las zonas expuestas a valores de Lden superiores a 55, 65y 75
dB.

Los mapas contienen las lineas is6fonas correspondientes a 55, 65 y 75 dB asi como
informacidn sobre la ubicacion de las ciudades, pueblos y aglomeraciones situadas dentro de

€sas curvas.

La citada informacién queda registrada en la tabla de atributos de los archivos .shp que

definen los mapas de afeccion.

El color correspondiente a cada rango es el que se muestra a continuacion:

Rango (dB) DESCRIPCION
>65| AZULCLARO HALO NARANJA
>55 HALO AMARILLO

Mapas de Exposicion:

Para realizar el calculo de niveles de ruido en fachada el receptor se sita lo mas préximo
posible a la fachada, considerando un méaximo de separacién de 0,1 metros.

Los niveles sonoros de un receptor de fachada se calculan sin tener en cuenta las reflexiones
de la fachada a la que esta asociada y por tanto se considera Unicamente el sonido incidente
sobre la fachada del edificio, no obstante, si se consideran las reflexiones del resto de
edificios y obstaculos (de orden 2 tal y como se indica en las condiciones de célculo).

En relacion al numero de receptores de fachada, éstos se colocaran en aquellas fachadas que
tengan una longitud minima de 2 metros siendo la distancia entre receptores de 3 metros.

El reparto de poblacion se realiza de forma proporcional a la longitud de cada fachada.
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Los mapas de exposicién al ruido incluyen la siguiente informacion:

1.

El nimero total estimado de personas (expresado en centenas) cuya vivienda esta
expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores de Lden en dB(A) a una
altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada mas expuesta: 55-59, 60-
64, 65-69, 70-74, >75.

El nimero total estimado de personas (expresado en centenas) cuya vivienda esta
expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores de Ldia en dB(A) a una
altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada mas expuesta: 55-59, 60-
64, 65-69, 70-74, >75.

El nimero total estimado de personas (expresado en centenas) cuya vivienda esta
expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores de Ltarde en dB(A) a una
altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada mas expuesta: 50-54, 55-
59, 60-64, 65-69, >70.

El nimero total estimado de personas (expresado en centenas) cuya vivienda esta
expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores de Lnoche en dB(A) a una
altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada mas expuesta: 45-49, 50-
54, 55-59, 60-64, 65-69, >70.

3.3. Resultados

A continuacién se muestran los resultados obtenidos de la poblacion expuesta, en

centenas, para los diferentes niveles sonoros (Fase A):

UME 1: CV-10

Exposicion fase A

Lgen (dB) Personas expuestas (centenas)
55-60 33
60-65 8
65-70 2
____ N
0

Lgia (dB) Personas expuestas (centenas)
55-60 14
60-65 3
65-70 1
. T075 0
- 0

Ltarde (d B)

Personas expuestas (centenas)

55-60
60-65
65-70

16
4

1
0
0

Lnoche (dB) Personas expuestas (centenas)
45-50 30
. 5055 26
55-60 4
60-65 1
65-70 0
(. 0
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UME 2: CV-16

Exposicion fase A

Lgen (dB) Personas expuestas (centenas)
55-60 6
60-65 2
1
0
0

Lgia (dB) Personas expuestas (centenas)
55-60 4
60-65 1
|
0
. 0

Ltarde (dB) Personas expuestas (centenas)
3
55-60 1
60-65 0
0
0

Lnoche (AB) Personas expuestas (centenas)
45-50 7
. 5086 | 5
55-60 1
60-65 0
0
0

UME 3: CV-17

Exposicion fase A

Lden (d B)

Personas expuestas (centenas)

55-60
60-65

OO OPFr W

Lgia (dB) Personas expuestas (centenas)
55-60 1
60-65 0
Comm :
0
. 0

Ltarde (dB) Personas expuestas (centenas)
2
55-60 0
60-65 0
0
0

Lnoche (dB) Personas expuestas (centenas)
45-50 4
. 5086 | 2
55-60 0
60-65 0
0
0
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UME 4: CV-18

Exposicion fase A

Lgen (dB) Personas expuestas (centenas)
55-60 7
60-65 1
0
0
0

Lgia (dB) Personas expuestas (centenas)
55-60 1
60-65 1
Comm :
0
. 0

Ltarde (dB) Personas expuestas (centenas)
7
55-60 1
60-65 0
0
0
Lnoche (AB) Personas expuestas (centenas)
45-50 15
. 5086 | 2
55-60 1
60-65 0
0
0

UME 5: CV-20

Exposicion fase A

Lden (d B)

Personas expuestas (centenas)

55-60
60-65

cor kL b

Lgia (dB) Personas expuestas (centenas)
55-60 1
60-65 0
Comm :
0
. 0

Ltarde (dB) Personas expuestas (centenas)
3
55-60 0
60-65 0
0
0

Lnoche (dB) Personas expuestas (centenas)
45-50 6
. 5086 | 3
55-60 1
60-65 0
0
0
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UME 6: CV-151

Exposicion fase A

El analisis de los mapas de afeccidn permite extraer informacion de caracter general relativa

a la afeccion acustica en el entorno de la red viaria analizada en términos de Lgen.

Las siguientes tablas muestran dicha informacion de la Fase A para las diferentes Unidades

de Mapa Estratégico.

Lgen (dB) Personas expuestas (centenas)
55-60 2 UME 1: CV-10
60-65 0 L,
65-70 0 Afeccion fase A
0
0 Superficie Viviendas  N° personas N° )
Lgen (dB) ) ) N° colegios
(km?) (centenas) (centenas) hospitales
Lgia (dB) Personas expuestas (centenas) >55 4r.21 29 95 3
55-60 1 >65 8,55 1 2 0
60-65 0 >75 1,71 0 0 0 0
65-70 0
| 7075 | 0
Y 0 UME 2: CV-16
Afeccion fase A
Liarce (0B) Personas expuestas (centenas) Superficie  Viviendas  N° personas N° _
© 5055 1 Lgen (dB) ) _ N° colegios
55-60 0 (km?) (centenas) (centenas) hospitales
60-65 0
65-70 0 >55 4,51 6 12 0
- 70 0 >65 0,77 1 1 0
>75 0,14 0 0 0 0
Lnoche (dB) Personas expuestas (centenas)
45-50 1 UME 3: CV-17
. 50-55 1 Afeccion fase A
55-60 0
gggg 8 Superficie Viviendas  N° personas N° )
. Lgen (dB) ) ) N° colegios
>0 0 (km?) (centenas)  (centenas)  hospitales
>55 3,10 3 5 0
>65 0,56 <1 <1 0 0
>75 0,12 0 0 0 0
Elaboracion de los Mapas Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la Generalitat de Codigo CV-1y CV-2
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UME 4: CV-18
Afeccion fase A

Superficie Viviendas  N° personas N° )
Lgen (dB) ) : N° colegios
(km?) (centenas) (centenas) hospitales
>55 1,17 7 13 1 1
>65 0,21 <1 1 0 0
>75 0,03 0 0 0 0
UME 5: CV-20
Afeccion fase A
Superficie Viviendas  N° personas N° )
Lgen (dB) 5 ) N° colegios
(km?) (centenas) (centenas) hospitales
>55 5,85 3 6 1 1
>65 0,89 <1 <1 0 0
>75 0,18 0 0 0 0
UME 6: CV-151
Afeccion fase A
Superficie Viviendas  N° personas N° :
Lgen (dB) ) ) N° colegios
(km"?) (centenas) (centenas) hospitales
>55 2,30 <1 3 1
>65 0,35 <1 <1 0
>75 0,07 0 0 0 0

3.4. Justificacion de la seleccidon de zonas de estudio
de detalle

Las zonas que se someten a estudio de detalle son aquellas que por su especial afeccion
acustica se considera que deben ser objeto de una mejora en los datos de partida y la
realizacion de un céalculo més exacto con cartografia mas precisa. El objetivo es afinar el
resultado de poblacion expuesta de toda la UME con la realizacion de los mapas de fachadas
en la Fase B. Estas zonas en general son aglomeraciones de poblacién muy cercanas a las
carreteras, donde la poblacion afectada es elevada.

Para la eleccion de las zonas de detalle que pasaran a formar parte del estudio detallado a
escala 1:5.000 se han tenido en cuenta una serie de indicadores o criterios que se listan a
continuacion:

» Zonas urbanas de caracter residencial.
» Zonas con elevada densidad de edificacion.
> Zonas con distancia entre edificaciones inferiores a 30 metros.

» Presencia de usos docentes, sanitarios u otros usos sensibles al ruido.

No obstante, el parametro que adquiere mayor relevancia a la hora de seleccionar los
estudios de detalle es la poblacion expuesta al ruido de la UME y el porcentaje que
representa respecto al total.

Tras la aplicacion de los mencionados criterios se han seleccionado las siguientes zonas de
detalle:
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A continuacién se muestra la ubicacién de las zonas seleccionadas como estudios de detalle:

UME 1: CV-10 AUTOVIA DE LA PLANA UME 1: CV-10. AUTOVIA DE LA PLANA

. Término Municipal de Betxi |~
ZONA'1 BETXI : A/ Térming
ZONA 2 BORRIOL
ZONA 3 LA POBLA TORNESA

UME 2: CV-16
ZONA 1 URBANIZACIONES CV-16 P e
/ | I% e
j < .
UME 3: CV-17 - Betxi -

BARRIO BENADRESSA -

; Se trata de un municipio perteneciente a la provincia de Castellon situado en la margen
CASTELLON

ZONA1

izquierda de la CV-10 sentido La Pobla Tornesa (P.K. 8+800). La zona de detalle cuenta con
una poblacion de 4.969 habitantes. La tipologia edificatoria predominante es la de viviendas

UME 4: CV-18 de caracter unifamiliar de una o dos plantas. No obstante, la zona méas prdxima a la autovia

estd formada por bloques de viviendas. EI numero de personas expuestas en la primera

ZONA1 ALMASSORA aproximacion de la Fase A se muestra en la siguiente tabla (valores de Lden):

ZONA DE DETALLE 1: BETXI

Poblacion expuesta a diferentes valores de Lden

UME 5: CV-20
N° personas
ZONA1 ONDA dB(A) (Estimadas en centenas)

55-60 30

60-65 4

65-70 0

70-75 0

>75 0
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UME 1: CV-10. AUTOVIA DE LA PLANA

UME 1: CV-10. AUTOVIA DE LA PLANA

Borriol se sitla en las proximidades de P.K.26+500 de la autovia CV-10, margen izquierda
sentido La Pobla Tornesa. La zona de detalle a estudiar cuenta con una poblacion de 1.927
habitantes. La tipologia edificatoria predominante son las viviendas de dos plantas de altura.
En general existe un claro predominio de las viviendas de caracter unifamiliar de una, dos y
tres alturas. EI nUmero de personas expuestas en la primera aproximacion de la Fase A se

- Borriol -

muestra en la siguiente tabla (valores de Lden):

ZONA DE DETALLE 2: BORRIOL

Poblacion expuesta a diferentes valores de Lden

N° personas

dB(A) (Estimadas en centenas)
55-60 5
60-65 1
65-70 0
70-75 0
>75 0

- -37+000

- La Pobla Tornesa -

En las inmediaciones del P.K.36+000 se localiza la zona de detalle de La Pobla Tornesa,

margen izquierda de la CV-10 sentido La Pobla Tornesa. Cuenta con una poblacion de 620

habitantes. Practicamente son inexistentes los edificios de méas de 2 plantas de altura y por

tanto las viviendas tienen un caracter unifamiliar. EI nGmero de personas expuestas en la

primera aproximacion de la Fase A se muestra en la siguiente tabla (valores de Lden):

ZONA DE DETALLE 3: LA POBLA TORNESA

Poblacion expuesta a diferentes valores de Lden

N° personas
dB(A) (Estimadas en centenas)
55-60 1
60-65 1
65-70 0
70-75 0

>75 0
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UME 2: CV-16

UME 3: CV-17

- Urbanizaciones CV-16 — Castellén de la Plana/Borriol -

El entorno de la carretera CV-16 esta constituido por urbanizaciones dispersas de carécter
residencial. Estos nucleos pertenecientes a los términos municipales de Castell6n de la Plana
y Borriol constituyen la zona de detalle denominada “Urbanizaciones CV-16". Dicha zona
abarca el tramo de carretera comprendido entre los p.k. 3+300 y 7+500 y cuenta con una
poblacion de 1.918 habitantes. Las edificaciones son de poca altura, predominando las
construcciones de una o dos plantas de caracter unifamiliar. EI nimero de personas
expuestas en la primera aproximacion de la Fase A, se muestra en la siguiente tabla (valores
de Lden):

ZONA DE DETALLE 1: URBANIZACIONES CV-16

Poblacion expuesta a diferentes valores de Lden

N° personas
dB(A) (Estimadas en centenas)
55-60 7
60-65 4
65-70 1
70-75 0

>75 0

- Barrio Benadressa — Castellon de la Plana -

El barrio de Benadressa, perteneciente al término municipal de Castellon, se localiza en las
proximidades del P.K. 1+500 de la carretera CV-17, margen derecha sentido Castellon. La
zona de detalle cuenta con una poblaciéon de 407 habitantes. Las edificaciones son de poca
altura, predominando las construcciones de una o dos plantas. EI nimero de personas
expuestas en la primera aproximacion de la Fase A, se muestra en la siguiente tabla (valores
de Lden):

ZONA DE DETALLE 1: BARRIO BENADRESSA -
CASTELLON

Poblacion expuesta a diferentes valores de Lden

N° personas
dB(A) (Estimadas en centenas)
55-60 3
60-65 1
65-70 0
70-75 0

>75 0
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UME 4: CV-18 UME 5: CV-20

- Almassora - - Onda -
El nicleo poblacional de Almassora se sitiia entre los P.K. 1+000 y 3+000 de la carretera La zona de detalle de Onda se sitta entre los P.K. 10+000 y 11+200 de la carretera CV-20 y
CV-18, margen derecha sentido Burriana. La zona de detalle cuenta con una poblacion de esta constituida por las edificaciones situadas en la parte mas oriental del ndcleo poblacional
18.188 habitantes. Las edificaciones mas proximas a la traza de la carretera son tanto de Onda. La zona de detalle cuenta con una poblacion de 1.480 habitantes. Las edificaciones
bloques de pisos como unifamiliares adosadas. EI nimero de personas expuestas en la mas proximas a la traza de la carretera son principalmente naves de caracter industrial, no
primera aproximacion de la Fase A, se muestra en la siguiente tabla (valores de Lden): obstante se localizan en un segundo plano edificios residenciales asi como edificios

destinados a usos sensibles. EI numero de personas expuestas en la primera aproximacion de

ZONA DE DETALLE 1: ALMASSORA

la Fase A, se muestra en la siguiente tabla (valores de Lden):
Poblacion expuesta a diferentes valores de Lden

N° personas ZONA DE DETALLE 1: ONDA
dB(A) (Estimadas en centenas) Poblacion expuesta a diferentes valores de Lden
55-60 9
60-65 1 . N° personas
65-70 0 dB(A) (Estimadas en centenas)
70-75 0 55-60 4
>75 0 60-65 2
65-70 0
70-75 0
>75 0
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4. Mapas Estratégicos de Detalle
4.1. Datos de entrada

4.1.1. Caracterizacion del area de estudio:

edificios, obstaculos

carreteras,

Los mapas estratégicos de detalle son aquellos que se asocian a las zonas de estudio de
detalle definidas el epigrafe 3.4.Justificacién de la seleccion de los estudios de detalle. En el
presente apartado Unicamente se desarrollan aquellos aspectos de caracterizacion del area de
estudio que se diferencian respecto a los Mapas Basicos.

En este sentido, pardmetros como los bordes de la plataforma se han adoptado los mismos
que para la realizacion de la Fase A lo cual ha permitido una superposicion exacta de los
estudios de detalle sobre los mapas a escala 1:25.000.

A continuacion se exponen los aspectos mas significativos estructurados bajo los siguientes
epigrafes:

A. Datos necesarios para la modelizacién del entorno
B. Fuentes de informacién
C. Grado de adecuacion con la realidad

D. Mejoras realizadas

A. DATOS NECESARIOS PARA LA MODELIZACION DEL ENTORNO

Eje de la carretera: a diferencia de la Fase A, para los estudios de detalle se ha adoptado un

eje para cada sentido de circulacion representandose adicionalmente las intersecciones de
tipo glorieta.

Topografia: para la realizacion de los estudios de detalle es recomendable emplear
cartografia a escala 1:5.000. No obstante, en las zonas seleccionadas no existe cartografia a

la citada escala por lo que la fase B se ha realizado con la cartografia de base 1:25.000 y
actualizacion mediante ortofoto y recorrido de campo, adoptando un paso de malla de 10 x
10.

Edificaciones: constituyen un parametro esencial para la modelizacion del entorno en los

estudios de detalle.

B. FUENTES DE INFORMACION

Eje de la carretera: la informacion relativa a los ejes de carreteras se ha extraido de la

informacién facilitada por la Conselleria d’Infraestructures i Transport (Proyectos de
Construccion, Proyectos de Liquidacion, Visor VGM (Visor de Graficos Multiparamétricos),
etc...).

Topografia: ver apartado de caracterizacion del area de estudio (Fase A).

Edificaciones: ver apartado de caracterizacion del &rea de estudio (Fase A).

C. GRADO DE ADECUACION A LA REALIDAD

Eje de la carretera: se consigue un mayor grado de adecuacion a la realidad que en la Fase

A al definir un eje por sentido de circulacion y las intersecciones de tipo glorieta.

Topografia: el grado de adecuacién a la realidad viene impuesto por las limitaciones
propias de la escala.

Edificaciones: el mayor o menor grado de adecuacion a la realidad dependera en cada caso

del afo de realizacion del vuelo cartografico asi como de los desarrollos urbanisticos que se
hayan producido desde entonces.

D. MEJORAS REALIZADAS
Topografia: ver apartado de caracterizacion del area de estudio (Fase A).

Edificaciones: ver apartado de caracterizacion del &rea de estudio (Fase A).
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4.1.2. Trafico

Se remite al apartado 3.1.2. del presente documento para consultar los datos de trafico
empleados en el estudio.

4.2. Metodologia
4.2.1. Caracterizacion de la emisidn sonora

Se remite al apartado 3.2.1. del presente documento para consultar las referencias al célculo
de la emision sonora de los tramos de carretera considerados.

4.2.2. Estudio de propagacion acustica

A continuacién se detallan las condiciones de calculo de la propagacion sonora asi como las
simplificaciones asumidas, condiciones meteoroldgicas, etc. para la realizacion del presente
estudio.

Malla de célculo

Para calcular los niveles de ruido de fachada se sitian los receptores con una separacion de
0,1 metros de la fachada.

Los niveles sonoros de un receptor de fachada se calculan sin tener en cuenta las reflexiones
de la fachada a la que esta asociada y por tanto se considera Unicamente el sonido incidente
sobre la fachada del edificio, no obstante, si se consideran las reflexiones del resto de
edificios y obstaculos (de orden 2 tal y como se indica en las condiciones de célculo).

En relacion al numero de receptores de fachada, éstos se colocaran en aquellas fachadas que
tengan una longitud minima de 2 metros siendo la distancia entre receptores de 3 metros.

Terreno

Los parametros empleados para modelizar el efecto del terreno son similares a los
empleados para la realizacion de los Mapas Estratégicos Béasicos (Fase A).

Dicho factor (G) se ha introducido en los pardmetros de calculo del software acustico en el
campo “Ground”.

Condiciones meteorolégicas

Las condiciones meteoroldgicas introducidas en el software de prediccidn son las siguientes:

v" Temperatura: 15°

v" Humedad relativa: 70%

Condiciones de propagacion favorables: dia 50%, tarde 75% y noche 100%.
4.2.3. Procedimiento de obtencidén de los mapas

En el presente apartado Unicamente se hace referencia a los mapas de exposicion dado que
el procedimiento para la obtencion de los mapas de niveles sonoros ya se detall6 en el
apartado 3.2.3. del presente documento.

Asignacion de poblacién por fachadas:

Para la asignacion de poblacion por fachada, partiendo de los poligonos de los edificios de la
cartografia 1:25.000 (no existe cartografia disponible a escala 1:5.000), se han obtenido las
fachadas de cada edificio y se ha asignado a cada fachada la poblacion en funcion de su
longitud. Esto es, se ha calculado el nimero de habitantes por metro de perimetro de cada
edificio sabiendo la longitud del perimetro y el nimero de habitantes de cada edificio. A
partir de este valor y conociendo la longitud de cada fachada se han obtenido los habitantes
asociados a cada fachada.

En el anejo I, apartado 11.3, se describe de manera detallada la metodologia a seguir para
distribuir la poblacion por fachadas.

Asignacion de niveles sonoros a fachadas y poblacién expuesta:

Mediante técnicas de GIS se ha asignado a cada fachada el valor sonoro medio de los
receptores asignados a cada fachada, obteniendo asi una linea por cada fachada del color que
corresponde con su nivel sonoro.
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Por ultimo, conociendo la poblacion asignada a cada fachada y el nivel sonoro de la misma,
se ha calculado la poblacion expuesta en cada zona de detalle.

En el anejo 1l, apartado 11.3, se describe de manera detallada la metodologia a seguir para

asignar niveles sonoros a fachadas y poblacion expuesta.

4.3. Resultados

A continuacion se muestran los resultados obtenidos de poblacion expuesta, en centenas,
para Lpen, Loia, Ltaroe Y Lnocke €n cada una de las zonas de detalle.
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UME 1: CV-10

Lpen
ZONA DE DETALLE 1: BETXI
Poblacion expuesta a diferentes valores de Lden
[0}
dB(A) . N° personas
(Estimadas en centenas)
55-60 22
60-65 3
65-70 0
70-75 0
>75 0

ZONA DE DETALLE 2: BORRIOL

Poblacién expuesta a diferentes valores de Lden

N° personas

dB(A) (Estimadas en centenas)
55-60 4
60-65 1
65-70 0
70-75 0
>75 0

ZONA DE DETALLE 3: LA POBLA TORNESA

Poblacion expuesta a diferentes valores de Lden

N° personas

dB(A) (Estimadas en centenas)
55-60 2
60-65 0
65-70 0
70-75 0
>75 0

>

ZONA DE DETALLE 1: BETXI

Poblacién expuesta a diferentes valores de Ldia

N° personas

dB(A) (Estimadas en centenas)
55-60 7
60-65 0
65-70 0
70-75 0
>75 0

ZONA DE DETALLE 2: BORRIOL

Poblacion expuesta a diferentes valores de Ldia

N° personas

dB(A) (Estimadas en centenas)
55-60 3
60-65 0
65-70 0
70-75 0
>75 0

ZONA DE DETALLE 3: LA POBLA TORNESA

Poblacion expuesta a diferentes valores de Ldia

N° personas

dB(A) (Estimadas en centenas)
55-60 1
60-65 0
65-70 0
70-75 0
>75 0
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I—TARDE

ZONA DE DETALLE 1: BETXI

Poblacion expuesta a diferentes valores de Ltarde

N° personas
dB(A) :
(Estimadas en centenas)

50-55 8

55-60 0

60-65 0

65-70 0

>70 0

ZONA DE DETALLE 2: BORRIOL

Poblacién expuesta a diferentes valores de Ltarde

dB(A) . N° personas
(Estimadas en centenas)
50-55 3
55-60 0
60-65 0
65-70 0
>70 0

ZONA DE DETALLE 3: LA POBLA TORNESA

Poblacion expuesta a diferentes valores de Ltarde

N° personas
dB(A) -
(Estimadas en centenas)

50-55 1

55-60 0

60-65 0

65-70 0

>70 0

I—NOCHE

ZONA DE DETALLE 1: BETXI

Poblacién expuesta a diferentes valores de Lnoche

N° personas
dB(A) :
(Estimadas en centenas)

45-50 17
50-55 18
55-60 0
60-65 0
65-70 0

>70 0

ZONA DE DETALLE 2: BORRIOL

Poblacion expuesta a diferentes valores de Lnoche

N° personas
dB(A) -
(Estimadas en centenas)

45-50 4
50-55 3
55-60 0
60-65 0
65-70 0

>70 0

ZONA DE DETALLE 3: LA POBLA TORNESA

Poblacion expuesta a diferentes valores de Lnoche

dB(A) N° personas
(Estimadas en centenas)
45-50 2
50-55 1
55-60 0
60-65 0
65-70 0
>70 0
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UME 2: CV-16

I—DEN
ZONA DE DETALLE 1: URBANIZACIONES CV-16
Poblacién expuesta a diferentes valores de Lden
N° personas
dB(A) - P
(Estimadas en centenas)
55-60 6
60-65 2
65-70 1
70-75 0
>75 0
LDIA

ZONA DE DETALLE 1: URBANIZACIONES CV-16

Poblacién expuesta a diferentes valores de Ldia

dB(A) N° personas
(Estimadas en centenas)
55-60 4
60-65 1
65-70 1
70-75 0
>75 0

LTARDE

LNOCHE

ZONA DE DETALLE 1: URBANIZACIONES CV-16

Poblacion expuesta a diferentes valores de Ltarde

N° personas

dB(A) -
(Estimadas en centenas)
50-55 3
55-60 1
60-65 0
65-70 0
>70 0

ZONA DE DETALLE 1: URBANIZACIONES CV-16

Poblacién expuesta a diferentes valores de Lnoche

dB(A)

N° personas

(Estimadas en centenas)

45-50

6

50-55

55-60

60-65

65-70

>70

OO |Un
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UME 3: CV-17

Lpen
ZONA DE DETALLE 1: BARRIO BENADRESSA.
CASTELLON
Poblacion expuesta a diferentes valores de Lden
N° personas
dB(A) - P
(Estimadas en centenas)
55-60 2
60-65 0
65-70 0
70-75 0
>75 0
I—DIA

ZONA DE DETALLE 1: BARRIO BENADRESSA.
CASTELLON

Poblacion expuesta a diferentes valores de Ldia

N° personas
dB(A) -
(Estimadas en centenas)

55-60 1

60-65 0
65-70 0
70-75 0

>75 0

LTARDE

LNOCHE

ZONA DE DETALLE 1: BARRIO BENADRESSA.

CASTELLON

Poblaciéon expuesta a diferentes valores de Ltarde

N° personas

dB(A) -
(Estimadas en centenas)
50-55 1
55-60 0
60-65 0
65-70 0
>70 0

ZONA DE DETALLE 1: BARRIO BENADRESSA.

CASTELLON

Poblacion expuesta a diferentes valores de Lnoche

dB(A)

N° personas

(Estimadas en centenas)

45-50

2

50-55

55-60

60-65

65-70

>70

ojo|jo|Oo|N
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UME 4: CV-18

I—DEN
ZONA DE DETALLE 1: ALMASSORA
Poblacion expuesta a diferentes valores de Lden
N° personas
dB(A) - P
(Estimadas en centenas)
55-60 6
60-65 1
65-70 0
70-75 0
>75 0
Lpia

ZONA DE DETALLE 1: ALMASSORA

Poblacion expuesta a diferentes valores de Ldia

N° personas
dB(A) -
(Estimadas en centenas)

55-60 1

60-65 0
65-70 0
70-75 0

>75 0

LTARDE

LNOCHE

ZONA DE DETALLE 1: ALMASSORA

Poblacion expuesta a diferentes valores de Ltarde

N° personas

dB(A) (Estimadas en centenas)
50-55 6
55-60 1
60-65 0
65-70 0
>70 0

ZONA DE DETALLE 1: ALMASSORA

Poblacion expuesta a diferentes valores de Lnoche

dB(A)

N° personas

(Estimadas en centenas)

45-50

13

50-55

55-60

60-65

65-70

>70

o|lo|lo|(o|N
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UME 5: CV-20

I—DEN
ZONA DE DETALLE 1: ONDA
Poblacion expuesta a diferentes valores de Lden
N° personas
dB(A) - P
(Estimadas en centenas)
55-60 3
60-65 0
65-70 0
70-75 0
>75 0
Lpia

ZONA DE DETALLE 1: ONDA

Poblacion expuesta a diferentes valores de Ldia

N° personas

dB(A) (Estimadas en centenas)
55-60 1
60-65 0
65-70 0
70-75 0
>75 0

LTARDE

LNOCHE

ZONA DE DETALLE 1: ONDA

Poblacion expuesta a diferentes valores de Ltarde

N° personas

dB(A) (Estimadas en centenas)
50-55 2
55-60 0
60-65 0
65-70 0
>70 0

ZONA DE DETALLE 1: ONDA

Poblacion expuesta a diferentes valores de Lnoche

dB(A)

N° personas

(Estimadas en centenas)

45-50

3

50-55

55-60

60-65

65-70

>70

o|lo|lo|(o|N
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A continuacién se muestra un analisis comparativo de la estimacién de poblacion expuesta a
diferentes valores de Lge,en las Fases Ay B:
UME 2: CV-16
LI DS VD FASE A | FASE B
FASE A | FASE B ZONA DE DETALLE 2.1: URBANIZACIONES CV-16
ZONA DE DETALLE 1.1: BETXI Poblacion expuesta a diferentes valores de Lden
Poblacion expuesta a diferentes valores de Lden dB(A) Nolpersonas dB(A) Nolpersonas
dB(A) N° personas dB(A) N° personas 55-60 7 55-60 6
55-60 30 55-60 22 60-65 4 60-65 2
65-70 1 65-70 1
00-65 2 80-65 3 70-75 0 70-75 0
65-70 0 65-70 0 ~75 0 ~75 0
70-75 0 70-75 0
>75 0 >75 0
UME 3: CV-17
FASE A | FASE B
ZONA DE DETALLE 1.2: BORRIOL FASE A | FASE B
Poblaci6n expuesta a diferentes valores de Lden ZONA DE DETALLE 3.1: BARRIO BENADRESSA. CASTELLON
Poblacion expuesta a diferentes valores de Lden
dB(A) N° personas Db(A) N° personas
o o]
55-60 5 55-60 ) dB(A) N° personas dB(A) N° personas
60-65 1 60-65 1 55-60 3 55-60 2
65-70 0 65-70 0 60-65 1 60-65 0
70-75 0 70-75 0 65-70 0 65-70 0
>75 0 >75 0 70-75 0 70-75 0
>75 0 >75 0
FASE A | FASE B
ZONA DE DETALLE 1.3: LA POBLA TORNESA
UME 4: CV-18
Poblacion expuesta a diferentes valores de Lden
FASE A | FASE B
dB(A) N° personas dB(A) N° personas ZONA DE DETALLE 4.1: ALMASSORA
55-60 1 55-60 2 Poblacién expuesta a diferentes valores de Lden
60-65 1 60-65 0
65-70 0 65-70 0 dB(A) N° personas dB(A) N° personas
70-75 0 70-75 0
>75 0 >75 0 55-60 9 55-60 6
60-65 1 60-65 1
65-70 0 65-70 0
70-75 0 70-75 0
>75 0 >75 0
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UME 5: CV-20

FASE A

FASE B

ZONA DE DETALLE 5.1: ONDA

Poblacion expuesta a diferentes valores de Lden

dB(A) N° personas dB(A) N° personas
55-60 4 55-60 3
60-65 2 60-65 0
65-70 0 65-70 0
70-75 0 70-75 0

>75 0 >75 0
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5. Andlisis y conclusiones sobre la evaluacion
acustica del area de estudio

UME 1: CV-10: ENLACE LA VILAVELLA - CV-15

Esta UME corresponde a la carretera CV-10 entre los puntos kilométricos P.K. 3+000 y P.K.
37+500, y transcurre por la provincia de Castellén.

Analizando el conjunto de los 5 planos que contienen todo su recorrido se observa en todos
ellos, que el menor nivel sonoro que se detecta es en el periodo noche o en el periodo tarde,
en funcion de los valores de trafico y velocidad de cada tramo de la UME, mientras que el
que mas el periodo dia-tarde-noche (Lden). Esto es l6gico y evidente ya que en todos los
calculos los parametros que intervienen en la propagacion permanecen constantes mientras
que en la emision se varia el numero de vehiculos y la velocidad, siendo parecidos en los
periodos tarde y noche y mas elevados en el periodo dia. Como en el céalculo del Lden se
penaliza con 5y 10 dB respectivamente los periodos tarde y noche, nos resulta un indice que
a igualdad de distancia del eje de la carretera tiene un nivel sonoro superior a los otros
indices.

A continuacion se exponen parte de cuatro mapas de los mismo puntos kilométricos para los
cuatro indices. Se observa, de forma cualitativa que efectivamente se cumple con los
resultados que deberian esperarse de la aplicacion matematica del modelo NMPB.

T Tanwin wubicon o vinh

7 oo o

- Ltarde -

- Lnoche -
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Ademas de analizar los distintos periodos de forma cualitativa se puede hacer de forma
cuantitativa, disponiendo de los datos del calculo de niveles sonoros en puntos sobre
perpendiculares al eje de la carretera a distintas distancias. Estos han sido los siguientes:

CV-10 LDEN
P.K. 9+000
Distancia (m) Lden Ldia Ltarde Lnoche
50 71,27 67,59 62,9 64,55
100 69,88 66,12 61,48 63,19
150 68,03 64,19 59,59 61,36
200 66,01 62,16 57,57 59,35
250 65,22 61,36 56,78 58,56
300 63,73 59,88 55,28 57,07
350 63,08 59,23 54,63 54,63
400 61,7 57,83 53,25 55,04
450 60,88 57,02 52,43 54,22
500 60,42 56,55 51,96 53,76
550 59,43 55,59 50,98 52,76
600 58,93 55,08 50,47 52,27
650 58,11 54,28 49,66 51,44
700 57,34 53,52 48,9 50,67
750 56,99 53,18 48,54 50,32
800 56,35 52,53 47,9 49,68

Se ve claramente que en este tramo de la CV-10 a igualdad de distancia los mayores valores
se dan en el LDEN, y los menores en el Ltarde.

dBA
15
65 o

\\\ | den
55 \\ Ltarde

N — \\\- e | noche

50 —
45
40

50 250 450 650

m

En cuanto al alcance de las lineas is6fonas, y tomando como indice para hacer el analisis el
LDEN por ser el que proporciona unos niveles sonoros mas elevados, y el nivel sonoro de 55
dBA como el minimo a determinar, en ningln plano se observa que haya que separarse mas
de 1250 m del eje de la autopista para conseguir como maximo los citados 55 dBA. En la
mayoria de los casos estamos siempre por debajo de los 800 m para obtener valores
inferiores a los 55 dBA. Podriamos obtener una distancia promedio representativa de toda la
UME dividiendo la superficie de afeccion de este indice a niveles sonoros superiores a los
55 dBA (47,27 km2) por su longitud 34,5 km, lo que nos daria una distancia de separacion
promedio de 680 m a cada lado de la carretera. Este indice solo tendré validez a efectos de
comparar las distintas UME’s entre si.

A lo largo del recorrido de esta autovia, se ven afectados un total de 10 términos municipales
con notables diferencias de poblacion entre ellos. Se ha obtenido informacién de
Ordenanzas Municipales de proteccion contra el ruido, de un total de 6 Ayuntamientos. De
los 4 de los que no se tiene informacién en caso de necesidad se rigen por la legislacion
autondémica correspondiente, tanto las leyes como los decretos. Lo mismo sucede con los
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municipios que disponen de O.M., ya que en la mayoria de los casos las ordenanzas no estan
adaptadas a las Leyes y Decretos tanto a nivel estatal como autonomico.

Otro aspecto a considerar es que en la Comunidad Valenciana se ha desarrollado un Decreto,
el 104/2006 de la G.V. sobre planificacion del suelo en materia de ruido. En este decreto se
incluye la obligatoriedad de los estudios acusticos en cualquier proceso de planificacion
urbanistica, bien en el PGOU, Planes acusticos municipales y Planes de accion integrada o
recalificaciones de suelo. En la actualidad la finalidad de la OM no contempla estos
aspectos, se dedican fundamentales al control de los ruidos en actividades en zona urbana, y
por ello para el analisis del cumplimiento de los objetivos de calidad acustica de los
resultados obtenidos en esta UME deberia utilizarse el citado decreto.

Respecto a la poblacion y edificios afectados, el anélisis de los resultados obtenidos de los
Mapas Estratégicos Basicos, nos da los siguientes resultados:

Superficie Viviendas  N° personas N° ;
Lgen (dB) ) ) N° colegios
(km?) (centenas) (centenas) hospitales
>55 47,27 29 55 3
>65 8,55 1 2 0
>75 1,7 0 0 0 0

Como se observa en la tabla anterior, se tienen los siguientes edificios sensibles expuestos:

6 colegios

3 hospitales

Analizando los planos obtenidos en la Fase B, se observa que como era de esperar que la
mayoria de centros docentes expuestos se distribuyen a lo largo de las zonas de detalle, en
este caso en la poblacion de Betxi.

Si analizamos las zonas donde se ha decidido efectuar estudios de detalle en la Fase B, estas

son las siguientes:

Betxi (P.K. 8+800)
Borriol (P.K. 26+500)
La Pobla Tornesa (P.K. 36+000)

En estos estudios de detalle, que corresponden a las zonas con méas habitantes expuestos al
ruido, se ha obtenido los siguientes valores de poblacion expuesta.

I—DEN I—NOCHE
55-60 | 60-65 | 65-70 | 70-75 | >75 | 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 | >70
CV-10 33 8 2 1 o | 30 26 4 1 0 0
Betxi 20 3 0 0 o | 17 18 0 0 0 0
Borriol 4 1 0 0 0 4 3 0 0 0 0
LaPobla | 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0
Tornesa

En la suma de las zonas de detalle estudiadas se encuentran 3.000 personas expuestas a
niveles superiores a 55 dB(A), de las 4.400 de toda la UME, es decir en torno al 70%. Lo
gue significa que la poblacion expuesta se concentra mayoritariamente en las tres
poblaciones incluidas en las zonas de detalle. Aspecto importante que se tendra en cuenta a
la hora de proponer medidas correctoras.

Igualmente en el caso de los niveles nocturnos se cuentan 4.500 personas dentro de las zonas
de detalle de las 6.100 de toda la UME expuestas a niveles superiores a 45 dB(A), y con
2.200 de las 3.100 personas expuestas a niveles Lyocre superiores a 50 dB(A).

Otro aspecto a considerar es la valoracién de la poblacién expuesta al Lpgy tanto a nivel de
toda la UMEL como a nivel de las zonas de detalle comparando los resultados obtenidos en
la Fase A y corregidos posteriormente tras la Fase B al ser esta més detallada y con otra
metodologia (fachadas). En la siguiente tabla se exponen los resultados obtenidos en esta
comparacion.
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55-60 dBA | 60-65 dBA | 65-70 dBA | 70-75dBA | > 75 dBA
Exp Fase A toda UME1 40 11 2 1 0
Exp Fase B toda UME1 33 8 2 1 0
Exp Fase A Zon Detalle 35 7 0 0 0
Exp Fase B Zon Detalle 26 4 0 0 0

Se observa con nitidez, que una vez efectuados los estudios de detalle en la fase B y el
analisis por fachadas de toda la poblacion expuesta en la UMEL, el numero de personas
afectadas como era de esperar disminuye. Esto es debido por un lado a la metodologia de
obtencion de los niveles sonoros (se realiza por fachadas) y por otro lado a la mejora en los
datos de entrada en las zonas de detalle (edificaciones, poblacion,..).

En efecto, si estudiamos los valores de poblacion expuesta de la tabla anterior se observa
cémo se pasa de 54 centenas de poblacién expuesta en la Fase A, a 44 centenas de poblacion
expuesta tras realizar la Fase B del estudio, es decir, se ha reducido la poblacion expuesta en
un 18%.

A continuacién se realiza un andlisis y descripcion de la situacion acustica de la UME. Para
llevar a cabo este andlisis se ha utilizado como indicador de referencia el LnocHe. LOS
niveles sonoros representados en los planos que se muestran a continuacién corresponden
con la siguiente escala de colores:

Nivel sonoro (dB(A))

45 - 50
55 - 60
Bl - 65

— R

La carretera CV-10 entre el enlace La Vilavella y la CV-15, tiene su comienzo en el P.K.
3+000. A partir de este punto y en su recorrido nos encontramos con las siguientes
situaciones dentro de las curvas is6fonas del LnocHe:

e P.K. 3+000:
Inicio del recorrido objeto de estudio.

e P.K. 3+000 - P.K. 8+000:
No existe ningun aspecto digno de mencién salvo un centro docente en torno al P.K.
7+300 y algun edificio aislado y disperso afectados mayoritariamente por la iséfona de
50-55 dBA.
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e P.K. 8+000 - 10+000:
En la margen izquierda se encuentra la poblacién de Betxi. Zona elegida para estudio
de detalle.
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e P.K. 21+000 - P.K. 23+000:
En la margen izquierda se encuentran varias urbanizaciones bastante alejadas de la

carretera y con una afeccion inferior a los 50 dBA. Al margen de esto, solo es

importante mencionar alguna zona industrial afectada.

T
bap P ®
ss "7
S 1P

e P.K. 10+000 - P.K. 21+000:
En la margen derecha se encuentra un centro docente en torno al P.K. 10+500 afectado

e P.K. 23+000 - P.K. 26+000:

No existe ningun aspecto digno de mencidn salvo algunas casas residenciales dispersas

por la is6fona de 50-55 dBA. Al margen de esto, s6lo es importante mencionar alguna . i
y zonas industriales afectadas.

zona industrial afectada.
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e P.K. 26+000 - P.K. 28+000: e P.k. 37+500:
En la margen izquierda se encuentra la poblacion de Borriol. Zona seleccionada como Fin del recorrido objeto de estudio.

estudio de detalle.

e P.K. 28+000 - P.K. 36+000:

Presencia de diversas casas aisladas a ambos margenes de la carretera.

e P.K. 36+000 - P.K. 37+500:
En la margen izquierda se encuentra la poblacion de La Pobla Tornesa, zona elegida

para estudio de detalle.
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UME 2: CV-16. Enlace CV-10 - Interseccién CV-160

Esta UME corresponde a la carretera CV-16 entre el enlace con la CV-10 y la interseccion
con la CV-160, y transcurre por la provincia de Castellon.

Analizando el plano que contiene todo su recorrido se observa, que el menor nivel sonoro
que se detecta es en el periodo tarde, mientras que el que mas el periodo dia-tarde-noche
(Lden). Esto es logico y evidente ya que en todos los calculos los parametros que intervienen
en la propagacion permanecen constantes mientras que en la emision se varia el nimero de
vehiculos, siendo parecidos en los periodos tarde y noche y mas elevados en el periodo dia.
Como en el célculo del Lden se penaliza con 5y 10 dB respectivamente los periodos tarde y
noche, nos resulta un indice que a igualdad de distancia del eje de la carretera tiene un nivel

sonoro superior a los otros indices.

A continuacidn se exponen parte de cuatro mapas de los mismo puntos kilométricos para los
cuatro indices. Se observa, de forma cualitativa que efectivamente se cumple con los

resultados que deberian esperarse de la aplicacion matematica del modelo NMPB.

- Lnoche -
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Ademas de analizar los distintos periodos de forma cualitativa se puede hacer de forma
cuantitativa, disponiendo de los datos del calculo de niveles sonoros en puntos sobre
perpendiculares al eje de la carretera a distintas distancias. Estos han sido los siguientes:

CV-16 LDEN
P.K. 6+000
Distancia (m) Lden Ldia Ltarde Lnoche
50 67,88 66,53 60,07 60,02
100 61,36 59,2 53,22 54,02
150 58,73 56,17 50,42 51,59
200 56,91 54,19 48,51 49,85
250 55,52 52,73 47,09 48,49
300 55,06 52,21 46,61 48,06
350 54,93 51,93 46,42 47,99

Se ve claramente que a igualdad de distancia los mayores valores se dan en el LDEN, y los
menores en el Ltarde.

dBA
70
65 \
60 Lden
\\ —L|dia
55
\K Ltarde
50 Lnoche
‘.-'""-—-..__
45
40 T T T T T T 1
50 100 150 200 250 300 350 400
m

En cuanto al alcance de las lineas is6fonas, y tomando como indice para hacer el analisis el
LDEN por ser el que proporciona unos niveles sonoros mas elevados, y el nivel sonoro de 55
dBA como el minimo a determinar, en ningun plano se observa que haya que separarse mas

de 800 m del eje de la carretera para conseguir como maximo los citados 55 dBA. En la
mayoria de los casos estamos siempre por debajo de los 450 m para obtener valores
inferiores a los 55 dBA. Podriamos obtener una distancia promedio representativa de toda la
UME dividiendo la superficie de afeccion de este indice a niveles sonoros superiores a los
55 dBA (4.5 km2) por su longitud 5,87 km, lo que nos daria una distancia de separacién
promedio de 385 m a cada lado de la carretera. Este indice solo tendra validez a efectos de
comparar las distintas UME’s entre si.

A lo largo del recorrido de esta carretera, se ven afectados un total de 4 términos
municipales con notables diferencias de poblacion entre ellos. Se ha obtenido informacion
de Ordenanzas Municipales de proteccion contra el ruido, de un total de 3 Ayuntamientos.
Del Unico que no tiene legislacion especifica, en caso de necesidad, se rige por la legislacion
autonomica correspondiente, tanto las leyes como los decretos. Lo mismo sucede con los
municipios que disponen de O.M., ya que en la mayoria de los casos las ordenanzas no estan
adaptadas a las Leyes y Decretos tanto a nivel estatal como autonémico.

Otro aspecto a considerar es que en la Comunidad Valenciana se ha desarrollado un Decreto,
el 104/2006 de la G.V. sobre planificacion del suelo en materia de ruido. En este decreto se
incluye la obligatoriedad de los estudios acusticos en cualquier proceso de planificacion
urbanistica, bien en el PGOU, Planes acusticos municipales y Planes de accién integrada o
recalificaciones de suelo. En la actualidad la finalidad de la OM no contempla estos
aspectos, se dedican fundamentales al control de los ruidos en actividades en zona urbana, y
por ello para el andlisis del cumplimiento de los objetivos de calidad acustica de los
resultados obtenidos en esta UME deberia utilizarse el citado decreto.

Respecto a la poblacion y edificios afectados, el anélisis de los resultados obtenidos de los
Mapas Estratégicos Basicos, nos da los siguientes resultados:

Leen (dB) Superficie Viviendas  N° personas N \° colegios
(km?) (centenas) (centenas) hospitales
>55 4,5 6 12 0
>65 0,7 1 1 0
>75 0,1 0 0 0
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Si analizamos las zonas donde se ha decidido efectuar estudios de detalle en la Fase B, estas
son las siguientes:

Urbanizaciones (P.K. 3+300 — P.K. 7+500)

En estos estudios de detalle, que corresponden a las zonas con mas habitantes expuestas al
ruido, se ha obtenido los siguientes valores de poblacion expuesta.

Lpen LnocHe
55-60 60-65 65-70 | 70-75 | >75 | 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 | >70
CV-16 6 2 1 0 0 6 5 1 0 0 0
Detalle 6 2 1 0 0 6 5 1 0 0 0

Es decir, practicamente toda la poblacion expuesta en la UME se ha estudiado en la zona de
detalle. En efecto, recorriendo la zona de estudio de la CV-16, se observa como las
edificaciones existentes en la zona, que se corresponden con casas unifamiliares
(urbanizaciones), se sitian dentro de la zona de detalle. Mientras que fuera de la zona de
detalle tenemos en su mayoria zonas industriales.

Otro aspecto a considerar es la valoracion de la poblacion expuesta al Lpgy tanto a nivel de
toda la UME2 como a nivel de la zona de detalle comparando los resultados obtenidos en la
Fase A y corregidos posteriormente tras la Fase B al ser esta mas detallada y con otra
metodologia (fachadas). En la siguiente tabla se exponen los resultados obtenidos en esta
comparacion.

55-60 dBA | 60-65 dBA | 65-70 dBA | 70-75 dBA | > 75 dBA
Exp Fase A toda UME2 7 4 1 0 0
Exp Fase B toda UME2 6 2 1 0 0
Exp Fase A Zon Detalle 7 4 1 0 0
Exp Fase B Zon Detalle 6 2 1 0 0

Se observa con nitidez, que una vez efectuados los estudios de detalle en la fase B y el
analisis por fachadas de toda la poblaciéon expuesta en la UME2, el numero de personas
afectadas como era de esperar disminuye. Esto es debido por un lado a la metodologia de
obtencion de los niveles sonoros (se realiza por fachadas) y por otro lado a la mejora en los
datos de entrada en las zonas de detalle (edificaciones, poblacidn,..).

En efecto, si estudiamos los valores de poblacion expuesta de la tabla anterior se observa
como se pasa de 12 centenas de poblacion expuesta en la Fase A, a 9 centenas de poblacion
expuesta tras realizar la Fase B del estudio, es decir, se ha reducido la poblacién expuesta en
un 25%.

A continuacidn se realiza un analisis y descripcion de la situacion acustica de la UME. Para
llevar a cabo este andlisis se ha utilizado como indicador de referencia el LnyocHe. LOS
niveles sonoros representados en los planos que se muestran a continuacion corresponden
con la siguiente escala de colores:
Nivel sonoro (dB(A))

45 - 50

50 - 55

55 - 60

&0 - 65

B3 - 70

— B

La carretera CV-16 entre el enlace con la CV-10 y la interseccién con la CV-160, tiene su
comienzo en el P.K. 3+000. A partir de este punto y en su recorrido nos encontramos con las
siguientes situaciones dentro de las curvas is6fonas del Lnocre:

e P.K. 3+000:

Inicio del recorrido objeto de estudio.
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e P.K. 3+000 - P.K. 7+500: e P.K. 8+560:
Tanto en la margen derecha como en la margen izquierda se encuentran diversas Fin del recorrido objeto de estudio.

urbanizaciones afectadas mayoritariamente por la is6fona de 45-50 y 50-55 dBA.

e P.K. 7+500 — 8+560:
Existen algunas industrias afectadas.
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UME 3: CV-17. Enlace N-340 — Enlace CV-10

Esta UME corresponde a la carretera CV-17, entre el enlace con la carretera N-340 y el
enlace con la Autovia de la Plana (CV-10) y transcurre por la provincia de Castellon.

Analizando el plano que contiene todo su recorrido que el menor nivel sonoro gque se detecta
es en el periodo noche o en el periodo tarde, en funcién de los valores de tréfico y velocidad
de cada tramo de la UME, mientras que el que mas el periodo dia-tarde-noche (Lden). Esto
es légico y evidente ya que en todos los célculos los parametros que intervienen en la
propagacion permanecen constantes mientras que en la emisién se varia el nimero de
vehiculos y la velocidad, siendo parecidos en los periodos tarde y noche y mas elevados en
el periodo dia. Como en el célculo del LDEN se penaliza con 5y 10 dB respectivamente los
periodos tarde y noche, nos resulta un indice que a igualdad de distancia del eje de la
carretera tiene un nivel sonoro superior a los otros indices.

A continuacidn se exponen parte de cuatro mapas de los mismo puntos kilométricos para los
cuatro indices. Se observa, de forma cualitativa que efectivamente se cumple con los
resultados que deberian esperarse de la aplicacion matematica del modelo NMPB.

Mgl g Camalian e b Pisos

M ol da Lsmsilon. de be Para

- Ldia -

- Lnoche -

Ademas de analizar los distintos periodos de forma cualitativa se puede hacer de forma

cuantitativa, disponiendo de los datos del célculo de niveles sonoros en puntos sobre

perpendiculares al eje de la carretera a distintas distancias. Estos han sido los siguientes:
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CV-17 LDEN
P.K. 2+000
Distancia (m) Lden Ldia Ltarde Lnoche
50 67,93 66,98 61,11 59,59
100 62,24 60,67 55,14 54,4
150 60,06 58,21 52,85 52,42
200 59,06 56,62 51,6 51,75
250 57,43 54,92 49,94 50,17
300 56,42 53,82 48,9 49,2
350 55,21 52,55 47,66 48,02
400 54,53 51,83 46,97 47,35
450 54,16 51,38 46,58 47,03
500 52,63 49,85 45,04 45,5

Se ve claramente que a igualdad de distancia los mayores valores se dan en el LDEN, y los
menores en el Lnoche o Ltarde.

dBA
70
s \\\
60 Lden

\ \\ ——Ldia
55

\\\ Ltarde

50 \ Lnoche
45
40 T T T T

50 150 250 350 450

m

En cuanto al alcance de las lineas is6fonas, y tomando como indice para hacer el analisis el
LDEN por ser el que proporciona unos niveles sonoros mas elevados, y el nivel sonoro de 55
dBA como el minimo a determinar, en ningun plano se observa que haya que separarse mas

de 700 m del eje de la carretera para conseguir como maximo los citados 55 dBA. En la
mayoria de los casos estamos siempre por debajo de los 550 m para obtener valores
inferiores a los 55 dBA. Podriamos obtener una distancia promedio representativa de toda la
UME dividiendo la superficie de afeccion de este indice a niveles sonoros superiores a los
55 dBA (3,1 km2) por su longitud 3,04 km, lo que nos daria una distancia de separacién
promedio de 500 m a cada lado de la carretera. Este indice solo tendra validez a efectos de
comparar las distintas UME’s entre si.

A lo largo del recorrido de esta carretera, se ven afectados un total de 2 términos
municipales con notables diferencias de poblacion entre ellos. Se ha obtenido informacion
de Ordenanzas Municipales de proteccion contra el ruido de ambos Ayuntamientos. Sin
embargo, las O.M. no estan adaptadas a las Leyes y Decretos tanto a nivel estatal como
autonomico.

Otro aspecto a considerar es que en la Comunidad Valenciana se ha desarrollado un Decreto,
el 104/2006 de la G.V. sobre planificacion del suelo en materia de ruido. En este decreto se
incluye la obligatoriedad de los estudios acusticos en cualquier proceso de planificacion
urbanistica, bien en el PGOU, Planes acusticos municipales y Planes de accion integrada o
recalificaciones de suelo. En la actualidad la finalidad de la OM no contempla estos
aspectos, se dedican fundamentales al control de los ruidos en actividades en zona urbana, y
por ello para el andlisis del cumplimiento de los objetivos de calidad acustica de los
resultados obtenidos en esta UME deberia utilizarse el citado decreto.

Respecto a la poblacion y edificios afectados, el anélisis de los resultados obtenidos de los
Mapas Estratégicos Basicos, nos da los siguientes resultados:

Leen (dB) Superficie Viviendas  N° personas N \° colegios
(km?) (centenas) (centenas) hospitales
>55 3,1 3 5 0
>65 0,6 <1 <1 0
>75 0,1 0 0 0
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Como se observa en la tabla anterior, se tiene un colegio expuesto a niveles sonoros
superiores a 55 dBA.

Analizando los planos obtenidos en la Fase B, se observa que el centro docente se encuentra
en el barrio de Benadressa perteneciente a Castellon y constituye una zona de detalle.

Si analizamos las zonas donde se ha decidido efectuar estudios de detalle en la Fase B, éstas
son las siguientes:

Barrio Benadressa (Castellon) (P.K. 1+500)

En este estudio de detalle, que corresponde a la zona con mas habitantes expuestos al ruido,
se han obtenido los siguientes valores de poblacion expuesta.

Lpen Lnoche
55-60 | 60-65 | 65-70 | 70-75 | >75 | 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 | >70
Cv-17 3 1 0 0 0 4 2 0 0 0 0
Benadressa 2 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0

En la suma de las zonas de detalle estudiadas se encuentran 200 personas expuestas a niveles
superiores a 55 dB(A), de las 400 de toda la UME, es decir el 50%. Lo que significa que la
mitad de la poblacion expuesta se concentra en la poblacion incluida en la zona de detalle
(Benadressa). Aspecto importante que se tendra en cuenta a la hora de proponer medidas
correctoras.

Igualmente en el caso de los niveles nocturnos se cuentan 400 personas dentro de las zonas
de detalle de las 600 de toda la UME expuestas a niveles superiores a 45 dB(A), y con 200
de las 200 personas expuestas a niveles Lyocne superiores a 50 dB(A).

Otro aspecto a considerar es la valoracién de la poblacién expuesta al Lpgy tanto a nivel de
toda la UME3 como a nivel de las zonas de detalle comparando los resultados obtenidos en
la Fase A y corregidos posteriormente tras la Fase B al ser esta més detallada y con otra

metodologia (fachadas). En la siguiente tabla se exponen los resultados obtenidos en esta

comparacion.

55-60 dBA | 60-65 dBA | 65-70 dBA | 70-75dBA | > 75 dBA
Exp Fase A toda UME3 4 1 0 0 0
Exp Fase B toda UME3 3 1 0 0 0
Exp Fase A Zon Detalle 3 1 0 0 0
Exp Fase B Zon Detalle 2 0 0 0 0

Se observa con nitidez, que una vez efectuados los estudios de detalle en la fase B y el
analisis por fachadas de toda la poblacidon expuesta en la UME3, el numero de personas
afectadas como era de esperar disminuye. Esto es debido por un lado a la metodologia de
obtencion de los niveles sonoros (se realiza por fachadas) y por otro lado a la mejora en los
datos de entrada en las zonas de detalle (edificaciones, poblacion,..).

En efecto, si estudiamos los valores de poblacion expuesta de la tabla anterior se observa
como se pasa de 5 centenas de poblacion expuesta en la Fase A, a 4 centenas de poblacion
expuesta tras realizar la Fase B del estudio, es decir, se ha reducido la poblacién expuesta en
un 20%.

A continuacidn se realiza un analisis y descripcion de la situacion acustica de la UME. Para
llevar a cabo este andlisis se ha utilizado como indicador de referencia el LnocHe. LOS
niveles sonoros representados en los planos que se muestran a continuacion corresponden
con la siguiente escala de colores:

Nivel sonoro (dB(A))
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La carretera CV-17, inicia su recorrido en el enlace con la carretera N-340 y finaliza en el
enlace con la Autovia de la Plana (CV-10). A partir del P.K. de inicio en su recorrido nos

encontramos con las siguientes situaciones dentro de las curvas is6fonas del Lyocre:

e P.K. 0+000:
Inicio del recorrido objeto de estudio.

e P.K. 0+000 - P.K. 4+000:
A destacar en la margen izquierda de la carretera en torno al P.K. 1+500 el barrio de

Benadressa cuya poblacion esta expuesta en su mayoria a niveles sonoros de 50-55

dBA.
Aiw}s"l e - o
= f . :' .h-‘-h“---
e P.K. 4+000:

Fin del recorrido objeto de estudio.
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UME 4: CV-18. Enlace CS-22 — Interseccion CV-183

Esta UME corresponde a la carretera CV-18 la cual discurre integramente por la provincia
de Castellon de la Plana. Su trazado se inicia en el enlace con la Autovia del Puerto de
Castellon CS-22 (P.K.0+000) y finaliza en la interseccién con la carretera CV-183 (P.K.
2+500).

Analizando el plano que contiene todo su recorrido se observa, que el menor nivel sonoro
que se detecta es en el periodo noche, mientras que el que mas el periodo dia-tarde-noche
(Lden). Esto es légico y evidente ya que en todos los calculos los parametros que intervienen
en la propagacion permanecen constantes mientras que en la emision el Gnico que varia es el
numero de vehiculos, que es menor durante la noche y mas elevado en los periodos dia y
tarde. Como en el célculo del Lden se penaliza con 5y 10 dB respectivamente los periodos
tarde y noche, nos resulta un indice que a igualdad de distancia del eje de la carretera tiene
un nivel sonoro superior a los otros indices.

- Ltarde -

Sum) i
" 4|

- Lnoche -
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Ademas de analizar los distintos periodos de forma cualitativa se puede hacer de forma
cuantitativa, disponiendo de los datos del calculo de niveles sonoros en puntos sobre
perpendiculares al eje de la carretera a distintas distancias. Estos han sido los siguientes:

CV-18 LDEN
P.K. 2+000
Distancia (m) Lden Ldia Ltarde Lnoche
50 64,06 62,45 59,87 55,4
100 61,03 58,53 56,49 53,07
150 57,85 55,14 53,24 50,03
200 55,22 52,33 50,54 47,5
250 53,26 50,25 48,53 46,61

Se ve claramente que a igualdad de distancia los mayores valores se dan en el LDEN, y los
menores en el Lnoche.

dBA
70
65
60 k Lden
— Ldia

55 | —

\V Ltarde
50 \ Lnoche
45
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En cuanto al alcance de las lineas is6fonas, y tomando como indice para hacer el analisis el
LDEN por ser el que proporciona unos niveles sonoros mas elevados, y el nivel sonoro de 55
dBA como el minimo a determinar, en ningun plano se observa que haya que separarse mas
de 550 m del eje de la carretera para conseguir como maximo los citados 55 dBA. En la
mayoria de los casos estamos siempre por debajo de los 350 m para obtener valores

inferiores a los 55 dBA. Podriamos obtener una distancia promedio representativa de toda la
UME dividiendo la superficie de afeccion de este indice a niveles sonoros superiores a los
55 dBA (1,2 km2) por su longitud 2,45 km, lo que nos daria una distancia de separacién
promedio de 250 m a cada lado de la carretera. Este indice solo tendra validez a efectos de
comparar las distintas UME’s entre si.

A lo largo del recorrido de esta carretera, se ven afectados un total de 2 términos
municipales con notables diferencias de poblacion entre ellos. Se ha obtenido informacion
de Ordenanzas Municipales de proteccion contra el ruido de ambos Ayuntamientos. Sin
embargo, las O.M. no estan adaptadas a las Leyes y Decretos tanto a nivel estatal como
autonomico.

Otro aspecto a considerar es que en la Comunidad Valenciana se ha desarrollado un Decreto,
el 104/2006 de la G.V. sobre planificacion del suelo en materia de ruido. En este decreto se
incluye la obligatoriedad de los estudios acusticos en cualquier proceso de planificacion
urbanistica, bien en el PGOU, Planes acusticos municipales y Planes de accion integrada o
recalificaciones de suelo. En la actualidad la finalidad de la OM no contempla estos
aspectos, se dedican fundamentales al control de los ruidos en actividades en zona urbana, y
por ello para el andlisis del cumplimiento de los objetivos de calidad acustica de los
resultados obtenidos en esta UME deberia utilizarse el citado decreto.

Respecto a la poblacion y edificios afectados, el anélisis de los resultados obtenidos de los
Mapas Estratégicos Basicos, nos da los siguientes resultados:

Superficie Viviendas  N° personas N° )
Lgen (dB) ) ) N° colegios
(km?) (centenas) (centenas) hospitales
>55 1,2 7 13 1 1
>65 0,2 <1 1 0 0
>75 0,03 0 0 0 0

Como se observa en la tabla anterior, se tienen los siguientes edificios sensibles expuestos:
1 colegio

1 hospital
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Analizando los planos obtenidos en la Fase B, se observa que como era de esperar tanto el
centro docente como el centro de salud se sitian en la zona de detalle propuesta
(Almassora).

En esta UME se decidid efectuar estudios de detalle en la Fase B de la siguiente poblacion:

Almassora (P.K. 2+000)

En estos estudios de detalle, que corresponden a las zonas con mas habitantes expuestas al

ruido, se ha obtenido los siguientes valores de poblacion expuesta.

Loen LnocHe
55-60 | 60-65 | 65-70 | 70-75 | >75 | 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 | >70
CV-18 7 1 0 0 0 15 2 1 0 0 0
Almassora 6 1 0 0 0 13 2 0 0 0 0

En la suma de las zonas de detalle estudiadas se encuentran 700 personas expuestas a niveles
superiores a 55 dB(A), de las 800 de toda la UME, es decir en torno al 87%. Lo que significa
que la poblacion expuesta se concentra mayoritariamente en la poblacion incluida en la
zonas de detalle. Aspecto importante que se tendra en cuenta a la hora de proponer medidas
correctoras.

Igualmente en el caso de los niveles nocturnos se cuentan 1.500 personas dentro de las zonas
de detalle de las 1.800 de toda la UME expuestas a niveles Lyocqe superiores a 45 dB(A).

Otro aspecto a considerar es la valoracion de la poblacion expuesta al Lpgy tanto a nivel de
toda la UME como a nivel de las zonas de detalle comparando los resultados obtenidos en la
Fase A y corregidos posteriormente tras la Fase B al ser esta mas detallada y con otra
metodologia (fachadas). En la siguiente tabla se exponen los resultados obtenidos en esta
comparacion.

55-60 dBA | 60-65 dBA | 65-70dBA | 70-75dBA | > 75dBA
Exp Fase A toda UME4 12 1 0 0 0
Exp Fase B toda UME4 7 1 0 0 0
Exp Fase A Zon Detalle 9 1 0 0 0
Exp Fase B Zon Detalle 6 1 0 0 0

Se observa con nitidez, que una vez efectuados los estudios de detalle en la fase B y el
analisis por fachadas de toda la poblaciéon expuesta en la UME4, el numero de personas
afectadas como era de esperar disminuye. Esto es debido por un lado a la metodologia de
obtencion de los niveles sonoros (se realiza por fachadas) y por otro lado a la mejora en los
datos de entrada en las zonas de detalle (edificaciones, poblacidn,..).

En efecto si estudiamos los valores de poblacion expuesta de la tabla anterior se observa
como se pasa de 13 centenas de poblacion expuesta en la Fase A, a 8 centenas de poblacion
expuesta tras realizar la Fase B del estudio, es decir, se ha reducido la poblacién expuesta en
un 27%.

A continuacion se realiza un analisis y descripcion de la situacion acustica de la UME. Para
llevar a cabo este analisis se ha utilizado como indicador de referencia el Lnyocue. LOS
niveles sonoros representados en los planos que se muestran a continuacion corresponden
con la siguiente escala de colores:

Nivel sonoro (dB(A))
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La carretera CV-18 entre el enlace con la Autovia del Puerto de Castellon CS-22 y la
interseccion con la carretera CV-183, tiene su comienzo en el P.K. 0+000. A partir de este
punto y en su recorrido nos encontramos con las siguientes situaciones dentro de las curvas
isofonas del Lyoche:

e P.K. 0+000:
Inicio del recorrido objeto de estudio.

e P.K. 0+000 - P.K. 2+450:
En la margen derecha se encuentra la poblacion de Almassora cuya poblacion esta

expuesta en su mayoria a niveles sonoros entre 45 y 55 dBA.

e P.k. 2+500:
Fin del recorrido objeto de estudio.
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UME 5: CV-20. Enlace CV-10 - ONDA

Esta UME corresponde a la carretera CV-20, el tramo de carretera objeto de estudio discurre
integramente por la provincia de Castellon de la Plana. Inicia su trazado en el enlace con la
Autovia de la Plana (CV-10) (P.K. 4+200) y finaliza en el ndcleo urbano de Onda
(P.K.11+200).

Analizando el plano que contiene todo su recorrido se observa, que el menor nivel sonoro
que se detecta es en el periodo noche, mientras que el que mas el periodo dia-tarde-noche
(Lden). Esto es légico y evidente ya que en todos los calculos los parametros que intervienen
en la propagacion permanecen constantes mientras que en la emision el Gnico que varia es el
namero de vehiculos, que es menor durante la noche y mas elevado en los periodos dia y
tarde. Como en el célculo del Lden se penaliza con 5y 10 dB respectivamente los periodos
tarde y noche, nos resulta un indice que a igualdad de distancia del eje de la carretera tiene

un nivel sonoro superior a los otros indices.

A continuacidn se exponen parte de cuatro mapas de los mismo puntos kilométricos para los
cuatro indices. Se observa, de forma cualitativa que efectivamente se cumple con los

resultados que deberian esperarse de la aplicacion matematica del modelo NMPB.

[

Loy

- Lden -

- Ldia -

L
G

&
v

- Ltarde -

- Lnoche -
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Ademas de analizar los distintos periodos de forma cualitativa se puede hacer de forma
cuantitativa, disponiendo de los datos del calculo de niveles sonoros en puntos sobre
perpendiculares al eje de la carretera a distintas distancias. Estos han sido los siguientes:

CV-20 LDEN
P.K. 8+000
Distancia (m) Lden Ldia Ltarde Lnoche
50 66,21 63,07 60,25 58,93
100 62,25 56,93 54,75 54,45
150 58,51 54,23 52,03 51,7
200 57,36 52,76 50,74 50,65
250 57,06 52,3 50,38 50,4
300 56,25 51,49 49,56 49,59
350 55,7 50,9 48,99 49,05
400 55,14 50,33 48,44 48,5

Se ve claramente que a igualdad de distancia los mayores valores se dan en el Lden, y los
menores en el Lnoche

dBA
70

65 =

60 _\\ Lden

\ .
R -

50 Lnoche
45
40 T T T 1
50 100 150 200 250
m

En cuanto al alcance de las lineas is6fonas, y tomando como indice para hacer el analisis el
LDEN por ser el que proporciona unos niveles sonoros mas elevados, y el nivel sonoro de 55
dBA como el minimo a determinar, en ningin plano se observa que haya que separarse mas
de 650 m del eje de la carretera para conseguir como maximo los citados 55 dBA. En la
mayoria de los casos estamos siempre por debajo de los 500 m para obtener valores
inferiores a los 55 dBA. Podriamos obtener una distancia promedio representativa de toda la
UME dividiendo la superficie de afeccion de este indice a niveles sonoros superiores a los
55 dBA (5,8 km2) por su longitud 7,62 km, lo que nos daria una distancia de separacion
promedio de 380 m a cada lado de la carretera. Este indice solo tendra validez a efectos de
comparar las distintas UME’s entre si.

A lo largo del recorrido de esta carretera, se ven afectados un total de 2 términos
municipales con notables diferencias de poblacion entre ellos. Se ha obtenido informacion
de Ordenanzas Municipales de proteccion contra el ruido, de uno de los dos Ayuntamientos.
Del Unico que no se tiene informacion en caso de necesidad, se rige por la legislacion
autondémica correspondiente, tanto las leyes como los decretos. Lo mismo sucede con los
municipios que disponen de O.M., ya que en la mayoria de los casos las ordenanzas no estan
adaptadas a las Leyes y Decretos tanto a nivel estatal como autonémico.

Otro aspecto a considerar es que en la Comunidad Valenciana se ha desarrollado un Decreto,
el 104/2006 de la G.V. sobre planificacion del suelo en materia de ruido. En este decreto se
incluye la obligatoriedad de los estudios acusticos en cualquier proceso de planificacion
urbanistica, bien en el PGOU, Planes acusticos municipales y Planes de accion integrada o
recalificaciones de suelo. En la actualidad la finalidad de la OM no contempla estos
aspectos, se dedican fundamentales al control de los ruidos en actividades en zona urbana, y
por ello para el analisis del cumplimiento de los objetivos de calidad acustica de los
resultados obtenidos en esta UME deberia utilizarse el citado decreto.

Respecto a la poblacion y edificios afectados, el analisis de los resultados obtenidos de los
Mapas Estrateégicos Béasicos, nos da los siguientes resultados:
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L sen (dB) Superficie Viviendas  N° personas N \® colegios
(km?) (centenas) (centenas) hospitales
>55 5,8 3 6 1 1
>65 0,9 <1 <1 0 0
>75 0,2 0 0 0 0

Como se observa en la tabla anterior, se tienen los siguientes edificios sensibles expuestos:
1 colegio

1 hospital

Analizando los planos obtenidos en la Fase B, se observa que como era de esperar tanto el
centro docente como el centro de salud se sitlan en la zona de detalle propuesta (Onda).

En esta UME se decidid efectuar estudios de detalle en la Fase B de la siguiente poblacion:

Onda (P.K. 11+000)

En este estudio de detalle, que se corresponde con la zona con mas habitantes expuestos al
ruido, se han obtenido los siguientes valores de poblacion expuesta.

Lpen LnocHe
55-60 60-65 65-70 | 70-75 | >75 | 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 | >70
CV-20 4 1 1 0 0 6 3 1 0 0 0
Onda 3 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0

En la suma de las zonas de detalle estudiadas se encuentran 300 personas expuestas a niveles
superiores a 55 dB(A), de las 600 de toda la UME, es decir el 50%. Lo que significa que la
poblacion expuesta se concentra en la poblacion incluida en la zona de detalle. Aspecto
importante que se tendra en cuenta a la hora de proponer medidas correctoras.

Igualmente en el caso de los niveles nocturnos se cuentan 500 personas dentro de las zonas
de detalle de las 1.000 de toda la UME expuestas a niveles Lyocre superiores a 45 dB(A).

Otro aspecto a considerar es la valoracion de la poblacion expuesta al Lpgy tanto a nivel de
toda la UMES como a nivel de las zonas de detalle comparando los resultados obtenidos en
la Fase A y corregidos posteriormente tras la Fase B al ser esta mas detallada y con otra
metodologia (fachadas). En la siguiente tabla se exponen los resultados obtenidos en esta

comparacion.

55-60 dBA | 60-65 dBA | 65-70 dBA | 70-75dBA | > 75 dBA
Exp Fase A toda UMES5 4 2 0 0 0
Exp Fase B toda UME5 4 1 1 0 0
Exp Fase A Zon Detalle 3 0 0 0 0
Exp Fase B Zon Detalle 3 0 0 0 0

Efectuado el estudio de detalle en la fase B y el analisis por fachadas de toda la poblacion
expuesta en la UMES, el nimero de personas afectadas se mantiene con respecto a los
resultados obtenidos en los mapas basicos. Esto nos indica que en este caso, el calculo de
detalle en la fase B no es tan significativo como en el resto de UMEs.

A continuacidn se realiza un analisis y descripcion de la situacion acustica de la UME. Para
llevar a cabo este andlisis se ha utilizado como indicador de referencia el LyocHe. LOS
niveles sonoros representados en los planos que se muestran a continuacion corresponden

con la siguiente escala de colores:
Nivel sonoro (dB(A))
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La carretera CV-20 entre el enlace con la Autovia de la Plana (CV-10) y el nucleo urbano de
Onda, tiene su comienzo en el P.K. 4+200. A partir de este punto y en su recorrido nos
encontramos con las siguientes situaciones dentro de las curvas is6fonas del Lyocre:

e P.K. 4+200:

Inicio del recorrido objeto de estudio.

e P.K. 4+200 - P.K. 10+000:

Tanto en la margen izquierda como en la margen derecha se encuentra un poligono
industrial.

e P.K. 10+000 - 11+200:
La carretera se acerca al nucleo urbano de Onda y se ven afectados diversos nucleos
residenciales asi como zona industrial. Aparece una zona residencial en la margen
izquierda afectada por la iséfona 50-55 dBA.

e P.K. 11+200:

Fin del recorrido objeto de estudio.
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UME 6: CV-151. Enlace N-340 — Enlace CV-10

Esta UME corresponde a la carretera CV-151 la cual, discurre integramente por la provincia
de Castellon de la Plana. El punto de inicio se localiza en el enlace con la carretera N-340
(P.K. 0+000) y el punto final en el enlace con la Autovia de la Plana CV-10 (P.K.3+000). 7

Analizando el plano que contiene todo su recorrido se observa, que el menor nivel sonoro
que se detecta es en el periodo noche, mientras que el que mas el periodo dia-tarde-noche
(Lden). Esto es légico y evidente ya que en todos los célculos los pardmetros que intervienen
en la propagacion permanecen constantes mientras que en la emision el Gnico que varia es el
namero de vehiculos, que es menor durante la noche y mas elevado en los periodos dia y
tarde. Como en el calculo del Lden se penaliza con 5y 10 dB respectivamente los periodos

tarde y noche, nos resulta un indice que a igualdad de distancia del eje de la carretera tiene
un nivel sonoro superior a los otros indices.

A continuacidn se exponen parte de cuatro mapas de los mismo puntos kilométricos para los
cuatro indices. Se observa, de forma cualitativa que efectivamente se cumple con los
resultados que deberian esperarse de la aplicacion matematica del modelo NMPB.

- Ltarde - - Lnoche -
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Ademas de analizar los distintos periodos de forma cualitativa se puede hacer de forma
cuantitativa, disponiendo de los datos del calculo de niveles sonoros en puntos sobre
perpendiculares al eje de la carretera a distintas distancias. Estos han sido los siguientes:

CV-151 LDEN
P.K. 2+000
Distancia (m) Lden Ldia Ltarde Lnoche

50 67,14 65,61 61,68 58,89
100 62,91 60,94 57,23 55
150 59,13 56,72 53,24 51,52
200 59,34 57,13 53,56 51,59
250 58,91 56,55 53,12 51,2
300 57,81 55,62 52,05 50,04
350 56,84 54,67 51,08 49,06
400 54,43 52,09 48,61 46,77

Se ve claramente que a igualdad de distancia los mayores valores se dan en el LDEN, y los
menores en el Lnoche

dBA
70
60 \\t Lden

\ — Ldia
55

\ Ltarde
50 Lnoche
45
40 T T T 1
50 100 150 200 250
m

En cuanto al alcance de las lineas is6fonas, y tomando como indice para hacer el analisis el
LDEN por ser el que proporciona unos niveles sonoros mas elevados, y el nivel sonoro de 55

dBA como el minimo a determinar, en ningin plano se observa que haya que separarse mas
de 600 m del eje de la carretera para conseguir como maximo los citados 55 dBA. En la
mayoria de los casos estamos siempre por debajo de los 450 m para obtener valores
inferiores a los 55 dBA. Podriamos obtener una distancia promedio representativa de toda la
UME dividiendo la superficie de afeccion de este indice a niveles sonoros superiores a los
55 dBA (2,3 km2) por su longitud 3 km, lo que nos daria una distancia de separacion
promedio de 380 m a cada lado de la carretera. Este indice solo tendra validez a efectos de
comparar las distintas UME’s entre si.

A lo largo del recorrido de esta carretera, se ven afectados un total de 2 términos
municipales con notables diferencias de poblacion entre ellos. Se ha obtenido informacion
de Ordenanzas Municipales de proteccion contra el ruido, de ambos Ayuntamientos. Sin
embargo, las O.M. no estan adaptadas a las Leyes y Decretos tanto a nivel estatal como
autondémico.

Otro aspecto a considerar es que en la Comunidad Valenciana se ha desarrollado un Decreto,
el 104/2006 de la G.V. sobre planificacion del suelo en materia de ruido. En este decreto se
incluye la obligatoriedad de los estudios acusticos en cualquier proceso de planificacion
urbanistica, bien en el PGOU, Planes acusticos municipales y Planes de accion integrada o
recalificaciones de suelo. En la actualidad la finalidad de la OM no contempla estos
aspectos, se dedican fundamentales al control de los ruidos en actividades en zona urbana, y
por ello para el analisis del cumplimiento de los objetivos de calidad acustica de los
resultados obtenidos en esta UME deberia utilizarse el citado decreto.

Respecto a la poblacion y edificios afectados, el analisis de los resultados obtenidos de los
Mapas Estrateégicos Bésicos, nos da los siguientes resultados:

Superficie Viviendas  N° personas N° )
Lgen (dB) 5 ) N° colegios
(km?) (centenas) (centenas) hospitales
>55 2,3 <1 3 1 0
>65 0,3 <1 <1 0 0
>75 0,07 0 0 0 0
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Como se observa en la tabla anterior, se tienen un centro de salud expuesto a niveles sonoros
superiores a 55 dBA.

En esta UME no se ha considerado ninguna zona de detalle por no existir ningin ndcleo
urbano afectado por el impacto acustico generado por el trafico rodado de la UME.

En cuanto a valores de poblacidn expuesta se han obtenidos los siguientes valores:

Loen LnocHE
55-60 60-65 65-70 | 70-75 | >75 | 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 | >70
CV-151 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0

Otro aspecto a considerar es la valoracion de la poblacion expuesta al Lpgn comparando los
resultados obtenidos en la Fase A y corregidos posteriormente tras la Fase B al ser esta mas
detallada y con otra metodologia (fachadas). En la siguiente tabla se exponen los resultados
obtenidos en esta comparacion.

55-60 dBA | 60-65 dBA | 65-70dBA | 70-75dBA | > 75 dBA
Exp Fase A toda UMEG 3 0 0 0 0
Exp Fase B toda UME6 2 0 0 0 0

Se observa que una vez efectuado el analisis por fachadas de toda la poblacion expuesta en
la UMES, el niumero de personas afectadas como era de esperar disminuye. Esto es debido a
la metodologia de obtencion de los niveles sonoros por fachadas (mayor precision).

En efecto, si estudiamos los valores de poblacion expuesta de la tabla anterior se observa
como se pasa de 3 centenas de poblacion expuesta en la Fase A, a 2 centenas de poblacion
expuesta tras realizar la Fase B del estudio, es decir, se ha reducido la poblacién expuesta en
un 33%.

A continuacién se realiza un analisis y descripcion de la situacion acustica de la UME. Para
llevar a cabo este andlisis se ha utilizado como indicador de referencia el Lyocne. LOS

niveles sonoros representados en los planos que se muestran a continuacion corresponden
con la siguiente escala de colores:
Nivel sonoro (dB(A))
45 - 50
50 - 55
55 - B[
&0 - 65

BS - 7D

- =7

La carretera CV-151 se localiza entre el enlace con la carretera N-340 y el enlace con la CV-
10 y tiene su comienzo en el P.K. 0+000. A partir de este punto y en su recorrido nos
encontramos con las siguientes situaciones dentro de las curvas is6fonas del LyocHe:

El punto de inicio se localiza en el enlace con la carretera N-340 (P.K. 0+000) y el punto
final en el enlace con la Autovia de la Plana CV-10 (P.K.3+000).

e P.K. 0+000:

Inicio del recorrido objeto de estudio.

e P.K. 0+000 - P.K. 3+000:
La carretera discurre por una zona poco urbanizada por lo que s6lo cabe mencionar
algun edificio aislado y disperso afectados mayoritariamente por la is6fona de 50-55
dBA.

Elaboracion de los Mapas Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la Generalitat de Codigo CV-1y CV-2

Memoria

86



GENERALITAT VALENCIANA
CONSELLERIA D’INFRAESTRUCTURES | TRANSPORT

-
——ts

e
asurinsa OFICINA TECNICA S.L.

e P.k. 3+000:

Fin del recorrido objeto de estudio.
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6. Analisis de la zonificacion acustica

A continuacion se procede a realizar un analisis de la zonificacidn acustica de cada una de
las UMEsS objeto de estudio.

Para llevar a cabo este analisis se ha tenido en cuenta los mapas de superacion de los limites
acusticos objetivo y los mapas de niveles sonoros para el indicador Lnoche. Con la ayuda de
los mapas de superacion de los limites acusticos objetivo se ha evaluado el cumplimiento de
los objetivos de calidad acuUstica descritos en la Ley 7/2002 de la Generalitat Valenciana
(contorno azul en el mapa) y la superacion de estos objetivos en 10 dB(A) (contorno rojo en

el mapa).

Complementariamente, a partir de los mapas de niveles sonoros se ha estimado una distancia
promedio por debajo de la cual se propone que no se permitan cambios de uso a suelo

residencial basandose en la is6fona de Lnoche 55 dB(A).

UME 1: CV-10: ENLACE LA VILAVELLA - CV-15

De los mapas de niveles sonoros, se obtiene una distancia promedio para estar por debajo de
la is6fona de 55 dBA para el indicador Lnoche, de 215 m a cada lado del eje de la carretera.
De acuerdo a estos resultados se propone que no se permitan cambios de uso del suelo a
residencial a menos de 300 m del eje de la carretera. En esa zona podrian ser compatibles los

usos del suelo con zonas industrial y terciaria dependiendo de estudios de mayor detalle.

Observando los mapas de superacién de los objetivos de calidad junto con los mapas de
niveles sonoros Lnoche, se observa como aproximadamente con la distancia de 300 m
estamos cumpliendo con los objetivos de calidad acustica de la Ley 7/2002, salvo en

determinadas zonas que se indican a continuacion:

Betxi (P.K. 8+500): En esta zona se observa como en el periodo noche hay zonas de uso
residencial expuestas a niveles superiores a 45 dB(A) (objetivo de calidad para uso

residencial) y en algunos casos superiores a 55 dB(A). Destacar la existencia de una zona de

suelo urbanizable, muy préxima a la traza de la carretera, destinada a uso educativo/cultural

en la cual se superan en mas de 10 dB(A) los objetivos de calidad acustica (P.K 10+000).

T oz Bunizipal s Bl

S e v

o

Terming Municipal de Betxl

Mapa de Niveles Sonoros del indicador Lnoche
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P.K. (21+000, 23+000): En esta zona se observan varias urbanizaciones donde se superan
los objetivos de calidad acustica, no obstante, buena parte de la superficie afectada estd
clasificada como suelo urbanizable y por tanto no esta consolidado como urbano. Destacar la
urbanizacion localizada en torno al P.K. 23+000 donde los objetivos son superados en mas

de 10 dB(A) dada su proximidad a la traza de la carretera.
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Borriol (P.K. 27+000): En esta zona se superan los objetivos de calidad acustica en la
poblacion de Borriol y en la zona de urbanizaciones localizada en la margen derecha de la

carretera en sentido creciente de PKs (P.K. 25+000).
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P.K. 32+000: Se superan los objetivos de calidad en una zona residencial de urbanizaciones La Pobla Tornesa (P.K. 36+000): Se superan los objetivos de calidad en la poblacion de la
en la margen izquierda de la carretera. Pobla Tornesa y en una zona residencial préxima al P.K. 37+500.

Mapa de Niveles Sonoros del indicador Lnoche

Mapa de Niveles Sonoros del indicador Lnoche

Elaboracion de los Mapas Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la Generalitat de Codigo CV-1y CV-2
Memoria 90



GENERALITAT VALENCIANA
CONSELLERIA D’INFRAESTRUCTURES | TRANSPORT

-
——ts

——

asurinsa OFICINA TECNICA S.L.

UME 2: CV-16. Enlace CV-10 — Interseccion CV-160

De los mapas de niveles sonoros, se obtiene una distancia promedio para estar por debajo de
la is6fona de 55 dBA para el indicador Lnoche, de 105 m a cada lado del eje de la carretera.
De acuerdo a estos resultados se propone que no se permitan cambios de uso del suelo a
residencial a menos de 200 m del eje de la carretera. En esa zona podrian ser compatibles los

usos del suelo con zonas industrial y terciaria dependiendo de estudios de mayor detalle.

Observando los mapas de superaciéon de los objetivos de calidad junto con los mapas de
niveles sonoros Lnoche, se observa como aproximadamente con la distancia de 200 m
estamos cumpliendo con los objetivos de calidad acuUstica de la Ley 7/2002, salvo en las

urbanizaciones préximas a la carretera que se muestran a continuacion:

P.K. 4+000 — 5+000: En ambas margenes se sitlan urbanizaciones expuestas a niveles

superiores a los objetivos de calidad acustica.
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P.K. 6+000: En la margen izquierda se situa la urbanizacion “La Galeria Alta” con viviendas
muy proximas el trazado de la carretera. En estos casos la poblacion esta expuesta a niveles

superiores a los objetivos de calidad acustica méas 10 dB(A).
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P.K. 7+000: En ambas margenes se encuentran casas de diversas urbanizaciones expuestas a

niveles sonoros superiores a los objetivos de calidad acUstica.
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UME 3: CV-17. Enlace N-340 — Enlace CV-10

De los mapas de niveles sonoros, se obtiene una distancia promedio para estar por debajo de
la is6fona de 55 dBA para el indicador Lnoche, de 135 m a cada lado del eje de la carretera.
De acuerdo a estos resultados se propone que no se permitan cambios de uso del suelo a
residencial a menos de 200 m del eje de la carretera. En esa zona podrian ser compatibles los

usos del suelo con zonas industrial y terciaria dependiendo de estudios de mayor detalle.

Observando los mapas de superaciéon de los objetivos de calidad junto con los mapas de
niveles sonoros Lnoche, se observa como aproximadamente con la distancia de 200 m
estamos cumpliendo con los objetivos de calidad acustica de la Ley 7/2002, salvo en las
zonas residenciales proximas a Benadressa (P.K. 1+000 — 2+000) tal y como puede

apreciarse en las siguientes imagenes:
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UME 4: CV-18. Enlace CS-22 — Interseccion CV-183

De los mapas de niveles sonoros, se obtiene una distancia promedio para estar por debajo de
la is6fona de 55 dBA para el indicador Lnoche, de 55 m a cada lado del eje de la carretera.
De acuerdo a estos resultados se propone que no se permitan cambios de uso del suelo a
residencial a menos de 100 m del eje de la carretera. En esa zona podrian ser compatibles los

usos del suelo con zonas industrial y terciaria dependiendo de estudios de mayor detalle.

Observando los mapas de superacién de los objetivos de calidad junto con los mapas de
niveles sonoros Lnoche, se hace necesario realizar un andlisis pormenorizado en la zona
afectada de la poblacién de Almassora (P.K. 1+000 — 2+000). Como se observa en las
siguientes imagenes, la carretera CV-18 discurre proxima al ndcleo urbano superandose los
objetivos de calidad acustica en varias zonas calificadas por el planeamiento como
residenciales, aspecto a tener en cuenta a la hora de planificar futuros desarrollos
urbanisticos.

En cuanto a la superacion de los objetivos de calidad acustica en mas de 10 dB(A) cabe

destacar la localizacion de una zona docente en el tltimo tramo analizado de la UME.
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UME 5: CV-20. Enlace CV-10 - ONDA

De los mapas de niveles sonoros, se obtiene una distancia promedio para estar por debajo de
la is6fona de 55 dBA para el indicador Lnoche, de 100 m a cada lado del eje de la carretera.
De acuerdo a estos resultados se propone que no se permitan cambios de uso del suelo a
residencial a menos de 200 m del eje de la carretera. En esa zona podrian ser compatibles los

usos del suelo con zonas industrial y terciaria dependiendo de estudios de mayor detalle.

Observando los mapas de superaciéon de los objetivos de calidad junto con los mapas de
niveles sonoros del indicador Lnoche, se observa como aproximadamente con la distancia de
200 m estamos cumpliendo con los objetivos de calidad acustica de la Ley 7/2002, salvo en
la zona proxima al ndcleo urbano de Onda. Como se observa en las siguientes imagenes la
carretera discurre mayoritariamente por una zona industrial, cumpliéndose los objetivos de

calidad acustica, hasta llegar a la poblacién de Onda.
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A medida que nos aproximamos al ndcleo urbano de Onda cabe destacar la superacion de los
limites acusticos objetivos en los siguientes puntos:

P.K. 10+000: se encuentran sendas zonas residenciales en ambas margenes de la carretera
afectadas por niveles sonoros inferiores a 55 dB(A) para el indicador Lnoche. A medida que
nos adentramos en el ndcleo urbano de Onda aparecen zonas donde se superan en mas de 10
dBA los objetivos de calidad acustica para uso residencial, tal y como puede verse en la zona

residencial proxima al P.K. 11+200.
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UME 6: CV-151. Enlace N-340 — Enlace CV-10

De los mapas de niveles sonoros, se obtiene una distancia promedio para estar por debajo de
la is6fona de 55 dBA para el indicador Lnoche, de 90 m a cada lado del eje de la carretera.
De acuerdo a estos resultados se propone que no se permitan cambios de uso del suelo a
residencial a menos de 170 m del eje de la carretera. En esa zona podrian ser compatibles los

usos del suelo con zonas industrial y terciaria dependiendo de estudios de mayor detalle.

Observando los mapas de superaciéon de los objetivos de calidad junto con los mapas de
niveles sonoros Lnoche, se observa como aproximadamente con la distancia de 170 m
estamos cumpliendo con los objetivos de calidad acuUstica de la Ley 7/2002, salvo en las

siguientes zonas:

P.K. (0+000): En la margen derecha se encuentra el Hospital La Magdalena, en donde se

superan los objetivos de calidad acustica.

P.K. (3+000): En la margen derecha se sitla una urbanizacion afectada tanto por el impacto
acustico de la CV-10 (ver UME 1 P.K. 23+000) como por la CV-151. En ambos casos se
superan los objetivos de calidad acustica a pesar de las pantallas acUsticas instaladas en la

Zona.

Hospital La
Magdalena “
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