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1. INTRODUCCION

1.1. ANTECEDENTES

De acuerdo con la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido (incorporacion al or-
denamiento juridico espafiol de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Con-
sejo de 25 de junio de 2002, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental) es necesaria la
elaboracion de Mapas Estratégicos de Ruido en los grandes ejes viarios cuyo trafico supere

los 6 millones de vehiculos al afo.

1.2. OBJETIVOS Y ALCANCE DEL ESTUDIO

El objetivo del presente estudio es la elaboracion del Mapa Estratégico de Ruido, de
la carretera Cajo-El Emplame-Pefiacastillo (CA-130), en los tramos 1 y 2 comprendidos
entre la interseccion con la carretera N-611, del PK 0+000 al PK 1+740, divididos por la

interseccion con la N-623 en el PK 0+790.

En ambos tramos se superan los umbrales de los 6 millones de vehiculos al afio:
- CA-130-1: IMD= 17.490 Veh/dia

- CA-130-2: IMD= 16.908 Veh/dia

1.3. OBJETIVOS DEL PRESENTE DOCUMENTO

El objetivo de este documento es exponer de forma sintética las caracteristicas, mé-
todos de calculo y principales resultados del mapa estratégico de ruido de la carretera de
referencia. Por ello, caso de necesitar mayor informacion de los apartados aqui recogidos,

se recomienda la consulta del mencionado estudio.

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.
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2. AMBITO DE ESTUDIO

2.1. LOCALIZACION DEL EJE VIARIO

El eje viario estudiado esta asociado a los tramos 1 y 2 de la carretera autonémica
CA-130 a su paso por el nucleo de Pefiacastillo. Estos tramos se localizan en la zona pe-
riurbana del @&mbito municipal de Santander, en su margen suroccidental, lindando con el

municipio de Camargo (Cantabria).

2.2. CARACTERISTICAS DIMENSIONALES

Posee una longitud total de 1.740 metros y un ancho de calzada constante de 7,3
metros, 3,65 metros para cada sentido, y arcenes en ambos margenes de la via de 1,35
metros de anchura. Al inicio del tramo se encuentra una interseccion con la carretera N-611

mientras que en su parte final se encuentra una glorieta.

Ademas, otra de las caracteristicas de la via es la existencia de un carril de peato-
nes con una longitud total de 860 metros, junto a controles de velocidad y un total de 3 se-

maforos.

2.3.  INDICES DE TRAFICO

El indice de Intensidad Medio Diario (IMD) de trafico, segun informaciones aportadas
por la Direccion General de Carreteras, Vias y Obras del Gobierno de Cantabria, se esta-
blece en 19.431 veh/dia para el tramo 1 y de 16.092 veh/dia para el 2, con iguales porcen-
tajes de distribuciones de trafico de:

De 24.00 a 8.00 horas; 7% del IMD
De 8.00 a 20.00 horas; 80% del IMD
De 20.00 a 24.00 horas; 13% del IMD

Y con un porcentaje constante de vehiculos pesados del 7 y 4 % respectivamente.

2.4. USOS DEL SUELO

El tipo de uso de suelo que se encuentra dentro del ambito de estudio, tal y como

recoge la Ordenanza Municipal del Ayuntamiento de Santander sobre proteccion del medio

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.
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ambiente contra la emision de ruidos y vibraciones, se corresponde con una situacion de
actividad de Areas residenciales con servicios terciarios no comerciales y hospitalarios. Los
niveles de ruido maximos permitidos para esta area de actividad son de 55 dB para el indi-
ce asociado a la molestia durante el dia “Lg,” (de 08.00 a 22.00 horas) y de 45 dB para el
indice asociado a la molestia durante la noche “Lnocne” (de 22.00 a 08.00 horas), ambos ex-

presados como dB con ponderacion tipo (A): (dB(A)).

2.5. AUTORIDADES RESPONSABLES

Las Autoridades responsables del suministro de los datos necesarios para la reali-
zacion del presente estudio se refieren a la Direccion General de Carreteras, Vias y Obras
del Gobierno de Cantabria, especialmente el Servicio de Carreteras Autonémicas cuyos

datos se exponen a continuacion:

Direccion General de Carreteras, Vias y Obras

Servicio de Carreteras Autondémicas
Direccion: C/ Lealtad 23

Ciudad: Santander

C.P: 39002

Teléfono: 942 20 88 66

Fax: 942 20 88 29

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.
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3. METODOLOGIA DE MEDICION Y CALCULO

Para el calculo de los niveles de ruido procedentes del trafico rodado se ha emplea-
do la norma francesa NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB) tal y como esta-
blece la legislacion de referencia para el trafico rodado. Dicha norma ha sido aplicada a
través de un software técnico de simulacion acustica procedente de la empresa alemana
Datakustik; Computer Aided Noise Abatement (CADNA-A).

Con la ayuda de este software, y gracias a un modelado del entorno preciso, se
pueden determinar los niveles de ruido causados por una fuente emisora cualquiera, dife-
renciando basicamente entre el ruido procedente de industrias, aeronaves, trafico rodado y
ferroviario. Ademas, junto a la norma francesa descrita, se han tenido también en cuenta
las indicaciones recogidas en la Recomendacién de la Comision de 6 de agosto de 2003
relativa a las Orientaciones sobre los métodos de calculo provisionales revisados para el
ruido industrial, procedente de aeronaves, del trafico rodado y ferroviario, y los datos de

emisiones correspondientes.

En el caso del célculo de la poblacion afectada se puede decir que la estimacion es-
ta ‘sobrevalorada’ por cuanto se ha tenido en cuenta el total de personas que habitan en un
edificio cualquiera de los afectados una vez se han conocido los niveles de ruido incidentes.
De esta forma, no se han distribuido las personas en los edificios de acuerdo a las fachadas
MAs 0 menos expuestas, sino que se ha computado el total de personas que habitan en los
mismos. Asi, dado que la mayoria de los edificios afectados son unifamiliares, se cree que

la estimaciéon no afectard en gran medida a la situacién real.

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.
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4. RESULTADOS

A continuacion se adjuntan los resultados obtenidos a partir del desarrollo del mapa

estratégico de ruido a escala 1:5.000, expresando la cantidad de poblacion afectada por

niveles superiores a 55 dB del indice Lgen Y de 45 dB del indice Lnoche.

4.1. TABLAS

Dadas las caracteristicas dimensionales del &mbito de estudio, asociadas a un tra-

mo bastante reducido, se ha realizado un estudio detallado de la Unidad de Mapa Estraté-

gico’ (UME) ocupado por la CA-130, tramos 1y 2, ayudado en gran medida por la escala

de trabajo utilizada.

indice asociado a la molestia global, 24 h. (Lgen)
Ruido Poblacion afectada Poblacién afectada (centenas) Edificios afectados
(dB) (n° personas) (RD 1513/2005) total
55-59 2.631 26 106
60-64 1.650 16 84
65-69 1.259 13 55
783 8 28
126 1 5
Tabla con valores referidos al indice “Lden”
indice asociado a la molestia durante el periodo noche (L,)
Ruido Poblacion afectada Poblacion afectada (centenas) Edificios afectados
(dB) (n° personas) (RD 1513/2005) total
50-54 1.731 17 91
55-59 1.434 14 56
60-64 852 9 36
65-69 288 3 11

Tabla con valores referidos al indice “Ln”

Tal y como se recoge en las tablas anteriores, la poblacién afectada dentro de la

UME CA-130 (tramos 1 y 2) por niveles asociados a la molestia global (Lqen) Superiores a

los 55 dB es de 2.631 personas. Sin embargo estas cifras de afectados disminuyen consi-

derablemente a medida que los niveles son mayores. De este modo, con unos niveles de

ruido superiores a los 65 dB, y para el mismo indice Lgen, €l NUmero de afectados se reduce

' Tipo de organizacién de los mapas estratégicos de ruido. En este caso la UME se refiere a un gran eje viario que, dado lo reduci-
do de sus caracteristicas dimensionales, abarca todo el ambito de estudio. Otros tipos de UMEs se refieren a aglomeraciones,
grandes ejes ferroviarios y grandes aeropuertos.
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hasta las 1.259 personas afectadas, 783 en el caso de que los niveles sean superiores a 70
dB e inferiores a 75 dB. Por encima de 75 dB existe un grupo de 126 afectados derivados

de un total de 5 edificios afectados segun los datos acusticos resultantes.

En el caso del indice asociado a la molestia durante el periodo nocturno (Lnoche), in-
dicador de ruido que hace referencia a la posible alteracion del suefio, las personas afecta-
das para niveles superiores a los 50 dB son significativamente menores que las afectadas
para el indice anterior, siendo su area de afeccién también menor. De esta forma los indivi-
duos afectados se estiman en 1.731, 1.434 en el caso de que los niveles de ruido sean su-
periores a los 55 dB y 288 personas si dichos niveles se encuentran por encima de los 65
dB. Para niveles aun superiores, es decir de mas de 70 dB, no se encuentra ningun indivi-
duo ni edificio afectado dentro de la UME CA-130.

Junto a las tablas anteriores, a continuacién se representan las asociadas al indice
diurno (Lg) y vespertino (L), cumpliendo asi con el resto de requisitos legales expuestos en

la legislacién de referencia.

indice asociado a la molestia durante el dia, (Lg)
Ruido Poblacion afectada Poblaciéon afectada (centenas) Edificios afectados
(dB) (n° personas) (RD 1513/2005) total
55-59 1.912 19 75
60-64 1.760 18 96
65-69 1.153 12 51
765 8 25
0 0 0
Tabla con valores referidos al indice “Ld”
indice asociado a la molestia durante la tarde, (L)
Ruido Poblacién afectada Poblacién afectada (centenas) Edificios afectados
(dB) (n° personas) (RD 1513/2005) total
55-59 1.642 16 65
60-64 1.578 16 88
65-69 940 9 42
351 4 13
0 0 0

Tabla con valores referidos al indice “Le”

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.
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Las tablas que se muestran a continuacion contienen informacion sobre el nimero

de viviendas, personas y areas sensibles (hospitales y colegios), dependiendo de los ran-

gos de niveles que establece la legislacion de referencia, R.D. 1513/2005 en su Anexo VI,

Informacion que debe comunicarse al Ministerio de Medio Ambiente. Junto con estos datos

también se aportan otros relacionados con la superficie comprendida por estos mismos ni-

veles.
UME Longitud Lgen Superficie Viviendas N° Personas Areas Sensibles (n°)
(metros) (dB) (km?) (Centenas) (Centenas) Hospitales | Colegios
>55 0.438 1 26 0 3
CA-130 1740 |>65 0.126 1 13 0 0
>75 0.026 0 1 0 0
UME Longitud Laedic Superficie | Viviendas N° Personas Areas Sensibles (n°
(m) (dB) (km?) (Centenas) (Centenas) Hospitales | Colegios
>50 0.276 1 17 0 1
CA-130 1.740 >55 0.147 1 14 0 0
>65 0.020 0 3 0 0

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.
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4.2. MAPAS (INFORMACION GRAFICA)

Los mapas que se presentan a continuacion representan los niveles sonoros obteni-
dos para los indices de célculo asociados a la molestia global y nocturna (Lgen,, ¥ Lnoche )

segun requisitos de la normativa legal.

Debido a que dichos mapas (junto con el mapa del Apartado 4.3. Propuesta de Ser-
vidumbre Acustica) son meras reducciones del formato original (Din A-3), se advierte que la
escala numérica, en estos casos, no se corresponde con la representacion grafica asocia-

da. Por este motivo se advierte la consulta de la escala gréfica adjunta.

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.
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Mapa Niveles Sonoros; Molestia Global (Lgen)
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Mapa Niveles Sonoros; Molestia durante la noche (L)
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Mapa de Exposicién; Molestia global (Lgen)
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4.3. PROPUESTA DE SERVIDUMBRE ACUSTICA

Dentro del articulado del Real Decreto 1367/2007 referente a zonificacién acustica,
objetivos de calidad y emisiones acusticas, aparecen las directrices para la delimitacion de

zonas de servidumbre acustica (Art. 8).

En dicho articulo se cita que “Las zonas de servidumbre acustica se delimitaran por
la administracién competente para la aprobaciéon de mapas de ruido de infraestructuras
[...]". Por este motivo se han establecido, de un modo orientativo, los limites del area de
servidumbre acustica de acuerdo a las especificaciones recogidas en los Reales Decretos
1367/2007 y 1513/2005.

El 4rea resultante ocupa una extension de 54.1 ha (0,541 km?) y posee una distancia maxi-
ma de aproximadamente 300 metros desde el eje de la carretera hasta la zona mas alejada
del perimetro obtenido (Lnh.che>45 dB) tal y como se puede observar en el Anejo VIII- Pro-

puesta de Servidumbre Acustica que se puede consultar en la memoria.

A continuacion se recoge el mapa donde se representa dicho area.

Mapa de Propuesta de Servidumbre Aclstica
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Propuesta de medidas preventivas y correctoras

PROPUESTA DE MEDIDAS DE REDUCCION, CONTROL Y SEGUIMIENTO ACUSTICO

A continuacién se expone una primera valoracion de las distintas opciones de actua-

cion a juicio del equipo redactor y teniendo en cuenta la realidad particular del tramo estu-

diado y su entorno. En cualquier caso, para su propuesta final sera preciso elaborar estu-

dios especificos en la zona de afeccion.

Valoracion de las medidas para la correccion de los niveles excesivos de ruido

Efecto logrado

MEDIDAS Viabilidad poten- | "C o o ivel Justificacion
PREVENTIVAS cial de aplicacién .
de ruido
La mejora en la gestion del trafico es un
., - . aspecto fundamental, sin embargo en este
Regulacion del trafico Media Alto caso se trata de un vial muy condicionado
por el desarrollo urbano circundante.
Puede lograr reducir el nivel de ruido gene-
Colocacién de pavimen- Alta Medio rado por el trafico, sin embargo su efecto
to fono-absorbente en las viviendas mas cercanas posiblemen-
te no sea suficiente.
Reduccion de los limites Baia Alto La velocidad tedrica ya esta reducida al
de velocidad J tratarse de un tramo urbano.
Control del cumplimien-
to de los limites de ve- Alta Alto Se constata el aparente incumplimiento de
locidad (por ejemplo: los limites de velocidad.
radar)
Propuesta de viales al- Baia Alto El desarrollo urbanistico del entorno limita
ternativos ! esta opcion.
Otras medidas o incen- . . L
tivos reglamentarios o Baja Bajo N.O ex!ste coqstgnma de experiencias en
econémicos situaciones similares.
Valoracion de las medidas para la correccién de los niveles excesivos de ruido
MEDIDAS Viabilidad poten- Efegto "l’gr.adlo Justificacion
CORRECTORAS cial de aplicacion | SOPre €l nive
de ruido
Colocacién de pantallas Baia Alto La ubicacion de las viviendas junto a la
acusticas ) carretera dificulta su colocacion.
Mejora de las condicio- Requeriria estudios detallados para cada
nes de aislamiento Baja Alto vivienda del tipo de aislamiento acustico y

acusticos de las facha-
das

de los cerramientos.
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4.4.2. Propuesta de seguimiento acustico

Para poder mejorar el conocimiento de la realidad acustica del ambito de estudio du-
rante un periodo concreto determinado, y una vez ha sido realizado el calculo mediante el
programa de simulacion acustica CADNA-A, se proponen una serie de puntos de control
sbnico estratégicos que coinciden con aquellos lugares donde los niveles de ruido son ma-
yores. De esta manera se podran obtener mediciones in situ sobre aquellos lugares mas

desfavorables en cuanto a los niveles de ruido existentes.

Para ello se han elegido cuatro puntos bien diferenciados con las caracteristicas geo-

gréficas que se describen a continuacion;

Coordenadas UTM*
X: 431542
—
(@]
= Y 4811670
g
Z=1,7m
X: 431392
N
(@]
= Y 4811437
g
Z=1,7m
X: 431032
(90]
(@]
= Y 4811213
>
o
Z=1,7m
X: 430421
<
(@]
= Y 4811029
g
Z=1,7m

* Proyeccion UTM: Elipsoide internacional de 1924. Datum Europeo 1950,

En la tabla que se muestra se describen las caracteristicas geograficas concretas de
los puntos propuestos para el seguimiento acustico del &mbito de la carretera CA-130 con
referencia espacial X, Y y Z, siendo éste ultimo el relativo a las alturas sobre el nivel del

suelo.
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4.4.3. Revision del mapa estratégico de ruido

De acuerdo a las especificaciones recogidas en la Ley 37/2003 de Ruido, en su
Seccion lll-Art. 16 se expone que “Los mapas de ruido habran de revisarse y, en su caso,
modificarse cada cinco afios a partir de la fecha de su aprobacion”.

Asi pues la proxima revision del mapa estratégico de ruido calculado para los tramos
1y 2 de la carretera CA-130 debera ser durante el afio 2012, es decir, cinco afios después

de la fecha prevista por la Directiva para su elaboracién y posterior aprobacion.
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5. CONCLUSIONES

Con la realizacion del presente documento se consideran alcanzados los objetivos
planteados inicialmente por la Direccion del contrato asi como los estipulados en las co-
rrespondientes legislaciones de referencia vigentes para la elaboracion de los mapas estra-

tégicos de ruido.
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1. INTRODUCCION

1.1. ANTECEDENTES

De acuerdo con la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido (incorporacion al or-
denamiento juridico espariol de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Con-
sejo de 25 de junio de 2002, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental) es necesaria la
elaboracion de Mapas Estratégicos de Ruido en los grandes ejes viarios cuyo trafico supere

los 6 millones de vehiculos al afio.

1.2. OBJETIVOS Y ALCANCE DEL ESTUDIO

El objetivo del presente estudio es la elaboracion del Mapa Estratégico de Ruido, de
la carretera Barreda — La Revilla (CA-131-1), en el tramo comprendido entre la intersec-
cion con la N-611 (PK 0+000) y la interseccién con la CA-132 (PK 0+800) en el limite muni-
cipal de los términos Torrelavega y Santillana del Mar, por superarse en esta via el umbral
de los 6 millones de vehiculos al afio (IMD= 21.180).

1.3. OBJETIVOS DEL PRESENTE DOCUMENTO

El objetivo de este documento es exponer de forma sintética las caracteristicas, mé-
todos de célculo y principales resultados del mapa estratégico de ruido de la carretera de
referencia. Por ello, caso de necesitar mayor informacion de los apartados aqui recogidos,

se recomienda la consulta del mencionado estudio.
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2. AMBITO DE ESTUDIO

2.1. LOCALIZACION DEL EJE VIARIO

El eje viario estudiado esta asociado al tramo de la carretera autonémica CA-131-1
a su paso por los nucleos de Barreda y La Revilla. Esta carretera se encuentra entre dos
Términos Municipales diferentes: el Término Municipal de Torrelavega (en su limite Oeste)
y el Término Municipal de Santillana del Mar (en su limite Sur), ambos ubicados en la zona

Centro-Norte de Cantabria.
2.2. CARACTERISTICAS DIMENSIONALES

Posee una longitud de 800 metros y un ancho de calzada constante de 7,1 metros,
3,55 metros para cada sentido, y arcenes en ambos margenes de la via de 1,45 metros de
anchura. Al inicio del tramo se encuentra su interseccién con la antigua carretera nacional

N-611, mientras que al final del mismo se sitta su interseccién con la CA-132.

2.3. INDICES DE TRAFICO

El indice de Intensidad Medio Diario (IMD) de tréfico, segun informaciones aportadas
por la Direccion General de Carreteras, Vias y Obras del Gobierno de Cantabria, se esta-

blece en 21.180 veh/dia, con porcentajes de distribuciones de tréafico de:
De 24.00 a 8.00 horas; 7% del IMD

De 8.00 a 20.00 horas;  80% del IMD
De 20.00 a 24.00 horas; 13% del IMD

Y con un porcentaje constante de vehiculos pesados del 3%.

2.4. USOS DEL SUELO

El tipo de uso de suelo que se encuentra dentro del ambito de estudio, tal y como
recoge la Ordenanza de Proteccién del Medio Ambiente contra la emisién de ruidos y vibra-
ciones del Ayuntamiento de Torrelavega, se corresponde en parte con una situacién de
actividad de Areas urbanas y residencias. Los niveles de ruido maximos permitidos para
esta area de actividad son de 55 dB para el indice asociado a la molestia durante el dia

“Ldia” (de 08.00 a 22.00 horas) y de 45 dB para el indice asociado a la molestia durante la
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noche “Lnoche” (de 22.00 a 08.00 horas), ambos expresados como dB con ponderacion

tipo (A): (dB(A)).

2.5. AUTORIDADES RESPONSABLES

Las Autoridades responsables del suministro de los datos necesarios para la reali-
zacion del presente estudio se refieren a la Direccion General de Carreteras, Vias y Obras
del Gobierno de Cantabria, especialmente el Servicio de Carreteras Autonémicas cuyos

datos se exponen a continuacion:

Direccion General de Carreteras, Vias y Obras

Servicio de Carreteras Autondmicas
Direccion: C/ Lealtad 23

Ciudad: Santander

C.P: 39002

Teléfono: 942 20 88 66

Fax: 942 20 88 29

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.



GOBIERNDO DE CANTABRIA
CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS, DRDENACIGN MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO

DEL TERRITORIO, VIVIENDA Y URBANISMO CARRETERA CA-131-1 (BARREDA-LA REVILLA)

D. G. bE CARRETERAS, Vias vy OBRAS

3. METODOLOGIA DE MEDICION Y CALCULO

Para el calculo de los niveles de ruido procedentes del trafico rodado se ha emplea-
do la norma francesa NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB) tal y como esta-
blece la legislacion de referencia para el trafico rodado. Dicha norma ha sido aplicada a
través de un software técnico de simulacion acustica procedente de la empresa alemana
Datakustik; Computer Aided Noise Abatement (CADNA-A).

Con la ayuda de este software, y gracias a un modelado del entorno preciso, se
pueden determinar los niveles de ruido causados por una fuente emisora cualquiera, dife-
renciando basicamente entre el ruido procedente de industrias, aeronaves, trafico rodado y
ferroviario. Ademas, junto a la norma francesa descrita, se han tenido también en cuenta
las indicaciones recogidas en la Recomendacién de la Comision de 6 de agosto de 2003
relativa a las Orientaciones sobre los métodos de calculo provisionales revisados para el
ruido industrial, procedente de aeronaves, del trafico rodado y ferroviario, y los datos de

emisiones correspondientes.

En el caso del célculo de la poblacion afectada se puede decir que la estimacion es-
ta ‘sobrevalorada’ por cuanto se ha tenido en cuenta el total de personas que habitan en un
edificio cualquiera de los afectados una vez se han conocido los niveles de ruido incidentes.
De esta forma, no se han distribuido las personas en los edificios de acuerdo a las fachadas
MAs 0 menos expuestas, sino que se ha computado el total de personas que habitan en los
mismos. Asi, dado que la mayoria de los edificios afectados son unifamiliares, se cree que

la estimaciéon no afectard en gran medida a la situacién real.
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4. RESULTADOS

A continuacion se adjuntan los resultados obtenidos a partir del desarrollo del mapa
estratégico de ruido a escala 1:5.000, expresando la cantidad de poblacion afectada por

niveles superiores a 55 dB del indice Lgen Y de 45 dB del indice Lnoche.

4.1. TABLAS

Dadas las caracteristicas dimensionales del &mbito de estudio, asociadas a un tra-
mo bastante reducido, se ha realizado un estudio detallado de la Unidad de Mapa Estraté-
gico’ (UME) ocupado por la CA-131, tramo 1, ayudado en gran medida por la escala de

trabajo utilizada.

indice asociado a la molestia global, 24 h. (Lgen)
Ruido Poblacion afectada Poblacién afectada (centenas) Edificios afectados
(dB) (n° personas) (RD 1513/2005) total
55-59 177 2 62
60-64 102 1 37
65-69 57 1 20
36 0 12
3 0 1
Tabla con valores referidos al indice “Lden”
indice asociado a la molestia durante el periodo noche (Lyoche)
Ruido Poblacion afectada Poblacién afectada (centenas) Edificios afectados
(dB) (n° personas) (RD 1513/2005) total
50-54 57 1 42
55-59 27 0 23
60-64 12 0 13
65-69 3 0 1
L >0 0 0 0

Tabla con valores referidos al indice “Lnoche”

Tal y como se recoge en las tablas, la poblacién afectada dentro de la UME CA-131-

1 por niveles asociados a la molestia global (Lg4en) superiores a los 55 dB es de 177 perso-

nas. Sin embargo estas cifras de afectados disminuyen considerablemente a medida que

los niveles son mayores. De este modo, con unos niveles de ruido superiores a los 65 dB, y

para el mismo indice Lqen, €l NUmero de afectados se reduce hasta las 57 personas afecta-

' Tipo de organizacién de los mapas estratégicos de ruido. En este caso la UME se refiere a un gran eje viario que, dado lo reduci-
do de sus caracteristicas dimensionales, abarca todo el ambito de estudio. Otros tipos de UMEs se refieren a aglomeraciones,

grandes ejes ferrovia

rios y grandes aeropuertos.
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das, 36 en el caso de que los niveles sean superiores a 70 dB e inferiores a 75 dB. Por en-
cima de 75 dB existe tan s6lo un grupo de 3 afectados derivados de una sola vivienda afec-

tada segun los datos acusticos obtenidos en la UME CA-131-1 analizada.

En el caso del indice asociado a la molestia durante el periodo nocturno (Lnoche), in-
dicador de ruido que hace referencia a la posible alteracion del suefio, las personas afecta-
das para niveles superiores a los 50 dB son significativamente menores que las afectadas
para el indice anterior, siendo su area de afeccién también menor. De esta forma los indivi-
duos afectados se estiman en 57, 27 en el casod e que los niveles de ruido sean superiores
a los 55 dB y tan solo 3 personas si dichos niveles se encuentran por encima de los 65 dB.
Para niveles aun superiores, es decir de mas de 70 dB, no se encuentra ningun individuo ni

edificio afectado.

Junto a las tablas anteriores, a continuacién se representan las asociadas al indice
diurno (Lg) y vespertino (L), cumpliendo asi con el resto de requisitos legales expuestos en

la legislacién de referencia.

indice asociado a la molestia durante el dia, (Lg)
Ruido Poblacion afectada Poblaciéon afectada (centenas) Edificios afectados
(dB) (n° personas) (RD 1513/2005) total
55-59 147 1 49
60-64 87 1 29
65-69 51 1 17
21 0 7
3 0 1
Tabla con valores referidos al indice “Ld”
indice asociado a la molestia durante la tarde, (L)
Ruido Poblacién afectada Poblacién afectada (centenas) Edificios afectados
(dB) (n° personas) (RD 1513/2005) Total
55-59 99 1 33
60-64 57 1 19
65-69 33 0 11
3 0 1
0 0 0

Tabla con valores referidos al indice “Le”
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Las tablas que se muestran a continuacion contienen informacion sobre el nimero

de viviendas, personas y areas sensibles (hospitales y colegios), dependiendo de los ran-

gos de niveles que establece la legislacion de referencia, R.D. 1513/2005 en su Anexo VI,

Informacion que debe comunicarse al Ministerio de Medio Ambiente. Junto con estos datos

también se aportan otros relacionados con la superficie comprendida por estos mismos ni-

UME Longitud Lgen Superficie Viviendas N° Personas Areas Sensibles (n°)

(metros) (dB) (km?) (Centenas) (Centenas) Hospitales | Colegios
>55 0,238 1 2 0 0
CA-131-1 800 >65 0,061 0 1 0 0
>75 0,013 0 0 0 0

UME Longitud Laedic Superficie | Viviendas N° Personas Areas Sensibles (n°
(m) (dB) (km?) (Centenas) (Centenas) Hospitales | Colegios
>50 0,152 0 1 0 0
CA-131-1 800 >55 0,071 0 0 0 0
>65 0,017 0 0 0 0

veles.
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4.2. MAPAS (INFORMACION GRAFICA)

Los mapas que se presentan a continuacion representan los niveles sonoros obteni-
dos para los indices de célculo asociados a la molestia global y nocturna (Lgen,, ¥ Lnoche )

segun requisitos de la normativa legal.

Debido a que dichos mapas (junto con el mapa del Apartado 4.3. Propuesta de Ser-
vidumbre Acustica) son meras reducciones del formato original (Din A-3), se advierte que la
escala numérica, en estos casos, no se corresponde con la representacion grafica asocia-

da. Por este motivo se advierte la consulta de la escala gréfica adjunta.
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4.3. PROPUESTA DE SERVIDUMBRE ACUSTICA
Dentro del articulado del Real Decreto 1367/2007 referente a zonificacidn acustica,
objetivos de calidad y emisiones acusticas, aparecen las directrices para la delimitacion de

zonas de servidumbre acustica (Art. 8).

En dicho articulo se cita que “Las zonas de servidumbre acustica se delimitaran por
la administracién competente para la aprobaciéon de mapas de ruido de infraestructuras
[...]". Por este motivo se han establecido, de un modo orientativo, los limites del area de
servidumbre acustica de acuerdo a las especificaciones recogidas en los Reales Decretos
1367/2007 y 1513/2005.

El area resultante ocupa una extensién de 31,5 ha (0.31 km?) y posee una distancia
maxima de aproximadamente 200 metros desde el eje de la carretera hasta la zona mas
alejada del perimetro obtenido (Lnecne>45 dB) tal y como se puede observar en el Anejo VIII-

Propuesta de Servidumbre Acustica que se puede consultar en la memoria.

A continuacion se recoge el mapa donde se representa dicho area.

Mapa de Propuesta de Servidumbre Acustica
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4.4,

4.4.1.

Propuesta de medidas preventivas y correctoras

PROPUESTA DE MEDIDAS DE REDUCCION, CONTROL Y SEGUIMIENTO ACUSTICO

A continuacién se expone una primera valoracion de las distintas opciones de actua-

cion a juicio del equipo redactor y teniendo en cuenta la realidad particular del tramo estu-

diado y su entorno. En cualquier caso, para su propuesta final sera preciso elaborar estu-

dios especificos en la zona de afeccion.

Valoracion de las medidas para la correccion de los niveles excesivos de ruido

Efecto logrado

MEDIDAS Viabilidad poten- | "C o o ivel Justificacion
PREVENTIVAS cial de aplicacién .
de ruido
La mejora en la gestion del trafico es un
., - . aspecto fundamental, sin embargo en este
Regulacion del trafico Media Alto caso se trata de un vial muy condicionado
por el desarrollo urbano circundante.
Puede lograr reducir el nivel de ruido gene-
Colocacién de pavimen- Alta Medio rado por el trafico, sin embargo su efecto
to fono-absorbente en las viviendas mas cercanas posiblemen-
te no sea suficiente.
Reduccion de los limites Baia Alto La velocidad tedrica ya esta reducida al
de velocidad J tratarse de un tramo urbano.
Control del cumplimien-
to de los limites de ve- Alta Alto Se constata el aparente incumplimiento de
locidad (por ejemplo: los limites de velocidad.
radar)
Propuesta de viales al- Baia Alto El desarrollo urbanistico del entorno limita
ternativos ! esta opcion.
Otras medidas o incen- . . L
- . . . No existe constancia de experiencias en
tivos reglamentarios o Baja Bajo . . -
econémicos situaciones similares.
Valoracion de las medidas para la correccion de los niveles excesivos de ruido
MEDIDAS Viabilidad poten- Esfgk?:(e): :e??]ri?/gf Justificacion
CORRECTORAS cial de aplicacién .
de ruido
Colocacién de pantallas Baia Alto La ubicacion de las viviendas junto a la
acusticas J carretera dificulta su colocacion.
Mejora de las condicio- Requeriria estudios detallados para cada
nes de aislamiento Baja Alto vivienda del tipo de aislamiento acustico y

acusticos de las facha-
das

de los cerramientos.
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4.4.2. Propuesta de seguimiento acustico

Para poder mejorar el conocimiento de la realidad acustica del &mbito de estudio du-
rante un periodo concreto determinado, y una vez ha sido realizado el calculo mediante
el programa de simulacion acustica CADNA-A, se proponen una serie de puntos de con-
trol sénico estratégicos que coinciden con aquellos lugares donde los niveles de ruido
son mayores. De esta manera se podran obtener mediciones in situ sobre aquellos lu-

gares mas desfavorables en cuanto a los niveles de ruido existentes.

Para ello se han elegido cuatro puntos bien diferenciados, uno que se encuentra
dentro del margen derecho de la via, y los tres restantes que se encuentran en el mar-

gen izquierdo.

Coordenadas UTM*

- X: 415092
et
S Y 4803510
o

Z=1,7m
o X: 415247
ot
= Y 4803475
o

Z=17m
) X: 415638
e
% Y 4803148
o

Z=1,7 m
< X: 415530
e
% Y 4803098
o

Z=1,7m
o) X: 415764
e
g Y 4802927
o

Z=1,7 m
© X: 415658
e
g Y 4802903
o

Z=1,7 m

* Proyeccion UTM: Elipsoide internacional de 1924. Datum Europeo 1950,
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4.4.3. Revision del mapa estratégico de ruido

De acuerdo a las especificaciones recogidas en la Ley 37/2003 de Ruido, en su
Seccion lll-Art. 16 se expone que “Los mapas de ruido habran de revisarse y, en su caso,
modificarse cada cinco afios a partir de la fecha de su aprobacion”.

Asi pues la préxima revision del mapa estratégico de ruido calculado de la CA-132-1
debera ser durante el afio 2012, es decir, cinco afios después de la fecha prevista por la

Directiva para su elaboracion y posterior aprobacion.

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.

MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO
CARRETERA CA-131-1 (BARREDA-LA REVILLA)

23



GOBIERNDO DE CANTABRIA
CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS, DRDENACIGN MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO

DEL TERRITORIO, VIVIENDA Y URBANISMO CARRETERA CA-131-1 (BARREDA-LA REVILLA)

D. G. bE CARRETERAS, Vias vy OBRAS

5. CONCLUSIONES

Con la realizacion del presente documento se consideran alcanzados los objetivos
planteados inicialmente por la Direccion del contrato asi como los estipulados en las co-
rrespondientes legislaciones de referencia vigentes para la elaboracion de los mapas estra-

tégicos de ruido.
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1. INTRODUCCION

1.1. ANTECEDENTES

De acuerdo con la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido (incorporacion al or-
denamiento juridico espafiol de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Con-
sejo de 25 de junio de 2002, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental) es necesaria la
elaboracion de Mapas Estratégicos de Ruido en los grandes ejes viarios cuyo trafico supere

los 6 millones de vehiculos al afio.

1.2. OBJETIVOS Y ALCANCE DEL ESTUDIO

El objetivo del presente estudio es la elaboracion del Mapa Estratégico de Ruido, de
la carretera (CA-132-1) entre los nucleos de Viveda y Suances, en el tramo compren-
dido entre la glorieta de Viveda, pk 0+000 y su intersecciéon con la CA-340; pk 0+370,
por superarse en esta via el umbral de los 6 millones de vehiculos al afio (Intensidad Media
Diaria ‘IMD’ de 17.390 veh/dia).

1.3. OBJETIVOS DEL PRESENTE DOCUMENTO

El objetivo de este documento es exponer de forma sintética las caracteristicas, mé-
todos de calculo y principales resultados del mapa estratégico de ruido de la carretera de
referencia. Por ello, caso de necesitar mayor informacion de los apartados aqui recogidos,

se recomienda la consulta del mencionado estudio.
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2. AMBITO DE ESTUDIO

2.1. LOCALIZACION DEL EJE VIARIO

El eje viario estudiado esta asociado al tramo de la carretera autonémica CA-132-1 a
su paso por el ntcleo de Viveda. Esta carretera que une Viveda con el nicleo de Hinojedo,
dentro del municipio de Suances, se encuentra a las afueras de la parte Este del Término
Municipal de Santillana del Mar, en su limite con el Término Municipal de Torrelavega (Can-

tabria).

2.2. CARACTERISTICAS DIMENSIONALES

Posee una longitud de 370 metros y un ancho de calzada constante de 7,2 metros,
3,6 metros para cada sentido, y arcenes en ambos margenes de la via de 0,9 metros de
anchura. Al inicio del tramo se encuentra una glorieta mientras que en su parte final se en-

cuentra su interseccion con la carretera autondémica CA-340.

2.3.  INDICES DE TRAFICO

El indice de Intensidad Medio Diario (IMD) de trafico, segun informaciones aportadas
por la Direccion General de Carreteras, Vias y Obras del Gobierno de Cantabria, se esta-
blece en 17.390 veh/dia, con porcentajes de distribuciones de tréfico de:

De 24.00 a 8.00 horas; 7% del IMD
De 8.00 a 20.00 horas; 80% del IMD
De 20.00 a 24.00 horas; 13% del IMD

Y con un porcentaje constante de vehiculos pesados del 7,5%.

2.4. USOS DEL SUELO

Dada la inexistencia de Ordenanzas Municipales referentes a la proteccién del me-
dio ambiente contra la emisién de ruidos del Ayuntamiento de Santillana del Mar, no es po-
sible establecer los valores de inmision acustica para la situacion de actividad dominante en
el &mbito; uso residencial. Es por ello por lo que se tomardn como base los valores estable-

cidos en la legislacion estatal.
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2.5. AUTORIDADES RESPONSABLES

Las Autoridades responsables del suministro de los datos necesarios para la reali-
zacion del presente estudio se refieren a la Direccion General de Carreteras, Vias y Obras
del Gobierno de Cantabria, especialmente el Servicio de Carreteras Autonémicas cuyos

datos se exponen a continuacion:

Direccion General de Carreteras, Vias y Obras

Servicio de Carreteras Autondmicas
Direccion: C/ Lealtad, 23

Ciudad: Santander

C.P: 39002

Teléfono: 942 20 88 66

Fax: 942 20 88 29
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3. METODOLOGIA DE MEDICION Y CALCULO

Para el calculo de los niveles de ruido procedentes del trafico rodado se ha emplea-
do la norma francesa NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB) tal y como esta-
blece la legislacion de referencia para el trafico rodado. Dicha norma ha sido aplicada a
través de un software técnico de simulacion acustica procedente de la empresa alemana
Datakustik; Computer Aided Noise Abatement (CADNA-A).

Con la ayuda de este software, y gracias a un modelado del entorno preciso, se
pueden determinar los niveles de ruido causados por una fuente emisora cualquiera, dife-
renciando basicamente entre el ruido procedente de industrias, aeronaves, trafico rodado y
ferroviario. Ademas, junto a la norma francesa descrita, se han tenido también en cuenta
las indicaciones recogidas en la Recomendacién de la Comision de 6 de agosto de 2003
relativa a las Orientaciones sobre los métodos de calculo provisionales revisados para el
ruido industrial, procedente de aeronaves, del trafico rodado y ferroviario, y los datos de

emisiones correspondientes.

En el caso del célculo de la poblacion afectada se puede decir que la estimacion es-
ta ‘sobrevalorada’ por cuanto se ha tenido en cuenta el total de personas que habitan en un
edificio cualquiera de los afectados una vez se han conocido los niveles de ruido incidentes.
De esta forma, no se han distribuido las personas en los edificios de acuerdo a las fachadas
MAs 0 menos expuestas, sino que se ha computado el total de personas que habitan en los
mismos. Asi, dado que la mayoria de los edificios afectados son unifamiliares, se cree que

la estimaciéon no afectard en gran medida a la situacién real.
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4. RESULTADOS

A continuacion se adjuntan los resultados obtenidos a partir del desarrollo del mapa
estratégico de ruido a escala 1:5.000, expresando la cantidad de poblacion afectada por

niveles superiores a 55 dB del indice Lgen Y de 45 dB del indice Lnoche.

4.1. TABLAS

Dadas las caracteristicas dimensionales del &mbito de estudio, asociadas a un tra-
mo bastante reducido, se ha realizado un estudio detallado de la Unidad de Mapa Estraté-

gico’ (UME) ocupado por la CA-132-1, ayudado en gran medida por la escala de trabajo

utilizada.
indice asociado a la molestia global, 24 h. (Lgen)
Ruido Poblacion afectada Poblacién afectada (centenas) Edificios afectados
(dB) (n° personas) (RD 1513/2005) total
55-59 75 1 25
60-64 51 1 17
65-69 36 0 12
18 0 6
9 0 3
Tabla con valores referidos al indice “Lden”
indice asociado a la molestia durante el periodo noche (Lyoche)
Ruido Poblacion afectada Poblacién afectada (centenas) Edificios afectados
(dB) (n° personas) (RD 1513/2005) total
50-54 60 1 20
55-59 33 0 11
60-64 21 0 7
65-69 9 0 3
L >0 3 0 1

Tabla con valores referidos al indice “Lnoche”

Tal y como se recoge en las tablas, la poblacion afectada dentro de la UME CA-132-
1 por niveles asociados a la molestia global (Lgen) Situados entre 55 y 59 dB es de 75 per-
sonas. Sin embargo estas cifras de afectados disminuyen considerablemente a medida que
los niveles son mayores. De este modo, con niveles superiores a los 65 dB, para el mismo

indice Lgen, €l nUmero de afectados se reduce a casi la mitad, 18 en el caso de que los nive-

' Tipo de organizacién de los mapas estratégicos de ruido. En este caso la UME se refiere a un gran eje viario que, dado lo reduci-
do de sus caracteristicas dimensionales, abarca todo el ambito de estudio. Otros tipos de UMEs se refieren a aglomeraciones,
grandes ejes ferroviarios y grandes aeropuertos.
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les sean superiores a 70 dB e inferiores a 75 dB. Por encima de 75 dB tan sélo existen 9

personas afectadas que proceden de tres viviendas diferentes.

Finalmente para el indice Lnocne, indicador de ruido que hace referencia a la posible
alteracion del suefio, las personas afectadas para niveles superiores a 50 dB e inferiores a
54 dB son de 60 individuos. Sin embargo, para niveles por encima de los 60 dB el numero
de personas afectadas se reduce a 21, encontrando tan sélo 3 afectados por ruidos supe-

riores a los 70 dB tal y como se refleja en las tablas adjuntas.

Junto a las tablas anteriores, a continuacién se representan las asociadas al indice
diurno (Lg) y vespertino (L.), cumpliendo asi con el resto de requisitos legales expuestos en

la legislacion de referencia.

indice asociado a la molestia durante el dia, (Lg)
Ruido Poblacién afectada Poblacién afectada (centenas) Edificios afectados
(dB) (n° personas) (RD 1513/2005) total
55-59 51 1 17
60-64 33 0 11
65-69 18 0 6
9 0 3
3 0 1
Tabla con valores referidos al indice “Ld”
indice asociado a la molestia durante la tarde, (L)
Ruido Poblacién afectada Poblaciéon afectada (centenas) Edificios afectados
(dB) (n° personas) (RD 1513/2005) total
55-59 51 1 17
60-64 33 0 11
18 0 6
9 0 3
3 0 1

Tabla con valores referidos al indice “Le”
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Las tablas que se muestran a continuacion contienen informacion sobre el nimero

de viviendas, personas y areas sensibles (hospitales y colegios), dependiendo de los ran-

gos de niveles que establece la legislacion de referencia, R.D. 1513/2005 en su Anexo VI,

Informacion que debe comunicarse al Ministerio de Medio Ambiente. Junto con estos datos

también se aportan otros relacionados con la superficie comprendida por estos mismos ni-

veles.
UME Longitud Lgen Superficie Viviendas N° Personas Areas Sensibles (n°)
(metros) (dB) (km?) (Centenas) (Centenas) Hospitales | Colegios
>55 0,074 0 0 0
CA-132-1 370 >65 0,026 0 0 0
>75 0,007 0 0 0
UME Longitud Laedic Superficie | Viviendas N° Personas Areas Sensibles (n°
(m) (dB) (km?) (Centenas) (Centenas) Hospitales | Colegios
>50 0,050 0 0 0
CA-132-1 370 >55 0,030 0 0 0
>65 0,009 0 0 0
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4.2. MAPAS (INFORMACION GRAFICA)

Los mapas que se presentan a continuacion representan los niveles sonoros obteni-
dos para cada uno de los indices de céalculo empleados, es decir, indices de molestia glo-

bal, y asociados a la noche (Lgen, ¥ Lnoche ), S€EQUN lOS requisitos de la normativa legal.

Debido a que dichos mapas (junto con el mapa del Apartado 4.3. Propuesta de Ser-
vidumbre Acustica) son meras reducciones del formato original (Din A-3), se advierte que la
escala numérica, en estos casos, no se corresponde con la representacion grafica asocia-

da. Por este motivo se advierte la consulta de la escala gréfica adjunta.
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Mapa Niveles Sonoros; Molestia Global (Lgen)
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Mapa Niveles Sonoros; Molestia durante la noche (L,)
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Mapa de Exposicién; Molestia global (Lgen)
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4.3. PROPUESTA DE SERVIDUMBRE ACUSTICA
Dentro del articulado del Real Decreto 1367/2007 referente a zonificacidn acustica,
objetivos de calidad y emisiones acusticas, aparecen las directrices para la delimitacion de

zonas de servidumbre acustica (Art. 8).

En dicho articulo se cita que “Las zonas de servidumbre acustica se delimitaran por
la administracién competente para la aprobaciéon de mapas de ruido de infraestructuras
[...]". Por este motivo se han establecido, de un modo orientativo, los limites del area de
servidumbre acustica de acuerdo a las especificaciones recogidas en los Reales Decretos
1367/2007 y 1513/2005.

El area resultante ocupa una extension de 5,0 ha (0.050 km?) y posee una distancia méaxima
de 180 metros desde el eje de la carretera hasta la zona mas alejada del perimetro obtenido
(L,>45 dB) tal y como se puede observar en el Anejo VIII- Propuesta de Servidumbre Acusti-

ca que se puede consultar en la memoria.

A continuacion se recoge el mapa donde se representa dicho area.

Mapa de Propuesta de Servidumbre Acustica

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L. 19



lze1z & cjoal VU] B SRS 8 0O
snuoK ap olpabug SYAUHO A SYIN
{47) Bwmzou ensejow ... F $E3UAN4 100 0 csaiabut “SyNI1FNAVD 30 'O°a
b i L ik (S3INVNS-VAIAIA] e
BUDJOS 2| LI0D BIUBIPLIOASBLI0D B8 Y " ¢
sy WILLSAIV v 1-ZE 1-¥D Y¥3L3INAUYI v 30 J ! . OWSINVEYN A YAONIIAIA

: 0QINY 30 0IDILVALST VdvI / ‘OIOLIN¥AL T30 NQIDYNIAUO
E JUIWNAIAYES 30 VISINOUd 3L s » Bccad i e Aot bt

MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO
CARRETERA CA-132-1 (VIVEDA-SUANCES)

: GOBIERNO DE CANTABRIA
CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS, DRDENACIAN
DEL TERRITORIO, VIVIENDA Y URBANISMO
D. G. DE CARRETERAS, ViAS Y OBRAS

.
t
u
14
a
r4
-
7
a]
n
)
-
q
14
[u]
Ll
(=
z
]
)
2
™
z
=
m
b3
q
(1]
g
g
2
Ll
0




GOBIERNO DE CANTABRIA

CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS, DRDENACIAN
DEL TERRITORIO, VIVIENDA Y URBANISMO

MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO
CARRETERA CA-132-1 (VIVEDA-SUANCES)

D. G. bE CARRETERAS, Vias vy OBRAS

4.4,

4.4.1.

Propuesta de medidas preventivas y correctoras

PROPUESTA DE MEDIDAS DE REDUCCION, CONTROL Y SEGUIMIENTO ACUSTICO

A continuacién se expone una primera valoracion de las distintas opciones de actua-

cion a juicio del equipo redactor y teniendo en cuenta la realidad particular del tramo estu-

diado y su entorno. En cualquier caso, para su propuesta final sera preciso elaborar estu-

dios especificos en la zona de afeccion.

Valoracion de las medidas para la correccion de los niveles excesivos de ruido

Efecto logrado

MEDIDAS Viabilidad poten- | "C o o ivel Justificacion
PREVENTIVAS cial de aplicacién .
de ruido
La mejora en la gestion del trafico es un
., - . aspecto fundamental, sin embargo en este
Regulacion del trafico Media Alto caso se trata de un vial muy condicionado
por el desarrollo urbano circundante.
Puede lograr reducir el nivel de ruido gene-
Colocacién de pavimen- Alta Medio rado por el trafico, sin embargo su efecto
to fono-absorbente en las viviendas mas cercanas posiblemen-
te no sea suficiente.
Reduccion de los limites Baia Alto La velocidad tedrica ya esta reducida al
de velocidad J tratarse de un tramo urbano.
Control del cumplimien-
to de los limites de ve- Alta Alto Se constata el aparente incumplimiento de
locidad (por ejemplo: los limites de velocidad.
radar)
Propuesta de viales al- Baia Alto El desarrollo urbanistico del entorno limita
ternativos ! esta opcion.
Otras medidas o incen- . . L
- . . . No existe constancia de experiencias en
tivos reglamentarios o Baja Bajo . . -
econémicos situaciones similares.
Valoracion de las medidas para la correccion de los niveles excesivos de ruido
MEDIDAS Viabilidad poten- Esfgk?:(e): :e??]ri?/gf Justificacion
CORRECTORAS cial de aplicacién .
de ruido
Colocacién de pantallas Baia Alto La ubicacion de las viviendas junto a la
acusticas J carretera dificulta su colocacion.
Mejora de las condicio- Requeriria estudios detallados para cada
nes de aislamiento Baja Alto vivienda del tipo de aislamiento acustico y

acusticos de las facha-
das

de los cerramientos.
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4.4.2. Propuesta de seguimiento acustico

Para poder mejorar el conocimiento de la realidad acustica del &mbito de estudio du-
rante un periodo concreto determinado, y una vez ha sido realizado el calculo mediante el
programa de simulacion acustica CADNA-A, se proponen una serie de puntos de control
sbnico estratégicos que coinciden con aquellos lugares donde los niveles de ruido son ma-
yores. De esta manera se podran obtener mediciones in situ sobre aquellos lugares mas

desfavorables en cuanto a los niveles de ruido existentes.

Para ello se han elegido cuatro puntos bien diferenciados, uno que se corresponde
con la tienda de muebles situada al inicio del tramo, otros dos que se localizan cerca del
punto anterior y se corresponden con viviendas particulares, cada uno de ellos en un mar-

gen, y por ultimo, otro que se sitta al final del tramo en el margen izquierdo.

Coordenadas UTM*
X: 415188,62
—
(@]
z Y 4803560,93
T
Z=20,34 m
X: 415172,56
N
(@]
= Y 4803637,18
T
Z= 25,96 m
X: 415119,72
(90]
(@]
z Y 4803877,97
T
Z=25,31m
X: 415211,36
—
(@]
z Y 4803662,59
T
Z=29,79 m

* Proyeccion UTM: Elipsoide internacional de 1924. Datum Europeo 1950,

En la tabla que se muestra se describen las caracteristicas geograficas concretas de
los puntos propuestos para el seguimiento acustico del ambito de la carretera CA-132-1,
para més informacion gréfica y cartogréfica, véase Anejo IX, Propuesta de seguimiento

y control acustico.
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4.4.3. Revision del mapa estratégico de ruido

De acuerdo a las especificaciones recogidas en la Ley 37/2003 de Ruido, en su
Seccion lll-Art. 16 se expone que “Los mapas de ruido habran de revisarse y, en su caso,
modificarse cada cinco afios a partir de la fecha de su aprobacion”.

Asi pues la préxima revision del mapa estratégico de ruido calculado de la CA-132-1
debera ser durante el afio 2012, es decir, cinco afios después de la fecha prevista por la

Directiva para su elaboracion y posterior aprobacion.

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L. 23




GOBIERNDO DE CANTABRIA
CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS, DRDENACIGN MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO

DEL TERRITORIO, VIVIENDA Y URBANISMO CARRETERA CA-132-1 (VIVEDA-SUANCES)

D. G. bE CARRETERAS, Vias vy OBRAS

5. CONCLUSIONES

Con la realizacion del presente documento se consideran alcanzados los objetivos
planteados inicialmente por la Direccion del contrato asi como los estipulados en las co-
rrespondientes legislaciones de referencia vigentes para la elaboracion de los mapas estra-

tégicos de ruido.
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1. INTRODUCCION

1.1. ANTECEDENTES

De acuerdo con la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido (incorporacion al or-
denamiento juridico espafiol de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Con-
sejo de 25 de junio de 2002, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental) es necesaria la
elaboracion de Mapas Estratégicos de Ruido en los grandes ejes viarios cuyo trafico supere

los 6 millones de vehiculos al afio.

1.2. OBJETIVOS Y ALCANCE DEL ESTUDIO

El objetivo del presente estudio es la elaboracion del Mapa Estratégico de Ruido, de
la carretera Viveda-Suances (CA-132-2), en el tramo comprendido entre su intersec-
cion con la CA-340, pk 0+350 y su interseccion con la CA-341; pk 1+.825 por superarse
en esta via el umbral de los 6 millones de vehiculos al afio (Intensidad Media Diaria ‘IMD’
de 17.390 veh/dia).

1.3. OBJETIVOS DEL PRESENTE DOCUMENTO

El objetivo de este documento es exponer de forma sintética las caracteristicas, mé-
todos de calculo y principales resultados del mapa estratégico de ruido de la carretera de
referencia. Por ello, caso de necesitar mayor informacion de los apartados aqui recogidos,

se recomienda la consulta del mencionado estudio.
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2. AMBITO DE ESTUDIO

2.1. LOCALIZACION DEL EJE VIARIO

El eje viario estudiado esta asociado a la carretera autonémica CA-132-2 une los
nacleos de Viveda y Suances. Dicho tramo se localiza inmerso dentro de dos términos mu-
nicipales diferentes; uno Santillana del Mar, en su limite municipal Este, y el otro Suances,

en su limite municipal Sur, en el centro de la regién de Cantabria.

2.2. CARACTERISTICAS DIMENSIONALES

Posee una longitud total de 1.475 metros y un ancho de calzada constante de 7 me-
tros, 3,5 metros para cada sentido, y un solo arcén en el margen derecho de la via. Este

tramo de via se encuentra entre los tramos 1y 3 de la misma CA-132.
2.3.  INDICES DE TRAFICO

El indice de Intensidad Medio Diario (IMD) de trafico, segun informaciones aportadas
por la Direccion General de Carreteras, Vias y Obras del Gobierno de Cantabria, se esta-

blece en 17.390 veh/dia, con porcentajes de distribuciones de tréfico de:
De 24.00 a 8.00 horas; 7% del IMD

De 8.00 a 20.00 horas;  80% del IMD
De 20.00 a 24.00 horas; 13% del IMD

Y con un porcentaje constante de vehiculos pesados del 7,5%.

2.4. USOS DEL SUELO

Debido a la inexistencia de Ordenanzas Municipales referentes a la proteccion del
medio ambiente contra la emisioén de ruidos del Ayuntamiento de Santillana del Mar, no es
posible establecer los valores de inmisién acustica de acuerdo a esta legislacion. Sin em-
bargo, el Ayuntamiento de Suances tiene su propia legislacién definiendo este tipo de areas
como de uso residencial. Es por ello por lo que se tomaran como base los valores de 45dB
para el indice nocturno (Lnoche), 55 dB en el caso del indice diurno (Ldia), con periodos

gue van de las 8 a 22 horas durante el dia, 22-8 horas para la noche.
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2.5. AUTORIDADES RESPONSABLES

Las Autoridades responsables del suministro de los datos necesarios para la reali-
zacion del presente estudio se refieren a la Direccion General de Carreteras, Vias y Obras
del Gobierno de Cantabria, especialmente el Servicio de Carreteras Autonémicas cuyos

datos se exponen a continuacion:

Direccion General de Carreteras, Vias y Obras

Servicio de Carreteras Autondmicas
Direccion: C/ Lealtad, 23

Ciudad: Santander

C.P: 39002

Teléfono: 942 20 88 66

Fax: 942 20 88 29

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L. 5
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3. METODOLOGIA DE MEDICION Y CALCULO

Para el calculo de los niveles de ruido procedentes del trafico rodado se ha emplea-
do la norma francesa NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB) tal y como esta-
blece la legislacion de referencia para el trafico rodado. Dicha norma ha sido aplicada a
través de un software técnico de simulacion acustica procedente de la empresa alemana
Datakustik; Computer Aided Noise Abatement (CADNA-A).

Con la ayuda de este software, y gracias a un modelado del entorno preciso, se
pueden determinar los niveles de ruido causados por una fuente emisora cualquiera, dife-
renciando basicamente entre el ruido procedente de industrias, aeronaves, trafico rodado y
ferroviario. Ademas, junto a la norma francesa descrita, se han tenido también en cuenta
las indicaciones recogidas en la Recomendacién de la Comision de 6 de agosto de 2003
relativa a las Orientaciones sobre los métodos de calculo provisionales revisados para el
ruido industrial, procedente de aeronaves, del trafico rodado y ferroviario, y los datos de

emisiones correspondientes.

En el caso del célculo de la poblacion afectada se puede decir que la estimacion es-
ta ‘sobrevalorada’ por cuanto se ha tenido en cuenta el total de personas que habitan en un
edificio cualquiera de los afectados una vez se han conocido los niveles de ruido incidentes.
De esta forma, no se han distribuido las personas en los edificios de acuerdo a las fachadas
MAs 0 menos expuestas, sino que se ha computado el total de personas que habitan en los
mismos. Asi, dado que la mayoria de los edificios afectados son unifamiliares, se cree que

la estimaciéon no afectard en gran medida a la situacién real.

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L. 6
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4. RESULTADOS

A continuacion se adjuntan los resultados obtenidos a partir del desarrollo del mapa
estratégico de ruido a escala 1:5.000, expresando la cantidad de poblacion afectada por

niveles superiores a 55 dB del indice Lgen Y de 45 dB del indice Lnoche.

4.1. TABLAS

Dadas las caracteristicas dimensionales del &mbito de estudio, asociadas a un tra-
mo bastante reducido, se ha realizado un estudio detallado de la Unidad de Mapa Estraté-
gico’ (UME) ocupado por la CA-132, tramo 2, ayudado en gran medida por la escala de

trabajo utilizada.

indice asociado a la molestia global, 24 h. (Lgen)
Ruido Poblacion afectada Poblacién afectada (centenas) Edificios afectados
(dB) (n° personas) (RD 1513/2005) total
55-59 423 4 141
60-64 330 3 110
65-69 276 3 92
171 2 57
111 1 37
Tabla con valores referidos al indice “Lden”
indice asociado a la molestia durante el periodo noche (Loche)
Ruido Poblacion afectada Poblacion afectada (centenas) Edificios afectados
(dB) (n° personas) (RD 1513/2005) total
50-54 453 5 151
55-59 273 3 91
60-64 204 2 68
65-69 135 1 45

Tabla con valores referidos al indice “Lnoche”

Tal y como se recoge en las tablas, la poblacién afectada dentro de la UME CA-132-
2 por niveles asociados a la molestia global (Lge,) superiores a los 55 dB es de 423 perso-
nas. Sin embargo estas cifras de afectados disminuyen considerablemente a medida que
los niveles son mayores. De este modo, con unos niveles de ruido superiores a los 65 dB, y

para el mismo indice Lgen, €l NUmero de afectados se reduce hasta las 330 personas afec-

' Tipo de organizacién de los mapas estratégicos de ruido. En este caso la UME se refiere a un gran eje viario que, dado lo reduci-
do de sus caracteristicas dimensionales, abarca todo el ambito de estudio. Otros tipos de UMEs se refieren a aglomeraciones,
grandes ejes ferroviarios y grandes aeropuertos.
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tadas, 171 en el caso de que los niveles sean superiores a 70 dB e inferiores a 75 dB. Por
encima de 75 dB existe un grupo de 111 afectados derivados de los datos acusticos obteni-
dos en la UME CA-132-2 analizada.

En el caso del indice asociado a la molestia durante el periodo nocturno (Lnoche), in-
dicador de ruido que hace referencia a la posible alteracion del suefio, las personas afecta-
das para niveles superiores a los 50 dB son mayores que las afectadas para el indice ante-
rior, si bien su area de afeccion es considerablemente menor (aproximadamente un 25%
menor) es decir, 453 individuos. Sin embargo, para niveles por encima de los 60 dB el nu-
mero de personas afectadas se reduce hasta las aproximadamente dos centenas, 135 se-
ran los individuos afectados por niveles de entre 65-69 dB y finalmente, para niveles por
encima de los 70 dB, se han encontrado un total de 60 personas afectadas, que se corres-

ponden con 20 viviendas.

Junto a las tablas anteriores, a continuacidén se representan las asociadas al indice
diurno (Lg) y vespertino (Le), cumpliendo asi con el resto de requisitos legales expuestos en

la legislacién de referencia.

indice asociado a la molestia durante el dia, (Lg)
Ruido Poblacién afectada Poblacién afectada (centenas) Edificios afectados
(dB) (n° personas) (RD 1513/2005) total
55-59 384 4 128
60-64 264 3 88
65-69 219 2 73
147 1 49
84 1 28
Tabla con valores referidos al indice “Ld”
indice asociado a la molestia durante la tarde, (L)
Ruido Poblacion afectada Poblacién afectada (centenas) Edificios afectados
(dB) (n° personas) (RD 1513/2005) total
55-59 363 4 121
60-64 252 3 84
65-69 192 2 64
126 1 42
57 1 19

Tabla con valores referidos al indice “Le”
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MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO
CARRETERA CA-132-2 (VIVEDA-SUANCES)

Las tablas que se muestran a continuacion contienen informacion sobre el nimero

de viviendas, personas y areas sensibles (hospitales y colegios), dependiendo de los ran-

gos de niveles que establece la legislacion de referencia, R.D. 1513/2005 en su Anexo VI,

Informacion que debe comunicarse al Ministerio de Medio Ambiente. Junto con estos datos

también se aportan otros relacionados con la superficie comprendida por estos mismos ni-

veles.
UME Longitud Lgen Superficie Viviendas N° Personas Areas Sensibles (n°)
(metros) (dB) (km?) (Centenas) (Centenas) Hospitales | Colegios
>55 0,765 1 4 0 0
CA-132-2 370 >65 0,178 1 3 0 0
>75 0,046 1 3 0 0
UME Longitud Laedic Superficie | Viviendas N° Personas Areas Sensibles (n°
(m) (dB) (km?) (Centenas) (Centenas) Hospitales | Colegios
>50 0,441 2 5 0 0
CA-132-2 370 >55 0,203 1 3 0 0
>65 0,053 1 1 0 0

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.
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4.2. MAPAS (INFORMACION GRAFICA)

Los mapas que se presentan a continuacion representan los niveles sonoros obteni-
dos para cada uno de los indices de céalculo empleados, es decir, indices de molestia glo-

bal, y asociados a la noche (Lgen, ¥ Lnoche ), S€EQUN lOS requisitos de la normativa legal.

Debido a que dichos mapas (junto con el mapa del Apartado 4.3. Propuesta de Ser-
vidumbre Acustica) son meras reducciones del formato original (Din A-3), se advierte que la
escala numérica, en estos casos, no se corresponde con la representacion grafica asocia-

da. Por este motivo se advierte la consulta de la escala gréfica adjunta.
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Mapa Niveles Sonoros; Molestia Global (Lgen)

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L. 1 1



l"d

oA
04
Ja
¥z
W n —— S ) {ZELZ 0 "100] VUSRI Y LT AP O X
a M Orany g En ] RN W0 e,um._wmc_ . SEANg A0 W caawabur .m(ﬂm“_.u._hmo m“_m_s,o.ﬂ
n@ zap i (usp) [s3oNVASvaaninl ~ 4
0 ¢ WIOH 12q0i6 ensaiow ap 30pu : B OWSINVEHN A VANIIAIA
= EZEL VD YAALINIVI Y 3D M » ‘0INOLI¥Y3L 130 NOIDVYNIQYO
,m m 0 — SONONOS SIT13IAIN oainy 340 021931VH153 VdvYiW sapmuaqury ) » ‘SYIENd SYHEO mﬂOSzuBmZOU
M > 2002 DZIEN & ETIW SN #1OR OO
¥ > YHD34 ONV1d 130 OTNLIL 01D3A04d 7130 OTNLIL VHOLINSNOD| OLvalNGD doLo3gia| YIREVLINYD 30 ON4IIE0D
[ — — —
E 2 005EQ8Y 000¥QEY 008! __-_n oozZSQRY
W

N si<
M m scoc [

' ozso [
WA M T

o5

m (ap) opiny ap saamN

—I

)

13

14

g

a

z

7

7

GOBIERNO DE CANTABRIA
DEL TERRITORIO, VIVIENDA Y URBANISMO
D. G. bE CARRETERAS, VIiAS Y OBRAS

z
a
0
g
z
W
o
4
[u]
G
q
o
J
m
3
3
0
q
¥
m
[u]
0]
o
g
¥
T
9
M)
o
z
0
o

12

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.




GOBIERNDO DE CANTABRIA
CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS, DRDENACIGN MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO

DEL TERRITORIO, VIVIENDA Y URBANISMO CARRETERA CA-132-2 (VIVEDA-SUANCES)

D. G. bE CARRETERAS, Vias vy OBRAS

Mapa Niveles Sonoros; Molestia durante la noche (L,)

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L. 13



z
‘0
5]
<
z
8
q
zl 0
]
H <
z| 9
AL

o
09
EF
o o
ol &
Zl o
X 0
=
MD

<
Oy
w
k)
w
[1]
4
0
%]

MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO
CARRETERA CA-132-2 (VIVEDA-SUANCES)

DEL TERRITDRIO, VIVIENDA Y URBANISMO

D. G. bE CARRETERAS, Vias vy OBRAS

#
."’

)

BUINJOOU ENSS|OW 3P S01PU|

SOYONOS SIT1IAIN

{ZE1z & 103l
SO ap clawabul

(S3ONVNS-Va3AInl
Z-ZE 1-¥D YUILRNIYI ¥ 30
Oainy 3a O21931¥U153 Ydvill

ONV1d 130 ONLIL

OLJ3A0ud 130 OTNLIL

.y \.Lﬂﬂ,. -

VIR O SRS 0 DO
SEENY W0 20 oaaabur

AT SN BT S0 oLy

OLvdLNOD 3012310

SWUHD A SYIA
‘SYHILFHAYD 30 90

OWSINVEHN A VONIIAIA
‘OIOLINYIL 130 NQIDYNITUO
‘SWYIIANd SYHEO 3d WIMIrasNoed

VIMEYLNYD 30 ONY3IIBOD

14

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.



GOBIERNDO DE CANTABRIA
CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS, DRDENACIGN MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO

DEL TERRITORIO, VIVIENDA Y URBANISMO CARRETERA CA-132-2 (VIVEDA-SUANCES)

D. G. bE CARRETERAS, Vias vy OBRAS

Mapa de Exposicién; Molestia global (Lgen)

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L. 15



GOBIERNO DE CANTABRIA

MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO
CARRETERA CA-132-2 (VIVEDA-SUANCES)

z

7

7

z
a
0
g
z
W
o
4
[u]
G
q
o
J
m
3
3
0
q
¥
m
[u]
0]
o
g
¥
T
9
M)
o
z
0
o

DEL TERRITDRIO, VIVIENDA Y URBANISMO

D. G. bE CARRETERAS, Vias vy OBRAS

>

1ZE1Z A "103)
oW ap crapiabu

SHEWHGUIY I

=18 8 1]
(uspr} (eqo|B (s3oNVNS-va3aIn __,%.ﬂrl o qu 2 \mmm,nﬂxlr .
SUSSION B 7 Oper0ns somLy Z-ZE 1-¥D YHIL3M8YD V1 30 amiy ) = e wy
NOQIJISOdX3 30 SONY1d oainNy 3a 021931vaLsI vdvin | 000 L L L e / - ¥
=z enpaobuag smag )

600Z oziEW
YHI34
—

L

0005}

00ZSEY

oO¥sSLy

0095}y

o0esLY

ONV1d 130 OTNLIL 0133A04d 130 OTNLLL Vw53

OLYALNOD 40123810

e
SENNY TE0 2p cuduabuy SYHHO A SYIA

‘SYHILINUYD 30 90

OWSINVEUN A YONIIAIA
‘OROLIYYIL 130 NQIDYNIQHO
‘SYIINENd SY¥80 30 VI¥3rasNod

PIUPD AN Bf a0 OUMICY

VINEYLINYD 30 ONY3IIB0D

—
009LQEY D0OYQEF 00r¥QEY

sopuaqeusep sonppa ] g -3
P | 3\
sappueg amawpEeedss 3 [ —
mrusspssy osn [
SIUV0IENNPT
s [
seo: [
ouss [
seop \
0855

(ap) opiny ap sejamN
VANIAIT

o fee

il

oostoey oorreer DORYOEY

002502y

iE ] 113

&

o
-
wlo|m | e

L] (sooziELsL ‘a'u) (seuosiod ()

sopeisaje solayipl P

(uep) 4 ¥Z ‘o6 eRSelOW B B OPEIIOSE 83PU|

oozsoey

contly

000sky

oozsiy

oo¥siy

ooesly

ooasiy

16

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.



GOBIERNDO DE CANTABRIA
CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS, DRDENACIGN MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO

DEL TERRITORIO, VIVIENDA Y URBANISMO CARRETERA CA-132-2 (VIVEDA-SUANCES)

D. G. bE CARRETERAS, Vias vy OBRAS

Mapa de Exposicidn; Molestia durante la noche (L,)

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L. 17



GOBIERNO DE CANTABRIA

z
a
0
g
z
W
o
4
[u]
G
q
o
J
m
3
3
0
q
¥
m
[u]
0]
o
g
¥
T
9
M)
o
z
0
o

MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO
CARRETERA CA-132-2 (VIVEDA-SUANCES)

z

7

7

DEL TERRITDRIO, VIVIENDA Y URBANISMO

D. G. bE CARRETERAS, Vias vy OBRAS

’,,d

L

0005}

00ZSEY

oO¥sSLy

0095}y

o0esLY

1ZE1Z A "103)

VRERAT A SR A7 DO

SWUEO A SYIA

tar 3 2 SRR S = e & “Sy¥313aavD 30 '9°a
s hch_waoﬁuﬁ wid (s3oNVNS-vaaninl VJ; ﬁp.. mﬂ.ﬁ i i i ﬂrrrm.nw.nrxlriﬂldl OWSINVEUN A VANIINIA
i i 5 Z-ZE 1-¥D WHILINNYI v 30 e ) oy v .
NOQIJISOdX3 30 SONV1d oaind 3a 031931vu1sa vavin | 000 /. L Nv b ____\ D—-—— ) ~ .m%!uww.uuﬂwwmwnmuﬁuuﬂﬂwmh%u
S!ﬂc:enuhz.q TR HIEA, DL i PFUE) A1UMNG Bf 3D OLIICILY
ONV1d 130 OTNIIL O173A0ud 130 OTNLIL|  VIvos3 "OlvaInoD uoloauia| YINEVLINYD 30 ON¥3I90D
000 Iuw ] lw aaunﬁ»'
sopuaqusop sooywa ] o : @
sonsono [
| 5 ! SEL
EAQRURG auMuEDeds] 1 _ _
e [ 85 [4 0T §9-09
sauoEappg e, 13 £ £z 08-95
oL I ' [5=19 -] £5F
oz-se [ = ] (soozicist ‘a'd) (seuosiod Lu) (ap)
e[| v N sopeIdaje So1YIPY 4 | epeiooje ugpeigog | opiny f .
Y - s
vass [ ) {u) BLuNIooU BRSBIOW B B OpPRII0SE 83pu) 2
ssos [ B .
(gp) opimy op sojanIN
VANIATT
2
z g
o WY
w,\ ﬂ
2 e =
8
=
8
= &
- 5
e
40@ !
¥, f. b 0
__ AN
- iy
[ 2N

oostoey

oorreer

oozsoey

18

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.



GOBIERNO DE CANTABRIA
CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS, DRDENACIAN

MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO
DEL TERRITORIO, VIVIENDA Y URBANISMO CARRETERA CA-132-2 (VIVEDA-SUANCES)

D. G. bE CARRETERAS, Vias vy OBRAS

4.3. PROPUESTA DE SERVIDUMBRE ACUSTICA
Dentro del articulado del Real Decreto 1367/2007 referente a zonificacion acustica,
objetivos de calidad y emisiones acusticas, aparecen las directrices para la delimitacién de

zonas de servidumbre acustica (Art. 8).

En dicho articulo se cita que “Las zonas de servidumbre acustica se delimitaran por
la administracion competente para la aprobacién de mapas de ruido de infraestructuras
[...]". Por este motivo se han establecido, de un modo orientativo, los limites del area de
servidumbre acustica de acuerdo a las especificaciones recogidas en los Reales Decretos
1367/2007 y 1513/2005.

El area resultante ocupa una extension de 97,44 ha (0.974 km?) y posee una distan-
cia maxima de 440 metros desde el eje de la carretera hasta la zona mas alejada del peri-
metro obtenido (Lnoche>45 dB) tal y como se puede observar en el Anejo VIlI- Propuesta de

Servidumbre Acustica que se puede consultar en la memoria.

A continuacion se recoge el mapa donde se representa dicho area.

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L. 19
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Mapa de Propuesta de Servidumbre AcuUstica
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4.4,

4.4.1.

Propuesta de medidas preventivas y correctoras

PROPUESTA DE MEDIDAS DE REDUCCION, CONTROL Y SEGUIMIENTO ACUSTICO

A continuacién se expone una primera valoracion de las distintas opciones de actua-

cion a juicio del equipo redactor y teniendo en cuenta la realidad particular del tramo estu-

diado y su entorno. En cualquier caso, para su propuesta final sera preciso elaborar estu-

dios especificos en la zona de afeccion.

Valoracion de las medidas para la correccion de los niveles excesivos de ruido

Efecto logrado

MEDIDAS Viabilidad poten- | "C o o ivel Justificacion
PREVENTIVAS cial de aplicacién .
de ruido
La mejora en la gestion del trafico es un
., - . aspecto fundamental, sin embargo en este
Regulacion del trafico Media Alto caso se trata de un vial muy condicionado
por el desarrollo urbano circundante.
Puede lograr reducir el nivel de ruido gene-
Colocacién de pavimen- Alta Medio rado por el trafico, sin embargo su efecto
to fono-absorbente en las viviendas mas cercanas posiblemen-
te no sea suficiente.
Reduccion de los limites Baia Alto La velocidad tedrica ya esta reducida al
de velocidad J tratarse de un tramo urbano.
Control del cumplimien-
to de los limites de ve- Alta Alto Se constata el aparente incumplimiento de
locidad (por ejemplo: los limites de velocidad.
radar)
Propuesta de viales al- Baia Alto El desarrollo urbanistico del entorno limita
ternativos ! esta opcion.
Otras medidas o incen- . . L
- . . . No existe constancia de experiencias en
tivos reglamentarios o Baja Bajo . . -
econémicos situaciones similares.
Valoracion de las medidas para la correccion de los niveles excesivos de ruido
MEDIDAS Viabilidad poten- Esfgk?:(e): :e??]ri?/gf Justificacion
CORRECTORAS cial de aplicacién .
de ruido
Colocacién de pantallas Baia Alto La ubicacion de las viviendas junto a la
acusticas J carretera dificulta su colocacion.
Mejora de las condicio- Requeriria estudios detallados para cada
nes de aislamiento Baja Alto vivienda del tipo de aislamiento acustico y

acusticos de las facha-
das

de los cerramientos.

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.
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4.4.2. Propuesta de seguimiento acustico

Para poder mejorar el conocimiento de la realidad acustica del &mbito de estudio du-
rante un periodo concreto determinado, y una vez ha sido realizado el calculo mediante el
programa de simulacion acustica CADNA-A, se proponen una serie de puntos de control
sbnico estratégicos que coinciden con aquellos lugares donde los niveles de ruido son ma-
yores. De esta manera se podran obtener mediciones in situ sobre aquellos lugares mas

desfavorables en cuanto a los niveles de ruido existentes.

Para ello se han elegido cuatro puntos bien diferenciados, uno que se encuentra
dentro del margen derecho de la via, y los tres restantes que se encuentran en el margen

izquierdo.

Coordenadas
UTM*
O .
= X: 415372
=)
a
— Y: 4804397
Z=14m
(@]
= X: 415127
=)
a
N Y: 4805017
Z=23m
(@]
= X: 415179
=)
a
™ Y: 4804139
Z=28 m
2 X: 415028
=)
a
< Y: 4803755
Z=37m

* Proyeccion UTM: Elipsoide internacional de 1924. Datum Euro-
peo 1950,

En la tabla que se muestra se describen las caracteristicas geogréficas concretas de
los puntos propuestos para el seguimiento acustico del ambito de la carretera CA-132-2,
para mas informacién grafica y cartografica, véase Anejo IX, Propuesta de seguimiento y

control acustico.
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4.4.3. Revision del mapa estratégico de ruido

De acuerdo a las especificaciones recogidas en la Ley 37/2003 de Ruido, en su
Seccion lll-Art. 16 se expone que “Los mapas de ruido habran de revisarse y, en su caso,
modificarse cada cinco afios a partir de la fecha de su aprobacion”.

Asi pues la préxima revision del mapa estratégico de ruido calculado de la CA-132-1
debera ser durante el afio 2012, es decir, cinco afios después de la fecha prevista por la

Directiva para su elaboracion y posterior aprobacion.
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5. CONCLUSIONES

Con la realizacion del presente documento se consideran alcanzados los objetivos
planteados inicialmente por la Direccion del contrato asi como los estipulados en las co-
rrespondientes legislaciones de referencia vigentes para la elaboracion de los mapas estra-

tégicos de ruido.
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1. INTRODUCCION

1.1. ANTECEDENTES

De acuerdo con la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido (incorporacion al or-
denamiento juridico espariol de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Con-
sejo de 25 de junio de 2002, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental) es necesaria la
elaboracion de Mapas Estratégicos de Ruido en los grandes ejes viarios cuyo trafico supere

los 6 millones de vehiculos al afio.

1.2. OBJETIVOS Y ALCANCE DEL ESTUDIO

El objetivo del presente estudio es la elaboracion del Mapa Estratégico de Ruido, de
la carretera Murieras — El Astillero (CA-140), en los tramos 1 y 2 comprendidos entre la
interseccién con la CA-240, en el limite municipal Camargo — El Astillero, y la interseccién
con la N-635 (PK 6+070) dentro del T.M. de El Astillero.

De este modo, el primero de los tramos de la CA-140 se encuentra entre la intersec-
cién con la CA-240 y la interseccién con la CA-144, PK 2+970, siendo el segundo de ellos
la continuidad del primero hasta su interseccion con la N-635, PK 6+070.

En ambos tramos se superan los umbrales de los 6 millones de vehiculos al afio:
- CA-140-1: IMD= 19.431 Veh/dia

- CA-140-2: IMD= 16.092 Veh/dia

1.3. OBJETIVOS DEL PRESENTE DOCUMENTO

El objetivo de este documento es exponer de forma sintética las caracteristicas, mé-
todos de célculo y principales resultados del mapa estratégico de ruido de la carretera de
referencia. Por ello, caso de necesitar mayor informacion de los apartados aqui recogidos,

se recomienda la consulta del mencionado estudio.
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2. AMBITO DE ESTUDIO

2.1. LOCALIZACION DEL EJE VIARIO

El eje viario estudiado estd asociado a la carretera autonémica CA-140 (tramos 1y
2) a su paso por el nucleo de El Astillero. Esta carretera une los nucleos de Muriedas y El
Astillero, desarrollandose integramente en territorio del segundo, ubicado en la zona Cen-

tro-Norte de Cantabria., con una orientacién Sureste-noroeste.,

2.2. CARACTERISTICAS DIMENSIONALES

Posee una longitud total de 4.100 metros y un ancho de calzada constante de 7 me-
tros, 3,5 metros para cada sentido, y arcenes en ambos margenes del tramo 1 de la via de
0,6 metros de anchura. Al inicio del tramo se encuentra su interseccion con la CA-240, en el
limite municipal Camargo-El Astillero, mientras que al final del mismo se sitla su intersec-
cion con la N-635.

2.3. INDICES DE TRAFICO

El indice de Intensidad Medio Diario (IMD) de tréafico, segun informaciones aportadas
por la Direccion General de Carreteras, Vias y Obras del Gobierno de Cantabria, se esta-
blece en 17.490 veh/dia para el tramo 1 y 16.908 veh/dia para el 2, con iguales porcentajes
de distribuciones de tréafico de:

De 24.00 a 8.00 horas; 7% del IMD
De 8.00 a 20.00 horas;  80% del IMD
De 20.00 a 24.00 horas; 13% del IMD

Y con un porcentaje constante de vehiculos pesados del 15y 12% respectivamente.

2.4. USOS DEL SUELO

El tipo de uso de suelo que se encuentra dentro del ambito de estudio, tal y como
recoge la Ordenanza de Proteccion del Medio Ambiente contra la emision de ruidos y vibra-
ciones del Ayuntamiento de El Astillero, se corresponde con una situacion de actividad Re-

sidencial. Los niveles de ruido maximos permitidos para esta area de actividad son de 55
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dB para el indice asociado a la molestia durante el dia “Ldia” (de 08.00 a 22.00 horas) y de
45 dB para el indice asociado a la molestia durante la noche “Lnoche” (de 22.00 a 08.00

horas), ambos expresados como dB con ponderacion tipo (A): (dB(A)).

2.5. AUTORIDADES RESPONSABLES

Las Autoridades responsables del suministro de los datos necesarios para la reali-
zacion del presente estudio se refieren a la Direccién General de Carreteras, Vias y Obras
del Gobierno de Cantabria, especialmente el Servicio de Carreteras Autonémicas cuyos

datos se exponen a continuacion:

Direccion General de Carreteras, Vias y Obras

Servicio de Carreteras Autondmicas
Direccion: C/ Lealtad 23

Ciudad: Santander

C.P: 39002

Teléfono: 942 20 88 66

Fax: 942 20 88 29

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.
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3. METODOLOGIA DE MEDICION Y CALCULO

Para el calculo de los niveles de ruido procedentes del trafico rodado se ha emplea-
do la norma francesa NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB) tal y como esta-
blece la legislacion de referencia para el trafico rodado. Dicha norma ha sido aplicada a
través de un software técnico de simulacion acustica procedente de la empresa alemana
Datakustik; Computer Aided Noise Abatement (CADNA-A).

Con la ayuda de este software, y gracias a un modelado del entorno preciso, se
pueden determinar los niveles de ruido causados por una fuente emisora cualquiera, dife-
renciando basicamente entre el ruido procedente de industrias, aeronaves, trafico rodado y
ferroviario. Ademas, junto a la norma francesa descrita, se han tenido también en cuenta
las indicaciones recogidas en la Recomendacién de la Comision de 6 de agosto de 2003
relativa a las Orientaciones sobre los métodos de calculo provisionales revisados para el
ruido industrial, procedente de aeronaves, del trafico rodado y ferroviario, y los datos de

emisiones correspondientes.

En el caso del célculo de la poblacion afectada se puede decir que la estimacion es-
ta ‘sobrevalorada’ por cuanto se ha tenido en cuenta el total de personas que habitan en un
edificio cualquiera de los afectados una vez se han conocido los niveles de ruido incidentes.
De esta forma, no se han distribuido las personas en los edificios de acuerdo a las fachadas
MAs 0 menos expuestas, sino que se ha computado el total de personas que habitan en los
mismos. Asi, dado que la mayoria de los edificios afectados son unifamiliares, se cree que

la estimaciéon no afectard en gran medida a la situacién real.
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4. RESULTADOS

A continuacion se adjuntan los resultados obtenidos a partir del desarrollo del mapa
estratégico de ruido a escala 1:5.000, expresando la cantidad de poblacion afectada por

niveles superiores a 55 dB del indice Lgen Y de 45 dB del indice Lnoche.

4.1. TABLAS

Dadas las caracteristicas dimensionales del &mbito de estudio, asociadas a un tra-
mo bastante reducido, se ha realizado un estudio detallado de la Unidad de Mapa Estraté-
gico' (UME) ocupado por la CA-140, tramos 1y 2, ayudado en gran medida por la escala

de trabajo utilizada.

indice asociado a la molestia global, 24 h. (Lgen)
Ruido Poblacion afectada Poblacién afectada (centenas) Edificios afectados
(dB) (n° personas) (RD 1513/2005) total
55-59 8.580 86 231
60-64 6.345 63 153
65-69 3.861 39 121
2.334 23 89
994 10 42

Tabla con valores referidos al indice “Lden”

indice asociado a la molestia durante el periodo noche (Lyoche)

Ruido Poblacion afectada Poblacién afectada (centenas) Edificios afectados

(dB) (n° personas) (RD 1513/2005) Total

50-54 7.486 75 179

55-59 4.074 41 129

60-64 2.625 26 100

65-69 1.334 13 59
L > 0 0 0

Tabla con valores referidos al indice “Lnoche”

Tal y como se recoge en las tablas, la poblacién afectada dentro de la UME CA-140
por niveles asociados a la molestia global (Lgen) superiores a los 55 dB es de 8.580 perso-
nas. Sin embargo estas cifras de afectados disminuyen considerablemente a medida que
los niveles son mayores. De este modo, con unos niveles de ruido superiores a los 65 dB, y

para el mismo indice Lgen, €l nUmero de afectados se reduce hasta las 3.861 personas afec-

' Tipo de organizacién de los mapas estratégicos de ruido. En este caso la UME se refiere a un gran eje viario que, dado lo reduci-
do de sus caracteristicas dimensionales, abarca todo el ambito de estudio. Otros tipos de UMEs se refieren a aglomeraciones,
grandes ejes ferroviarios y grandes aeropuertos.
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tadas, 2.334 en el caso de que los niveles sean superiores a 70 dB e inferiores a 75 dB. Por
encima de 75 dB existe un grupo de 994 afectados derivados de un total de 42 viviendas

afectadas segun los datos acusticos obtenidos en la UME analizada.

En el caso del indice asociado a la molestia durante el periodo nocturno (Lnoche), in-
dicador de ruido que hace referencia a la posible alteracion del suefio, las personas afecta-
das para niveles superiores a los 50 dB son significativamente menores que las afectadas
para el indice anterior, siendo su area de afeccién también menor. De esta forma los indivi-
duos afectados para este rango de niveles se estiman en 7.486, 4.074 en el caso de que
los niveles de ruido sean superiores a los 55 dB y alrededor de 1.334 personas si dichos
niveles se encuentran por encima de los 65 dB. Para niveles aun superiores, es decir de

mas de 70 dB, no se encuentra ningun individuo ni edificio afectado.

Junto a las tablas anteriores, a continuacién se representan las asociadas al indice
diurno (Lg) y vespertino (L), cumpliendo asi con el resto de requisitos legales expuestos en

la legislacién de referencia.

indice asociado a la molestia durante el dia, (Lg)
Ruido Poblacion afectada Poblacién afectada (centenas) Edificios afectados
(dB) (n° personas) (RD 1513/2005) total

55-59 7.180 72 198
60-64 3790 38 107
65-69 2120 21 84
1146 11 48
0 0 0

Tabla con valores referidos al indice “Ld”

indice asociado a la molestia durante la tarde, (L)
Ruido Poblacion afectada Poblacién afectada (centenas) Edificios afectados
(dB) (n° personas) (RD 1513/2005) Total
55-59 7223 72 200
60-64 3816 38 112
65-69 2280 23 93
1216 12 51
0 0 0

Tabla con valores referidos al indice “Le”

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.



GOBIERNO DE CANTABRIA
CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS, DRDENACIAN
DEL TERRITORIO, VIVIENDA Y URBANISMO

D. G. bE CARRETERAS, Vias vy OBRAS

MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO
CARRETERA CA-140, TRAMOS 1 Y 2 (MURIEDAS-EL ASTILLERD)

Las tablas que se muestran a continuacion contienen informacion sobre el nimero

de viviendas, personas y areas sensibles (hospitales y colegios), dependiendo de los ran-

gos de niveles que establece la legislacion de referencia, R.D. 1513/2005 en su Anexo VI,

Informacion que debe comunicarse al Ministerio de Medio Ambiente. Junto con estos datos

también se aportan otros relacionados con la superficie comprendida por estos mismos ni-

veles.
UME Longitud L Superficie Viviendas N° Personas Areas Sensibles (n°
(metros) (dB) (km?) (Centenas) (Centenas) Hospitales | Colegios
>55 1,381 2 86 0 1
CA-140 4.100 >65 0,305 1 39 0 1
>75 0,058 0 10 0 0
UME Longitud Lnoche Superficie Viviendas N° Personas Areas Sensibles (n°)
(m) (dB) (km?) (Centenas) (Centenas) Hospitales | Colegios
>50 1,836 0 75 0 1
CA-140 4.100 >55 0,805 0 41 0 1
>65 0,076 0 13 0 1
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4.2. MAPAS (INFORMACION GRAFICA)

Los mapas que se presentan a continuacion representan los niveles sonoros obteni-
dos para cada uno de los indices de céalculo empleados, es decir, indices de molestia glo-

bal, y asociados a la noche (Lgen, ¥ Lnoche ), S€EQUN lOS requisitos de la normativa legal.

Debido a que dichos mapas (junto con el mapa del Apartado 4.3. Propuesta de Ser-
vidumbre Acustica) son meras reducciones del formato original (Din A-3), se advierte que la
escala numérica, en estos casos, no se corresponde con la representacion grafica asocia-

da. Por este motivo se advierte la consulta de la escala gréfica adjunta.

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.
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MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO
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Mapa Niveles Sonoros; Molestia Global (Lgen)

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.

11



e

2

1

GOBIERNO DE CANTABRIA

DORTQEF

Q0BIfY

L1l

0009¢BY

u]

a

3

[

W n i SAEIHAY B..ﬁ.mm__.mv...__vhoun__ms VIR B LIS A 4 SWHAO A SVIA

a] Or3ny = == L _:..\ . Se2AN SO D csabup P e i 270

u] zap i (usp) (043 1TILSY 13-Svas Nl & vy

7] VIOH [2qo|6 ensaiow ap aa1py| (z £ | soweu) e OWSINVENN A YANIIAIA

o v0 SONONOS STTIAIN 0% 1-V2 VH3L13UAVO v 30 000°€L:L i, n P ‘OlYOLI¥Y3L 130 NQIDYNIGUO
wl ONY1d 0aINy 3a 02193 1VHLSI VdvIN % - ‘SYIIAN SYHE0 30 VINIrIsNOD
M 600z ozew A PPN 10U B 9P OUWIOIY

¥ YHI34 ONV1d 13d OTNLIL D.1J3A04d 130 ONLL|  vIvds3 VIDLINSNOD| OLVILNOD uO1o3uia| YIIEYLINYD 30 ON¥3IBOD
T — FEr——— = ==
1]

11}

<

oL

<

b3

z

7

7

_ CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS, ORDENACION

CARRETERA CA-140, TRAMOS 1 Y 2 (MURIEDAS-EL ASTILLERD)

DEL TERRITDRIO, VIVIENDA Y URBANISMO

D. G. bE CARRETERAS, VIAS Y OBRAS

0OSYEF OOFDOSY

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.



GOBIERNO DE CANTABRIA
CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS, DRDENACIAN
DEL TERRITORIO, VIVIENDA Y URBANISMO

D. G. bE CARRETERAS, Vias vy OBRAS

MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO
CARRETERA CA-140, TRAMOS 1 Y 2 (MURIEDAS-EL ASTILLERD)

Mapa Niveles Sonoros; Molestia durante la noche (L,)

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.

13



GOBIERNO DE CANTABRIA

N

u}
a
=]
[
I}
a]
u]
1]
L]
L
=
g
14
=
1]
1]
g
o
<
b3

g
11
7}
-
2
[
]
q
o]
n
7]
q
o
w
[
J
2
N
>
]
1]
:
=
g
<
<
]
W
[
o
1
['1
g
a

z

7

7

CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS, DRDENACION

DEL TERRITDRIO, VIVIENDA Y URBANISMO

D. G. bE CARRETERAS, VIAS Y OBRAS

BWNO0U BRSSIOW P S1PU|
I SOMONOS SITFAIN
G007 oziew
WHD3d

seos [
osss [ |
ss-05 [

(ap) opiny ap saAIN

0OSYEF OOFDOSY

lD¥371TILSY 13-SwaIann
(z £ | sowesy)
0t 1V va313u8v2 V1 30
oainy 3a oaioauviisa vavw | 000°€L:L

OLD3A0ud 130 OTNLL|  V1Ivos3 |
L

[T ————————
SE3QNY A0 I 0iansabLy . SWdHO A SVIA
SYHILINAYD 30 'O°a

OWSINVEUN A VONIIAIA
‘OIIOLI¥YIL 130 NQIDYNIQUO
‘SWIINENd SYHE0 30 WIHArasNod
EEA) A1 BT S0 OULOILY

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.




GOBIERNO DE CANTABRIA
CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS, DRDENACIAN
DEL TERRITORIO, VIVIENDA Y URBANISMO

D. G. bE CARRETERAS, Vias vy OBRAS

MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO
CARRETERA CA-140, TRAMOS 1 Y 2 (MURIEDAS-EL ASTILLERD)

Mapa de Exposicién; Molestia global (Lgen)

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.

15



e

og
Qe X
74
H_ SAEILIHGUIY " 1zetz 1 7103 -
u ot ey SO P CIAABUI SENAN MO 3D CidbUL . SWdHO A SVIA
aan Orany 00 oL | 2 SYHILIHAYD 30 "9
o < B (uep) jeco _Oum._.___._.m__w_ 13 - svaaunw -
o _Hh_ VIOH ENISHOUI B B DPENSOSE S0Ipu) S _—uf.hﬂgm._.u%h“__”-wuﬁ - ﬁ..hﬂ\r,,,..f.urlli-.ru‘?h..urx.» OWSINVEHEN A YAONIIAIA
o . . LTt X » .
8% T oainy 3a 031931va1s3 vavw  [000°ELIE swusiauy @) A VoA SVIEO 30 VIArISNG
M m 6007 ozEW 2 PRRS 31063 ¥ 9P OUWIOIIY X
P u YHI34 ONV1d 130 OTNIIL OLJ3A0OUd 130 OTNLIL|  Wivosd| VIDLINSNOD| OLVILNOD uO1o3uia| YIIEYLINYD 30 ON¥3IBOD
m m 000¥E ¥ Ly 0008987 DOOZEY MOMET
L W spmiampas ooz [ v o V66
M N sesnsazo ] 58 @ vEEZ
< e L= |
s > o 2L 6¢ 198t
- SOUOJIRIYPT £51 9 .
m < ez 9 0858
> o o =101 (soozrcist au) {seuossod .u)
m ey | sopejseje seloyp3 i d | epeoaje upeigog
F M.H (uep7) 4 vz ‘e qoib epsejow ¥ & opepose sajpu)
m (gp) opiny ap sapaN
- YANIATT
d
: e (| ! s
F - poaﬂ i =
1] U.y
[
% E o ! U [ 0 il
< 2 e
a 2 Q an? # A -
og Ao ] s > s h B0, X
i3
o Ui
. £
( nn“a
|
Ce 81, -
z
0
Ug
q b3 m
Zoflg
0z o A %
gog (i, - . o
Qi3 flo 9
HI>[lg b
R ke .
=] ,w Z (o i
wa s -
o o 2 [ fies
<> Ik ;
0o’y
Zlod (|2
rog (I <
u w0 [&]
ookl e
0 < [ [a] )
oz & g
oW .
Wk o 9
1 .
gufo
z 4]
]
4] D0OSEY oooriy oooLogY opoEty ooozly

0oLy

000L08%

000808Y

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.

6

1



GOBIERNO DE CANTABRIA
CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS, DRDENACIAN
DEL TERRITORIO, VIVIENDA Y URBANISMO

D. G. bE CARRETERAS, Vias vy OBRAS

MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO
CARRETERA CA-140, TRAMOS 1 Y 2 (MURIEDAS-EL ASTILLERD)

Mapa de Exposicidn; Molestia durante la noche (L,)

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.

17



GOBIERNO DE CANTABRIA

N

u}
a
=]
[
I}
a]
u]
1]
L]
L
=
g
14
=
1]
1]
g
o
<
b3

g
11
7}
-
2
[
]
q
o]
n
7]
q
o
w
[
J
2
N
>
]
1]
:
=
g
<
<
]
W
[
o
1
['1
g
a

z

7

7

CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS, DRDENACION

DEL TERRITDRIO, VIVIENDA Y URBANISMO

D. G. bE CARRETERAS, Vias vy OBRAS

(W) Bwnyzou
EISS{OW B B OPEII0SE 80IDU|

NQIJISOdX3 30 SONV1d

600Z ozieW

YHD34 ONVd 130 OTNLIL

{oy3TILsSY 73 - sYaInwi
(z £ | soweuy)
0O 1-¥D YUIL1IUAYI V1 30

SARILIHGUY "D
openpeE

{ZE1z & 103l
suow ap csamabuy

[T ————————
SEENY 0 ap cuawabur } SYHHO A SYIA
SYHILIMAYD 30 "D

OWSINVEHN A VONIIAIA
‘OIHOLINYIL 130 NQIDYNIQUOo
‘SWIIANd SYHEO 3a WIMArasNod

VIMEYLINYD 30 ONYIIBOD

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.




GOBIERNO DE CANTABRIA
CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS, DRDENACIAN
DEL TERRITORIO, VIVIENDA Y URBANISMO

D. G. bE CARRETERAS, Vias vy OBRAS

4.3. PROPUESTA DE SERVIDUMBRE ACUSTICA
Dentro del articulado del Real Decreto 1367/2007 referente a zonificacidn acustica,
objetivos de calidad y emisiones acusticas, aparecen las directrices para la delimitacion de

zonas de servidumbre acustica (Art. 8).

En dicho articulo se cita que “Las zonas de servidumbre acustica se delimitaran por
la administracién competente para la aprobaciéon de mapas de ruido de infraestructuras
[...]". Por este motivo se han establecido, de un modo orientativo, los limites del area de
servidumbre acustica de acuerdo a las especificaciones recogidas en los Reales Decretos
1367/2007 y 1513/2005.

El area resultante ocupa una extension de 183 ha (1.83 km?) y posee una distancia
maxima de aproximadamente 480 metros desde el eje de la carretera hasta la zona mas
alejada del perimetro obtenido (Lnecne>45 dB) tal y como se puede observar en el Anejo VIII-

Propuesta de Servidumbre Acustica que se puede consultar en la memoria.

A continuacion se recoge el mapa donde se representa dicho area.

Mapa de Propuesta de Servidumbre Acustica

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.
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4.4,

4.4.1.

Propuesta de medidas preventivas y correctoras

PROPUESTA DE MEDIDAS DE REDUCCION, CONTROL Y SEGUIMIENTO ACUSTICO

A continuacién se expone una primera valoracion de las distintas opciones de actua-

cion a juicio del equipo redactor y teniendo en cuenta la realidad particular del tramo estu-

diado y su entorno. En cualquier caso, para su propuesta final sera preciso elaborar estu-

dios especificos en la zona de afeccion.

Valoracion de las medidas para la correccion de los niveles excesivos de ruido

Efecto logrado

MEDIDAS Viabilidad poten- | "C o o ivel Justificacion
PREVENTIVAS cial de aplicacién .
de ruido
La mejora en la gestion del trafico es un
., - . aspecto fundamental, sin embargo en este
Regulacion del trafico Media Alto caso se trata de un vial muy condicionado
por el desarrollo urbano circundante.
Puede lograr reducir el nivel de ruido gene-
Colocacién de pavimen- Alta Medio rado por el trafico, sin embargo su efecto
to fono-absorbente en las viviendas mas cercanas posiblemen-
te no sea suficiente.
Reduccion de los limites Baia Alto La velocidad tedrica ya esta reducida al
de velocidad J tratarse de un tramo urbano.
Control del cumplimien-
to de los limites de ve- Alta Alto Se constata el aparente incumplimiento de
locidad (por ejemplo: los limites de velocidad.
radar)
Propuesta de viales al- Baia Alto El desarrollo urbanistico del entorno limita
ternativos ! esta opcion.
Otras medidas o incen- . . L
- . . . No existe constancia de experiencias en
tivos reglamentarios o Baja Bajo . . -
econémicos situaciones similares.
Valoracion de las medidas para la correccion de los niveles excesivos de ruido
MEDIDAS Viabilidad poten- Esfgk?:(e): :e??]ri?/gf Justificacion
CORRECTORAS cial de aplicacién .
de ruido
Colocacién de pantallas Baia Alto La ubicacion de las viviendas junto a la
acusticas J carretera dificulta su colocacion.
Mejora de las condicio- Requeriria estudios detallados para cada
nes de aislamiento Baja Alto vivienda del tipo de aislamiento acustico y

acusticos de las facha-
das

de los cerramientos.
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4.4.2. Propuesta de seguimiento acustico

Para poder mejorar el conocimiento de la realidad acustica del &mbito de estudio du-
rante un periodo concreto determinado, y una vez ha sido realizado el calculo mediante el
programa de simulacion acustica CADNA-A, se proponen una serie de puntos de control
sbnico estratégicos que coinciden con aquellos lugares donde los niveles de ruido son ma-
yores. De esta manera se podran obtener mediciones in situ sobre aquellos lugares mas

desfavorables en cuanto a los niveles de ruido existentes.

Para ello se han elegido cuatro puntos bien diferenciados, dos que se encuentra de-
ntro del margen derecho de la via, y los otros dos restantes que se encuentran en el mar-

gen izquierdo.

Coordenadas
UTM*
@]
2 X: 432157
>
o
- Y: 4806480
z=1,7m
2 X: 433434
>
o
o~ Y: 4805329
z=1,7m
2 X: 433743
>
o
™ Y: 4805454
z=17 m
2 X: 433378
>
o
< Y: 4805798
z=72m

* Proyeccion UTM: Elipsoide internacional de 1924. Datum Euro-
peo 1950,

En la tabla que se muestra se describen las caracteristicas geograficas® concretas

de los puntos propuestos para el seguimiento acustico del &mbito de la carretera CA-140,

2 Los valores “Z” se refieren a las alturas relativas con respecto al nivel del suelo.
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4.4.3. Revision del mapa estratégico de ruido

De acuerdo a las especificaciones recogidas en la Ley 37/2003 de Ruido, en su
Seccion lll-Art. 16 se expone que “Los mapas de ruido habran de revisarse y, en su caso,
modificarse cada cinco afios a partir de la fecha de su aprobacion”.

Asi pues la préxima revision del mapa estratégico de ruido calculado de la CA-132-1
debera ser durante el afio 2012, es decir, cinco afios después de la fecha prevista por la

Directiva para su elaboracion y posterior aprobacion.

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.

23



GOBIERNDO DE CANTABRIA
CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS, DRDENACIGN MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO

DEL TERRITORIO, VIVIENDA Y URBANISMO CARRETERA CA-140, TRAMOS 1 Y 2 (MURIEDAS-EL ASTILLERD)

D. G. bE CARRETERAS, Vias vy OBRAS

5. CONCLUSIONES

Con la realizacion del presente documento se consideran alcanzados los objetivos
planteados inicialmente por la Direccion del contrato asi como los estipulados en las co-
rrespondientes legislaciones de referencia vigentes para la elaboracion de los mapas estra-

tégicos de ruido.
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1. INTRODUCCION

1.1. ANTECEDENTES

De acuerdo con la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido (incorporacion al
ordenamiento juridico espafiol de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo de 25 de junio de 2002, sobre evaluacion y gestién del ruido ambiental) es
necesaria la elaboracion de Mapas Estratégicos de Ruido en los grandes ejes viarios cuyo

trafico supere los 6 millones de vehiculos al afio.

1.2. OBJETIVOS Y ALCANCE DEL ESTUDIO

El objetivo del presente estudio es la elaboracion del Mapa Estratégico de Ruido, de
la carretera Santander-Liencres-Puente Arce (CA-231-1), en el tramo comprendido
entre la glorieta de Corban, p.k. 0+000 y su antigua intersecciéon con la CA-301, p.k.
0+400, por superarse en esta via el umbral de los 6 millones de vehiculos al afio (Intensidad
Media Diaria ‘IMD’ de 17.525 veh/dia).

1.3. OBJETIVOS DEL PRESENTE DOCUMENTO

El objetivo de este documento es exponer de forma sintética las caracteristicas,
métodos de célculo y principales resultados del mapa estratégico de ruido de la carretera de
referencia. Por ello, caso de necesitar mayor informacion de los apartados aqui recogidos,

se recomienda la consulta del mencionado estudio.
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2. AMBITO DE ESTUDIO

2.1. LOCALIZACION DEL EJE VIARIO

El eje viario estudiado estd asociado al tramo de la carretera autonémica CA-231-1
a su paso por el nacleo de Corban. Esta carretera que une Santander con los nlcleos de
Liencres y Puente Arce se encuentra a las afueras de la parte Oeste del Término Municipal

de Santander, en su limite con el Término Municipal de Santa Cruz de Bezana (Cantabria).

2.2. CARACTERISTICAS DIMENSIONALES

Posee una longitud de 400 metros y un ancho de calzada constante de 7 metros
(3,5 metros para cada sentido), y un solo arcén en el margen derecho de la via de 2 metros
de anchura. Al inicio del tramo se encuentra una glorieta mientras que en su parte final se

encuentra su interseccion con la antigua carretera autonémica CA-301.

2.3.  INDICES DE TRAFICO

El indice de Intensidad Medio Diario (IMD) de trafico, segun informaciones
aportadas por la Direccion General de Carreteras, Vias y Obras del Gobierno de Cantabria,

se establece en 17.390 veh/dia, con porcentajes de distribuciones de trafico de:

De 24.00 a 8.00 horas; 7% del IMD
De 8.00 a 20.00 horas; 80% del IMD
De 20.00 a 24.00 horas; 13% del IMD

Y con un porcentaje constante de vehiculos pesados del 6%.

2.4. USOS DEL SUELO

El tipo de uso de suelo que se encuentra dentro del ambito de estudio, tal y como
recoge la Ordenanza Municipal del Ayuntamiento de Santander sobre proteccién del medio
ambiente contra la emision de ruidos y vibraciones, se corresponde con una situacion de
actividad de Areas residenciales con servicios terciarios no comerciales y hospitalarios. Los

niveles de ruido maximos permitidos para esta area de actividad son de 55 dB para el
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indice asociado a la molestia durante el dia “Lg," (de 08.00 a 22.00 horas) y de 45 dB para
el indice asociado a la molestia durante la noche “Lnocne” (de 22.00 a 08.00 horas), ambos

expresados como dB con ponderacion tipo (A): (dB(A)).

2.5. AUTORIDADES RESPONSABLES

Las Autoridades responsables del suministro de los datos necesarios para la
realizacion del presente estudio se refieren a la Direccion General de Carreteras, Vias y
Obras del Gobierno de Cantabria, especialmente el Servicio de Carreteras Autonémicas

cuyos datos se exponen a continuacion:

Direccion General de Carreteras, Vias y Obras

Servicio de Carreteras Autondmicas
Direccion: C/ Lealtad 23

Ciudad: Santander

C.P: 39002

Teléfono: 942 20 88 66

Fax: 942 20 88 29
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3. METODOLOGIA DE MEDICION Y CALCULO

Para el célculo de los niveles de ruido procedentes del trafico rodado se ha
empleado la norma francesa NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB) tal y como
establece la legislacion de referencia para el trafico rodado. Dicha norma ha sido aplicada a
través de un software técnico de simulacion acustica procedente de la empresa alemana
Datakustik; Computer Aided Noise Abatement (CADNA-A).

Con la ayuda de este software, y gracias a un modelado del entorno preciso, se
pueden determinar los niveles de ruido causados por una fuente emisora cualquiera,
diferenciando basicamente entre el ruido procedente de industrias, aeronaves, tréafico
rodado y ferroviario. Ademas, junto a la norma francesa descrita, se han tenido también en
cuenta las indicaciones recogidas en la Recomendacién de la Comision de 6 de agosto de
2003 relativa a las Orientaciones sobre los métodos de célculo provisionales revisados para
el ruido industrial, procedente de aeronaves, del trafico rodado y ferroviario, y los datos de

emisiones correspondientes.

En el caso del calculo de la poblacion afectada se puede decir que la estimacion
esta ‘sobrevalorada’ por cuanto se ha tenido en cuenta el total de personas que habitan en
un edificio cualquiera de los afectados una vez se han conocido los niveles de ruido
incidentes. De esta forma, no se han distribuido las personas en los edificios de acuerdo a
las fachadas mas 0 menos expuestas, sino que se ha computado el total de personas que
habitan en los mismos. Asi, dado que la mayoria de los edificios afectados son

unifamiliares, se cree que la estimacion no afectara en gran medida a la situacion real.
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4. RESULTADOS

A continuacion se adjuntan los resultados obtenidos a partir del desarrollo del mapa
estratégico de ruido a escala 1:5.000, expresando la cantidad de poblacion afectada por

niveles superiores a 55 dB del indice Lgen, Ldia Y Ltarge; Y de 45 dB del indice Lyoche-

4.1. TABLAS

Dadas las caracteristicas dimensionales del ambito de estudio, asociadas a un
tramo de tan sélo 370 metros de longitud, se ha realizado un estudio detallado de la Unidad
de Mapa Estratégico’ (UME) ocupado por la CA-132-1, ayudado en gran medida por la

escala de trabajo utilizada.

indice asociado a la molestia global, 24 h. (Lgen)
Ruido Poblacién afectada Poblacién afectada (centenas) Edificios afectados
(dB) (n° personas) (RD 1513/2005) total
55-59 123 1 41
60-64 99 1 33
65-69 60 1 20
21 0 7
0 0 0
Tabla con valores referidos al indice “Lden”
indice asociado a la molestia durante el periodo noche (Loche)
Ruido Poblacion afectada Poblacién afectada (centenas) Edificios afectados
(dB) (n° personas) (RD 1513/2005) Total
50-54 84 1 28
55-59 57 1 19
60-64 8 0 3
65-69 0 0 0

Tabla con valores referidos al indice “Lnoche”

Tal y como se recoge en las tablas, la poblacién afectada dentro de la UME CA-132-
1 por niveles asociados a la molestia global (L4en) superiores a los 55 dB es de poco mas de
un centenar de personas (123). Sin embargo estas cifras de afectados disminuyen
considerablemente a medida que los niveles son mayores. De este modo, con niveles

superiores a los 65 dB, para el mismo indice Lgen, €l NUmero de afectados se reduce casi a

' Tipo de organizacién de los mapas estratégicos de ruido. En este caso la UME se refiere a un gran eje viario que, dado lo
reducido de sus caracteristicas dimensionales, abarca todo el ambito de estudio. Otros tipos de UMEs se refieren a
aglomeraciones, grandes ejes ferroviarios y grandes aeropuertos.
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la mitad (exactamente 60 personas), 21 en el caso de que los niveles sean superiores a 70
dB e inferiores a 75 dB. Por encima de 75 dB no existe en la UME CA-132-1 ningun

individuo afectado.

Para los indices Lgia ¥ Liarge €1 NUMero de personas afectadas por niveles superiores
a los 55 dB también se encuentran proximas a la centena, mas concretamente 108
individuos para ambos. Para niveles superiores a 65 dB las personas afectadas para los
dos indices son de 36, mientras que por encima de los 70 dB y por debajo de 75 solamente

hay 9. Por encima de 75 dB no existe ningun individuo afectado.

Finalmente para el indice Lnoche, indicador de ruido que hace referencia a la posible
alteracion del suefio, las personas afectadas para niveles superiores a 50 dB son bastante
menores que las afectadas para los indices anteriores, es decir, 84 individuos. Sin
embargo, para niveles por encima de los 60 dB el nimero de personas afectadas se reduce
a 8, no encontrando en ningun caso afeccion alguna sobre individuos por niveles de ruido

superiores a los 65 dB.

MAFA ESTRATEGICO DE RUIDD
CARRETERA CA-231-1 (SANTANDER-LIENCRES-PUENTE ARCE)

indice asociado a la molestia durante el dia, (Lg)
Ruido Poblaciéon afectada Poblaciéon afectada (centenas) Edificios afectados
(dB) (n° personas) (RD 1513/2005) total
55-59 108 1 36
60-64 75 1 25
65-69 45 0 15
9 0 3
0 0 0
Tabla con valores referidos al indice “Ld”
indice asociado a la molestia durante la tarde, (L)
Ruido Poblacion afectada Poblacion afectada (centenas) Edificios afectados
(dB) (n° personas) (RD 1513/2005) Total
55-59 108 1 36
60-64 75 1 25
65-69 45 0 15
9 0 3
0 0 0

Tabla con valores referidos al indice “Le”

Las tablas que se muestran a continuacién contienen informacion sobre el nimero
de viviendas, personas y areas sensibles (hospitales y colegios), dependiendo de los
rangos de niveles que establece la legislacién de referencia, R.D. 1513/2005 en su Anexo

VI, Informacién que debe comunicarse al Ministerio de Medio Ambiente. Junto con estos
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datos también se aportan otros relacionados con la superficie comprendida por estos

mismos niveles.

UME Longitud L Superficie Viviendas N° Personas Areas Sensibles (n°
(metros) (dB) (km?) (Centenas) (Centenas) Hospitales | Colegios
>55 0,0642 0 1 0 0
CA-231-1 400 >65 0,0178 0 1 0 0
>75 0,0031 0 0 0 0
UME Longitud Lnoche Superficie Viviendas N° Personas Areas Sensibles (n°
(m) (dB) (kmz) (Centenas) (Centenas) Hospitales | Colegios
>50 0,0332 0 1 0 0
CA-231-1 400 >55 0,0190 0 1 0 0
>65 0,0044 0 0 0 0
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4.2. MAPAS (INFORMACION GRAFICA)

Los mapas que se presentan a continuacion representan los niveles sonoros
obtenidos para cada uno de los indices de célculo empleados, es decir, indices de molestia

global, y asociados a la noche (Lgen, ¥ Lnoche ), S€QUN lOS requisitos de la normativa legal.

Debido a que dichos mapas (junto con el mapa del Apartado 4.3. Propuesta de
Servidumbre Acustica) son meras reducciones del formato original (Din A-3), se advierte
gue la escala numérica, en estos casos, no se corresponde con la representacion grafica

asociada. Por este motivo se advierte la consulta de la escala grafica adjunta.
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Mapa Niveles Sonoros; Molestia Global (Lgen)
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Mapa Niveles Sonoros; Molestia durante la noche (L,)
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4.3. PROPUESTA DE SERVIDUMBRE ACUSTICA
Dentro del articulado del Real Decreto 1367/2007 referente a zonificacidn acustica,
objetivos de calidad y emisiones acusticas, aparecen las directrices para la delimitacion de

zonas de servidumbre acustica (Art. 8).

En dicho articulo se cita que “Las zonas de servidumbre acustica se delimitaran por
la administracién competente para la aprobaciéon de mapas de ruido de infraestructuras
[...]". Por este motivo se han establecido, de un modo orientativo, los limites del area de
servidumbre acustica de acuerdo a las especificaciones recogidas en los Reales Decretos
1367/2007 y 1513/2005.

El area resultante ocupa una extension de 6,4 ha (0.064 km?) y posee una distancia
méaxima de 137 metros desde el eje de la carretera hasta la zona més alejada del perimetro
obtenido (L4en>55 dB) tal y como se puede observar en el Anejo VIlI- Propuesta de
Servidumbre Acustica. Ademas se incluyen un nimero total de 41 edificaciones con uso
residencial, industrial o terciario, correspondiendo a una estimacion de poblacién afectada

de 123 personas).

A continuacion se recoge el mapa donde se representa dicho area.

Mapa de Propuesta de Servidumbre AcuUstica
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4.4, PROPUESTA DE MEDIDAS DE REDUCCION, CONTROL Y SEGUIMIENTO ACUSTICO

4.4.1. Propuesta de medidas preventivas y correctoras

A continuacion se expone una primera valoracion de las distintas opciones de

actuacion a juicio del equipo redactor y teniendo en cuenta la realidad particular del tramo

estudiado y su entorno. En cualquier caso, para su propuesta final serd preciso elaborar

estudios especificos en la zona de afeccion.

Valoracion de las medidas para la correccién de los niveles excesivos de ruido

MEDIDAS Viabilidad Efecto logrado
PREVENTIVAS potencial de sobre el nivel Justificacién
aplicacion de ruido
La mejora en la gestién del trafico es un
- fg . aspecto fundamental, sin embargo en este

Regulacion del trafico Media Alto caso se trata de un vial muy condicionado
por el desarrollo urbano circundante.

Colocacién de Puede lograr reducir el nivel de ruido

avimento fono- Alta Medio generado por el trafico, sin embargo su

gbsorbente efecto en las viviendas mas cercanas
posiblemente no sea suficiente.

Reduccidn de los limites Baia Alto La velocidad tedrica ya esta reducida al

de velocidad J tratarse de un tramo urbano.

Control del

cumplimiento de los Alta Alto Se constata el aparente incumplimiento de

limites de velocidad (por los limites de velocidad.

ejemplo: radar)

Propuesta de viales Baia Alto El desarrollo urbanistico del entorno limita

alternativos J esta opcion.

Otras medidas o

incentivos Baia Baio No existe constancia de experiencias en

reglamentarios o ! J situaciones similares.

econémicos

Valoracion de las medidas para la correccion de los niveles excesivos de ruido

MEDIDAS Viabilidad Efecto logrado
CORRECTORAS potencial de sobre el nivel Justificacion
aplicacién de ruido
Colocacién de pantallas Baia Alto La ubicacion de las viviendas junto a la
acusticas J carretera dificulta su colocacion.
Mejora de las Requeriria estudios detallados para cada
condiciones de Baia Alto vivienda del tipo de aislamiento acustico y
aislamiento acusticos J de los cerramientos.
de las fachadas
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4.4.2. Propuesta de seguimiento acustico

Para poder mejorar el conocimiento de la realidad acustica del &mbito de estudio
durante un periodo concreto determinado, y una vez ha sido realizado el calculo mediante
el programa de simulacion acustica CADNA-A, en el estudio se proponen una serie de
puntos de control sénico estratégicos que coinciden con aquellos lugares donde los niveles
de ruido son mayores. De esta manera se podran obtener mediciones in situ sobre aquellos

lugares mas desfavorables en cuanto a los niveles de ruido existentes.

Para ello se han elegido cuatro puntos bien diferenciados, uno perteneciente al
margen izquierdo de la via, en la dltima planta del Seminario Diocesano Monte Corban; otro
que se corresponde con la zona inicial del tramo, en las viviendas que se localizan en el
extremo Este; y por ultimo otros dos que se localizan en el margen derecho de la via, junto
a las viviendas existentes (véase mapa pagina siguiente, Porpuesta de servidumbre
acustica).

Las caracteristicas geograficas de estos puntos se muestran en la siguiente tabla:

Coordenadas UTM
X: 429834
—
(@]
1= Y 4813028
g
Z=10m
X: 429923
(o\]
(@]
< Y 4813117
>
a
Z=15m
X: 429672
(e0]
(@]
1= Y 4813096
g
Z=15m
X: 429549
<
(@]
< Y 4813072
g
Z=15m

* Proyeccion UTM: Elipsoide internacional de 1924. Datum Europeo 1950,
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4.4.3. Revision del mapa estratégico de ruido

De acuerdo a las especificaciones recogidas en la Ley 37/2003 de Ruido, en su
Seccion lll-Art. 16 se expone que “Los mapas de ruido habran de revisarse y, en su caso,

modificarse cada cinco afios a partir de la fecha de su aprobacion”.

Asi pues la préoxima revision del mapa estratégico de ruido calculado para la
carretera CA-132-1 debera ser durante el afio 2012, es decir, cinco afios después de la

fecha prevista por la Directiva para su elaboracion y posterior aprobacion.

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.

23



GOBIERNO DE CANTABRIA
CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS, ORDENACGIAN
DEL TERRITORIO, VIVIENDA Y LIRBANISMO

MAFA ESTRATEGICO DE RUIDD
CARRETERA CA-231-1 (SANTANDER-LIENCRES-PUENTE ARCE)

D. G. DE CARRETERAS, ViAS Y OBRAS

5. CONCLUSIONES

Con la realizacién del presente documento se consideran alcanzados los objetivos
planteados inicialmente por la Direccién del contrato asi como los estipulados en las
correspondientes legislaciones de referencia vigentes para la elaboraciéon de los mapas

estratégicos de ruido.
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