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1. INTRODUCCION

1.1. ANTECEDENTES

De acuerdo con la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido (incorporacion al or-
denamiento juridico espafiol de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Con-
sejo de 25 de junio de 2002, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental) es necesaria la
elaboracion de Mapas Estratégicos de Ruido en los grandes ejes viarios cuyo trafico supere

los 6 millones de vehiculos al afio.

1.2. OBJETIVOS Y ALCANCE DEL ESTUDIO

El objetivo del presente estudio es la elaboracion del Mapa Estratégico de Ruido, de
la carretera (CA-132-1) entre los nucleos de Viveda y Suances, en el tramo compren-
dido entre la glorieta de Viveda, pk 0+000 y su intersecciéon con la CA-340; pk 0+370,
por superarse en esta via el umbral de los 6 millones de vehiculos al afio (Intensidad Media
Diaria ‘IMD’ de 17.390 veh/dia).

1.3. OBJETIVOS DEL PRESENTE DOCUMENTO

El objetivo de este documento es exponer de forma sintética las caracteristicas, mé-
todos de calculo y principales resultados del mapa estratégico de ruido de la carretera de
referencia. Por ello, caso de necesitar mayor informacion de los apartados aqui recogidos,

se recomienda la consulta del mencionado estudio.
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2. AMBITO DE ESTUDIO

2.1. LOCALIZACION DEL EJE VIARIO

El eje viario estudiado esta asociado al tramo de la carretera autonémica CA-132-1 a
su paso por el ntcleo de Viveda. Esta carretera que une Viveda con el nicleo de Hinojedo,
dentro del municipio de Suances, se encuentra a las afueras de la parte Este del Término
Municipal de Santillana del Mar, en su limite con el Término Municipal de Torrelavega (Can-

tabria).

2.2. CARACTERISTICAS DIMENSIONALES

Posee una longitud de 370 metros y un ancho de calzada constante de 7,2 metros,
3,6 metros para cada sentido, y arcenes en ambos margenes de la via de 0,9 metros de
anchura. Al inicio del tramo se encuentra una glorieta mientras que en su parte final se en-

cuentra su interseccion con la carretera autondémica CA-340.

2.3.  INDICES DE TRAFICO

El indice de Intensidad Medio Diario (IMD) de trafico, segun informaciones aportadas
por la Direccion General de Carreteras, Vias y Obras del Gobierno de Cantabria, se esta-
blece en 17.390 veh/dia, con porcentajes de distribuciones de tréfico de:

De 24.00 a 8.00 horas; 7% del IMD
De 8.00 a 20.00 horas; 80% del IMD
De 20.00 a 24.00 horas; 13% del IMD

Y con un porcentaje constante de vehiculos pesados del 7,5%.

2.4. USOS DEL SUELO

Dada la inexistencia de Ordenanzas Municipales referentes a la proteccién del me-
dio ambiente contra la emisién de ruidos del Ayuntamiento de Santillana del Mar, no es po-
sible establecer los valores de inmision acustica para la situacion de actividad dominante en
el &mbito; uso residencial. Es por ello por lo que se tomardn como base los valores estable-

cidos en la legislacion estatal.
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2.5. AUTORIDADES RESPONSABLES

Las Autoridades responsables del suministro de los datos necesarios para la reali-
zacion del presente estudio se refieren a la Direccion General de Carreteras, Vias y Obras
del Gobierno de Cantabria, especialmente el Servicio de Carreteras Autonémicas cuyos

datos se exponen a continuacion:

Direccion General de Carreteras, Vias y Obras

Servicio de Carreteras Autondmicas
Direccion: C/ Lealtad, 23

Ciudad: Santander

C.P: 39002

Teléfono: 942 20 88 66

Fax: 942 20 88 29

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L. 5
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3. METODOLOGIA DE MEDICION Y CALCULO

Para el calculo de los niveles de ruido procedentes del trafico rodado se ha emplea-
do la norma francesa NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB) tal y como esta-
blece la legislacion de referencia para el trafico rodado. Dicha norma ha sido aplicada a
través de un software técnico de simulacion acustica procedente de la empresa alemana
Datakustik; Computer Aided Noise Abatement (CADNA-A).

Con la ayuda de este software, y gracias a un modelado del entorno preciso, se
pueden determinar los niveles de ruido causados por una fuente emisora cualquiera, dife-
renciando basicamente entre el ruido procedente de industrias, aeronaves, trafico rodado y
ferroviario. Ademas, junto a la norma francesa descrita, se han tenido también en cuenta
las indicaciones recogidas en la Recomendacién de la Comision de 6 de agosto de 2003
relativa a las Orientaciones sobre los métodos de calculo provisionales revisados para el
ruido industrial, procedente de aeronaves, del trafico rodado y ferroviario, y los datos de

emisiones correspondientes.

En el caso del célculo de la poblacion afectada se puede decir que la estimacion es-
ta ‘sobrevalorada’ por cuanto se ha tenido en cuenta el total de personas que habitan en un
edificio cualquiera de los afectados una vez se han conocido los niveles de ruido incidentes.
De esta forma, no se han distribuido las personas en los edificios de acuerdo a las fachadas
MAs 0 menos expuestas, sino que se ha computado el total de personas que habitan en los
mismos. Asi, dado que la mayoria de los edificios afectados son unifamiliares, se cree que

la estimaciéon no afectard en gran medida a la situacién real.

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L. 6




GOBIERNDO DE CANTABRIA
CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS, DRDENACIGN MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO
DEL TERRITORID, VIVIENDA Y URBANISMO CARRETERA CA-132-1 (VIVEDA-SUANCES)

D. G. bE CARRETERAS, Vias vy OBRAS

4. RESULTADOS

A continuacion se adjuntan los resultados obtenidos a partir del desarrollo del mapa
estratégico de ruido a escala 1:5.000, expresando la cantidad de poblacion afectada por

niveles superiores a 55 dB del indice Lgen Y de 45 dB del indice Lnoche.

4.1. TABLAS

Dadas las caracteristicas dimensionales del &mbito de estudio, asociadas a un tra-
mo bastante reducido, se ha realizado un estudio detallado de la Unidad de Mapa Estraté-

gico’ (UME) ocupado por la CA-132-1, ayudado en gran medida por la escala de trabajo

utilizada.
indice asociado a la molestia global, 24 h. (Lgen)
Ruido Poblacion afectada Poblacién afectada (centenas) Edificios afectados
(dB) (n° personas) (RD 1513/2005) total
55-59 75 1 25
60-64 51 1 17
65-69 36 0 12
18 0 6
9 0 3
Tabla con valores referidos al indice “Lden”
indice asociado a la molestia durante el periodo noche (Lyoche)
Ruido Poblacion afectada Poblacién afectada (centenas) Edificios afectados
(dB) (n° personas) (RD 1513/2005) total
50-54 60 1 20
55-59 33 0 11
60-64 21 0 7
65-69 9 0 3
L >0 3 0 1

Tabla con valores referidos al indice “Lnoche”

Tal y como se recoge en las tablas, la poblacion afectada dentro de la UME CA-132-
1 por niveles asociados a la molestia global (Lgen) Situados entre 55 y 59 dB es de 75 per-
sonas. Sin embargo estas cifras de afectados disminuyen considerablemente a medida que
los niveles son mayores. De este modo, con niveles superiores a los 65 dB, para el mismo

indice Lgen, €l nUmero de afectados se reduce a casi la mitad, 18 en el caso de que los nive-

' Tipo de organizacién de los mapas estratégicos de ruido. En este caso la UME se refiere a un gran eje viario que, dado lo reduci-
do de sus caracteristicas dimensionales, abarca todo el ambito de estudio. Otros tipos de UMEs se refieren a aglomeraciones,
grandes ejes ferroviarios y grandes aeropuertos.
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les sean superiores a 70 dB e inferiores a 75 dB. Por encima de 75 dB tan sélo existen 9

personas afectadas que proceden de tres viviendas diferentes.

Finalmente para el indice Lnocne, indicador de ruido que hace referencia a la posible
alteracion del suefio, las personas afectadas para niveles superiores a 50 dB e inferiores a
54 dB son de 60 individuos. Sin embargo, para niveles por encima de los 60 dB el numero
de personas afectadas se reduce a 21, encontrando tan sélo 3 afectados por ruidos supe-

riores a los 70 dB tal y como se refleja en las tablas adjuntas.

Junto a las tablas anteriores, a continuacién se representan las asociadas al indice
diurno (Lg) y vespertino (L.), cumpliendo asi con el resto de requisitos legales expuestos en

la legislacion de referencia.

indice asociado a la molestia durante el dia, (Lg)
Ruido Poblacién afectada Poblacién afectada (centenas) Edificios afectados
(dB) (n° personas) (RD 1513/2005) total
55-59 51 1 17
60-64 33 0 11
65-69 18 0 6
9 0 3
3 0 1
Tabla con valores referidos al indice “Ld”
indice asociado a la molestia durante la tarde, (L)
Ruido Poblacién afectada Poblaciéon afectada (centenas) Edificios afectados
(dB) (n° personas) (RD 1513/2005) total
55-59 51 1 17
60-64 33 0 11
18 0 6
9 0 3
3 0 1

Tabla con valores referidos al indice “Le”
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Las tablas que se muestran a continuacion contienen informacion sobre el nimero

de viviendas, personas y areas sensibles (hospitales y colegios), dependiendo de los ran-

gos de niveles que establece la legislacion de referencia, R.D. 1513/2005 en su Anexo VI,

Informacion que debe comunicarse al Ministerio de Medio Ambiente. Junto con estos datos

también se aportan otros relacionados con la superficie comprendida por estos mismos ni-

veles.
UME Longitud Lgen Superficie Viviendas N° Personas Areas Sensibles (n°)
(metros) (dB) (km?) (Centenas) (Centenas) Hospitales | Colegios
>55 0,074 0 0 0
CA-132-1 370 >65 0,026 0 0 0
>75 0,007 0 0 0
UME Longitud Laedic Superficie | Viviendas N° Personas Areas Sensibles (n°
(m) (dB) (km?) (Centenas) (Centenas) Hospitales | Colegios
>50 0,050 0 0 0
CA-132-1 370 >55 0,030 0 0 0
>65 0,009 0 0 0

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L.
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4.2. MAPAS (INFORMACION GRAFICA)

Los mapas que se presentan a continuacion representan los niveles sonoros obteni-
dos para cada uno de los indices de céalculo empleados, es decir, indices de molestia glo-

bal, y asociados a la noche (Lgen, ¥ Lnoche ), S€EQUN lOS requisitos de la normativa legal.

Debido a que dichos mapas (junto con el mapa del Apartado 4.3. Propuesta de Ser-
vidumbre Acustica) son meras reducciones del formato original (Din A-3), se advierte que la
escala numérica, en estos casos, no se corresponde con la representacion grafica asocia-

da. Por este motivo se advierte la consulta de la escala gréfica adjunta.
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Mapa Niveles Sonoros; Molestia Global (Lgen)
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Mapa Niveles Sonoros; Molestia durante la noche (L,)
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Mapa de Exposicién; Molestia global (Lgen)
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4.3. PROPUESTA DE SERVIDUMBRE ACUSTICA
Dentro del articulado del Real Decreto 1367/2007 referente a zonificacidn acustica,
objetivos de calidad y emisiones acusticas, aparecen las directrices para la delimitacion de

zonas de servidumbre acustica (Art. 8).

En dicho articulo se cita que “Las zonas de servidumbre acustica se delimitaran por
la administracién competente para la aprobaciéon de mapas de ruido de infraestructuras
[...]". Por este motivo se han establecido, de un modo orientativo, los limites del area de
servidumbre acustica de acuerdo a las especificaciones recogidas en los Reales Decretos
1367/2007 y 1513/2005.

El area resultante ocupa una extension de 5,0 ha (0.050 km?) y posee una distancia méaxima
de 180 metros desde el eje de la carretera hasta la zona mas alejada del perimetro obtenido
(L,>45 dB) tal y como se puede observar en el Anejo VIII- Propuesta de Servidumbre Acusti-

ca que se puede consultar en la memoria.

A continuacion se recoge el mapa donde se representa dicho area.

Mapa de Propuesta de Servidumbre Acustica
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lze1z & cjoal VU] B SRS 8 0O
snuoK ap olpabug SYAUHO A SYIN
{47) Bwmzou ensejow ... F $E3UAN4 100 0 csaiabut “SyNI1FNAVD 30 'O°a
b i L ik (S3INVNS-VAIAIA] e
BUDJOS 2| LI0D BIUBIPLIOASBLI0D B8 Y " ¢
sy WILLSAIV v 1-ZE 1-¥D Y¥3L3INAUYI v 30 J ! . OWSINVEYN A YAONIIAIA

: 0QINY 30 0IDILVALST VdvI / ‘OIOLIN¥AL T30 NQIDYNIAUO
E JUIWNAIAYES 30 VISINOUd 3L s » Bccad i e Aot bt

MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO
CARRETERA CA-132-1 (VIVEDA-SUANCES)

: GOBIERNO DE CANTABRIA
CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS, DRDENACIAN
DEL TERRITORIO, VIVIENDA Y URBANISMO
D. G. DE CARRETERAS, ViAS Y OBRAS

.
t
u
14
a
r4
-
7
a]
n
)
-
q
14
[u]
Ll
(=
z
]
)
2
™
z
=
m
b3
q
(1]
g
g
2
Ll
0




GOBIERNO DE CANTABRIA
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CARRETERA CA-132-1 (VIVEDA-SUANCES)

D. G. bE CARRETERAS, Vias vy OBRAS

4.4,

4.4.1.

Propuesta de medidas preventivas y correctoras

PROPUESTA DE MEDIDAS DE REDUCCION, CONTROL Y SEGUIMIENTO ACUSTICO

A continuacién se expone una primera valoracion de las distintas opciones de actua-

cion a juicio del equipo redactor y teniendo en cuenta la realidad particular del tramo estu-

diado y su entorno. En cualquier caso, para su propuesta final sera preciso elaborar estu-

dios especificos en la zona de afeccion.

Valoracion de las medidas para la correccion de los niveles excesivos de ruido

Efecto logrado

MEDIDAS Viabilidad poten- | "C o o ivel Justificacion
PREVENTIVAS cial de aplicacién .
de ruido
La mejora en la gestion del trafico es un
., - . aspecto fundamental, sin embargo en este
Regulacion del trafico Media Alto caso se trata de un vial muy condicionado
por el desarrollo urbano circundante.
Puede lograr reducir el nivel de ruido gene-
Colocacién de pavimen- Alta Medio rado por el trafico, sin embargo su efecto
to fono-absorbente en las viviendas mas cercanas posiblemen-
te no sea suficiente.
Reduccion de los limites Baia Alto La velocidad tedrica ya esta reducida al
de velocidad J tratarse de un tramo urbano.
Control del cumplimien-
to de los limites de ve- Alta Alto Se constata el aparente incumplimiento de
locidad (por ejemplo: los limites de velocidad.
radar)
Propuesta de viales al- Baia Alto El desarrollo urbanistico del entorno limita
ternativos ! esta opcion.
Otras medidas o incen- . . L
- . . . No existe constancia de experiencias en
tivos reglamentarios o Baja Bajo . . -
econémicos situaciones similares.
Valoracion de las medidas para la correccion de los niveles excesivos de ruido
MEDIDAS Viabilidad poten- Esfgk?:(e): :e??]ri?/gf Justificacion
CORRECTORAS cial de aplicacién .
de ruido
Colocacién de pantallas Baia Alto La ubicacion de las viviendas junto a la
acusticas J carretera dificulta su colocacion.
Mejora de las condicio- Requeriria estudios detallados para cada
nes de aislamiento Baja Alto vivienda del tipo de aislamiento acustico y

acusticos de las facha-
das

de los cerramientos.
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4.4.2. Propuesta de seguimiento acustico

Para poder mejorar el conocimiento de la realidad acustica del &mbito de estudio du-
rante un periodo concreto determinado, y una vez ha sido realizado el calculo mediante el
programa de simulacion acustica CADNA-A, se proponen una serie de puntos de control
sbnico estratégicos que coinciden con aquellos lugares donde los niveles de ruido son ma-
yores. De esta manera se podran obtener mediciones in situ sobre aquellos lugares mas

desfavorables en cuanto a los niveles de ruido existentes.

Para ello se han elegido cuatro puntos bien diferenciados, uno que se corresponde
con la tienda de muebles situada al inicio del tramo, otros dos que se localizan cerca del
punto anterior y se corresponden con viviendas particulares, cada uno de ellos en un mar-

gen, y por ultimo, otro que se sitta al final del tramo en el margen izquierdo.

Coordenadas UTM*
X: 415188,62
—
(@]
z Y 4803560,93
T
Z=20,34 m
X: 415172,56
N
(@]
= Y 4803637,18
T
Z= 25,96 m
X: 415119,72
(90]
(@]
z Y 4803877,97
T
Z=25,31m
X: 415211,36
—
(@]
z Y 4803662,59
T
Z=29,79 m

* Proyeccion UTM: Elipsoide internacional de 1924. Datum Europeo 1950,

En la tabla que se muestra se describen las caracteristicas geograficas concretas de
los puntos propuestos para el seguimiento acustico del ambito de la carretera CA-132-1,
para més informacion gréfica y cartogréfica, véase Anejo IX, Propuesta de seguimiento

y control acustico.
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4.4.3. Revision del mapa estratégico de ruido

De acuerdo a las especificaciones recogidas en la Ley 37/2003 de Ruido, en su
Seccion lll-Art. 16 se expone que “Los mapas de ruido habran de revisarse y, en su caso,
modificarse cada cinco afios a partir de la fecha de su aprobacion”.

Asi pues la préxima revision del mapa estratégico de ruido calculado de la CA-132-1
debera ser durante el afio 2012, es decir, cinco afios después de la fecha prevista por la

Directiva para su elaboracion y posterior aprobacion.

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L. 23




GOBIERNDO DE CANTABRIA
CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS, DRDENACIGN MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO

DEL TERRITORIO, VIVIENDA Y URBANISMO CARRETERA CA-132-1 (VIVEDA-SUANCES)

D. G. bE CARRETERAS, Vias vy OBRAS

5. CONCLUSIONES

Con la realizacion del presente documento se consideran alcanzados los objetivos
planteados inicialmente por la Direccion del contrato asi como los estipulados en las co-
rrespondientes legislaciones de referencia vigentes para la elaboracion de los mapas estra-

tégicos de ruido.

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L. 24



GOBIERNDO DE CANTABRIA
CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS, DRDENACIGN MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO

DEL TERRITORIO, VIVIENDA Y URBANISMO CARRETERA CA-132-1 (VIVEDA-SUANCES)

D. G. bE CARRETERAS, Vias vy OBRAS

6. EQUIPO REDACTOR

DIRECTOR DEL CONTRATO

ANTONINO DE LA PUENTE

(Ingeniero de Coordinacion de Obras, Conservacion y Explotacién)
Servicio de Carreteras Autondémicas

AUTORES DEL ESTUDIO

ALBERTO VALLE ALVAREZ J. RAMON MENEZO BENGOECHEA
(Ingeniero de Montes) (Graduado en Ciencias Ambientales)
N° Coleg. 2132

Servicios Ambientales Integrales del Norte (SAl)

SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES DEL NORTE, S.L. 25



SERVICIOS AMBIENTALES INTEGRALES
DEL NORTE, S.L.
C/ Trasmiera, 8 Bjo, 2°B
CP. 39005 Santander (Cantabria)
Tlfno: 942 039 555



