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1. Introduccién y objeto de estudio

El presente documento constituye la memoria resumen de la actualizacién del
estudio “Mapa Estratégico de Ruido de los Grandes Aeropuertos. Aeropuerto de
Valencia”, elaborado en cumplimiento de lo establecido en la Directiva 2002/49/CE, de 25
de junio de 2002, y su transposicion al ordenamiento juridico espafiol, mediante la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, y los Reales Decretos 1513/2005, de 16 de
diciembre, y 1367/2007, de 19 de octubre, que la desarrollan.

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 14 de la Ley 37/2003 del Ruido,
Aena publicé Anuncio en el Boletin Oficial del Estado, numero 129, de 30 de mayo de
2007, por el gue sometia a informacion publica los Mapas Estratégicos de Ruido de los
aeropuertos de Alicante, Bilbao, Gran Canaria, Malaga, Palma de Mallorca, Tenerife
Norte, Tenerife Sur y Valencia, por un periodo de 1 mes, contado a partir de la fecha de
publicacion del citado anuncio en el Boletin Oficial del Estado. En él, se ponia a
disposicién del publico el contenido completo de los citados estudios a través de la web
de Aena habilitada al efecto. Posteriormente, este periodo inicial fue ampliado, mediante
Anuncio publicado en el Boletin Oficial del Estado, nimero 186, de 4 de agosto de 2007,
hasta el 10 de septiembre de 2007.

El escenario representado en ese Mapa Estratégico de Ruido del aeropuerto de
Valencia, presentado a informacion publica, fue el afio 2005 al igual que para la totalidad

de los aeropuertos presentados.

Las razones que motivaron esta decision se encuentran en la legislacion aplicable
al efecto. Partiendo de la necesidad de representar un periodo anual lo mas reciente
posible, el Real Decreto 1513/2005 establece como premisa en su articulo 13, la
necesidad de que los resultados obtenidos en los procesos de evaluacién del ruido
ambiental sean homogéneos y comparables. Esta circunstancia motivé que se fijara un
horizonte de evaluacion comun para los diez aeropuertos que superaban los 50.000

movimientos comerciales anuales.

Las fuentes de informacion necesarias para efectuar el citado andlisis, unido a la
envergadura de los trabajos a realizar, motivd que las actuaciones para la elaboracién de
los Mapas Estratégicos de Ruido de aeropuertos fueran iniciadas durante el afio 2006
considerando los datos completos del afio anterior, es decir el afilo 2005. No obstante,

este escenario temporal presentaba una situacién singular para aquellos aeropuertos que
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habian variado significativamente su operacién en los Ultimos afios, tal y como ha sido el

incremento significativo de tréfico registrado en el aeropuerto de Valencia.

Por ello, aun cuando con el Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino,
se fijé un horizonte comun (afio 2005) para el célculo de los Mapas Estratégicos de Ruido
de aeropuertos, se procedio a realizar una consulta al citado Ministerio, al objeto de que
Aena pudiera efectuar la actualizacion del Mapa Estratégico de Ruido del aeropuerto
de Valencia a un escenario mas representativo de la situacion actual (afio 2007). Los
resultados del escenario actualizado serviran de referencia para la redaccion del "Plan de

Accion" establecido en la citada Directiva comunitaria y normas que la desarrollan.

De manera anéloga a la version anterior cuyo escenario de simulacion fue el afio
2005, presentada a informacion publica durante los meses de junio, julio, agosto y
septiembre de 2007, un Mapa Estratégico de Ruido tiene por objeto evaluar globalmente
la exposicion al ruido en una zona determinada o realizar predicciones globales sobre la

misma. Consta de dos partes diferenciadas:

= Mapas de niveles sonoros: Mapas de lineas iséfonas realizados a partir del calculo

de niveles de inmisidn acustica en puntos receptores que abarcan toda la zona de

estudio.

= Mapas de exposicién al ruido: Representan la evaluacion de la poblaciéon expuesta

a diferentes niveles de los indicadores sonoros. En este apartado es necesario
realizar un andlisis diferenciado de la exposicidén existente sobre equipamientos

educativos y sanitarios.

El contenido del documento se encuentra sujeto al Anexo VI del Real Decreto
1513/2005, de 17 de diciembre. Por ello, cumpliendo las especificaciones contenidas en

el citado Real Decreto, se ha seguido la siguiente estructura:

= Breve descripcidn general de la zona de estudio en la que se analizan las
caracteristicas principales de la infraestructura a analizar y el entorno territorial en el
gue ésta se enclava. También se recoge en esta fase la informacion disponible

relativa a ruido ambiental y normativa vigente en el area de estudio.

. A continuacién, se desarrollard la metodologia seguida para la evaluacién de
niveles sonoros mediante una descripcion del modelo de calculo empleado y el

escenario de simulacién representado.
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= Tras éstas, se abordard la descripcién del proceso de obtenciéon de los Mapas
Estratégicos de Ruido mediante la descripcion de los pardmetros de entrada, la
metodologia seguida para obtener los resultados requeridos y los valores de

exposicion acustica.

Las fuentes consideradas para la modelizacion informatica, corresponden
Unicamente a las operaciones de aterrizaje y despegue de aeronaves con origen/destino
en el aeropuerto de Valencia, de acuerdo con el Documento N° 29 de la ECAC.CEAC,
version 1997, procedimiento recomendado para la evaluacién del ruido aeroportuario

segun el Anexo I, punto 2 del Real Decreto 1513/2005.

2. Descripcion general del ambito de estudio
2.1. Descripcion del aeropuerto

2.1.1. Repercusién del aeropuerto de Valencia en el contexto nacional e
internacional

El aeropuerto de Valencia se encuentra situado a 8 km al oeste de la ciudad de
Valencia, en los términos municipales de Manises y Quart de Poblet. Como consecuencia
de su creciente tréfico, se ha convertido en un importante centro de negocios y turismo,

facilitando el desarrollo econdmico de la zona.

En la actualidad, ocupa el octavo puesto de los aeropuertos espafioles en cuanto al
volumen de pasajeros. En el afio 2007, alcanzd casi los seis millones de pasajeros, un
incremento del 19,4 % respecto al 2006, en los 96.616 movimientos de aeronaves

realizados.

En la siguiente tabla se sefialan los traficos de pasajeros y movimientos de
aeronaves registrados en el periodo comprendido entre los afios 2005 y 2007, de la que
se desprende la naturaleza comercial de la practica totalidad de los traficos, asi como sus

correspondientes incrementos porcentuales.
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NUumero de pasajeros y movimientos de aeronaves. Afios 2005-2007

Afio Tréficc_) A aho anterior Trafico total A ano anterior
comercial (%) (%)

Nidmero de pasajeros

2005 4.626.625 49,2 % 4.639.314 49,1 %

2006 4.944.586 6,9 % 4.969.120 7,1%

2007 5.912.579 19,6 % 5.933.424 19,4 %

Movimientos de aeronaves

2005 69.348 31,1% 87.045 19,8 %

2006 71.541 3.2% 87.920 1,0%

2007 81.224 13,5% 96.616 9,9 %

Fuente: Elaboracién propia

El trafico internacional se realiza fundamentalmente con paises de la Unién

Europea, siendo el destino mas frecuentado, en el afio 2007, Reino Unido, seguido de

Francia y Alemania. De los paises que no pertenecen a la UE destacan Suiza y Noruega.

La aviacion general tiene un lugar destacado dentro del aeropuerto de Valencia.

Anualmente, se producen numerosos movimientos de aviacion privada y los trabajos

aéreos relacionados con la agricultura son muy importantes en este aeropuerto.

Se estan ejecutando en la actualidad importantes actuaciones de mejora para poder

acoger el incremento de operaciones que se ha producido desde el afio 2001.
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2.1.2. Configuracion fisica del aeropuerto de Valencia

La configuracion fisica del aeropuerto de Valencia durante el escenario considerado
para la actualizacion del Mapa Estratégico de Ruido, afio 2007, corresponde a la

situacion existente en la actualidad.

En este sentido, el campo de vuelos consta de una pista de aglomerado asfaltico de
orientacion 12-30, de 3.215 metros de longitud y de 45 metros de anchura. La longitud de
la pista se modific6 con motivo de las actuaciones recogidas en el proyecto “Ampliacion
del aeropuerto de Valencia”, quedando operativa en su actual longitud a partir del 15 de
febrero de 2007. El umbral de la cabecera 30 se encuentra desplazado 300 metros, al

objeto de disminuir la afeccion acustica en las poblaciones cercanas a dicha cabecera.

La definicion exacta de la posicion de la pista existente se realiza en base a las
coordenadas y altitud de cada uno de los umbrales publicados en el documento AIP

(Publicacion de Informacion Aeronadtica) correspondiente al aeropuerto de Valencia.

Coordenadas de los umbrales de la pista. Aeropuerto de Valencia

Coord. Geograficas' Coord. UTM? Altitud

Umbral
Longitud Latitud X (m) Y (m)

12 39°29'43,8701” N | 00° 30’ 00,4113” W 714.962,242 | 4.374.843,404 | 73,02

30° | 39029’ 05.1913” N | 00° 28" 10,9558” W | 717.883,926 | 4.373.507,577 | 53,29

! Elipsoide WGS 84
2 Elipsoide Internacional. DATUM Europeo ED50, huso 30
% El umbral 30 se encuentra desplazado 300 metros

Fuente: Elaboracién propia
2.2. Delimitacion de la zona de estudio

El area de estudio en la elaboracion de los Mapas Estratégicos de Ruido viene
delimitada por la ubicacion del aeropuerto, la disposicién de sus instalaciones y sus rutas

de acceso aéreo y los niveles de trafico que desarrolla.

De acuerdo con el articulo 9 del Real Decreto 1513/2005, el ambito territorial que
debera ser analizado, alcanzara los puntos del entorno de los grandes aeropuertos en los

que se alcancen los valores de inmision de Lgen >55 dB(A) Y Lioche™ 50 dB(A).
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i
Awna Avropuertas Espafioles

¥ s ¥ MinsTERO ¥ Navegacion Abrea
’ Q‘ DE FOMENTO '
& -

En el estudio llevado a cabo, ademas de estos indicadores principales, se han
analizado las repercusiones acusticas de Lgia Y Liurge que participan en la definicion de
Lgen. Por lo tanto, el nivel sonoro minimo representado para ambos coincide con el de
Lgen, €S decir 55 dB(A).

Asi, seréa la envolvente de todos los indicadores analizados lo que se considerara

como ambito de estudio.

De acuerdo a la delimitacién realizada, la zona de estudio se extiende parcialmente
sobre los siguientes términos municipales: Aldaia, Manises, Mislata, Quart de Poblet,

Ribarroja de Turia, Valencia y Xirivella.

2.3. Descripcion del entorno territorial

El entorno territorial se encuentra marcado por la localizacion del ndcleo urbano de
Valencia, capital de provincia del mismo nombre y de la Comunidad Auténoma en la que
se enmarca. Se considera la tercera ciudad de importancia en Espafa en lo referente a
poblacién, motivo por el cual ejerce una influencia muy grande en su entorno desde
muchos puntos de vista: demografico, econémico y necesidades de unas infraestructuras

de transporte que sean capaces de gestionar la totalidad de flujos generados.

El aeropuerto de Valencia se encuentra situado al oeste de la capital valenciana
sobre areas llanas y fuertemente humanizadas. En un radio de 8 kilbmetros del
aeropuerto se localizan los ndcleos de poblacién de Quart de Poblet, Manises, Aldaia,
Alaquas, Xirivella, Mislata, Torrent, Paterna y Burjasot, asi como numerosos poligonos

industriales que marcan un entorno fuertemente urbanizado.

Para completar el entramado que conforman estos nucleos de intensa labor
agricola es necesario describir las infraestructuras existentes que contribuyen ain mas a
la disgregacién de los usos descritos. El aeropuerto de Valencia constituye un nodo de
intercambio modal por el que es necesario confluir varios modos de transporte para
aumentar su eficacia. Es por esta razén por la que su entorno presenta una alta densidad
de infraestructuras: autovias, carreteras, dos vias férreas (Valencia-Ribarroja y Valencia-
Pla de Quart), metro, lineas de conduccion de energia eléctrica, gaseoductos y un canal

soterrado en su mayor parte al oeste del aeropuerto (el canal Xuquer-Turia).

A continuacién, se adjunta una ficha que resume las principales caracteristicas

territoriales de los municipios incluidos en el ambito de estudio.

ACTUALIZACION DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO. AEROPUERTO DE VALENCIA PAG. 6



MINISTERIO Aena wmwd!nw
DE FOMENTO X
Municipios situados en el entorno del aeropuerto de Valencia
. L Superficie Distancia al
TR I (hectareas) | aeropuerto (km)

1 Valencia 13465

2 Xirivella 520

3 Mislata 210 55

4 Aldaia 1610 3

5 Quart de Poblet 1970 -

6 Manises 1960 -

Ribarroja del
7 Turia 5760 3

Fuente: Elaboracion propia
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3. Medidas desarrolladas en la lucha contra el ruido
3.1. Introduccion del enfoque equilibrado. Medidas generales

Durante la 332 Asamblea de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI)
guedd en evidencia el riesgo implicito en la falta de una politica homogénea para abordar
el problema del ruido en el entorno de los aeropuertos. El desarrollo de programas
nacionales y regionales descoordinados para aliviar los problemas de ruido podria
desvincular la relacion tan estrecha existente entre el crecimiento del mercado de la

aviacion civil y el desarrollo econdmico.

Por esta razén, se defini6 un compromiso internacional constatado mediante
Resolucion de la propia Asamblea, que estableciera una politica comun. De acuerdo a
sus conclusiones, se introdujo el concepto de «enfoque equilibrado» como instrumento de
accion para tratar el problema del ruido en los aeropuertos. Esta herramienta consiste en
identificar el problema aculstico existente en un determinado aeropuerto para
posteriormente describir y valorar la variedad de medidas disponibles para reducir los

niveles acusticos.

Las lineas de trabajo fijadas fueron fundamentalmente cuatro: reduccion de los
niveles de emision en fuente, gestion y planificacion idonea del territorio, establecimiento
de procedimientos operativos de atenuacion de ruidos y adopcién de restricciones

operativas.

Las autoridades estatales, junto con Aena como gestor de infraestructuras
aeroportuarias, suscriben y apoyan las recomendaciones que desde los organismos
internacionales se encaminan hacia paliar y reducir el ruido en el entorno de los

aeropuertos.

Por ello, esta linea de innovacion a nivel supranacional ha conducido a la adopcion
de una serie de medidas generales que han afectado a la totalidad de los aeropuertos

espanfoles, incluido el aeropuerto de Valencia.

En especial es necesario destacar una medida basada en el establecimiento de
restricciones operativas, que ha tenido una gran repercusion muy positiva en la lucha
contra el ruido en el entorno de los aeropuertos. Concretamente, a nivel internacional, se
observé que la mejor medida para asegurar la reduccion de niveles de emision consistia

en definir una serie de limites de certificacion acUstica basados en las consideraciones

ACTUALIZACION DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO. AEROPUERTO DE VALENCIA PAG. 8
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incluidas en diferentes capitulos del Anexo 16, Volumen |, 22 parte, del Convenio sobre

Aviacion Civil Internacional.

La OACI consideré la adopcion de las primeras restricciones operativas hace 15
afios. La sesion extraordinaria de la Asamblea de 1990 establecid una intencion de
retirada de las aeronaves capitulo 2 de certificacion referida a las aeronaves jet
subsénicas. En los aeropuertos comunitarios (en cumplimiento de la Directiva 92/14/CEE)
esta restriccion comenzo a tener validez desde el 1 de abril de 2002, fecha a partir de la
cual existe la prohibicion a la operacion de las aeronaves subsonicas civiles que no

tengan el certificado de ruido conforme a las normas capitulo 3.

De forma adicional, a partir del 1 de enero de 2006, existe la obligacion de que los
nuevos modelos de aeronaves deban contar con una certificacion acustica acorde con las

normas enunciadas en el capitulo 4 del citado Anexo 16.

3.2. Descripcion de las medidas especificas existentes en el
aeropuerto de Valencia

Con objeto de minimizar el impacto acustico sobre las poblaciones vecinas, Aena
ha llevado a cabo una serie de medidas especificas en el aeropuerto de Valencia, que se

enumeran y describen a continuacion.

3.2.1. Restricciones operativas

En el horizonte de célculo considerado (2007), el documento “Publicacién de
Informacion Aerondutica” (AIP) recoge como procedimiento de atenuacién de ruidos la

regulacion de las pruebas de motores en tierra.

Las pruebas en régimen superior al de ralenti podran realizarse Unicamente en
horario H24 en las zonas habilitadas a tal fin y siempre bajo autorizacién del Centro de

Operaciones del aeropuerto.

3.2.2. Plan de Aislamiento Acustico

La Resolucion de 17 de noviembre de 2004 de la Secretaria General para la
Prevencion de la Contaminacién y del Cambio Climatico, formulé la Declaracién de
Impacto Ambiental de las obras contempladas en el proyecto “Ampliacion del aeropuerto
de Valencia” de Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea (Aena), llevandose a cabo

su publicacién en el BOE numero 285, de 26 de noviembre de 2004.

ACTUALIZACION DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO. AEROPUERTO DE VALENCIA PAG. 9
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Entre las actuaciones recogidas en la citada Declaracién de Impacto Ambiental, se
incluyd, en su condicién 62, la necesidad de elaborar un Plan de Aislamiento Acustico
(PAA) para las viviendas situadas dentro de las zonas delimitadas por las isé6fonas Leqqia
(7-23 h) 65 dB(A) y/o Legnoche (23-7 h) 55 dB(A), que dispusiera de licencia de obra con
fecha anterior a la publicacion de la DIA. El objeto de este plan es conseguir que en su
interior se cumplan los niveles equivalentes maximos de inmisién sonora contenidos en el
Anexo 5 de la Norma Bésica de la Edificacion NBE-CA-88, condiciones acusticas de los

edificios.

Posteriormente, el Plan de Aislamiento Acustico, aprobado por el Ministerio de
Medio Ambiente con fecha 19 de octubre de 2006, incluy6 entre las edificaciones objeto
de posibles actuaciones de aislamiento acustico, a colegios, hospitales, residencias de la

tercera edad, bibliotecas o cualquier otra edificacién de caracteristicas similares.

Con el fin de coordinar la ejecucion de las actuaciones de aislamiento acustico, esta
constituida la Comisién de Seguimiento y Gestion de los Planes de Aislamiento Acustico
(CSEPA) formada por miembros de la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente, la Direccion General de Aviacion Civil del

Ministerio de Fomento y Aena.

Esta comisidn cuenta con el apoyo técnico y administrativo de la Oficina de Gestion
de los Planes de Aislamiento AcuUstico de Aena. Entre las funciones de ésta, destacan las

siguientes:

¢ Proporcionar informacion a los ciudadanos afectados en relacion con el

procedimiento de ejecucion y la tramitacion de solicitudes de financiacion.

¢ Proporcionar informacion a las empresas proyectistas y constructoras para la

correcta ejecucion técnica de las medidas de aislamiento acustico.

¢ Apoyar y asesorar en la ejecucion de medidas de aislamiento acustico, en
especial en relacion con los criterios para la realizacion de los proyectos de

aislamiento acustico.

¢ Realizar las inspecciones de obra que se consideren necesarias para verificar

la correcta ejecucion de las actuaciones aprobadas.

¢ Gestion del pago de las subvenciones.
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Dentro del citado PAA, a fecha de actualizacion del presente Mapa Estratégico de
Ruido, se encuentra incluida una vivienda para la que Aena ha aprobado el importe
necesario para la realizacibn de las correspondientes actuaciones de aislamiento

acustico.

3.2.3. Sistemas de informacién y participacién de la poblacion

Atencion al ciudadano. Registro y tratamiento de quejas por ruido

El aeropuerto de Valencia dispone de un servicio a disposicion de los ciudadanos
gue atiende las peticiones y recoge las quejas recibidas en relacion al ruido asociado a su

actividad.
Creacién de un grupo de trabajo técnico de ruido

Con el objetivo de minimizar el impacto acustico sobre las poblaciones del entorno
aeroportuario, el 16 de abril de 2008 se constituyd un grupo de trabajo técnico de ruido
(GTTR) compuesto por representantes de los ayuntamientos de Aldaia, Manises, Mislata,
Quart de Poblet, Valencia, Xirivella, y Aena, con la finalidad de realizar propuestas e
iniciativas en relacion a posibles estudios, actuaciones o similares encaminados a

mejorar la afeccion por ruido en el entorno del aeropuerto de Valencia.
Sistema de monitorado de ruido del aeropuerto de Valencia

El aeropuerto de Valencia ha iniciado los trdmites administrativos para la instalacion de
un sistema de monitorado de ruido y sendas de vuelo que permita efectuar el seguimiento
y control acustico en las inmediaciones del aeropuerto. Inicialmente se ha concebido
como una instalacién que distribuira sus Terminales de Monitorado de Ruido, en las
proximidades del entorno aeroportuario. La localizacién de estos terminales respondera a
criterios técnicos, priorizando sus emplazamientos en centros oficiales o publicos que se
encuentren proximos a las rutas utilizadas por las aeronaves en sus maniobras de

aterrizaje y despegue.
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4. Metodologia de evaluacion de niveles sonoros
4.1. Modelo informatico de simulacién

La Directiva 2002/49/CE sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental establece
en su Anexo Il los métodos de célculo provisionales recomendados en funcién de la
fuente sonora. En el caso del ruido de aeronaves, remite al Documento N° 29 de la
ECAC.CEAC “Report on Standard Method of Computing Noise Contours around Civil

Airports” (1997), como metodologia de referencia.

De entre los modelos de célculo informético que cumplen con las especificaciones
del Documento N° 29 de la ECAC.CEAC, es el Integrated Noise Model (INM) de la
Federal Aviation Administration (FAA) el mas ampliamente utilizado.

De acuerdo a estos requerimientos, a pesar de existir versiones posteriores que
optimizan los algoritmos de célculo utilizados principalmente en materia de atenuacion
lateral, la versién 6.0c del INM es la que cumple con la recomendacion del Documento
N° 29 ECAC.CEAC, version de 1997, y ha sido el modelo empleado para la elaboracion

de los Mapas Estratégicos de Ruido de aeropuertos.

4.2. Escenario de simulacion y parametros de entrada

Los datos que definen un escenario de calculo pueden agruparse en cuatro grandes

grupos:

Configuracion fisica del aeropuerto y régimen de utilizacién de las pistas.

= Definicion de las trayectorias de aterrizaje y despegue empleadas asi como su

régimen de utilizacion.

= Caracterizacion de la operacion registrada durante el periodo a representar,

definida a partir del nUmero de operaciones y composicion de la flota empleada.
= Variables climatoldgicas y modelizacion del terreno.

De acuerdo con la Directiva 2002/49/CE, los Mapas Estratégicos de Ruido
reflejaran la operativa actual de cada uno de los grandes aeropuertos partiendo de la

informacién anual disponible mas reciente.
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Tal y como se ha justificado en el apartado 1. Introduccién y objeto del estudio, la
actualizacién del Mapa Estratégico de Ruido del aeropuerto de Valencia, se ha realizado

teniendo en cuenta como escenario operativo el afio 2007.

Las variables empleadas en el célculo asi como las metodologias seguidas para su
mecanizacién coinciden con las empleadas para la elaboracion del Mapa Estratégico de
Ruido del aeropuerto de Valencia, sometido a informacion publica con fecha 30 de mayo
de 2007. No obstante, se han actualizado la totalidad de los valores empleados a los
acaecidos durante el afio 2007, tales como la mezcla de flota, nimero de operaciones,
operativa realizada, etc. Los valores que han condicionado la definicién y el calculo del

escenario actualizado, se sintetizan en la siguiente ficha.
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Parametros de entrada. Aeropuerto de Valencia

Configuracién fisica del aeropuerto

Pista Nombre Longitud (m) Anchura
12-30 3.215 45
Fuente: AIP Aeropuerto de Valencia.
Configuraciéon Cabecera Aterrizajes Despegues
cabeceras 12 34% 34%
30 66% 66%

Fuente: Aena.

Definicion de trayectorias

Trayectorias | Tipo

Fecha ultima modificacion
(2007)

SID

9 de junio 2005

STAR

10 de mayo 2007

Fuente: AIP Aeropuerto de Valencia.

Dispersiones | Documento

NO
recomendado por la Directiva 2002/49/CE

29 de la ECAC.CEAC,

Datos operacionales

Operaciones dia medio
(2007)

264,63 | % dia (7-19h)

71,46

% tarde (19-23h)

21,42

% noche (23-7h)

7,12

NOTA: La flota empleada corresponde con la mezcla de aeronaves existente durante el afio 2007 (Fuente: Aena)

Factores de trasmision sonora

Modelizacion del terreno

Temperatura de

S| .
referencia

17,8°C

Media de las temperaturas horarias correspondientes al periodo
1998-2007 (Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia)
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Para describir y representar las trayectorias nominales, se ha utilizado la
informacién incluida en el documento "Publicacién de Informacién Aeronautica (AIP)",
correspondiente al escenario de calculo considerado en el presente Mapa Estratégico de
Ruido (afio 2007).

Las ilustraciones mostradas en el cuadro resumen, que incluyen las trayectorias
empleadas a lo largo del escenario de simulacion del afio 2007, asi como las

dispersiones consideradas de acuerdo al Doc N° 29 de la ECAC.CEAC.

4.3. Métricas consideradas

De acuerdo a la Directiva 2002/49/CE y su transposicion al estado espafol
mediante la Ley 37/2003 del Ruido, las métricas unificadas para evaluar el grado de
molestia y las alteraciones del suefio son Lgen YV Lnoche respectivamente, que se definen de

la siguiente manera:

= El nivel dia-tarde-noche Lge, €n decibelios dB(A) se determina aplicando la férmula

siguiente:

Ldia Ltarde+5 Lnoche+10 J

Ldenzlo-logi-[lz-lom+4-10 0 18.10

= Lnoche €S €l nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la norma ISO
1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos nocturnos de un afio.
Por periodo nocturno se considera el intervalo de 8 horas comprendido entre las
23:00y las 7:00 horas.

Para completar el andlisis, se han afiadido las métricas Ly ¥ Liarde qQuUe participan en

la definicion del Lyen. Se definen asi:

= L4ia S€ define como el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la
norma ISO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos diurnos de
un afio. Se corresponde con el nivel continuo equivalente expresado en dB(A) para
el periodo de 12 horas comprendido entre las 7:00 y las 19:00 horas para todo un

ano.

= Liarde S€ define como el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la
norma ISO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos tarde de un
afno. Se corresponde con el nivel continuo equivalente expresado en dB(A) para el

periodo de 4 horas comprendido entre las 19:00 y las 23:00 horas para todo un afo.
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5. Metodologia de obtencién de los mapas

La metodologia de obtencion de mapas ha recorrido tres caminos diferenciados:

Calculo de is6fonas: Se ha realizado el célculo de las is6fonas que serviran de

base a los analisis posteriores empleando el software INM.

Se ha reproducido, de acuerdo a los datos de entrada descritos, el modelo
operativo del aeropuerto y se han obtenido las curvas de igual nivel de inmision

sonora para los cuatro indicadores definidos: Lgen, Lnoche, Ldia Y Ltarde-

Caracterizacion del entorno desde el punto de vista demografico y de usos
del suelo: El ambito de estudio ha sido analizado de forma exhaustiva desde el
punto de vista demografico y de usos del suelo autorizados por el planeamiento
vigente con el propésito de localizar la poblacién potencialmente expuesta a los

niveles de inmisidon generados por la actividad aeroportuaria.

Toda la informacién manejada se ha volcado en un Sistema de Informacién
Geografica (SIG) que facilita la totalidad de los analisis realizados para la
representacion de los tres tipos de mapas que se describen en apartados

posteriores.

Cuantificacion de los niveles de exposiciéon de la poblaciéon circundante a la
infraestructura aeroportuaria: Mediante el cruce de informacion que permiten las
herramientas SIG se analiza el grado de poblacion expuesto a cada uno de los
niveles sonoros representados. Como resultado se obtienen los mapas de niveles
sonoros y de exposicion, asi como de zonas de afeccion, requeridos de acuerdo a
las instrucciones contenidas en el documento “Criterios para la elaboracion de los
mapas estratégicos de ruido en aeropuertos”, definido conjuntamente por el
Ministerio de Medio Ambiente, el Ministerio de Fomento y Aena, con fecha de 26 de
julio de 2006.
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5.1. Fuentes de informacion consideradas

Las fuentes de informacién consideradas en la elaboracion de la actualizacion del
Mapa Estratégico de Ruido del aeropuerto de Valencia son las que se detallan a

continuacion.

Para la labor del cartografiado de los mapas se utilizé cartografia a escala 1:25.000
(1976 actualizado en el afio 2003) proporcionada por el Centro Nacional de Informacion

Geogréafica (CNIG). La ortoimagen de satélite utilizada es del afio 2007.

En cuanto a las fuentes demogréficas, la cartografia catastral utilizada es la
facilitada por la Gerencia Regional de Catastro de Valencia, con fecha de noviembre de
2008. La informacion referente a demografia se ha recogido de los datos del censo de

poblacion y viviendas (afio 2001) publicados por el Instituto Nacional de Estadistica (INE).

En lo referente a la informacién sobre usos del suelo, se han consultado los Planes
Generales de Ordenacién Urbanistica de los municipios implicados sobre los que se han
llevado a cabo distintas actualizaciones (actualizado en 2005 para Manises, en 2002 para
Quart de Poblet, en 1990 para Aldaia, en 1993 para Xirivella, en 1998 para Mislata y 1989

para Valencia).
5.2. Metodologia de evaluacién

5.2.1. Tratamiento de la informacion cartografica

El tratamiento de la informacion cartogréafica consiste en la conversion de ficheros
en formato *.dgn procedentes del IGN a ficheros compatibles con un Sistema de

Informacion Geografica (SIG).

El objetivo ha consistido en disponer de una base actualizada del ambito de estudio
sobre la cual representar los resultados obtenidos del diagnostico realizado prestando

especial hincapié en la representacién de la totalidad de edificaciones presentes en él.
5.2.2. Tratamiento de informacion demografica
Cartografia catastral e informacion alfanumérica asociada

Todo el procesado y el tratamiento de datos que se realiza sobre la cartografia del
Catastro, tiene por objeto principal obtener la referencia catastral de los edificios que se
encuentran localizados en la zona de estudio, la cual esta constituida por un cédigo

alfanumeérico.
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El tratamiento cartografico se ha realizado valiéndose de una herramienta SIG
(Arcinfo 9.1), pero tratando la informacién de manera separada, es decir, por un lado la

cartografia urbana, y, por otro, la cartografia rdstica.

Una vez obtenido el inventario de referencias catastrales urbanas y rasticas, se ha
reunido la informacion extraida, con el objeto de crear una lista definitiva que contenga
los datos, tanto de los edificios urbanos como de las edificaciones de tipo diseminado.
Los datos correspondientes a las referencias catastrales de esta lista definitiva se han

contrastado con la base de datos alfanuméricos.

La importancia de la utilizacién de esta informacion radica en que permite comparar
las referencias catastrales por parcela (obtenidas como consecuencia del tratamiento de
la cartografia) con todos los bienes inmuebles que incluye esa referencia catastral y, asi,
obtener los usos reales que se dan en las edificaciones de esa parcela, y en el caso del
uso residencial, extraer también el numero de viviendas. Los usos se han clasificado en

cinco tipos: residencial, docente, sanitario, industrial y otros usos.

Para realizar esta comparacién de una forma rapida y eficaz, se ha disefiado una
aplicacion informética especifica para este proceso a fin de obtener como resultado de
este analisis el numero de viviendas que hay en los edificios de cada parcela. Esta
informacién se vuelca en un Sistema de Informacion Geogréfica (SIG) para conformar
una cobertura de edificios en el que cada uno de ellos posee como atributos el uso y el

namero de edificios residenciales que contiene en caso de que su uso asi lo permita..
Censo de poblacién y viviendas

El andlisis de la informacion se realiza cruzando los datos de las dos fuentes de

informacioén citadas: Catastro e INE.

Por un lado, de la informacion facilitada por el catastro se obtiene la informacion
correspondiente al uso real de las edificaciones, clasificando entre uso residencial,

educativo, sanitario, industrial y otros usos, asi como el nimero de viviendas.

Una vez realizada esta diferenciacion de usos, solamente de los edificios integrados
en la categoria de uso residencial, se extrae la informacién correspondiente al nimero de

edificios por parcela y al nimero de viviendas por edificio.

Por otro lado, de los datos de poblacién del INE se obtienen una serie de variables
por seccidn censal, que definen la tipologia de viviendas presentes: porcentajes de
viviendas colectivas, de vivienda principal, de vivienda secundaria y de vivienda vacia.

Asi mismo, se obtiene el tamafio medio del hogar por seccién censal, entendiendo por
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hogar el conjunto de personas que residen habitualmente en la misma vivienda. La Unica
informacidén con este grado de detalle del ambito de estudio procede del dltimo censo

realizado, que tuvo lugar en el afio 2001.

Ademas, se ha introducido una variable de repercusién en la asignacién de
poblacién, la vivienda secundaria. Una vivienda familiar se considera secundaria cuando
es utilizada solamente parte del afio, de forma estacional, periddica o esporadica y no
constituye residencia habitual de una o varias personas. En base a ello, la poblacién que

en ella habita debe ser ponderada de acuerdo a su grado de ocupacion.

Para estimar el porcentaje de tiempo que se encuentra ocupada anualmente este
tipo de vivienda, es preciso acudir a un analisis de la informacion disponible sobre
ocupacién debida a uso turistico. La Encuesta de Ocupacion en Apartamentos Turisticos
realizada por el Instituto Nacional de Estadistica para el afio 2001, semejante al horizonte
de datos censales, aporta una informacién muy util sobre la demanda de ocupacion de
este tipo de viviendas a pesar de no abarcar la totalidad de las viviendas secundarias. En
el caso de la Comunidad Valenciana, el grado de ocupacion alcanza el 52,67% para el
afio 2001.

Para efectuar la asignacion de poblacion a viviendas, todos los datos descritos se
integran en un entorno SIG. Para ello se parte de los datos procedentes de catastro que
proporcionan el numero de viviendas por edificio. A este valor se le aplica, el porcentaje
de vivienda principal asi como el de vivienda secundaria ponderado con su grado de
ocupacién. Este valor de viviendas equivalentes, unido al tamafio medio del hogar

obtenido por unidad censal, conforman el nimero de habitantes por edificio.
5.3. Representacion de los resultados

Los resultados del analisis realizado son plasmados en los tres tipos de mapas que

se describen a continuacion.

5.3.1. Mapas de niveles sonoros

Son mapas que representan la posicion de las lineas is6fonas calculadas sobre el
ambito de estudio, delimitando asi cada uno de los sectores del territorio expuestos a

unos determinados niveles de inmisién sonora.

Se han obtenido superponiendo los resultados graficos procedentes del software
INM sobre una base cartografica adecuada basada en los planos 1:25.000 del IGN,

utilizando un SIG.
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5.3.2. Mapas de exposicion

Los mapas de exposicion representan la poblacion expuesta a diferentes valores de
los indicadores sonoros. Para ello es necesario relacionar los niveles de ruido por edificio
residencial (andlisis gréafico) con el numero de viviendas y personas que habitan en ellas
(analisis cuantitativo). Asi mismo se analiza el grado de exposicion de equipamientos
especialmente sensibles (educativos y hospitalarios) a los niveles de inmision

representados.

5.3.3. Mapas de zonas de afeccion

Los mapas de zonas de afeccion representan de manera conjunta las is6fonas del
indicador Lgen por encima de 55, 65y 75 dB (A), que se deben evaluar y comunicar a la

Comision Europea.

Ademas de la representacion grafica, el mapa debe incorporar los datos relativos a
numero de viviendas y personas (estimados en centenas), numero de colegios y

hospitales (en unidades) y el dato de superficie (en km?) incluida en las citadas iséfonas.
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6. Niveles de inmisidn y exposicion obtenidos

6.1. Cuantificacion de los valores de exposicion

Se incluyen a continuacion los resultados de exposicion obtenidos para cada uno

de los indicadores analizados:

a) Numero estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada
uno de los rangos siguientes de valores de Lgen: 55-60, 60-65, 65-70, 70-75, >75.

Poblacion expuesta en centenas. Indicador Lgen

Municipios
e Aldaia | Manises | Mislata Q:;;tle(:e Zi:?rgzj: Valencia | Xirivella Total
55-60 23 10 92 8 100 212 449
60-65 - 7 8 6 - 11 37
65-70 - - - - - - 1

NOTA: Siguiendo indicaciones del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino, los datos
correspondientes a los totales se han redondeado a centenas desde las cifras totales resultado. No

se corresponden con la suma de las centenas correspondientes a cada municipio.

Fuente: Elaboracién propia

b) Numero estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada
uno de los rangos siguientes de valores de Ly, 55-60, 60-65, 65-70, 70-75, >75.

Poblacion expuesta en centenas. Indicador Ly,

Municipios
T Aldaia | Manises | Mislata Q::gtlec:e I‘?ji:_arlgzj: Valencia | Xirivella Total
55-60 10 10 78 9 - 108 224
60-65 - - 2 1 - - 5
65-70 - - - - - - 1

NOTA: Siguiendo indicaciones del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino, los datos
correspondientes a los totales se han redondeado a centenas desde las cifras totales resultado. No

se corresponden con la suma de las centenas correspondientes a cada municipio.

Fuente: Elaboracién propia
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c) Numero estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada
uno de los rangos siguientes de valores de Liqe 55-60, 60-65, 65-70, 70-75, >75.

Poblaciéon expuesta en centenas. Indicador Ligqge

Municipios

Rango ; ; Total
Aldaia | Manises | Mislata Quart de Rlbar’rqja Valencia | Xirivella
Poblet | de Turia

55-60 | 9 9 10 80 9 - 122 | 238
60-65 | - 2 - 3 1 - - 5
65-70 | - 1 ] - ] ] ] 1

NOTA: Siguiendo indicaciones del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino, los datos
correspondientes a los totales se han redondeado a centenas desde las cifras totales resultado. No
se corresponden con la suma de las centenas correspondientes a cada municipio.

Fuente: Elaboracion propia

d) Numero estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada

uno de los rangos siguientes de valores de Lpgche 50-55, 55-60, 60-65, 65-70, >70.

Poblacion expuesta en centenas. Indicador Lyoche

Municipios

Rango ; ; Total
Aldaia | Manises | Mislata Quart de Rlbar!'qja Valencia | Xirivella
Poblet | de Turia

| 5055 | - 5 10 3 7 i 61 85

55-60 - 1 - 1 - - - 1

60-65 - - - - - - - -

65-70 - - - - - - - -

NOTA: Siguiendo indicaciones del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino, los datos
correspondientes a los totales se han redondeado a centenas desde las cifras totales resultado. No
se corresponden con la suma de las centenas correspondientes a cada municipio.

Fuente: Elaboracién propia
6.2. Cuantificacion de los valores de afeccion

A continuacién se adjuntan los resultados obtenidos de superficie total en km?

expuesta a valores de Lge, Superiores a 55, 65 y 75 dB(A), respectivamente. Se indica, de
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forma adicional, el nimero total de viviendas y personas (ambas en centenas) asi como

equipamientos sensibles que se localizan en esas zonas.

Superficie (km?) expuesta por término municipal. NGmero de viviendas y poblacion

expuesta en centenas. NiUmero de hospitales y colegios expuestos. Indicador Lgen

NO

Municipio Lgen Superi;icie Viviendas Poblacion N_° N°_
dB(A) (km°®) (centenas) (centenas) | Hospitales | Colegios
Aldaia >55 0,78 7 23 - -
>65 - - - - -
>75 - - - - -
Manises >55 9,14 6 18 - 2
>65 2,66 1 1 - -
>75 0,67 - - - -
Mislata >55 0,52 3 10 - -
>65 - - - - -
>75 - - - - -
Quart de| >55 3,69 34 100 - 2
Poblet >65 0,64 i j _ i
>75 0,11 - - - -
Ribarroja >55 6,48 6 14 - -
de Tlria >G5 j j j j j
>75 - - - - -
Valencia >55 0,88 34 100 - 4
>65 - - - - -
>75 - - - - -
Xirivella >55 1,18 81 223 - 6
>65 - - - - -
>75 - - - - -
Total >55 22,67 171 487 - 14
>65 3,30 1 1 - -
>75 0,78 - - - -

NOTA: Siguiendo indicaciones del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino, los
datos correspondientes a los totales se han redondeado a centenas desde las cifras totales
resultado. No se corresponden con la suma de las centenas correspondientes a cada municipio.

Fuente: Elaboracién propia
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A los equipamientos sensibles inventariados en el &mbito de estudio para la versién

del Mapa Estratégico de Ruido presentado en 2007 se han afiadido los siguientes centros

docentes:

Colegio Publico Joan Fuster (municipio de Manises)
Colegio Publico Ciudad de Bolonia (municipio de Valencia)

Nuevo edificio perteneciente al Colegio Publico Eliseo Vidal (municipio de
Valencia). En la version previa del Mapa Estratégico de Ruido (escenario
2005), este centro estaba compuesto por dos edificaciones diferenciadas en un
edificio de educacién infantil y en otro edificio de educacion primaria. Sin
embargo, en el presente documento se ha inventariado un nuevo edificio que
se ha englobado junto con los dos anteriores constituyendo una Unica dotacion

educativa a todos los efectos.

En conclusion, la cifra total de equipamientos sensibles expuestos a niveles Lgen

superiores a 55 dB(A) se eleva a catorce centros docentes distribuidos de la siguiente

forma:

Seis en el municipio de Xirivella: CP Rei en Jaume, CP Gregorio Mayans, CP
Nuestra Sefiora de la Salud, CP Vicente Tosca, CP Antonio Machado y el

Centro de Educacién Infantil Los Pinos.

Dos en el municipio de Manises: Escuela Infantil Principe Felipe y CP Joan

Fuster.
Dos en el municipio de Quart de Poblet: CP Ramoén Laporta y CP San Onofre.

Cuatro en el municipio de Valencia: Colegio Jesus Maria, Complejo Educativo
Misericordia, CP Ciudad de Bolonia y CP Eliseo Vidal.
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