7 Aena Aeropuertos Espanoles
. E: _“__J MINISTERIO v Navegacion Aérea
' ‘.,.’f: DE FOMENTO

o
=
©
c
@
(®)]
c

Se 7tiere




Awna Anropuartos Espaficles
¥ « ¥ pinisTERIO ¥ Navegacion Abrea
b 'S DEFOMENTO ‘

& -

MEMORIA

MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO. AEROPUERTO DE GRAN CANARIA |



i
Awna Avropuertas Espafioles

TELy T msTeRO § Navegacitn Agres

b 'S DEFOMENTO '

&

-

INDICE

MEMORIA

1. Introduccidn y objeto de eStudio.............coooviiiiiiiiii e 1

2. Descripcién general del Ambito de eStUIO..........uuiviiiiiiiiiiiiiiiiii .. 2
2.1. DesCripCiOn del @BrOPUEITO .....uuuee e 2
2.2. Delimitacion de la zona de eStUdIO ..........ccooiiiiiieriiiiieeiiece e 4
2.3. Descripcion del entorno territorial ..........ccoooeeiieiiiii e 5

3. Medidas desarrolladas en la lucha contra el ruido ...........ccoooiiiiiiiiiiieee e 11
3.1. Introduccion del enfoque equilibrado. Medidas generales...............ccooeeee. 11

3.2. Descripcion de las medidas especificas existentes en el aeropuerto

08 Gran CAN@IIB........iieerieeiee et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 12
4. Metodologia de evaluacion de NIVEIES SONOTOS..........uuuiiiiiiiiiciiicee e 14
4.1. Modelo informatico de SIMUIACION..........cooiuiiiiiiiiiiie e 14
4.2. Escenario de simulacién y parametros de entrada...........ccccceeevvvevvvveieeeeeenneen, 15
4.3. MEtricas CONSIAEIAUAS .......cceiiuriiieiiiiiie ettt 18
5. Metodologia de obtencion de 10S MAPAS .........uuvvivrririiiiiiiiiiiiiriiirirrrr ... 19
5.1. Mapas de NIVEIES SONOIOS ........uuuiiiieieieiiiiiisie e e e e e eeeaas e e e e e e ee et e e e e e e eeneenanns 20
5.2. Mapas de exposiCiON ..., 20
5.3. Mapas de zonas de afeCcCiOn ..........cccceeeeeii 20
6. Valoracion de los niveles de inmision Y @XPOSICION .........uuvuivruiiieriiiiiiiiiianns 21
6.1. Principales resultados obtenidos ..........cccccovviiiiiiii e 21
6.2. Valoracion de viviendas con algun grado de aislamiento acustico................. 23

MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO. AEROPUERTO DE GRAN CANARIA |



Awna Avropuertas Espafioles
d s ¥ MinsTERO y Navegacion Aérea

: ":" DE FOMENTO ‘
PLANOS

Plano NR.1. Mapa de Niveles Sonoros Ly,
Plano NR.2. Mapa de Niveles Sonoros Ligge
Plano NR.3. Mapa de Niveles Sonoros Loche
Plano NR.4. Mapa de Niveles Sonoros Lgen
Plano NE.1. Mapa de Exposicién al Ruido Lgia
Plano NE.2. Mapa de Exposicién al Ruido Lige
Plano NE.3. Mapa de Exposicién al Ruido Lnoche
Plano NE.4. Mapa de Exposicién al Ruido Lgen

Plano NA. Mapa de Zonas de Afeccién

MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO. AEROPUERTO DE GRAN CANARIA I



i
Awna Avropuertas Espafioles

¥ s ¥ MinsTERO ¥ Navegacion Abrea
’ Q‘ DE FOMENTO '
& -

1. Introduccion y objeto de estudio

El presente documento constituye la memoria resumen del estudio “Mapa
Estratégico de Ruido de los Grandes Aeropuertos. Aeropuerto de Gran Canaria”,
elaborado en cumplimiento de lo establecido en la Directiva 2002/49/CE, de 27 de junio
de 2002, y su transposicion al ordenamiento juridico espafiol, mediante la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del Ruido, y el Real Decreto 1513/2005 de 16 de diciembre, que la

desarrolla.

En los textos legales anteriormente citados se establece la obligatoriedad de
realizar mapas estratégicos de ruido de los grandes aeropuertos, entendiendo por tales
aquellos aeropuertos civiles que exceden los 50.000 movimientos anuales (contabilizando
tanto los despegues como los aterrizajes), con exclusién de los que se efectien

Unicamente a efectos de formacién en aeronaves ligeras.

Un mapa estratégico responde a la necesidad de evaluar globalmente la exposicion
al ruido en una zona determinada o poder realizar predicciones globales sobre la misma.

Constan de dos partes diferenciadas:

= Mapas de niveles sonoros: son mapas de lineas is6fonas realizados a partir del

calculo de niveles de inmision en puntos receptores que abarcan toda la zona de

estudio.

= Mapas de exposicion al ruido: pretenden representar la evaluacion de la poblacion

expuesta a diferentes niveles de los indicadores sonoros. En este apartado es
necesario realizar un analisis diferenciado de la exposicibn existente sobre

eguipamientos educativos y sanitarios.

El contenido del documento se encuentra sujeto al anexo VI del Real Decreto
1513/2005, de 17 de diciembre. Por ello, para poder sintetizar tanto el proceso de célculo
realizado como los principales resultados obtenidos cumpliendo las especificaciones
contenidas en el citado Real Decreto, se ha seguido la siguiente estructura que coincide

con la adoptada en el documento principal:

= Breve descripcién general de la zona de estudio en la que se analizan las
caracteristicas principales de la infraestructura a analizar y el entorno territorial en el
que ésta se enclava. También se recoge en esta fase la informacion disponible

relativa a ruido ambiental y normativa vigente en el area de estudio.
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= A continuacion, se desarrollara la metodologia seguida para la evaluacion de
niveles sonoros mediante una descripcion del modelo empleado y el escenario de

simulacioén representado.

= Tras éstas, se abordara la descripcién del proceso de obtenciéon de los mapas
estratégicos de ruido mediante la descripcion de los pardmetros de entrada, la
metodologia seguida para obtener las representaciones requeridas y los valores de

exposicion acustica.

Las fuentes consideradas para la modelizacion informatica, corresponden
Unicamente a las operaciones de aterrizaje y despegue de aeronaves con origen/destino
en el aeropuerto de estudio, de acuerdo con el Documento N°29 de la ECAC.CEAC,
version 1997, procedimiento recomendado para la evaluacién del ruido aeroportuario

segun el Anexo I, punto 2 del Real Decreto 1513/2005.

2. Descripcion general del ambito de estudio
2.1. Descripcién del aeropuerto

2.1.1. Repercusion del aeropuerto de Gran Canaria en el
contexto nacional

El aeropuerto de Gran Canaria esta situado en la costa oriental de la isla de Gran
Canaria, concretamente en la bahia de Gando, ocupando terrenos pertenecientes a los
municipios de Ingenio y Telde, situandose a 18 kildbmetros de la capital de la isla, Las

Palmas de Gran Canaria, y a 25 kildmetros del nacleo turistico del sur.

Sus Optimas condiciones meteoroldgicas han hecho que el aeropuerto tenga unas
excelentes condiciones operativas y preste sus servicios durante 24 horas todos los dias
del afio. Esta circunstancia supone una garantia para las compafias aéreas provocando
que el aeropuerto de Gran Canaria se haya convertido, en los Ultimos afios, en un

importante centro de negocios y turismo, facilitando el desarrollo econémico de la zona.

En la actualidad, ocupa el quinto puesto de los aeropuertos espafioles en cuanto al
volumen de pasajeros, y el primero de las Islas Canarias. En el afio 2005, superé los
nueve millones ochocientos mil pasajeros, con un incremento del 3,8 % respecto al 2004,

registrandose en el citado afio 2005 un total de 110.748 movimientos de aeronaves.

En la siguiente tabla se sefalan los traficos de pasajeros registrados en el periodo
comprendido entre los afios 2003 y 2005 de la cual se desprende, adicionalmente, la

clara naturaleza comercial de la practica totalidad de los traficos.
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Demanda de pasajeros. Afios 2003-2005

Afio Total pas_ajeros A ano fnterior Total pasajeros A aho oanterior
comerciales (%) (%)

2003 8.962.094 2,15 9.181.229 1,90

2004 9.225.192 2,94 9.467.494 3,12

2005 9.565.936 3,69 9.827.157 3,80

Fuente: Elaboracion propia

El trafico presenta una gran diversificacion en relacién a los paises origen-destino,
concretamente, de los pasajeros comerciales registrados en el afio 2005, el 43% fueron
nacionales y centrados principalmente en los aeropuertos de Madrid-Barajas y los
aeropuertos canarios. Por otra parte, el trafico internacional desarrollado en el mismo
periodo procedié mayoritariamente de la Unién Europea (55%) destacando como enlaces
esenciales Alemania (16% del volumen total de pasajeros comerciales) y el Reino Unido
(14%).

De forma analoga, la tipologia de operacién es variable, mientras que la tendencia
nacional se caracteriza por los traficos de naturaleza regular, la internacional se inclina

ligeramente hacia los vuelos charter.

Delimitacién del Sistema General Aeroportuario

B AEROPUERTO DE GRAN CANARIA

Fuente: Elaboracién propia
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2.1.2. Configuracion fisica del aeropuerto de Gran Canaria

El campo de vuelos existente para el escenario de célculo, consta de dos pistas
paralelas de hormigén asféltico: 03L-21R y 03R-21L, ambas de 3.100 m de longitud y 45

metros de anchura.

De acuerdo a la informacion suministrada por el aeropuerto, la pista 03R-21L se
utiliza para operaciones de naturaleza civil en casos excepcionales. Concretamente
durante el afio 2005 se emple6 en un porcentaje del 2,67 % y tuvo lugar casi
integramente durante el mes de noviembre. Por este motivo, en el estudio se tendra en

cuenta Unicamente la pista 03L-21R.

La definicibn de la posicibn de las pistas existentes se realiza en base a las
coordenadas y altitud de cada uno de los umbrales publicados en el AIP (Publicacién de

Informacion Aeronautica) correspondiente al aeropuerto de Gran Canaria.

Coordenadas de los umbrales de la pista, aeropuerto de Gran Canaria

Coord. Geograficas' Coord. UTM?
i 7l Longitud Latitud X (m) Y (m) AT
0o3L 15023’ 32,4306" W | 27° 55’ 07,9164" N 461.395 3.088.277 23,72
21R 15° 22’ 50,9883" W | 27° 56’ 41,6762 N 462.537 3.091.158 9,95

! Elipsoide WGS 84
Z Elipsoide WGS 84. DATUM REGCAN95

Fuente: Elaboracién propia
2.2. Delimitacion de la zona de estudio

El 4rea de estudio considerada en la elaboracion de los mapas estratégicos de
ruido viene delimitada por la ubicacion del aeropuerto, la disposicién de sus instalaciones

y sus rutas de acceso aéreo y los niveles de trafico que desarrolla.

De acuerdo con el articulo 9 del Real Decreto 1513/2005, el ambito territorial que
debera ser analizado en detalle, alcanzard los puntos del entorno de los grandes
aeropuertos en los que se alcancen los valores de inmision de Lgen >55 dB(A) y Lnoche >
50 dB(A).

En este estudio, ademéas de estos indicadores principales, se han analizado las

repercusiones acusticas de Lgia ¥ Liarge que participan en la definicion de Lgen. Por lo tanto,
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el nivel sonoro minimo representado para ambos coincide con el de Lgen, €S decir 55
dB(A).

Asi, sera la envolvente de todos los indicadores analizados lo que se considerara

como ambito de estudio.

De acuerdo a la delimitacion realizada, la zona de estudio se extiende parcialmente
sobre los siguientes términos municipales: Telde al norte del aeropuerto. Ingenio que
alberga la mayoria del terreno correspondiente al aeropuerto y Agliimes y Santa Lucia de

Tirajana al sur.

2.3. Descripcidén del entorno territorial

El Archipiélago de Canarias esta formado por las islas de Gran Canaria, Tenerife,
Fuerteventura, Lanzarote, La Palma, La Gomera y El Hierro que se agrupan en dos

provincias Las Palmas y Tenerife.

La isla de Gran Canaria se encuentra a 28° latitud Norte y 15° 35' longitud Oeste,
con UTM X: 414615.44 Y: 3102472.02. Es la principal isla de la provincia de Las Palmas
con una extension de 1.523 km? y su capital es la ciudad de Las Palmas de Gran

Canaria.

Siendo de origen volcéanico, la orografia de Gran Canaria esta representada por una
forma conica, dividida por un eje conformado por los barrancos de Tirajana y Agaete, que
son los principales referentes del enorme contraste de la isla entre norte y sur. Los
numerosos barrancos que surcan el centro islefio en direccibn descendente, la
complicada orografia y el macizo que transcurre de noroeste a suroeste, Los Pechos, son
las premisas encargadas de dotar a la isla de su gran diversidad climatica y de conformar
la heterogeneidad de los ecosistemas que encierra. Todo ello hace que casi el 43% del

territorio se encuentre protegido.

El aeropuerto de Gran Canaria esta situado en la costa este de la isla, entre los 27-
29° N y los 13 18° W a 18 kilémetros de la ciudad de Las Palmas de Gran Canariay a 30
kilbmetros del nacleo turistico del sur. Se encuentra enclavado en un entorno fuertemente
antropizado, especialmente en los sectores situados al oeste y sur del mismo, como

consecuencia de la elevada densidad poblacional y de las infraestructuras existentes.

El entorno del aeropuerto se encuentra constituido, en su mayor parte, por un
mosaico irregular de cultivos agricolas y terrenos improductivos. De forma mas concreta,
el sector norte del recinto aeroportuario limita con el lugar declarado como Sitio de Interés

Cientifico de Tufia, dentro de él se encuentra el Lugar de Interés Comunitario (LIC) de
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Tufia. El sector este limita con la base militar, seguida de la Bahia de Gando, incluida en
la Red Natura 2000 de la Union Europea como LIC. En el sector oeste del aeropuerto las
formaciones vegetales son casi inexistentes, debido al gran desarrollo de infraestructuras,

poligonos industriales y usos del suelo de tipo urbano o urbanizable.

A continuacién se adjuntan unas fichas que resumen las principales caracteristicas

territoriales de los municipios incluidos en el &mbito de estudio.
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Municipio de Telde

Localizacién

El término municipal de Telde, tiene una superficie de 102,43 km? y se sitlla a 103 m de altitud. Limita con
los municipios de Las Palmas de Gran Canaria, Santa Brigida, Valsequillo e Ingenio, y en su parte este,
con el Océano Atlantico. Telde se sitia a 13 km de la capital de la isla, Las Palmas de Gran Canaria. Se

sitia a 8 km del aeropuerto.

Descripcion

El municipio de Telde es el méas extenso y poblado de la comarca oriental de Gran Canaria. Se caracteriza
por la alternancia entre la intensa actividad agricola, comercial e industrial que se desarrolla en su
territorio. En cuanto a los usos del suelo, existen zonas exclusivamente residenciales mientras que en
otras coexiste este uso con una dedicacién muy importante al comercio, como por ejemplo el Barrio de
San Gregorio. Se localizan en él numerosas entidades de poblacién entre las que destacan La Garita, Las
Arenas, Taliarte, Playa de Melenara y de Salinetas, Playa de Tufia, El Goro y Ojos de Garza por estar en
las proximidades del aeropuerto de Gran Canaria.

En cuanto a los sistemas de infraestructuras, a lo largo del litoral se encuentran dos puertos en servicio: el
pesquero de Taliarte, cada vez mas vinculado a actividades turisticas, y el industrial de Salinetas,
estrechamente unido a la actividad en el poligono cercano. Asi mismo en su término municipal se localiza

parte del recinto aeroportuario del aeropuerto de Gran Canaria.

Los grandes ejes viarios estan constituidos por la autovia GC-1 que atraviesa el municipio de norte a sur.
El casco historico desarrolla las lineas de comunicaciones de forma radial por todo el municipio: un ramal
de la GC-1 comunica Telde con el resto de la isla; desde Jinamar sale la antigua carretera principal, que
enlazaba Las Palmas de Gran Canaria con los pueblos surefios del interior. Desde la zona central de la
ciudad, finalizando la Avenida del Cabildo, se comunica la ciudad con Valsequillo.

Fuente: Elaboracion propia.
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Municipio de Ingenio

Localizacién

‘ Ingenio tiene una extension de 38,15 km? y esté situado al sureste de la isla. Se ubica en una pendiente
— i de 1.200 metros de altitud sobre el nivel del mar en su punto mas alto, en la Caldera de Los Marteles.

— "\?lr 5 t_/ .‘{\ Limita con los términos de Telde al norte y Agliimes al sur.

Dista 5 km del aeropuerto nacional de Gran Canaria.

Descripcién
Ingenio se caracteriza por ser un municipio en donde todavia gran parte de su poblacion se dedica al
sector de la agricultura, y ve como el sector servicios va acaparando cada vez mas importancia en el

casco urbano. Es el pueblo artesano por excelencia de la isla de Gran Canaria.

Los nucleos poblacionales presentes en el municipio son: Aguatona, Mejias, Lomo Juan, El Cristo,
Pasadilla, Sequero, Molinillos, El Burrero, Las Puntillas, Las Majoreras, Cuesta Caballeros.

El aeropuerto se encuentra en un 40% en terreno del municipio por lo que Ingenio se ha convertido en la

"puerta de entrada" del turismo de Gran Canaria.

Los ejes viarios principales estan constituidos por la autopista GC-1, que une el municipio con la capital
de la isla, la carretera GC- 100 que recorre el municipio uniendo Telde con la playa de Arinaga en

Agiliimes, y la carretera GC-120 que une el ndcleo poblacional Cazadores de Telde hasta llegar a

Ingenio.

Fuente: Elaboracion propia.
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Municipio de Agiiimes
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Localizacién

El municipio de Agiimes se sitla en las laderas surorientales de Gran Canaria, a unos 29 kilémetros de
distancia de la capital de la Isla, Las Palmas de Gran Canaria, y a unos 11 kilémetros del aeropuerto de
Gran Canaria. Tiene una superficie de 79,28 km? y limita con los municipios de Ingenio al norte y Santa

Lucia al sur.

Descripcion
Es un municipio con gran tradicion en la actividad agricola. Sin embargo como consecuencia del
agotamiento de los recursos hidricos y el desplazamiento de la mano de obra hacia empleos mejor

remunerados en la construccion y servicios, este sector esta en recesion.

En su término municipal existen varios espacios naturales protegidos como la Reserva Natural Especial

de los Marteles o el Barranco de Guadayeque.

Los nucleos de poblacion con los que cuenta el municipio son: Cruce de Arinaga, Playa de Arinaga,
Agiiimes Pueblo, Poligono de Arinaga, Montafia Los Vélez, Las Rosas, La Banda y Temisas.

El gran eje viario para acceder a Agliimes es la autopista GC-1.

Fuente: Elaboracion propia.
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Municipio de Santa Lucia de Tirajana

Localizacién

; El municipio de Santa Lucia tiene una extension de 61,56 kmZ. Sus limites principales quedan definidos
e i por el Barranco de Balos que le separa del municipio de Aglimes en direccion norte, el Barranco de

— '@7 ;3‘ J‘ i Tirajana al sur limitando con San Bartolomé de Tirajana y al noroeste con la cumbre de Tejeda. Dista

12,5 km del aeropuerto

Descripcidén
La Villa de Santa Lucia de Tirajana se ubica en el interior del municipio, en un entorno agricola que

forma un gran oasis en el centro de las escarpadas laderas de la caldera de las Tirajanas, con hermosos
palmerales y zonas de cultivo entre Ingenio y la Sorrueda.

La zona costera se caracteriza por la intensa labor agricola en la que se suceden grandes extensiones
de invernaderos destinados al cultivo de tomateras como en el enclave de Los Llanos de Arinaga.

Los nucleos de poblaciéon existentes son: Santa Lucia, Rosiana, Las Lagunas, Ingenio, La Sorrueda,
Sardina, Orilla Alta, Orilla Baja, La Blanca, Casa Pastores, Doctoral, Vecindario, Cruce de Sardina, El
Canario, Los Llanos, Balos, Casa Santa, Pozo Izquierdo y Bahia Formas. Los nlcleos de Vecindario,
Sardina y Doctoral se sitian junto a la costa y han tenido un desarrollo progresivo llegando a constituir
una de las zonas mas importantes de la isla al albergar importantes campeonatos deportivos.

El eje viario mas importante es la autopista GC-1 que atraviesa el municipio por la zona mas cercana a
la costa y la carretera GC-65 que une los nacleos de Vecindario y Santa Lucia.

Fuente: Elaboracion propia.
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3. Medidas desarrolladas en la lucha contra el
ruido

3.1. Introducciéon del enfoque equilibrado. Medidas
generales

Durante la 332 Asamblea de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI)
guedd en evidencia el riesgo implicito en la falta de una politica homogénea para abordar
el problema del ruido en el entorno de los aeropuertos. El desarrollo de programas
nacionales y regionales descoordinados para aliviar los problemas de ruido podria
desvincular la relacion tan estrecha existente entre el crecimiento del mercado de la

aviacion civil y el desarrollo econdmico.

Por esta razdn, se defini6 un compromiso internacional constatado mediante
Resolucion de la propia Asamblea, que estableciera una politica comun. De acuerdo a
sus conclusiones, se introdujo el concepto de «enfoque equilibrado» como instrumento de
accion para tratar el problema del ruido en los aeropuertos. Esta herramienta consiste en
identificar el problema aculstico existente en un determinado aeropuerto para
posteriormente describir y valorar la variedad de medidas disponibles para reducir los

niveles acusticos.

Las lineas de trabajo fijadas fueron fundamentalmente cuatro: reduccion de los
niveles de emision en fuente, gestion y planificacion idonea del territorio, establecimiento
de procedimientos operativos de atenuacion de ruidos y adopcién de restricciones

operativas.

Las autoridades estatales, junto a Aena como gestor de infraestructuras
aeroportuarias, suscriben y apoyan las recomendaciones que desde los organismos
internacionales se encaminan hacia paliar y reducir el ruido en el entorno de los

aeropuertos.

Por ello, esta linea de innovacion a nivel supranacional ha conducido a la adopcion
de una serie de medidas generales que han afectado a la totalidad de los aeropuertos

espafioles y en concreto al aeropuerto de Gran Canaria.

En especial es necesario destacar una medida basada en el establecimiento de
restricciones operativas que ha tenido una gran repercusion muy positiva en la lucha
contra el ruido en el entorno de los aeropuertos. Concretamente, a nivel internacional, se

observé que la mejor medida para asegurar la reduccion de niveles de emision consistia
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en definir una serie de limites de certificacion aclstica basados en las consideraciones
incluidas en diferentes capitulos del Anexo 16, Volumen [, 22 parte, de la Convencién

sobre Aviacion Civil Internacional (Convencién de Chicago).

La OACI consideré la adopcion de las primeras restricciones operativas hace 15
afios. La sesion extraordinaria de la Asamblea de 1990 establecié una intencion de
retirada de las aeronaves capitulo 2 de certificacion referida a las aeronaves jet
subsonicas. En los aeropuertos comunitarios (en cumplimiento de la Directiva 92/14/CEE)
esta restriccion comenzé a tener validez desde el 1 de abril de 2002, fecha a partir de la
cual existe la prohibicion a la operacion de las aeronaves subsonicas civiles que no

tengan el certificado de ruido conforme a las normas capitulo 3.

De forma adicional, a partir del 1 de enero de 2006, existe la obligacién de que los
nuevos modelos de aeronaves deberan contar con el criterio de certificacion segun el

capitulo 4 del citado Anexo 16.

3.2. Descripcion de las medidas especificas
existentes en el aeropuerto de Gran Canaria

Con objeto de minimizar el impacto acustico sobre las poblaciones vecinas, el
aeropuerto de Gran Canaria ha llevado a cabo una serie de medidas especificas que se

enumeran a continuacion:
- Procedimientos de atenuacion de ruidos
- Ejecucion del plan de aislamiento acustico

Procedimientos de atenuacion de ruidos

En el horizonte de célculo considerado (2005), el documento “Publicacién de
Informacion Aeronautica” (AIP) recoge como Unico procedimiento de atenuacién de
ruidos la recomendaciéon de que en la medida de lo posible, no se sobrevuelen los

nucleos habitados en el entorno del aeropuerto.

Ejecucion del plan de aislamiento acustico

La Resolucion de 2 de febrero de 2006, de la Secretaria General para la Prevencion
de la Contaminacion y del Cambio Climético del Ministerio de Medio Ambiente, formulé la

declaracién de impacto ambiental sobre el proyecto “Actuaciones en el aeropuerto de
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Gran Canaria” de Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea (Aena), llevandose a cabo

su publicacién en el BOE n° 62, con fecha 14 de marzo de 2006.

Entre las actuaciones recogidas en la citada declaracion de impacto ambiental, se
incluyé en su condicién 72 “Proteccién Acustica” la necesidad de elaborar las is6fonas
definidas por Leqga 65 dB(A) entre las 7:00 y 23:00 horas y/0 LeQnoche 55 dB(A) entre las
23:00 y 7:00 horas, asi como de un Plan de Aislamiento Acustico para las viviendas que

se encontraran situadas dentro de las zonas delimitadas por dichas is6fonas.

Con el fin de ejecutar las actuaciones de aislamiento acustico asociadas al citado
Plan y de dar cumplimiento a la citada declaracién, se ha creado la Comision para la
Ejecucién del Plan de Aislamiento Acustico del aeropuerto de Gran Canaria (CEPLA-

Gran Canaria), la cual esta constituida por los siguientes organismos:

- Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio

Ambiente.
- Direccién General de Aviacion Civil del Ministerio de Fomento.
- Comunidad Autbnoma Canaria.
- Cabildo Insular de Gran Canaria.
- Ayuntamientos de Agulimes, Ingenio y Telde.

- Entidad Publica Empresarial Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea
(Aena).

Entre las funciones de la Comision destacan las siguientes:

- Resolver las solicitudes de los interesados sobre su inclusion en el Plan de

Aislamiento Acustico del aeropuerto de Gran Canaria.

- Determinar la necesidad de establecer medidas correctoras previa realizacion

de la correspondientes mediciones acusticas.

- Acordar la cuantia a financiar, con cargo al promotor (Aena).
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- Supervisar la ejecucion del Plan de Aislamiento Acustico del aeropuerto de
Gran Canaria y de los condicionantes recogidos en la condicion 72 Proteccién

acustica, establecida en la citada declaracion de impacto ambiental.

Para el ejercicio de las citadas funciones, la Comision se ha dotado de criterios
uniformes a tener en cuenta para la cuantificacion de las ayudas econdémicas de
financiaciéon de las obras de aislamiento acustico por parte de la Entidad Publica

Empresarial Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea (Aena).

Asi mismo, esta Comisién cuenta con el apoyo técnico y administrativo de la Oficina

de Gestién de los Planes de Aislamiento Acustico creada por Aena a tal efecto.

En este contexto, en cumplimiento de la citada declaracién de impacto ambiental,
Aena elaboré las is6fonas para la aplicacion del Plan de Aislamiento Acustico de dicho
aeropuerto, definidas por Leqqi, 65 dB(A) entre las 7:00 y 23:00 horas y LeQnoche 55 dB(A)
entre las 23:00 y 7:00 horas.

Las citadas iso6fonas fueron presentadas en la 12 reunion de la CEPLA-Gran
Canaria celebrada el 18 de febrero de 2007, acordando los miembros asistentes a la
citada reunion, que Aena empleara estas is6fonas para la elaboracion del Plan de

Aislamiento Acustico correspondiente al aeropuerto de Gran Canaria.

Posteriormente, Aena elaboré el correspondiente Plan de Aislamiento Acustico en
orden a conseguir que en el interior de las viviendas situadas dentro de las zonas
delimitadas por las citadas iso6fonas, se cumplan los niveles equivalentes maximos de
inmision sonora contenidos en el anexo 5 de la Norma Basica de la Edificacion NBE-CA-

88, condiciones acusticas en los edificios, actualmente vigente.

La CEPLA-Gran Canaria en su 22 reunion de fecha 15 de marzo de 2007, acordd
comenzar la tramitacion de expedientes de aislamiento acustico en base a la propuesta

del Plan de Aislamiento Acustico elaborado por Aena.

4. Metodologia de evaluacion de niveles
sSOoNnoros

4.1. Modelo informatico de simulacion

La Directiva 2002/49/CE sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental establece

en su anexo Il los métodos de célculo provisionales recomendados en funciéon de la
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fuente sonora. En el caso del ruido de aeronaves, remite al Documento N° 29 de la
ECAC.CEAC “Report on Standard Method of Computing Noise Contours around Civil

Airports” (1997), como metodologia de referencia.

De entre los modelos de célculo informatico que cumplen con las especificaciones
del Documento N°29 de la ECAC.CEAC, es el Integrated Noise Model (INM) de la

Federal Aviation Administration (FAA) el mas ampliamente utilizado.

De acuerdo a estos requerimientos, a pesar de existir versiones posteriores que
optimizan los algoritmos de célculo utilizados principalmente en materia de atenuacion
lateral, la versiéon 6.0c del INM es la que cumple con la recomendacién del Documento
N° 29 ECAC.CEAC, version de 1997, y ha sido el modelo empleado para la elaboracién

de los mapas estratégicos de ruido de aeropuertos.

4.2. Escenario de simulacién y parametros de entrada

Los datos que definen un escenario de calculo pueden agruparse en tres grandes

grupos:
= Configuracién fisica del aeropuerto y régimen de utilizacion de las pistas.

= Definicién de las trayectorias de aterrizaje y despegue empleadas, asi como su

régimen de utilizacion.

= Caracterizacion de la operacidn registrada durante el periodo a representar definida

a partir del nimero de operaciones y composicion de la flota empleada.

De acuerdo con la Directiva 2002/49/CE, los mapas estratégicos de ruido reflejaran
la operativa actual de cada uno de los grandes aeropuertos partiendo de la informacién

anual disponible mas reciente.

Asimismo, el propio Real Decreto 1513/2005 establece como premisa en su articulo
13. Seguimiento, la necesidad de que los resultados obtenidos en los procesos de
evaluacion del ruido ambiental sean homogéneos y comparables. Para conseguir este
objetivo y, con ello, un diagndstico global de la situacién acustica en el entorno de los
grandes aeropuertos en el ambito estatal, era necesario fijar un horizonte temporal comun
para los diez aeropuertos que superaban los 50.000 movimientos comerciales anuales.
Esta circunstancia fue corroborada por el érgano competente para la recepcion de los
datos asociados a los mapas estratégicos de ruido y su posterior envio a la Comision

Europea, el Ministerio de Medio Ambiente, y fue asi mismo establecida en el documento
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“Criterios para la elaboracién de los mapas estratégicos de ruido en aeropuertos”,
definido conjuntamente por el Ministerio de Medio Ambiente, el Ministerio de Fomento y
Aena, con fecha de 26 de julio de 2006.

Ante esta premisa y debido a la multitud de bases de datos de informacién necesarias
para afrontar la caracterizacion de cada uno de los factores que definen el escenario de
célculo, los trabajos se iniciaron durante el afio 2006. De acuerdo a la necesidad de
realizar el cartografiado estratégico sobre la situacion del afio natural anterior, se decidid

como escenario homogéneo a representar el afio 2005.

Las variables que permitieron la definicion del citado escenario, y por tanto fueron

introducidas en la simulacién, se sintetizan en la ficha siguiente.
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Parametros de entrada. Aeropuerto de Gran Canaria

Configuracién fisica del aeropuerto

Pistas Nombre Longitud (m) Anchura
03L-21R 3.100 45
Fuente: AIP Aeropuerto de Gran Canaria, 14 de abril de 2005
Configuraciéon Cabecera Aterrizajes Despegues
cabeceras 03L 93% 93%
21R 7% 7%

Fuente: Aena.

Definicion de trayectorias

Trayectorias | Tipo Fecha ultima modificacion (2005) = TR
SID 19 de febrero 2004 '
STAR 19 de febrero 2004

Fuente: AIP Aeropuerto de Gran Canaria.

Dispersiones |Documento N° 29 de la ECAC.CEAC, recomendado
por la Directiva 2002/49/CE

Datos operacionales

Operaciones dia - . i 0 )
medio(2005) 303,42 % dia (7-19h) 68,98 % tarde (19-23h) 18,63 Y noche (23-7h) 12,39

NOTA: La flota empleada corresponde con la mezcla de aeronaves existente durante el afio 2005 (Fuente:Aena)

Factores de trasmisidon sonora

Temperatura de 21 10C Media de las temperaturas horarias correspondientes al periodo

ISR ZEE0T. Gl fmEms St referencia 1996-2005 (Fuente: Instituto Nacional de Metereologia)
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4.3. Métricas consideradas

De acuerdo a la Directiva 2002/49/CE y su transposicion al estado espafiol
mediante la Ley 37/2003 del Ruido, las métricas unificadas para evaluar el grado de
molestia y las alteraciones del suefio son Lgen ¥ Lnoche re€Spectivamente, que se definen de

la siguiente manera:

= El nivel dia-tarde-noche Lge, €n decibelios dB(A) se determina aplicando la férmula

siguiente:

Ldia Ltarde+5 Lnoche+10 J

Ldenzlo-logz—lll-(lz-low+4-1o 0 48.10 1

= Lnoche €S €l nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la norma ISO
1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos nocturnos de un afio.
Por periodo nocturno se considera el intervalo de 8 horas comprendido entre las
23:00 y las 7:00 horas.

Para completar el andlisis, se han afiadido las métricas Lgia Y Liarde quUe participan en

la definicion del Lgen. Se definen asi:

. Lgia S€ define como el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la
norma ISO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos diurnos de
un afio. Se corresponde con el nivel continuo equivalente expresado en dB(A) para
el periodo de 12 horas comprendido entre las 7:00 y las 19:00 horas para todo un

ano.

] Liarde S€ define como el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la
norma ISO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos tarde de un
afio. Se corresponde con el nivel continuo equivalente expresado en dB(A) para el

periodo de 4 horas comprendido entre las 19:00 y las 23:00 horas para todo un afio.
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5. Metodologia de obtencion de los mapas

La metodologia de obtencion de mapas hasta este momento ha recorrido dos

caminos diferenciados:

1. Calculo de iséfonas: Se ha realizado el céalculo de las is6fonas que serviran de

base a los analisis posteriores empleando el software INM.

Se ha reproducido, de acuerdo a los datos de entrada descritos, el modelo

operativo del aeropuerto y se han obtenido las curvas de igual nivel de inmision

sonora para las cuatro métricas fijadas: Lgen. Lnoche, Laia Y Ltarde-

2.  Caracterizacidon del entorno desde el punto de vista demografico y de usos

del suelo: El ambito de estudio ha sido analizado de forma exhaustiva desde el

punto de vista demografico y de usos del suelo autorizados por el planeamiento

vigente. Para ello se ha contado con las siguientes fuentes de informacion:

>

Informacion cartografica: Base cartografica a escala 1/25.000 proporcionada

por el Centro Nacional de Informaciéon Geografica (C.N.l.G.), cartografia
catastral urbana y rustica del entorno del aeropuerto proporcionada por la
Gerencia Regional de Catastro de Las Palmas y ortoimagen satélite del

aeropuerto de Gran Canaria (septiembre de 2005).

Informacion demogréfica: cartografia digitalizada en formato “shapefile” y

datos alfanuméricos no protegidos facilitados por la Gerencia Regional de
Catastro de Las Palmas actualizados a fecha de realizacion de este Mapa
Estratégico de Ruido. Esta informacion es complementada por la informacién
suministrada por el Instituto Nacional de Estadistica (I.N.E.), correspondiente a
los Censos de Poblaciéon y Viviendas del afio 2001 a nivel de secciones

censales.

Informacion de planeamiento urbanistico: Representacion de la clasificacion y

calificacion del suelo correspondiente al planeamiento vigente de los

municipios incluidos en el &mbito de estudio.

Toda la informacion manejada se ha volcado en una plataforma SIG que facilita la

totalidad de los andlisis realizados para la representacion de los tres tipos de mapas que

se describen a continuacion.
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5.1. Mapas de niveles sonoros

Son mapas que representan la posicion de las lineas is6fonas calculadas sobre el
ambito de estudio, delimitando asi, cada uno de los sectores del territorio expuestos a

unos determinados niveles de inmision sonora.

Se han obtenido superponiendo los resultados gréficos procedentes del software
INM sobre una base cartografica adecuada basada en los planos 1/25.000 del I.G.N.

utilizando un SIG.

5.2. Mapas de exposicion

Los mapas de exposicion pretenden representar la evaluacion de la poblacion
expuesta a diferentes valores de los indicadores sonoros. Para ello es necesario
relacionar los niveles de ruido por edificio residencial (analisis grafico) con el nimero de
viviendas y personas que habitan en ellas (analisis cuantitativo). Asi mismo se analiza el
grado de exposicibn de equipamientos especialmente sensibles (educativos vy

hospitalarios) a los niveles de inmisién representados.

5.3. Mapas de zonas de afeccién

Los mapas de zonas de afeccion representan de manera conjunta las iséfonas del
indicador Lgen por encima de 55, 65y 75 dB (A), que se debe evaluar y comunicar a la

Comision Europea.

Ademdas de la representacion gréfica, el mapa debe incorporar los datos relativos a
namero de viviendas y personas (estimados en centenas), nimero de colegios vy
hospitales (en unidades) y el dato de superficies (en km?) incluidas en las citadas

is6fonas.
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6. Valoracion de los niveles de inmision y
exposicion
6.1. Principales resultados obtenidos

Se incluyen a continuacion los resultados de exposicion obtenidos para cada uno

de los indicadores analizados:

a). Numero estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada

uno de los rangos siguientes de valores de Lgen: 55-60, 60-65, 65-70, 70-75, >75.

Poblacion expuesta en centenas. Indicador Lgen

Municipios
Rango Santa Lucia . Total
Telde o Ingenio Agliimes
de Tirajana

55-60 8 1 12 2 22

60-65 4 - 3 2 9

65-70 3 - 1 1 4
- _ _ 1 _ 1

NOTA: Los datos correspondientes a los totales se han redondeado a centenas desde las
cifras totales resultado. No se corresponden con la suma de las centenas correspondientes a
cada municipio.

Fuente: Elaboracién propia

b). NuUmero estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada
uno de los rangos siguientes de valores de Ly, 55-60, 60-65, 65-70, 70-75, >75.

Poblacion expuesta en centenas. Indicador Lgi,

Municipios
Rango Santa Lucia . Total
Telde . . Ingenio Agiiimes
de Tirajana
55-60 4 - 3 2 9
60-65 2 - 2 1 5
65-70 2 - 1 1 2

NOTA: Los datos correspondientes a los totales se han redondeado a centenas desde las
cifras totales resultado. No se corresponden con la suma de las centenas correspondientes a
cada municipio.

Fuente: Elaboracion propia
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c). Numero estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada
uno de los rangos siguientes de valores de Liqe 55-60, 60-65, 65-70, 70-75, >75.

Poblaciéon expuesta en centenas. Indicador Ligge

Municipios
Rango Santa Lucia . Total
Telde de Tirai Ingenio Aglimes
e Tirajana
55-60 4 - 3 1 9
60-65 3 - 1 1 5
65-70 1 - 1 1 1

NOTA: Los datos correspondientes a los totales se han redondeado a centenas desde las
cifras totales resultado. No se corresponden con la suma de las centenas correspondientes a
cada municipio.

Fuente: Elaboracién propia

d). Numero estimado de personas (en centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada

uno de los rangos siguientes de valores de Lpgche 50-55, 55-60, 60-65, 65-70, >70.

Poblacion expuesta en centenas. Indicador Lyoche

Municipios
Rango Santa Lucia . Total
Telde - Ingenio Agliimes
de Tirajana

55-60 2 - 2 1 5

60-65 1 - 1 1 2

65-70 - - - - -
NOTA: Los datos correspondientes a los totales se han redondeado a centenas desde las
cifras totales resultado. No se corresponden con la suma de las centenas correspondientes a
cada municipio.

Fuente: Elaboracién propia

A continuacion se adjuntan los resultados obtenidos, expresando la superficie total
en km? expuesta a valores de Lgen Superiores a 55, 65 y 75 dB, respectivamente. Se
indica, de forma adicional, el nUmero total de viviendas y personas (ambas en centenas)

asi como equipamientos sensibles que se localizan en esas zonas.
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Superficie (km?) expuesta por término municipal. NGmero de viviendas y poblacion

expuesta en centenas. NiUmero de hospitales y colegios expuestos. Indicador Lgen

Municipio Lden Superfzicie Vivicr:r:das Poblacién N_° N°.
dB(A) (km°®) (centenas) (centenas) | Hospitales | Colegios

>55 5,92 1 4 - -
Aglimes >65 0,72 1 1 - -
>75 - - - - -
>55 4,92 5 16 - 1
Ingenio >65 2,24 1 1 - -
>75 0,66 - - - -
Santa >55 2,70 1 1 - -
Lucia de >65 - - - - -
Tirajana >75 i i i i i
>55 4,60 5 16 - 1
Telde >65 1,49 2 3 - -
>75 0,25 - - - -
>55 18,14 11 36 - 2
Total >65 4,45 1 4 - -
>75 0,91 - - - -

Fuente: Elaboracién Propia

6.2. Valoracion de viviendas con
aislamiento acustico

algun grado de

Se ha realizado un andlisis del nimero de viviendas que resultan expuestas en el
presente estudio, con el objeto de identificar el porcentaje de aquellas que se encuentran
incluidas en el Plan de Aislamiento Acustico (PAA) citado en el apartado 3.2. Descripcién
de las medidas especificas existentes en el aeropuerto de Gran Canaria y que
previsiblemente veran mejoradas sus condiciones para asegurar el cumplimiento de la
Norma Basica de la Edificacion NBE-CA-88.

Este andlisis permitira diferenciar la exposicion resultante entre aquellas viviendas
que verifican o verificardn la citada norma y aquellas que no tienen porqué implicar
elevadas calidades constructivas. Para ello se han calculado los porcentajes de las
viviendas que se encuentran incluidas en el PAA para cada uno de los indicadores y
diferenciando entre los diferentes intervalos de ruido. Estos datos se detallan en la tabla

gue aparece a continuacion.
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Porcentaje de viviendas consideradas en el Plan de Aislamiento Acustico (PAA)

actualmente en ejecucion

Métrica Rango dB(A)
55-60 60-65 65-70 70-75
Ldia - 42 100 100
Ltarde - 100 100 100
Lden - - 100 100
50-55 55-60 60-65 65-70
Lnoche - 54 100 100

Fuente: Elaboracion Propia

Para los indicadores Lgia Y Liarge, €l futuro PAA contempla la mejora de las calidades
de aislamiento (en aquellos casos en los que sea necesario) de aproximadamente el 42%
de las viviendas expuestas a niveles superiores a 60 dB(A) para el primer indicador, y del
100% para Lige. Las viviendas expuestas a niveles superiores a 65 dB(A) para estos
indicadores también se consideran incluidas en su totalidad en la vigencia del PAA en

ejecucion.

Por otra parte, para dichos indicadores y para niveles comprendidos entre 55-60
dB(A), el plan no recoge actuaciones de aislamiento acustico, dado que, en funcion de la
condicion 72 “Proteccién Acustica” de la Declaracion de Impacto Ambiental, de 2 de
febrero de 2006, el ambito de ejecucion del PAA corresponde a las viviendas incluidas
dentro de las zonas delimitadas por las is6fonas Leqq, 65 dB(A) entre las 7:00 y 23:00
horas y/o LeQnocne 55 dB(A) entre las 23:00 y 7:00 horas. Para el indicador Lgen, dada su
mayor extension, el PAA abarca la totalidad de las viviendas expuestas a niveles

superiores a 65 dB(A) y ninguna de las incluidas en los intervalos de 55-60 y 60-65 dB(A).

En el caso de Ly.che, la mitad de las viviendas expuestas a niveles comprendidos
entre 55-60 dB(A) y la totalidad de las viviendas sometidas a niveles superiores, se
espera que tendran un aislamiento eficaz como consecuencia de la ejecucién del PAA.
Por otra parte, para niveles comprendidos entre 50-55 dB(A), como anteriormente se
indica, no aplica llevar a cabo actuaciones de aislamiento acustico con motivo del citado
PAA.
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